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Fürth.  176. 

Kotzting.  176.  298. 

Markranstadt.  176. 

Rothenburg  a.  Tanber.  176. 

Anina.  202. 

Bleiberg.  202. 

Neunkircben.  203. 

Salg6  Tarj.in.  203^  388. 

Altutting.  204. 

Besigheim.  205. 

Glauchau.  205. 

Neuenbürg.  205. 

Rheine.  205. 

Winnenden.  205. 

Oos  (liaden).  aOjS. 

Penig.  20s. 

Varel.  20s  ■ 

Davos.  2q6. 

Lemberg.  239. 

Buchau.  240. 

Dobeln.  240. 

Koschmin.  240. 

Alessandria.  240. 

Mitischta  b.  Moskau.  240. 

Mexiko.  241. 

Berlm.  273. 

Magdeburg.  274. 

Klattau.  296. 

Warnsdorf.  290. 

Abensberg.  296. 

Mylau.  298. 

Ltigau.  298. 

AUö-Knbin.  330. 

Arad.  330. 

Gyergyu-Szt.  Miklos.  331. 
Andreasberg  a.  Harz.  332. 
Ensisheim.  333. 

Uri-  333 

Boicza.  560. 
Peterswald.  360. 
Szatm.-ir  NemOii.  360. 
Rosenheim,  y)::. 
Bruchköbel.  302. 
Rendsburg.  362. 
Mähr.  Chroitag.  386. 
Aranyidka.  413. 
Gö'.nic/.banya.  413. 
Gross-Hecskerek.  413. 
Nat;y-Ilm.<;.  414. 
Verespatak.  414. 
Zombor.  414 
Clieiniiitz.  414. 
Nyuegyhaza.  444. 
Biieslcastel.  44  _s. 
Wormditt.  446. 
Hohenfurt.  488. 
Gyula-Felicfvär.  490. 
Plauen.  4 '13. 
Sarajevo.  515. 
Meerane.  SI7. 
Friedland.  .S43. 
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Seil  "iDÜnde.  544.. 
Vi.lach.  <i~9- 
Maros- Vasdrhely.  544. 
Szent-Gütthdrd.  S44.. 
Oberspree.  546,  599. 
Oldenbarg.  547. 
SaUbarg.  509. 
Boten.  S9S. 
Oberlentensdorf.  596. 

—  Eine  elektrische  Flei^sanlage.  148. 

—  Drehstromanlflt^e  in  Ej«en.  176. 

—  Elektricitätswerk  der  Nonl  -  Ungarischen- 

Kohlenbergbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

—  Ausnotzung  der  Waiieikrifte  dei  NU. 

—  Die  gröMte  elektriicho  An!»ge.  »47. 

—  Drei  grojise  elektrische  Waüsefkrtft-Aü»- 

nntzuD^en  in  Italien.  333. 

—  Die  Elektricität    für    die  CanaUchiffahrt. 

—  Die  elektrische  Schiffahrt  >of  dem  Waan- 

iee.  362. 

—  Die  NatzbarmachoDg  der  Gewäuer  des 

Sasqnehnnoa  Rivers.  36a. 

—  AusDÜtznng  der  Wasserkräfte.  448. 

—  Zor   EDtwicke'.uDg    dei  Elekirorootoren- 

betriebes  in  Herün.  448. 

—  AnsnütiUD^  der  Wasserkmfte   in  Mer»D. 

489. 

—  Die  .AusDiltzang   der  Kraft    der  Ningara- 

Källe.  519,  603. 

—  CombinatioD  vun  Dynnmo  und  Locomotive. 

5»9. 

—  Folgen  einer  Berflhrnpg  zwischen  Stark« 

Strom«     and  Telegraphenleitungen. 

550. 

—  Eine  oberirdische  Postbefördergpgs  -  Ein« 

richtang.  576. 

—  Elektrische  Bohranlage  in   Hallein.  596. 

—  Elektrische  Kraflübei tragung  in  Reschitia. 

597. 

—  Eine  eigenartige  elektriiche  Eisenbahn. 

606. 

—  Elektrische  KraftflbertragoBg  iaKrompach. 

—  Kraftstation  am  Niagara.  663. 

b)  Elektrische  Bahnen. 
Goyer  Ze'.ler'^ches  Jungfrau-Rahnproject.  21, 

Die  elektrische  Tramway  in  Mailaod.  48. 

♦Elektrischer  Stra»senbahD-üetrieb  mit  Wad- 

del  Entz-Accumaiatoren  in  Wien.  S7. 
Elektrische  Bahnen  in  Wien.   77,  lOO,  4H, 

4^^,  SO^.  osi. 
Zur  Krage  über  den  elektrischen  Betrieb  der 

Strasseobahnen  in  Frag.  197,    4S4,  562, 

678. 

Die  elektrische  Hochbahn  in  Berlin.  109. 
Stand  der  Tramways  mit  elektr:sLher  Zngbe- 
förderuBg  in  Italien  am  i.  Jaoner  »895. 

*Ein  nencs  verbesjertes  System  des  Hoerder 
Bergwerks-  und  Ilmtenvereines  in  lloerde 
fiir  elektrische  Strassetibahnen  mit  nntei« 
irdischer  Stromzufahrnng.  39^. 


Die  Pariser  elekfri&chen  Strassenbahnen  mit 

Accumulatorenbctrieb.  4"4. 
Die  elektrische  Boulevard-tSahn  und  Belench^ 

tnng  in  Bukarest.  4^4. 
Die  Berliner  Verkehrsmitte!.  465. 
Verkehr    der    usterreichischen  Kiseobahnen 

mit  elektrischem  Betriebe  im  Monate 

Jgni  189s,  bexw.  im  i.  Halbjahre  1895, 

Versuche  rnr  Feststellong  des  Strom-  and 

Kraftverhrauches  hslm  Beirifhn  elek« 

ttischer  Strassenbahnen.  541. 
Die  elektrische  Untergrundbahn  in  L(jnIon. 

Elektrische  Strassenbahn   in  Stuttgart.  623. 

Kleina.  NaeJiriehl*!n' 

"  Elektrische  Bahnen  in  : 

Prag.  26.  80,  85,  109,  173.  203,  238. 
270.  395.  33t,  443.  543.  S44,  626. 
627.  6sö. 
BrÜK.  26. 

Crernowiti.  27,  108,  238. 
Tepliii-Eichwald.   27,  n:»9,  204,  238, 
272.  4«3.  443.  514.  570.  S97,  O78. 
See  am  Mondsee-Unter  Acb.  27. 

FeiMritz.  27. 
Paverbach.  27. 

Berlin.  27,  50,  iio,  iti,  130,  14^, 
175.  »76,  204,  20s.  239,  272,  296. 
33fi  3<J'.  3^^.  4'4.  444.  4^^^  49^, 
5«6,  545,  571,  572,  598.  628,  657, 
681. 

Plauen  i.  V.  27. 

Brünn.  48. 

Budapest.  49,  80,  86,  108,  203,  237, 

26Q,  205.  331.  388.  413.  443.  468, 

4"^.  5 '4.  S7'S  S7I.  5'*7.  079- 
Barmen.  50,  388,  422. 
Bochum.  50,  141. 

Gelsenkirchen-Wannc-Eivkel.  50,  112, 

62S. 
Zeitz.  51. 
Crimmitschau.  Sl. 
Dresden.  51,  175. 
Zürich.  5t.  113,  573. 
Ga!>lmu'--Brandl.  S').  loS, 
Reichenberg.  81.  139.  270,  386.  413, 

562, 

Stabadka.  81.  271. 

Havre.  86. 

Bielefeld.  112. 

Ei^enach.   112,  572. 

Eliicrfpld.  112. 

Gle^Lhgndor  f.  112. 

Hamburg,  li^,   140,  274,  414,  46*^. 

Kiel.  112. 

Leipzig.   112,  415. 

StetüD.  112. 

Stuttgart.  113. 

Velbert.  113. 

Turin.  113,  547. 

Mailand.  113.  415. 

Altdorf.  113. 

Altona.  114. 

Grots-Licbterfelde.  114. 

Europa.  n6,  471,  551. 

Gmnnden.  139,  656. 
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Bre»lan.  140.  333,  445. 

Hannover.  140,  174,  445,  546. 

München.  140. 

Myslowitx.  140. 

Solingen.  141. 

Gravellonft.  141. 

Salerno.  142. 

tiilbao.   14.2.  207. 

Aussee.  172. 

HciliEcnbiut.  172,  331. 

Braunschweig.  175,  205,  297,  492. 

Pjs-jcldorf.  176. 

K^sen.  176. 

Gabion».  203. 

Lemberg.  204. 

Sfipneberg.  205. 

Cairo-Bottl>g.  ao6. 

Lültich.  206. 

Capstadt.  2C>6. 

Rum.  2ü0, 

Porto.  206. 

Bukarest.  206. 

Kapit«.  238. 

Baden  b.  Wien.  239,  296. 
Palermo.  240. 
Hrooklyo.  241. 
Fmmc.  270. 
Graz.  270.  38Ü. 
QimüU.  270. 

Wien.  270.  295.  186.  570. 

H.->gen  i.  Westf.  374. 

Sarajevo.  296. 

Spandau.  297.  445.  572- 

Werden.  2Q8. 

S?cele.  2qS. 

P>ielitz.  330. 

.Mnriazeil.  33 1. 

Dantig.  332. 

Landeron.  333. 

Kooigiberg.  362. 

Basel.  363. 

Abbazia.  38s. 

Traatenon.  386. 

Trient.  380. 

Pil-sen.  3SÖ.  S43. 

Borszck-Fürdö.  386. 

Kapnikhanya.  413, 

Halle.  414,  S4.S. 

London.  4  1  S- 

Toulon  snr  mer.  4 IS« 

New- York.  41O. 

Klein-Zcll.  443. 

Koblenz.  44^. 

Strassburg  i.  E.  445. 

Andreasberg,  Clausthal.  491. 

Linz  a.  D.  513,  569. 

Scbneekoppe.  513. 

Köln  a.  Kh.  S'7. 

Varese-Sacro  Monte,  jjl?. 

Voghera-LomelliM-Gebiet.  gl 7. 

Liebenaa.  343. 

PfK^an.  543. 

Pressburg.  544- 

Zombor.  544,  571» 

Grunan.  545. 

Kuni^shütte  -  Haidack-Kattowitz»Schop- 

pinitz.  54^ 
Vareie-Prima  Capella.  S47. 
Innsbrack.  509. 


Augabarg.  571. 
Genna.  572. 
Spezia.  573. 
Roaenburg.  59^- 
Güiolld.  SQ?. 
Kis-Szent-Miklof.  597. 
KQlozsv.ir.  .SQ7- 
Miskolcz.  597,  6S1. 
R.ikos-Palota.  597. 
Iki\ila.  599. 
Lscbl.  626. 
Aachen.  027. 
Sofia.  028. 
Triest.  679. 
Marmaros  Szfget.  681. 
Dresden.  b62. 
GolUng-Steg.  678. 

—  Transportbahneo  in  Amerika.  n6. 

—  Die  elektrische  Eisenbahn   von  Chicago 

nach  Sr.  Loois.  117. 

—  Projecte  elekttischer  Kleinbahnen.  172. 

—  lieber  die  elektrischen  Bahnen.  Vortrag 

von  Ing.  Pelikda.  178. 

—  Elektritche  Bahnen  im  Tatraer  Gebiete. 

204,  33».  571. 

—  Elektrische  Bahnen  im  Niederachlesischeo 

Montanbezirke.  274. 

—  Elin  neues  System  zum  Betriebe  der  elek- 

trischen Strasseubahnen.  332. 

—  Gujer-Zeller'sches  Jangfrau  -  Bahnproject. 

333,  391. 

—  Elektrische  Eisenbahnen  in  Deutschland. 

366. 

VIII.  Elektrolyse. 

^Elektrolytische  Wanne.  133. 

Elektro! yttsche  Wirkungen  des  Stromes  an 

KöhrcnleitUDgen.  359. 
*Die  Elektrometallurgie  des  Aluminiums  in 

Amerika.  473. 
Die  Elektricität  im  Dienste  der  Papieriodustrie 

und  technischen  Chemie   in  der  neuen 

Cellnlosefabrik  Hallein  b.  Salzburg.  645. 
Neuerungen  in  der  Erzeugung  von  Bleich- 

flttssigkeit  durch  Elektrolyse  von  Koch« 

Salzlösungen.  670. 

Kleine  ynchrichten  : 

—  Elektrolytische  Gewinnung   des  Zinkes. 
247. 

—  Galvanische  Niederschl.ige.  337. 

—  Sehr  reines  AlumiDium-Metall.  3^7» 

—  Elektrolyttsche  Fabrik   in  Smeinogorsk. 
416. 

—  Galvanische  Verkupferung  von  Schiffen. 
472. 

—  Galvanisch  vergoldete  Gewebe.  496. 

IX.  Telegraphie,  Telephonie, 
Signalwesen   und  elektrische 
Uhren. 

o)  Telegraphie. 

*Leo  Schklar's  automatischer  Telegraphen» 
Sender.  155. 
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*Ueber    die    Legung    eines    Seekabel»  von 

Triest  nach  l'o.a.  249. 
*Neue  Mikrtiphonc.  2b2. 

*K!gktrische  Communicatiun  rpit  Lenchtächitlen. 

A7eing  Saehrichten  : 

—  Uoterseeitches  Telegrapheonetz  der  Welt. 
116. 

—  Direct  United  State«  Cable  Company.  117. 

—  Kaiserleitang .  246. 

—  Ueber  den  Umfang  des  Post-  und  Tele- 
graphenverkeitres     auf     dem  Postamte 

Fnedfichsruhe.  277. 

—  Die    grüsslc    D(abt>paDnQOg   der  Welt. 
277- 

—  Neufste    Erfindungen   anf  dem  Gebiete 

der  Teicgraphie.  535. 

—  Telct^raphenvcrkehr  Berlin-Ra^sinnd.  44S. 

—  Telct^rnphie.  49t). 

—  Eine  bemerkenNwerthe  Neoerung.  S18. 

—  Knie  neue  Telegraphen'.inie.  570. 

—  Hul^arisches  TclcgraphenweseD.  Ojt. 

—  Der  Pantclcgraph   voa  Cercbotani.  685. 

b)  Telephonie. 

*Da«  Central-Umschalter' System  de«  A.  Poi- 
d^ga.  12.  37.  74. 

*Ucber  Telcphunanlagen  ohne  Centrale.  33. 
Telephonie.  442,  575,  594,  02^. 
'•'Kuhlcnkorner-Mikrupium  der  Actien-GeselU 

Schaft  Mix  &  Genest.  481. 
*Das  Nissl'ache  Doppelmikrophon.  504. 

Kleine  Nachriditen  : 

—  Verstaat'ii jhuDg   des   Wieocr  Telephons. 
25,  17'. 

Telephon  Wien-Kreibiti.  25 
»Olmüt^■  25 


„   »Utmüt^■  25 
,   'Komenburg  »  Stockeran. 


2i 

Interurbaner  Telephonverkehr.  26. 
Telephon  in  Prestbaoro.  26. 
Telepbonische   Cotrespondenz  zwischen 
Station:n  und  der  ihnen  notcrgeordoetcn 
Halte*  und  Ladestellen.  26. 
Telephon  in  Serbien.  26. 

„        Wien-Berlin.  54. 
Telephon  verbindang    zwischen  England 
und  lieljjien.  54. 

Das  Staalstelephonnetz  in  Raadniti.  81. 

m  B  „     LübositZ.  82. 

Telcphonnctze  Deutschland.-.  S2, 
I  clcphonapparate  für  Bergwerke.  S2. 


Das  'relcptiüü  in  Hotels.  S; 
Da»  Herzo^'sche  ,Teleseme"-Sy stem.  82. 
Die    EntwickeluDg    des    Telephon«  in 


Oesterreich  im  Jahre  1894.  loö. 
Telephon  Wien-Rom.  io6. 

Staatstelephon  in  Bcrnun.  106. 
Telephonisches    Concert    in  Temesvdr. 
107. 

Eine  Anwendung  des  Telephons  im  Poli- 
zeidicDi^te.  107. 

Ueber  antomatische  Telephonumschalter. 

LLi 


—  Die  Anglo-American  Teleifraph«Company, 

IJmiteJ.  tl6. 

—  Eine  Fern«iprechanlageohpeVermittelnng»- 

amt.  I45. 

—  'Lclephon  Reichenber^- Aa>iig.  171. 
—  g  ItcriiD  -  Nienburg'.  I.upgbarg, 

—  .Sangerhausen,     Urenierhaven,  Vegesack. 
171. 

—  Das  Telephon    in  Schleswig  •  Hol stdn. 
171. 

—  Das  Telephon  in  Norwegen.  302. 

—  Telephon  Wien-I  inz-Wcl-.  334. 

—  ,  Belgrad-Iiüdapcit.  334,  442. 
Eine   praktische  Neuerung   im  Verkehre 
der  Fernsprechämter.  330. 

—  Umfang   des  allgemeineo  Femsprechver- 
kehres  des  deutschen  Reichnpostgebiete«. 

—  Elektrische  Verbindung  der  Ktis^enleucht- 
j         schittc  mit  dem  Festlan  ie.  3OO. 

—  Ein  Sieg  der  ö»terreichischen  Industrie. 

300. 

—  'lelrphon'inie-Wicn  Krakau.  390« 

—  Eine  neue  Krankheit.  30". 


—  Ein  neuer  bygieoiscber  Telephonapparat« 

—  Siaat.stelephon.  421,  54I. 

—  Gcspruchfz  ihler  für  Telephone.  422. 

—  Tcle^ihim  Hrüssel-Berlin.  442. 

—  Telf phonverbmdungen  in  Ra««land  in 
Jahre  1S94.  442. 

—  Znm  Telc}>h(inrecht.  44a. 
Telephon  Wien-Krakau.  54'- 

—  ^         Weipert- Annaberg.  54*- 

—  Bnlgarisches  Telephon wescn.  631. 

—  Fernsprechverkehr  Berlin-Zerbst^  Ballen- 
stedt,  Güsten,  Salswedel  und  Stendal. 
6S4. 


c)  S  i  g  n  a  1  w  e  s  e  n. 

*.>elb'^tlhati^er  elektrischer  Feuermelder.  47. 
*K.in  Fnrt-.rhritt  im  Baue  elektrischer  L:lute- 
werke.  77. 

*Elekirische  Weichen  verschluss- Controle  der 
Orleans-Bahn.  98. 

*Ueberwegsignale  der  amerikanischen  Eisen- 
bahnen. 127. 

"'Automatische  Magnetindactoren  für  den  Be- 
trieb von  Eisenbaho-Sigoal-  und  Control« 
Vorrichtungen.  153. 

^Elektrische  Annäherungssignale  auf  ameri- 
kanischen Eisenbahnen.  427. 

*F.  Langbein's  Schaltung  von  Ueberliute- 
\\erke.  O41. 

*Nitsclimann's  Zugmelder  für  Warteranme  und 
Bahnsteige.  Ob7. 

Kleine  Nachriehlen: 

—  Ein    Zeitsignal    bei     den  preus«i«chen 

Staat-sbahnen.  302. 

—  Ein  neues  SignaUSystem.  519. 

—  Elektrische  Klingeln  in  den  rassischen 
Ei^eubahii^iigen.  0S4. 

d)  Elektrische  Uhren. 

*  Vorrichtnng  zor  Regelung  elektri«cher  Neben- 

uhrcB.  539. 
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—  EiB«  «Itktriicln  Uhr.  302. 

—  Elfte  dtftbAhmlgoalftlir.  66s. 

X.  Sonstige  Anwendungen 
der  Elektricität. 

Da*  Reioigea  der  Eftigsäore  darcb  Elek- 

tridtSt  4«,  357. 
Dyuino  und  elektriache  Lampe  fttr  Bildet. 

47. 

Teiegraphischer  Zeitoogsdrnck.  168. 

Ueber  die  Anwendung  der  Eldrtrldtitt  in  der 

Lnndwirth'^chtft,  f6o. 
*NeoeiU£ig   iD  der  Pabnkatioo   von  Sensen. 
293. 

Das  Schiacophon.  4SS- 

*£iQanQcl  Berg's  elektrische  Sicherungseio- 
ridttnogcii  für  Get*  und  Westerleitengen. 

5SS. 

Vcfiabreo  zur  Hcrttellnng  von  Vfetallspiegeln 

sof  cMüritchcn  Wege.  5Ö5. 
*Die  elektriedie  Vcrdichtang  der  Metell* 

CttMe  582. 

Die  Elektricttlt  im  Dienste  der  Pipferlnduttrie 
und  technischen  Chemie  in  der  neuen 
Celleloie-Febrik  Hftilein  b.  iselzbarg.  645. 

Klmne  Naekrieklen: 

—  Ein  elektriidi  betriebeaei  Pumpen -Sy- 
Stern.  28. 

—  Die   telegraphiiche   Uebeitregoag  von 

photographischen  Porträts.  55. 

—  Elektricität  als  Lockmittel.  56. 

—  Herstellung  von  Inschriften  auf  Glas. 
117. 

—  Em  dofcb  Elektrieitit  bewegter  Piefond. 

117. 

—  Neuartige  Antomaten.  148. 

^  Reinigen  von  Zockersiiten  durch  £lek- 

tricUät.  181. 
«  Ein  eleiaifadier  Wegeo.  iSs. 

Vortrag    im    deutschen  polytechabchen 

Verein  in  Böhmeo.  244, 

—  Die  EIAtrldtlt  eb  Thwmittd.  347. 

—  Auch  eine  Antntttsiug  der  Elektrieitit. 
24«. 

—  Etektiiidie  Sdieibe.  277. 

—  Die  Anwendung  der  Elektridtit  in  der 
Landwirthschaft.  302. 

—  Zahnziehen  mittelst  ElektricitSt.  304. 

—  EldilriMhe  Bicycles.  304. 

—  Neuerungen  im  Kochen  und  Heilen  mit 
Elektricität.  422. 

—  Galvanisation  als  Heilmittel.  448. 

—  Der  Elektro-Artograph   47 r. 

— -  Mc.  Kay's  Elektrische  Treibuascbiiie. 
47«. 

—  rve  .elektrische  Standarte".  496. 

—  Kleine  elektrische  Boote.  518. 

—  Etee  Abitimmnngwnaicliiae.  520b 

—  Zum  Zwecke  der  VertÜgnag  dea  Noa&en- 
falters.  604. 

—  Ifagnetiairmig  von  LocomotiTiidem.  605. 

—  Elektrische  Wärmeflaschen.  6o$* 

—  Ebe  elektrische  Orgel.  605. 

—  Elektrisch  betriebene  Feuerspritzen.  605, 

—  Verhfttnng  von  Briaden.  605. 


XI.  Verschiedenes. 

Rückblick  auf  das  Jahr  1S94.  l. 

Neueste  Patentoachrichten.  22,  52,  83,  114, 

142,  176,  207,  242,  27s,  «98,  3631  3ß% 

416,  446,  469,  493.  5«8,  547,  S73i  S99t 

628,  659.  683. 
*Quec1esiIberaiuacha]ter.  76. 
Die  Elektricität  im  Niedertiiterreiehiachem 

Gewerbevcreioe.  79, 
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1.  Jänner  1895. 


Rückblick  auf  das  Jahr  1894. 


Die  Fortschritte  der  Elektrotechnik  im  abgelaufenem  Jahre  auf  allen 
spedeUeo  Anwendungsgebieten  und  in  allen  oder  doch  in  den  Industrie- 
reichsten  Ländern  zu  schfldero,  wSre  wohl  eine  schöne  Aufgabe,  sie  ist 
jedoch  für  den  Einzelnen  unlösbar.   Dem  Elektrotechnischen  Vereine  in 

Wien  wird  seit  Jahren  von  der  hiesigen  Handels-  und  Gevverbekammer 
die  ehrende  Aufforderung  zutheil,  die  Entwicklung  der  Elektrotechnik: 
Beieuchtunt(,  Kraftübertragung,  Galvanoplastik  etc.,  innerhalb  Niederöster- 
reichs in  einem  Berichte,  weicher  der  denx  iiandelsministenuia  zu  unter- 
breitenden allgemeinen  Uebenicht  über  die  jährlichen  Fortschritte  in  In- 
dustrie, Gewerbe  und  Handel  einzuverleiben  wäre,  darzustellen.  Der  Verein 
betraut  eine  eigene  Commission  mit  der  Ausarbeitung  dieses  l^erichtes 
und  diese  muss  sich  naturgemäss  an  die  einzelnen  Firmen  um  die  Daten 
wenden,  welche  ihr  die  Lösung  der  gestellten  Aufgabe  erleichtern;  allein, 
die  Mittheilungen  der  einzelnen  Unternehmer  und  Firmen  fliessen  meist 
so  spärlich,  dass  jene  Darstellung  kein  üppiges  Hild  der  aulspriessenden 
neuen  Industrie  bildet 

Wir  selbst  haben  uns  vnederholt  an  die  ersten  Capadtäten  und 
Hauser  unseres  Vaterlandes  um  Mittheilungen  gewendet,  welche  uns  in 
den  Stond  setzen  würden,  eine  treue  Uebersicht  über  die  rein  theoretischen, 
experimentellen  und  angewandten  Neuerungen  der  Elektricitätslehren  dar- 
bieten zu  kunnen,  es  hat  wenig  gefruchtet!  Wir  sind  im  Hegritfe,  neuerlich 
eine  höflidie  Aufforderung  dieser  Art  an  die  Firmen  ergehen  zu  lassen, 
und  bitten,  es  uns  möglich  zu  machen,  unseren  Lesern  eine  der  Wahrheit 
und  Wirklichkeit  möglichst  nahekommende,  Sdiilderung  der  Fortschritte 
unserer  Technik  fortlaufend  zu  bieten. 

Wir  wollen  nun  aber  —  trotz  der  vorstehend  bezeichneten  Hinder- 
nisse • —  dennoch  eini^^e  Worte  über  das  Beleuchtungswesen  und  die 
anderen  Zweite   der  Elektrotechnik  in  Oesterreich-Ungarn  uns  gestatten. 

Die  elektrische  Beleuchtung  geht  vorwärts,  trotz  der  unleugbar  grossen 
Verbreitung,  wekhe  das  Auer'scte  GasglOhltcht  das  sogar  in  letzterer 
Zeit  einen  Concurrenten  erhielt  —  gewonnen  hat.  Diese  Ersdieinung 
ist  besonders  da  auficülig,  wo  St^idte,  welche  im  Besitze  von  Gaswerken 
durch  jene  Neuerung  die  Rentabilität  dieser  Anstalten  gesichert  oder  gJU" 
erhöht  sehen,  dennoch  zur  Errichtun«^'  von  Elektricit.itswerken  schreiten. 
In  eine  subtile  l'ntersuchung  der  Gründe  solcher  Vorkommnisse  wollen 
und  können  wir  uns  nicht  einlassen;  Thatsache  ist,  class  die  elektri:>che 
Beleachtang  —  wie  in  allen  Cultorländem  —  auch  in  Oesterreich-Ungarn 
sich  von  Tag  zu  Tag  ausbreitet  und  den  Grund  hievon  glauben  wir  zumeist  in 
dem  Umstände  zu  sehen,  dass  es  dem  Lichtbedttr&isse  —  in  vielen  Fällen 
einem  der  intensivsten  der  menschlichen  Natur  —  in  weit  reicherem  Maasse 
^enO^t,  als  das  Gas  sammt  allen  seinen  Behelfen  und  Verbesserungen.*) 

*)  DieAUgemei««  EUktricitits- GeielUchsft  in  Wien  wdgt  im 
Gochifubcricbt«  pro  1S93/1894  folgend«  EbtwickelaDg  nach: 


.\bgegebene  Lampenbrennstunden  k  57  Watt. .  1 1,871.850     15,076.214  21,606.503 
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Gemeinden  und  Gesellschaften  sowie  einzelne  Unternehmer  befassen 
sich  eifrig  mit  Einführung  des  elektrischen  Lichtes  und  finden  in  diesem  Be- 
streben die  Unterstützung  der  ßfTentlichen  Meinung  und  das  allerdings 
meist  sehr  behutsame  Entgegenkommen  der  J^evölkerunu  In  den  industric- 
reichen  Gegenden  unserem»  Vaterlandes  wird  in  dieser  Richtung  d.ts  Meiste 
geleistet»  aber  auch  in  landwirthsdiaftfichen  Betrieben  bedient  man  sich 
vorhandener  motorischer  Kräfte  oder  schafft  neue,  um  der  grossen  Vor- 
theile  des  elektrischen  Lichtes  thcilhaft  zu  werden. 

Die  elektrische  Kr .iftübcrtragiing  findet  hei  uns  —  leider  — 
noch  seilen  die  ihr  in  andern  Ländern  so  r.chr  zutheil  werdende  Beachtung. 
Wenn  wir  das  Areal  unserer  Alpenlander  mit  dem  der  Schweiz  und  unseren 
Wasserreichthum  mit  jenem  der  Eidgenössischen  Republik  —  endlich 
aber  die  zu  elektrischer  Kraft-Erzeugung  und  Uebertragung  verwendeten 
Energien  in  beiden  Ländern  vergleichen,  so  sehen  wir,  was  uns  zu  thuo 
noch  alles  übrig  bleibt!  Doch  schon  in  Bälde  werden  die  Kerkafj'ille  in  Dalina- 
tien  zur  Beleuchtung  von  Sebenico  benützt  werden,  in  Tirol  haben  wir 
in  Pergin  e,  'Prien  t,  Innsbruck,  Hall  und  zalüreichen  anderen 
Orten  erfreuliche  Beispiele  von  dem  Verständnisse  für  diese  Verwerthun^ 
der  natüriichen  Eneigiequellm  zu  verzeidmen;  in  Steiermark,  IQtmten, 
Oberösterreich,  im  Salzkammergut  und  Xiederösterreich  regt  sich  die  Lust 
an  dieser  fruchtbringenden  Richtung  der  Technik  ebenfalls.  Böhmen  aber 
dürfte  in  Häkle  an  die  Spitze  dieser  fortschrittlichen  Be\vegiin<^  treten  und 
sich  in  sehr  bedeutender  Ausnützung  von  Gebirgswasserfüllen  constanter 
Natur  ein  neues  Mittel  zur  Erhöhung  seines  Nationalwohlstandes  sichern. 
In  der  Landwirthschaft  und  im  Beigbau  sind  vereinzelte  Anwendungen 
der  Kraftübertragung  zu  verzeichnen. 

Tn  einigen  Fallen  wird  Drehstrom  auch  bei  uns  angewendet;  so  in 
dein  bereits  crwfdinten  Pergine,  dann  in  Gross-Cakovic  (in  der  SchAlIer'schen 
Zuckerfabrik)  und  in  der  Böhmisch-mährischen  Maschinenfabrik  zu  Karo- 
iinenthal.  Als  Neuerung  sind  zu  verzeichnen  die  Ganz'schen  Umformer 
von  Wechsel-  in  Gleichstrom»  welche  blos  einen  Veriust  von  ca.  8%  auf- 
weisen. 

In  Ungnrn  vertritt  die  dortige  Industrie  s'^wohl  die  Lichterzeugung 
als  auch  die  sonstigen  Anwendungen  der  Elektricität  mit  jener  Ver\'e  und 
jenem  von  der  Regierung  überall  geförderten  Muth  und  Geschick,  die  als 
CharakteristikB  der  dortigen  Culturentwickluag  mit  Recht  t>ezeichnet  werden 
dürfen.  Ein  jedes  Volk  hat  das  licht  und  den  Fortschritt,  welche  es  sich 
selbst  verdient! 

Die  chemischen  und  metallurgischen  Anwendungen  der  Klektricität 
Hilden  in  Oesterreich-Ungarn  noch  am  wenigsten  Verbreitung.  Hallein, 
Jirixlegg  und  Aranyos-Maroth  in  Siebenbürgen,  wo  von  Elektricität  schon 
längere  Zeit  hindurch  Anwendung  in  der  -  Metallurgie  geschieht,  haben 
unseres  Wissens  keine  Erweiterungen  erfahren  und  auch  keine  aennens- 
werthe  Nachahmung  gefunden. 

Die  elektrischen  Eisenbahnen  haben  in  Oesterreich-Ungarn  noch 
ein  reiches  Feld  der  Anwendung»  vor  sich.  Einzelne  Strecken  sind  auch 
in  diesem  Jahre  fertiggestellt  worden  und  sind  die  Accumulatoren  von 
Wadell-Entz  offenbar  berufen,  m  der  Umwandlung  des  Plerdebetriebes 

Ende  Märs  1S94  betrag  die  Zilil  der  16  Kcnen>LAittpett  47,000;  dit  ZftU  d«r  u* 
geschlofteDOO  Motoren  betrag  57. 

Die  Marikhilfer  Centrale  hatte  Ende  Juni  1894  22.765  i6ker2ige  Lampen 
aagescbtoiwa,  gegea  I4*75i  des  Voijalim.  ' 

Die  Tntern  ntionale  Elektrici'its-Gesellschaft  hatte  Ende  No- 
vember 1894:  Abnehmer  1747  mit  S8.307  Glühlampen  ä  16  A'A',  wobei  Bogenlampen  mit- 
gecectaiMt  sind  vnd  69  WachieletroiifMotoreo. 
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in  elektrischen  bei  den  innerhiüb  der  Städte  geführten  Strassenbahnen 
eine  bedeutende  Rolle  zu  spielen :  allein,  die  Gemeinden  —  meist  in  Ver- 
kennung ihres  eigentlichen  Berufes,  Arbeit  und  Fortschritt  zu  fördern, — 

\-or/j^<rem  die  Entstehun-^  :iller  mn(lernen  zeitersparenden  Comniiinirationen 
innerhalb  ihres  ^Vi^klln:_;äbeieiciles.  Die  berechti^^ten  Ansi)rüche  der 
arbeitenden  Classeu  uui  verhältnisbmässig  höheren  Auüieil  an  dem  durch 
sie  erzielten  Productiontigewinn  —  werden  von  den  demagogenhaft  auf« 
tretenden  Feinden  jeder  —  somit  auch  der  Entwicklung  der  Communi- 
cationen  innerhalb  der  Städte  —  durch  platte  Nachbeterei  vorgeprägtsr 
Phrasen  dazu  benützt :  Nichts  ent^ttp-hen  zu  lassen.  In  dieser  Reziehiin<^' 
gerade  gehen  die  GenieindeverUciun-i  n  ienseits  der  Leith.i  mit  leuchten- 
dem Beispiele  vür.in.  Dort  gewinnen  die  elekUi:>uien  Balinen  genugsam 
rasche  Ausbreitung.  Unsere  Commiuen  regeln  noch  immer  die  „rechüidie 
Seite*  dieser  Angelegenheiten!  —  —  —  — 

Ueber  die  definitive  Verwendung  der  Accumulatoren  für  städtischen 
Strassenbahnbetrieb  wird  in  Bälde  die  Entscheidung  getroffen  werden. 
Die  Proben  in  Baum  garten  sollen  sehr  günstige  Ergebnisse  gelieiert 
haben.' 

Der  Accomulatoren-Betri^  würde  zwei  leidige  Hindeniisse  der  Ent* 
stehung  elektrischer  Strassenbahnen  beseitigen:  i.  die  Errichtung  der 
Leitungen  und  2.  die  Störungen  der  Telegraphen  imd  Telephone.  *) 

Te  le '^'ra |)  h  und  T  e  Ic ph  on  —  letzteres  wird  vom  i.  Jänner  1895 
;in  in  ^^iinz  Oesterreich  verstaatlicht  werden  —  sind  als  Koit  hsregale  dem 
Handelsministeriums  uniei geordnet,  in  welchem  eine  eigene  Section  lur 
Posten  und  Telegraphen  (und  Telephone)  besteht,  deren  Vorstand  den  Titel 
Oeneraidirector  der  Posten  und  Telegraphen  fthrt. 

Ueber  die  Organisation  dieser  Anstalt  werden  wir  später  einmal 
berichten,  weil  ja  dieselbe  die  technischen  Fortschritte  auf  diesem  Gebiete, 
wenn  auch  nicht  bedingt,   so  doch  wesentlich  beeinflusst. 

Technisciie  Fortschritte  aber  sind  aul  diesem  1  elde  gemacht  worden 
durch  Eid&hrung  der  für  oberirdische  Leitungen  adaptirten  Hugfaea^DiOilex- 
Methode  nach  Stearns  unter  Verwendung  von,  aus  Condensatoren  und 
Widerständen  bestehenden,  künstlichen  Linien.  Das  Gegensprechen  ist  gegen- 
wärtig mit  bestem  Erfo!£;e  zwischcnWien  und  Pra^',  zwi-.rhen  Wien  und  Linz, 
endlich  auch  zwischen  Wien  undTriest  im  Gange  uiui  soll  Ijald  weitere  Exploi- 
tation auf  der  Linie  Wien — Zara  erfahren,  welche  aus  der  1000  km 
langen  Landünie  bis  Pola  und  aus  dem  155  Am  langen  Kabel  Pola^ 
Zara,  das  eben  (unter  der  technischen  Beaufsichtigung  unserer  staatlichen 
Organe)  von  der  Eastem-Telegraph-Company  gelegt  wurde,  besteht.  Wir 
werden  über  diese  Kabellegung  bald  nähere,  eingehende  Mittheüungen 
machen. 

Die  Telephonie  —  nach  unserer  Ansicht  ein  sehr  zuverlässiger 
Cuttunnesser,  breitet  sich  verhaitntssmässig  rasch  in  Oesterreich  aus,  be- 
sonders in  Böhmen.  Als  h^orragende  Ergebnisse  der  staatlichen 
Einwirkung  auf  diesem  Felde  kann:  l.  die  bereits  erwähnte  Inbetrieb- 
Dtihme  des  Wiener  Telephonnctzes  und  2.  die  Herstellun«^^  der  Inter- 
nationalen Linie  Wien  — Berlin  bezeichnet  werden.  Letztere  weist  trotz 
ihrer  Länge  [6^0  An»),  tiuu  I^achbar-  und  Paralleilauf  mit  andern  Linien 
und  Durchquerung  von  Stadtnetzen,  volle  Inductionsfreiheit  auf. 

*)  AogeaichtB  der  enormeo  Aubreita&g,  welche  die  elektrUchen  Bahneo  vod  Tag 
sa  Tage  gewinnen,  man  et  tonderber  «aiautheii,  wenii  in  diieni  Prag«r  TsgetjoaroAl  ein 

Herr  Fuchs  —  offenlar  '/veln  1,e>  in  Icrs  schlauer  —  die  Vcrwcnlting  von  Gasmotoren 
für  den  Betrieb  von  StruMcnbehnen  in  Städten  anpreist.  Herr  Facha  glaabt  die  Autorität 
dei  Herrn  Baron  Gostkowski  filr  «eine  Bebaaptong  in*a  Fdd  führen  an  dttrCan.  Wir 
ahrr  t^laiiben  und  hoffen,  Jas«  Herr  Baron      <,  s  t  k  o  w  s  k  i  sidi  gegen  die  Znmntt^^  '  ' 
wahren   wird,  co  ohncweiiera  alt  Gegner  der  elektritcheu  Bahnen  verdäcktigtr^ 
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In  vielen  Richtungen  hat  unser  Verein  tetbst,  in  den  meisten  FäUen 

aber  haben  seine  Mitglieder  sich  an  der  Realisirung  der  hier  kurz 
skizziiten  Fortschritte  der  Elektrotechnik  in  Oesterreich- Ungarn  her^-or- 
ra^end  betheili^t.  Aföge  es  dieser  Zeitschrilt  durch  Mitwirkung  der 
thätigen  intelligenten  Kräfte  unserer  Gesellschatt  gegönnt  sein,  die  treue 
theilnahmsvoUe  Chronik  weiterer,  segensreicher  Entwicklungsphasen  des 
schönen  technischen  Zweiges  zu  sein,  dem  wir  bislang  unser  bestes 
Wollen  und  Können  zugewendet.  Möge  unser  Land,  so  reich  an  Natur- 
schönheiten, nach  reich  durch  vernünftige,  gemeinnützifje  und  zeitgemässe 
Verwendung;  der  Naturkräite  werden,  deren  verheissungsvoilste 
die  E 1  e  k  t  r  i  c  i  t  ii  t  ist. 


ABHANDLUNGEN. 

Eine  Studie  über  unipolare  Induction. 

Von  Prof.  Dr.  ERNST  LECHER.*) 

Faraday  ging  bei  der  Entdeckung  jener  Iniluctionserscheinungen, 
welche  W.  Weber**)  später  unii)olare  Induction  nannte,  von  der  Vor- 
stellung seiner  Kraftlinien  aus ;  die  spateren  Forscher  aber  führten  die  Er- 
klärung mit  Hilfe  des  Begriffes  der  magnetischen  Pole  durch,  und  so 
entstand  eine  nicht  immer  glückliche  Mischung  der  Anschauungen. 

Als  man  in  neuerer  Zeit  wieder  den  Begnff  der  Kraftlinie  in  Ver- 
wendung zog,  wurde  oft  die  ursprüngliche  Anschauung  Farad ay's  über 
die  unipolare  induction  unrichtig  dargestellt.  Faraday  ist  nämlich  der 
Meinung,  dass  ein  rotirender  Magnet  sein  Feld  niciU  mitrotiren  lasse,  dass 
die>  Kraftlinien  feststehen,  während  in  vielen  unserer  besten  Lehrbücher 
angegeben  ist,  dass  Faraday  der  entgegengesetzten  Ansicht  gewesen 
sei.  Faraday  sagt  ***) 

„Wenn  von  Kraftlinien  gesprochen  wird,  insofern  sie  einen  leitenden 
Kreis  schneiden,  >o  muss  man  sich  dies  durch  die  Fortbewegung  eines 
Magneten  bewirkt  denken.  Eine  blosse  Rotation  eines  Magnetstabes  um 
seine  eigene  Axe  bewirkt  keine  Induction  in  äusseren  Kreisen,  da  in 
diesem  Falle  die  oben  angegebenen  Bedingungen  nicht  erfüllt  sind.  Das 
den  Magnet  umgebende  Kräftesysteni  braucht  man  sich  nicht  nothwendig 
mit  dem  Magneten  rotiren  zu  denken,  so  wenig  wie  man  annimmt,  das*« 
die  Lichtstrahlen,  welche  von  der  Sonne  ausgehen,  mit  dieser  rotiren. 
Man  kann  sich  sogar  in  gewissen  Fällen  denken,  d.iss  der  Magnet 
zwischen  seinen  eigenen  Kräften  rotire,  ^^Ihrend  er  dennoch  einen  am 
Galvanometer  nachweisbaren  vollen  elektrischen  Effect  hervorbringt."  In 
den  folgenden  Paragraphen  begünstigt  Faraday  auch  stets  den  Stand- 
punkt, dass  hei  einem  um  seine  Längenaxe  rotirenden  Magneten  das^ 
magnetische  VcUl  teststeht. f) 

Translatorische  und  r  o t ator  i s c  h  e  Be  w  e gu  n  g.  Der  Unter- 
schied zwischen  dem  Fortbewegen  der  Kraftlinien  bei  translatorisch  be- 
wegten Magneten  und  dem  Feststehen  der  Kraftlinien  eines  rotirenden 
Magneten  ist  Faraday  auffallend:  „a  singular  independence  of  the  ma- 
gnetism  and  the  bar  in  which  it  resides**. 


*)  Auzug  aat  der  in  der  tc  Almd.  d.  WIsi.  im  October  1894  Ttröffinitliclktttii  Ab* 
handlnng. 

*•)  Pogg.  Ann.,  53,  1S41. 
***)  Exp.    UntersuchungeD   Aber  Elektridtst,    deutsch  von  Kalif  eher,   Bd.  IIT^ 

9  3090. 

f )  P 1  tt  c  k  e  r ,  Pogg.  Ana.,  87,  S.  355,  1853  vertritt  ähnliche  AnccbauuogeD,  aber 
ohne  Venrendnng  de«  Begriffet  der  Kntfüinieo. 
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Dieser  belremdeade  Unterschied  dürfte  aber  nur  ein  scheinbarer  sein. 
Das  Kraftfeld  besteht  in  irgend  einem  Enerp^ezustand  des  Aethers,  ver- 
anlasst  durch  den  Magneten.    Es  erscheint  mm  wohl  nidlt  nothwendig» 

anzunehmen,  dass  jeder  Ma»i[net  bei  einer  Bewegung  seinen  Aetber  so- 
weit mitschleppt,  als  seine  Kraftwirkung  reicht.  Wir  können  uns  auch 
die  Idee  bilden,  dass  der  Aether  feststeht,  und  dass  bei  eiaei  Bewegung 
des  Magneten  jene  Veränderung  des  Aethers,  deren  Richtung  und  Grösse 
wir  durch  den  Begriff  der  Kraäinien  symboUsiren,  verschiedene  Partien 
des  Aethers  ergreift.  Bei  einer  transJatorischen  Bewe^^nm.,'  des  Magneten 
1:  tnn  man  nun  selbstverstrmdlich  von  einem  Rewc^'cn  der  Kraftlinien  nur 
ini  tigürlichen  Sinne  sprechen.  W  enn  man  einen  Lichtpunkt  bewegt,  so 
gehen  die  Lichtstrahlen  des  Punktes  auch  nur  im  figurlichen  Sinne  mit, 
indem  ja  an  den  Orten,  wo  der  Lichtpunkt  im  Laufe  seiner  Bewegung 
hinkommt»  immer  wieder  neue  Strahlen  entstehen,  während  die  alten 
verschwinden. 

Wenn  ein  symmetrischer  Magnet  um  seine  eigene  Axe  rotirt,  so 
iuidert  sich  das  äussere  Feld  ir  niclU,  es  ist  daher  a  j)riori  absolut  kein 
zwingender  Grund  vorhanden,  sich  dieses  Feld  als  rotirend  zu  denken. 

Mit  dieser  Ueberlegung  lallt  einer  der  Hauptgründe  von  Tolwer 
Preston,*)  welcher  wohl  zuerst  gegen  Faraday  die  Ansicht  ausge- 

4, 


Fig.  I. 

i>prochen,  dass  bei  einem  rotirenden  Magneten  das  magnetische  Feld 
mitrotire;  indirect  (ohne  Rücksicht  auf  die  Begriffe  „magnetisches  Feld* 
oder  nKraftlinien**)  hat  diese  Frage  natOrlich  schon  bei  allen  früheren  Ver- 
suchen mitgespielt    Da  sowohl  W.  Weber,  als  Lord  Rayleigh  in 

zwei  Briefen,  die  Preston  am  Sclilusse  der  citirten  Arbeit  gibt,  sich  voll- 
ständig aul  Seite  Preston's  stellen,**)  so  dürfte  es  vielleicht  nicht  über- 
flüssig sein,  zu  zeigen  dass  die  Ueberlegungen  Preston's  für  unsere 
Frage  absolut  keine  Entscheidung  treffen.  Der  eine  Einwand  Preston's 
ist  eben  wiederlegt;  ein  weiterer  ist  folgender:  Nach  Faraday  muss  ein 
Leiter,  der  gleich  schnell  mit  dem  Magneten  rotirt,  statisch  geladen 
werden.  Das  ersclieint  nun  Preston  aus  dem  Grunde  unmöglich,  weil 
wir  hier  keine  relative  Bewegung  der  rotirenden  Massen  hätten.  Dieser 
Scliluss  ist  unrichtig.  Nach  Faraday  steht  ja  das  Feld  still,  die  Bewegung 
ist  relativ  gegen  die  feststellenden  Kraftlinien. 

Nur  in  einem  Punkte  hat  Preston  recht,  dass  es  nämlich  Faraday 
nicht  gelungen  sei,  für  seine  Anschauung  einen  experimentellen  Beweis 
zu  erbringen.  Eine  Entscheidung  zwischen  den  beiden  Fragen  ist  ül)er- 
haupt  durch  einlache  galvanometrische  Messungen  an  einem  einzigen 
rotirenden  Magneten  nicht  mOglich. 

•)  Ob  M>me  Eleklromagnetic  Experimeots  of  Faraday  aod  Piuclicr.  V\u..  Mag.  (5), 
if>,  S.  131,  1885.  Einen  ähnlichen  Schlus«  macht  A.  F  ö  p  p  I  in  der  eben  erschienenen 
Eioleaang  in  die  MaxweU'sche  Theorie,  Teuber  1894,  5. 

'*^)  Weber  «cbrdbt:  Ich  habe  die  Arbeit  mit  grosstem  Interesse  gelesen  und  mich 
gefrri    dass  die  Fnge  Uber  «Dipolare  Indnetioa  dadurdi  endlich  cor  deäutiven  Estscbeidou^ 
gelatigeu  werde.  ^(^^  — ^"^^s^ 
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Unmöglichkeit  der  galvanometrischen  Entscheidung 
mit  Einem  Magneten.  Es  sei  Ü'S  ein  Magnet,  den  wir  uns  in  der 
Mitte  durch  eine  schmale  Luftschichte  unterbrochen  denken  wollen  (wie 
dies  aucli  Farad  ay,  ^  -^^(^9.  thiit,  die  punktirten  Linien  stellen  t\"pisch 
den  GsLVi'^  zweier  Kraltlinien  dar.  aluol  sei  die  zum  Galvanometer 
lührende  Leitung  (Fig.  i);  abx  rotire  mit  dem  Magneten,  während  xd 
feststehe,  ae  sei  der  Schleifcontact. 

Kehmen  wir  zuerst  an,  der  Punkt  i  falle  mit  d  zusammen,  d.  b. 
es  rotire  der  ganze  Draht  bcd  mit.  Nach  der  Anschauung  Preston*s, 
'lie  heute  wohl  die  allgemein  beliebtere  sein  dürfte,  rotiren  die  Kraft- 
linien mit  dem  Magneten:  wir  hal)en  also  keinen  Strom  zu  erwarten,  da 
der  Draht  cd  mit  den  Krattliniea  mitrodrt  Nach  der  Anschauung 
Faraday*s  aber  bekommen  wir  zwei  elektromotorische  Kdtfte,  nftmlich 
die  Wirkung  von  6e,  sie  sei  £i{f>(),  und  von  eel,  sie  sei  £^(etl).  Jede 
Kraftlinie,  die  aussen  geht,  muss  durch  den  Magneten  selbst  geschlossen 
sein:  wir  haben  daher  aussen  ebensoviel  Kraftlinien  wie  innen.  Das 
Schneiden  aller  Kraftlinien  aussen  und  innen  hebt  sich  auf,  weil  die  Richtung 
der  Kraftlinien  durch  bc  die  umgekehrte  ist,  wie  durch  ai.  Der  Effect 
nach  F«iraday  ist  Ei(bc) — (<•</)  =o. 

Würde  die  Linie  bd  feststehen,  wäbrend  aber  der  Magnet  rotirt,  so 
kehrt  sich  diese  Hetrachtung  für  die  beiden  Theorien  um.  Wir  erhalten 
keinen  Strom,  weil  nach  Farad  ay  keine  elektromotorische  Kraft  auftritt, 
oder  weil,  nach  1*  r  e  s  t  o  n,  zwei  einander  gleichgerichtete  elektromotorische 
Kräfte  sich  aulheben. 

Rücken  wir  nun  mit  r  an  den  in  der  Zeichnung  fixirten  Punkt, 
so  rotirt  bx  mit  dem  Magneten,  xä  steht  aber  fest.  Es  gibt  jetzt 
die    Theorie   Farad ay's   eine   elektromotorische  Kraft  Ei  da  ja 

bx,  mit  dem  Magneten  rotirend,  die  feststehenden  Kraftlinien  schneidet. 
Die  Theorie  Presto n's  aber  liefert  als  elektromotorische  Kraft  E^{af)  — 
—  Ei  {cx),  da  cd  und  cx  feststehen  und  durch  die  mit  dem  Magneten  ro- 
tirenden  Kraftlinien  geschnitten  werden.  Die  beiden  Wertbe  müssen  sub~ 
trahirt  werden,  weil  die  Richtung  der  Kraftlinien  im  Innern  des  Mag- 
neten (xe)  die  entgegengesetzte  Richtung  haben,  wie  aussen  (ed).  Nun  ist 

Ei  (bx)  +     (xc)  ^  Ei  (bf)  =  E^ied), 

woraus  foigl,  dass  Ei{bj.)  =  E^{c(l)—Ei(rx). 

Wir  erhalten  somit  nach  beiden  Anschauungen,  wo  immer  der 
Punkt  z  auch  liegen  möge,  stets  das  gleiche  galvanometrische  Resultat, 
wiewohl  die  erzeugten  elektromotorischen  Kräfte  an  ganz  verschiedenen 
Stellen  ihren  Sitz  haben. 

Ebensowenig  kann  man  durch  Zweigschaltung,  durch  Einsclialtung 
von  Condensatoren  und  ähnlichen  Kunstgriffen  an  einem  einzigen  rotiren- 
den  Magneten  galvanometrisch  eme  Entscheidung  treffen.  Damit  sind 
alle  Versuche  pro  und  contra  gemeint  und  die  Ergebnisse  von  Plücker,*) 
Ed lu nd, ♦*)  Exn er  und  Czermak,**»)  Budde, t) Hoppe f-}-)  u.  s.  w. 
können  meines  Eraditens  alle  nach  beiden  Theorien  gleich  befriedigend 
erklärt  werden. 

Folgende  Versuche  scheinen  mir  aber  nur  im  Sinne  einer  Entscheidung 
der  untersuchten  Frage  zu  Gunsten  der  ursi>rönglich  Faraday  sehen 
Theorie  gedeutet  werden  zu  können.  Ein  Magnet  ist  im  Aequator  durch 

*)  Togg.  Ann.,  S?,  S.  352. 

'*)  Aon.  de  cbim.  et  de  phy«.  (5),  16,  S.  49,  1S79. 
♦•♦)  Dieie  Sitnagkberielite,  94,  ^i-  357, 

t)  Wierl.  Aon.,  30.  S.  st;*?.  iS«;;. 
tt)  Wied.  Anq.,  a8,  S.  483,  18S6. 
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emen  zur  Axe  senkrechten  Schnitt  gleichsam  in  zwei  Theite  gethetlt,  und 
es  kann  jetzt  jeder  dieser  zwei  Theile  fiftr  sidi  allein  gedreht  werden.  In 

Y'v^.  2  sind  .VS  iind  A'S'  zwei  Elektromagnete,  deren  unglcichnnniige 
Pole  .S  und  A'  möglichst  knapp  aneinander  stossen.  Die  Entlernimg  der 
beiden  Maj^nete  betrug  9  mm,  weil  ja  die  Stütze  t  zwischen  denselben 
eine  gewisse  Festigkeit  hab«i  mtisste;  die  Länge  jedes  Magnetes  war 
16  cm.  Die  (in  der  Figar  nicht  gezeichnete)  Drahtwickelung  war  lest  mit 
den  Magneten  verbunden  und  rotiite  mit  denselben.  Jeder  der  Magnete 
besass  zwei  Schleifcontacte  zur  Zuführung  des  magnetisirenden  Stromes, 
der  aber  von  dem  Eisenkerne  selbst  sehr  sorgliiitig  isolirt  war.  Die  beiden 
Magnete  wurden  stets  in  derselben  Richtung  erregt,  indem  der  magaeti- 
sirende  Strom  zuerst  am  I  und  dann  in  derselben  Richtung  um  II  herum- 
doss.  Beim  Commutiren  kehrte  sich  die  Richtung  in  beiden  um,  so  dass 


6  4>  it  ^ 

Fig.  3. 


immer  zwei  ungleichnamige  Pole  ztisammenstiessen,  das  Ganze  somit 
gleichsam  einen  einzigen  Magneten  darstellte.  Fig.  3  gibt  den  experimentell 
gefundenen  Verlauf  der  Kraftlinien  in  quantitativ  richtiger  Weise  (will- 
kOrliches  Maass-System).*) 

Zur  Untersuchung  der  Unipotar-Induction  dienen  die  Klemmen  abtde 
(Fig.  2);  5  und  d  führen  zu  zwei  Schleifcontacten  am  Aeciuator  der  beiden 

Magnete,  metallisch  ver!)unden  mit  den  Eisenkernen  und  \\o\\\  isolirt  von 
der  magnetisirenden  Spule;  die  Klemme  c  ist  in  Verbindung  mit  der 
Axe  S  und  A',  a  mit  der  Axe       e  mit  der  Axe  iS\ 

Es  sei  nun  zunächst  c  und  d  mit  dem  Galvanometer  verbunden, 
Magnet  I  steht  fest,  II  rotirt  einmal  per  Secunde  (directer  Antrieb  ohne 


*)  Die  Kraftlioien  zwischen  S  nod  A''  siod  weggelassen,   weil  der  Raum  >S'  2i'  für 
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Uebersetzung).  Wir  erhalten  nadi  Anbriogung  aller  Correctionen  im  Mittel 

einen  Ausschhic^  von  38.  Ist  hingej^en  de  mit  dem  Galvanometer  verbunden, 
so  haben  wir  einen  Ausschlag  von  39,  in  beiden  Fallen  fliesst  der  Strom 
vom  Aequalor  ^egen  die  Axe  (oder  bei  Rotations-  respective  Strom- 
wechsel  umgekehrt).  Diese  beiden  Zahlen  sind  gleich,  da  ja  der  Magnet  II 
in  beiden  Fällen  ganz  symmetrisch  abgeldtet  wird. 

Nach  Faraday  sitzt  die  elektromotorische  Kraft  in  Beiden  Fällen  to 

der  Strecke  x'i/  (Fig.  3).  Eine  genaue  Besichtigung  dieser  Zeichnung  zeigt 
aber,  dass  diese  heobachtete  Gleichheit  nach  Pres  ton  schon  schwer  zu 
erklären  wäre.  Des  Ferneren  aber  sollen  die  Kraftlinien  an  den  Magneten 
festgebunden  sein.  Ich  frage  nun;  an  dem  rotirenden  Magneten  II  oder 
an  den  feststehenden  I?  Ja  ich  kann  bei  diesen  beiden  Versuchen, 
währenddem  II  gleidimässig  foitrotirt,  I  in  derselben  oder  in  entgegen- 
gesetzter  Richtung  rotiren  lassen,  (;hne  dass  das  Resultat  sich  ändert. 

Folgender  \'ersiich  ist  nur  eine  Art  von  Wiederholung  und  Er- 
weiterung des  vorhergehenden.  Es  rotire  I,  Gaivanometerleitung  sei  f>r 
und  II  sei  ruhig,  so  erhalte  ich  einen  Strom  von  der  Grösse  40.  Diese 
Zahl  ist  etwas  grösser  als  die  oben  gefundene  analoge  38,  weil  die  SchleU- 
contacte  nicht  absolut  gletdi  aufsitzen  u.  s.  w.  Jetzt  verbinde  ich  h  und  d 
mit  dem  Galvanometer.  Rotire  ich  II,  während  I  ruhig  ist,  erhalte  ich 
einen  Strom  38,  rotirt  hingegen  I,  und  II  ist  ruhij,  erhalte  ich  einen 
Strom  von  40.  Das  ist  wieder  nur  eine  Wiederholung  der  bereits  ge- 
machten Versuche.  Jetzt  lasse  ich  aber  beide  Magnete  entgegengesetzt 
rotiren  imd  erhalte  einen  Ausschlag  von  79  (fast  gleich  3H  -j-  40).  Dieser 
merkwürdige  Versuch,  erklärt  sich  nach  Faraday  sehr  einlach.  Alle  Kraft- 
linien, die  wir  aussen  haben,  gehen  durch  das  Innere  der  Magneten  so 
ziemlich  parallel  der  A.\e,  die  Kraftlinien  stehen  aber  fest:  durch  das 
Drehen  des  Magneten  II  werden  die  Krattlinien  in  x'  ii'  geschnitten,  durch 
die  entgegengesetzte  Drehung  des  Magneten  1  die  Kraftlinien  in  xy,  und 
diese  beiden  gleichgerichteten  Ströme  können  nun,  wenn  die  beiden  Ma- 
gnete sich  einzeln  drehen,  einzelo  hervorgerufen  werden;  drehen  sich 
jedoch  beide  Magnete  gleichaseitig,  aber  entgegengesetzt,  so  summiren  sie 
sich;  drehen  sich  beide  Magnete  in  gleichem  Sinne,  so  heben  sie  sich  auf. 

Wollen  wir  diesen  Versuch  nach  Presion  erklären,  so  müssen 
wir  zu  einer  ziemlich  gezwungenen  Annalune  unsere  Zuflucht  nehmen. 
Sehen  wir  zunächst  von  der  Zeichnung  Fig.  3  ab,  so  wirken,  nach  den 
wirklichen  Vensuchsergebnissen  beurtheilt,  die  Magnete  I  und  II  ungeföhr 
so,  wie  wenn  sie  ganz  weit  von  einander  wären;  die  Kraftlinien  des 
Magneten  II  drdien  sich  nach  Preston  mit  diesem  Magneten,  ebenso 
sind  die  Krattlinien  des  Ma-^neten  I  an  dem  Magneten  I  fixirt.  Nun  sind 
aber  in  facto  die  Magnete  ja  nebeneinander ;  die  in  Fig.  3  wiedergegebenen 
experimentellen  Resultate  zeigen  uns  ja  ein  Ineinanderfliessen  der  Kraft* 
linien;  wir  mQssea  da  folgerichtig,  wollen  wir  die  Presto n*sche  An- 
schauung beibehalten,  dieses  Ineinanderfliessen  als  eine  secundäre  Er- 
scheinung auffassen  und  müssen  etwa  fol-endermaassen  schlicssen :  Es 
seien  die  wirklichen  Kialtlinien,  deren  Rotation  die  unipolare  Induction 
verursacht,  einerseits  und  jene  Kraftlinien,  welche  die  gewöhnliche  Induction 
und  das  Ausrichten  der  Eisenfdie  bewirken,  anderersats,  etwas  Verschie- 
denes. Wir  hätten  es  im  letzteren  Falle  berdts  mit  einer  resultirenden 
Wirkui^  beider  Systeme  zu  thun,  welche  die  Einzelwirkung  des  einzelnen 
Mri'jneten  verdeckt,  wfihrend  bei  der  Unipolarinduction  gerade  diese  Einzel* 
Wirkung  in  Thätigkeit  tritt. 

Trotz  diesem  etwas  gezwungenen  Erklärungsversuche  bleibt  aber 
nodi  immer  eine  Schwierigkeit  übrig.  Wenn  wir  den  einen  Magneten  in 
grosser  Entfernung  vom  zweiten  untersuchen,  so  gibt  er  für  sich  allein 
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das  in  Fig.  4  diirgestellte  Feld.  Die  Kraftlinien  sind  jezt  weniger  geworden; 
es  gibt  auch  die  unipolare  Induction  »/c  statt  38  nur  33.  Wenn  wir  nun 
auch  annehmen,  dass,  was  unipolare  Wirkung  anlangt,  das  Feld  jedes 
Magneten  so  für  sich  bestünde,  wie  wenn  der  zweite  Magnet  nicht  da 
wäre,  so  müssten  wir  auch  noch  ganz  eigenthüniliche  Annahmen  machen, 
weil  durch  Hinzufügen  des  zweiten  Magneten  ja  die  Anzahl  der  Kraftlinien 
vermehrt  wurde  und  sich  diese  Vermehrung  in  der  unipolaren  Induction 
der  nebeneinander  rotirenden  Magnete  zeigte.  Wir  müssten  also  etwa 
so  schliessen :  Die  Anwesenheit  des  zweiten  Magneten  vermehrt  die  Kraft- 
linien des  ersten,  welche  Kraftlinien  aber  dann  unabhängig  vom  zweiten 
Magneten  mit  dem  ersten  rotiren  und  vice  versa. 


Es  wurde  an  dem  Apparat  Fig.  2.  folgende  Aenderung  vorgenommen. 
Fig.  5  stellt  in  '/«  ^^er  natürlichen  Grösse  jene  Stelle  dar,  wo  die  Mag- 


gummispitzen r  eingedreht  und  die  Magnete  liegen  jetzt  auf  der 
mittleren  Stütze  t  mit  Hilfe  dieser  isolirenden  Spitzen  auf.  Femer  ist  an 
diese  beiden  Endflächen  i>  und  N'  der  Magneten  je  eine  Kuj)feq)latte  c, 
respective  aufgelöthet,  deren  Durchmesser  den  des  Eisencylinders  und 
seiner  Umwickelung  um  Weniges  überragt,  so  dass  die  Platte  c  unten  in 
eine  Ouecksilberrinne  h  eintauchen  kann,  respective  c'  in  h\  Während 
also  in  den  früheren  V^ersuchen  die  Axen  der  beiden  Magneten  in  leitender 
Verbindung  waren,  muss  jetzt  der  inducirte  Strom  aus  dem  Magneten  S 
durch  c  in  das  Ouecksilbernäpfchen  h  gelangen;  dies  ist  in  metallischer 
Verbindung  mit  h'  und  von  hier  geht  der  Strom  über  c'  nach  A",  sonst 
ist  der  Apparat  und  die  Bezeichnung  der  einzelnen  Theile  diesell)e  wie 
früher;  h  und  h'  stehen  in  leitender  Verbindunji   mit  der  Kleimue  c  der 


F'g.  4. 

Aber  selbst  dieser  Rattenschwanz  von  Ausflüchten  scheint  mit  folgen- 
dem Experimentum  crucis  nicht  Stand  zu  halten. 


Fig.  5- 


Figuren  2  und  3. 
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Zur  einleiteaden  Orientirung  zunächst  folgende  Versuche ;  ah  ist  mit 
dem  Galvanometer  verbunden,  wir  erhalten  einen  Ausschlag  40,  ob  nun  II 
mitrotirt  oder  ruhig  ist.  cb  gibt  einen  Ausschlag  von  7  nach  ent^e^'en- 
gesetzter  Richtung,  wobei  es  wieder  gleichgiltig  ist,  ub  Ii  mitrotirt  oder 
nidit  ae  gibt  uns  die  DÜSerenz  diefer  beideii  Werdie  32.  Daes  diese 
Ergebnisse  jetzt  anders  aussehen  mOssen  wie  ürüher,  zeigt  eine  ein£whe 
Ueberlegung  der  in  Fig.  5  dargelegten  V^tttitoisse,  da  jetzt  die  Kupfer- 
platte  cc  niitr(jtirt.  Nach  Faraday  stnninif^n  diene  elektromotorischen 
Kräfte  von  dem  Durchschneiden  der  Kraltlmien  entlang  der  Mantelfläche  ay, 
respective  uv.  Ob  wir  das  Schneiden  durch  die  Mantelflächen  oder  durch 
Linien,  welche  senkrecht  auf  den  Axen  stehen»  uns  bewerkstelligt  denken, 
ist  gleichgiltig,  da  es  ja  immer  nur  auf  die  Endpunkte  des  Leiters  u  und  y, 
respective  y  und  V  aidcommt.  ifv  wirkt  in  entgegengesetztem  Sinne,  weil 
hier  die  Kraftlinien  zum  grössten  Theil  wieder  zuiückgehen,  während  */  (v)  v 
durch  die  Differenz  dieser  beiden  Worthe  bedingt  ist.  Selbst  das  \'er- 
hältniss  32:7  lässt  weh  innerhalb  der  Felilergi enzen  (der  Schleifcontact  bei 
war  so  breit,  dass  er  etwa  zwei  Kraftlinien  um&sste)  aus  den  Kraftlinien 
mit  8 : 2  wiederlinden.  Ich  will  die  Schwierigkeit,  welche  die  Anschauung 
Presto n's  bei  Erklärung  dieser  Resultate  mit  sich  bringt,  nicht  ausein- 
ander  setzen,  da  folgender  analoge  Hauptversuch  noch  geeigneter  zu 
diesem  Zwecke  erscheint. 

Ich  verbinde  nämlich  a  und  r  mit  dem  (  i  il\  an(jmeter,  die  Galvano- 
meterieitungen  sind  so  geführt,  dass  sie  die  \'crlängerungen  der  mag- 
netischen  Axen  bilden.  Rotirt  jetzt  I  allein  (Versuch  i),  eiha^  ich 
einen  Strom  von  33,  rotirt  It  allein  und  in  entgegengesetzter  Richtung 

(Versuch  2),  erhalte  ich  wie<ler  einen  Strom  33" 5  von  derselben  Rich- 
tung. Rotiren  aber  beide  Magnete  gleichzeitig  und  nach  entgegengesetzten 
Richtungen  (V'ersuch  3),  erhalte  ich  die  Summe  der  beiden  AusschläL;«», 
nämlich  66.  Findet  die  Rotation  nach  gleichen  Richtungen  statt,  so  tritt 
kein  Strom  auf. 

Nach  Faraday  ist  die  Erldärung  sehr  einfach.  Die  Kraftlinien 
stehen  fest,  die  Mantelfläche  des  einen  Magneten  schneidet  sie  in  der 

einen  Richtung',  die  Mantelfläche  des  zweiten  Magneten  in  entueu'en- 
gesetzler  Richtiuig,  und  wir  können  wieder  nach  Belieben  jede  dieser 
elektromotorischen  Kräfte  einzeln  oder  auch  ihre  Summe  oder  ihre 
Differenz  in  Thätigkeit  treten  lassen. 

Stellen  wir  uns  aber  auf  den  Standpunkt,  dass  jeder  Magnet  mit 
seinem  eiuenen  Kräftesystem,  trotz  Fig.  3  rotire:  es  war  dies  das  letzte 
Auskunttsniittel  unter  dem  wir  die  Presto  n'sche  Theorie  —  und  das 
nicht  hetriedigend  —  halten  konnten.  Die  Kraftlinien  des  einen  Mag- 
neten II  ohne  Anwesenheit  von  1  stellt  Fig.  4  dar.  Denken  wir  uns 
nun,  dass  in  Bezug  auf  die  unipolare  Wirkung  die  Anwesenheit  von  I 
das  Feld  TI,  wenigstens  was  die  Richtung  der  Kraftlinien  anbelangt,  nicht' 
ändere.  Wenn  nur  II  allein  rotirt,  haben  wir  einen  Ausschlag  von  33, 
Soll  die  Inductton  in  einem  feststehenden  Leiter  stattfinden,  so  steht  uns 
nur  die  Manteltliiche  ah  zur  Verfügung  und  die  daselbst  'geschnittenen 
Kraftlinien  siml  viel  zu  wenig,  um  unsere  Resultate  erklären  zu  können. 
Statt  33  hätten  wir  etwa  5 — 10  bekommen  massen. 

Um  vollständig  objectiv  zn  bleiben,  wollen  wir  noch  einen  letzten 
Rettungsversuch  der  Theorien  Preston's  überlegen. 

Aus  den  eben  geschilderten  Versuchen  i,  2  und  3  müssen  wir 
folgern,  dass  die  Kraftlinien  trotz  der  Rotation  der  Magneten  feststehen. 
Man  könnte  nun  dieses  Fixiren  der  Kraftlinien  als  au.snahmsweise  und 
bedingt  durch  die  Anwesenheit  des  zweiten  Magneten  hinstellen.  In 
dem  Falle  z.  B*  wo  beide  Magnete  mit  gleicher  Gesdiwindigkeit  nach 
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entgegengesetzter  Seite  rotiren,  erschien  es  ja  ganz  plsusibel»  anzunehmen» 

dass  die  Kraftlinien  gleich  grosse,  aber  entgegengesetzte  Drehuogsimpulse 
erführen  und  daher  in  Ruhe  bleiben.    Da  aber  müsste,  sowie  wir  den 

einen  Matteten  immer  larr^Srnmer  rotiren  und  schliesslich  sogar  stille 
stehen  lassen,  der  Einfluss  des  rotirenden  Magneten  auf  die  Kraftlinien 
imniei  steigen,  und  dieselben,  wenigstens  theilweise,  mit  diesem  rotiren. 
Dem  widerspricht  aber  vollständig,  dass  Versuch  3  uns  die  Summe  der 
Versuche  i  und  2  gibt. 

In  consequenter  Ueberlegung  «Jler  mitgetheilter  Versuche  erscheint 
mir  die  Thatsache  kaum  abzuweisen,  dass  bei  unipolarer  Induction  das 
Kraftfeld  eines  rotirenden  Magneten  feststeht,  dass  die  erste  Anschauung 
Faradays  somit  die  richtige  war. 

Daraus  ergeben  sich  aber  einige  Folgerungen,  die  ich  noch  kurz 
erwShnen  will.  Es  muss,  wie  schon  PI  tick  er*)  behauptet,  die  Erde  als 
ein  Magnet,  der  durch  die  eigenen  feststehenden  Kraftlinien  rotirtt  am 
jSordpol  positive  und  am  Aetjuator  negative  Elektricitiit  zeigen. 

Ebenso  hat  jeder  mit  der  Erde  rotirende  Leiter  Potentialdiflferenzen. 
Denken  wir  uns  in  irgend  einem  Punkte  des  mittleren  Deutschland,  senk- 
recht  auf   der    Tangente    der    Erdrotation    und    senkrecht    zu  den 


Fig.  6. 

magnetischen  Kraftlinien  der  Erde  einen  i  m  langen  Draht  in 
(gegen  die  Erde  relativer)  Ruhe,  so  wird  derselbe  Potentialdififerenzen 
von  0*013  VoH  haben.  Der  Nachweis  dieser  Potentialdiflerenxen  ist  aber 

kaum  zu  erbrin-^'f^n.  Abgesehen  von  der  Kleinheit  ist  weder  eine  directe 
galvanometrisc [\e  noch  eine  elcktrometrische  Messung'  mngiicli;  erstere  weil 
jeder  geschlossene  Leitungsdraht  von  jeder  (geschlossenen)  Kraltlinie  zwei- 
mal in  entgegengesetztem  Sinne  geschmttefi  wird,  letztere  weil  eine  Ab- 
leitung des  einen  Potentiales  mittelst  Tropfeldctrode  oder  der^.  darum 
nicht  zum  Ziele  führt,  weil  die  Leiter,  die  gegen  einen  Punkt  hingehen, 
alle  an  derselben  SteMe  dieselben  Potentiale  h  iben  müssen,  die  Tropf- 
elektrode also  stets  in  einer  Umgebung  arl)eitet,  welchen  von\  allem  An- 
fange an  eben  dasselbe  Potentiale  hat,  welches  sie  ableiten  soll. 

Schliesslich  möchte  ich  noch  einen  nebensächlichen  Punkt  erörtern, 
welcher  kraft  der  gewonnenen  Vorstellungen  jetzt  leicht  erörtert  werden 
kann.  Es  sei  (Fig.  d)  ä  der'Durchschnitt  eines  Leiters,  der  auf  der  Richtung 
der  Erdbewegung  e  senkrecht  steht,  d  ist  auch  senkrecht  auf  die  Richtung 
der  Krnftlinien  Und  musB  bei  seiner  Rotation  mit  der  Erde  alle  fest- 


♦)  Pogg.  Aoa.  87,  S.  357,  1852- 
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stehenden  Kraftlinien  schneiden.  Denken  wir  uns  nun  um  d  herum  einen 

Eisenc)  linder  r,  so  gehen  die  Kraftünien,  wie  die  Figur  zeigt,  zum  grössten 
Theil  durch  den  Eisenring.  Da  nun  eine  Kraftlinie  nie  reissen  kann, 
sondern  ^tets  eine  in  sich  selbst  geschkjssene  Curve  darstellt,  so  müssen 
wir  uns  bei  der  Bewegung  von  ä  und  r  gegen  die  Krafüinien  iolgende 
Vorstellung  bilden.  Die  Kraftlinien,  die  rechts  durch  den  Ring  gehen, 
werden,  wenn  Ring  und  Draht  sich  nach  rechts  bewegt,  aus  dem  King 
herausspringen,  d  sehr  rasch  schneiden  und  dann  auf  der  anderen  Seite 
links  in  r  hineinspringen,  so  dass  <!.  ob  es  nun  im  Eisencylinder  ist  oder 
ausserhalb  desselben,  immer  von  i^lcn  h  \  lel  Krafdinien  geschnillen  werden 
muss;  nur  werden  im  ersteren  i  alie  die  Kraidinien  d  mit  grösserer  Ge- 
schwindigkeit, wenn  auch  in  gleichen  Zeitbtervallen  passiren.  Durch  diese 
raschere  Bewegung  innerhalb  des  Eisenringes  wird  aber  bewirkt,  dass  in 
der  inneren  Lichte  des  Ringes  de  facto  weniger  Linien  sind,  als  im  homo- 
genen Feld  ausserhalb  des  Eisenringes.  So  erkl.lrt  sich  die  von  Ermacora*) 
als  Curiosum  hingestellte  Th  itsache,  dass  die  Inductionswirkuni^  in  der- 
artigen Fällen  von  der  durch  magnetische  Messungen  (Schwingungen  einer 
Magnetnadel  und  dergl.)  bestimmten  Feldstarke  scheinbar  unabhängig  ist ; 
nach  obiger  AufTasstmg  ist  aber  auch  in  unserem  Falle  einerseits  die  In- 
ductionswirkung  abhängig  von  der  Anzahl  der  geschnittenen  Kraftlinien 
und  andererseits  die  Feldstärke  von  der  AnzaW  der  wirklich  vorhandenen 
Krafdinien.  Die  von  Ermacora  vorgeschla^^ene  Aendening  elektro- 
magnetischer Grundbegriffe  ersdieint  sonnt  überflussig. 


Das  Central-Umschalter-System 

des  ADOLF  rOZDENA. 

Im  Jahre  1891  machte  mich  der  damalige  k.  k.  Oberingenieur  und 
Leiter  des  Telegraphen-Depöts  der  k.  k,  Post-Oekonomie-Verwaltung, 
gegenwärtig  k.  k.  Baurath  in  der  Centralleitung  Herr  AdoU  Pozddna, 
mit  einem  neuen  von  ihm  erdachten  System  von  Centrai-Umschaltern  für 
Einfach-  imd  Doppelleitungen  bekannt,  nach  welchem  das  hohe  Handels- 
Ministerium  im  Jahre  1.S92  zwei  derartige  Umschalter  für  je  50  Abon- 
nentenleitungea  anfertigen  liess. 

Das  System  ist  in  seiner  Anlage  äusserst  einfach  und  beruht  auf 
den  sogenannten  zwei  «Rasten*  des  StOpsels.  Die  Verbindung  zw^er 
Abonnenten  geschielit  mit  der  zulässig  geringsten  Anzahl  von  Handgriffen. 
Der  Umschalter  hat  keine  Tasten  und  keine  wie  immer  geartete  Kipp- 
oder Umlegehebel.  Die  Fallklap{)en  s.inimt  den  Elektromagneten  können 
nach  Umdrehung  einer  einzigen  Schraube  aus  dem  Schranke  heraus- 
genommen werden,  ohne  dass  euie  Lösung  der  Drahtverbindungen  nöthig 
Wäre.  Ebenso  leicht  kann  jede  Klinke  herausgehoben  werden. 

Wie  Pozdöna  diese  Aufgabe  gelöst  Imt,  wird  im  Kachfolgenden 
erklärt  werden. 

Aus  den  Fig.  i  bis  7  ist  die  Einrichtung  der  Klinken  und  Stöpsel 
für  einen  Central- Umschalter  mit  einfachen  Leitungen  ersichtlich. 

Die  Klinke  Ä'  (Fig.  i  bis  4,  wobei  Fig.  i  die  Draufsicht,  Fig.  2 
die  Seitenansichtt  Fig.  3  die  Ansicht  von  vorne  und  Fig.  4  von  rückwärts 
zeigt),  besteht  aus  drei  von  eincmder  entsprechend  isolirten  Theilen  und 
zwar  dem  Massi\  oder  dem  K<"rper  a  sammt  der  Dille,  dem  Contact- 
stück  b  (mit  welchem  die  Anrutklappe)  und  der  Contactfeder  c  (mit 

*)  Ernacora.  Ela  faodmmeDtaler  Punkt  der  dektrodyoamifchen  nod  ladvctioiu* 

thcorie  und  die  wahrscheinliche  Existenz  eines  vierten  elektrischen  Feldes.  (Rend.  della 
Soc  Ital.  die  Elettricit4  pel  progresso,  degU  studi  e  delle  appUc.  L  Mai  1^91.  UebeneUt 
ia  ZdtKlir.  Dir  Elektrotcchaik,  Wien,  IX.  &  434,  tS9t.)  , 
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welcher  die  Leitung  verbanden  wird).  In  der  Ruhelage  ist  die  Feder  e 
(Fig.  2)  mit  dem  Contactstflck  6  in  leitender  Verbindung.  Die  Zuführung»- 
cirähte  werden  an  dem,  dem  Manipulanten  ziiglln ^liebsten  Theile  des 
Klinkenkörpers,  rückwärts  bei  <7,  h  und  c  (Fig.  4)  angeschraubt. 

Der  Stöpsel  St  (Fig.  5)  besteht  aus  zwei  von  einander  entsprechend 
isolirten  Theilen  8  und  «,  mit  welchen  je  ein  Ende  der  aus  zwei  Leitern 
(Zwdleitersystem)  bestdtenden  Schnur  verbunden  ist.  Das  Stflck  9  des 
StOpseb  ist  vermittelst  der  einen  Leiterader  mit  einer  Metallschiene  und 
das  StOpselstflck  «  durch  die  zweite  Ader  mit  der  AblAuteklappe  ver- 
bunden. H 


Flg.  s. 





Fig.  i>. 

Der  Stöpsel  ist  cylindrisch,  weil  diese  Form  das  Einschieben  des- 
selben in  die  Dille  der  Klinke  am  besten  gestattet  und  der  Manipulant 
nicht  erst  die  richtige  Stellung  und  Führung  suchen  muss. 

Die  Handhabung  mit  dem  StOpsel  ist  folgende: 

Wird  die  Teiephoncentrale  von  einem  Abonnenten  aufgerufen,  so 
steckt  der  Manipulant  den  St(){)sel  nur  so  weit  in  die  Klinke,  dass  der 
Stöpselkopf  *  (Fig.  6)  die  Contact-  (Linien-)  Feder  c  von  dem  Contact- 
stück  b  (Fig.  2)  abhebt.  Dadurch  wird  die  Verbindung  zwischen  c  und  b, 
bezw.  Linie  und  Anruf  klappe  aufgehoben,  dagegen  zwischen  e  und  »  bezw. 
Linie  und  den  Melde-Apparaten,  d.  i.  Inductor  un  l  Mikrotelephon,  herge- 
stellt.   Diese  Stellung  des  Stiftes  nennt  Pf)Z(lena  die   .,erste  Rast". 

Um  zu  verhindern,  dass  der  Stöpsel  über  die   erste  Kast 
Klinke  eingeschoben  wird,  ist  der  Anschlagestitt  /  (Fig.  5)  ar 
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Unbedingt  nothwen ül'  ist  der  Anschlagestift  nicht,  denn  jeder  Miinipulant 
würde  sich  die  l  erugkeit  des  richtigen  Stöpseleinschubes  in  kürzester 
2^it  iineignen.  Berüclvsichtigt  man  jedoch,  dass  diese  Central-Umschalter 
nur  für  kleine  Telephon-Netze  (z.  B.  für  loo  Abonnenten)  bestimmt  sind, 
zu  deren  Bedienung  nur  ein  Manipulant  verwendet  wird,  so  bliebe  es 
nicht  ausgeschlossen,  dass  bei  lebhafterer  CoiTespondenz  der  Stöpsel  über 
die  erste  Rast  in  die  Klinke  einj^eschoben  werden  könnte.  Vorsichtshalber 
ist  daher  der  Anschla^estift  angebracht,  um  die  richtij^ie  St(>pselstellung 
zu  sichern.  >iach  vollzogener  Verständigung  zwischen  Abonnent  und 
Manipulant  kommt  der  Stöpsel  in  die  »zweite  Rast'',  d.  h.  er  wird  ganz 
in  die  Klinke  eingeschoben. 

In  der  Dille  der  Klinke  ist  eine  Nuth  h  (Fig.  i,  2,  3,  6  und  7) 
eingefräst.   Wird  der  Stöpsel  unter  gelindem  Druck  gedreht,  so  gleitet 


1 


f  ■ 

■*T- 

Fig.  9, 
1  ■ 


Fig.  low 


ng.  lt. 

der  AnscMagestift  Aber  die  schiefe  Ebene  g  und  rutscht  bequem  und 
leicht  in  die  Nuth  (Führung)  hinein.   Diese  zweite  StOpselstellung  oder 

die  zweite  Rast  ist  in  Fi^^  7  dargestellt.  Bei  dieser  Stellun-  des  Stöpseb 
ist  die  Contactfeder  c  mit  dem  zweiten  Theile  r  des  Stöpsels  leitend  ver- 
bunden, dagegen  der  Kopf  s  vollständig  isolirt.  Der  von  der  Leitung 
ankommende  Strom  gelangt  über  die  Contactfeder  c  in  den  Stöpseltheil  f 
und  von  da  durch  die  zweite  Litze  (Ader)  zur  Abmeldeklappe.  Wie  man 
aus  dem  Vorbeschriebenen  ersieht,  §^det  sich  das  System  Pozdöna 
auf  die  zwei  Rasten  des  Stöpsels. 

Hei  den  Umschaltern  für  Doppel!eitun<^en  ist  an  den  Klinken  nichts 
geändert,  ihr  Körper  ist  nur  etwas  gestreckter.  Der  Stift  besteht  jedoch, 
wie  aus  der  Fig.  8  ersichtlich  ist,  aus  vier  von  einander  isolirten  Theilen  »,  e,  «, 
und      welche  entsprechend  mit  den  vier  Litzen  (Vierleitersystem)  der 
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Schnur  \  erlninden  sind,  s  und  e  sind  durch  die  Adern  mit  den  später 
zu  erklären  Ie:i  Schienen,  und  f.,  mit  der  Anmeldeklappe  in  strom- 
leitender Verbindung.  Wird  der  Stöpsel  in  die  Klinke  eingesteckt,  so  ist 
in  der  ersten  Rast  «  mit  der  Feder  c  und  e  mit  der  Dille,  bezw.  dem 
Massiv,  in  der  zweiten  Rast      mit  *  und     wk  der  Dile  in  Contact. 

Die  Flg.  9  Ins  1 1  zeigen  die  eigenartigen  Fallldappen  des  Systemes. 

Der  Elektromagnet  der  Fallklappe  sitzt  auf  einem  Ebonitstück  E,  auf 
welchem  zwei  Federn  Fij  befestigt  und  zu  welchen  die  Multiplicationsenden 
zugeführt  sind.  Zwei  Winkelstücke  W  und  ^^\,  welche  dem  Relais  als 
Führung  dienen,  sind  beim  Umschalter  lur  Doppelleitungen  mit  den  Zu- 
fflhrungsdraltfen  von  der  Klinke,  beim  Umaclialter  für  Eimachleitungen  mit 
einem  DnJit  von  der  Klinke  und  dem  anderen  zur  Erde  fix  veibunden. 
Wird  das  Relais  eingeschoben,  so  berühren  die  Federn  F  und  F|  die 
Winkelslücke  W  und  ^^\,  wodurch  die  Continuität  des  Stromweges  her- 
gestellt ist.  Das  ganze  Fallklappensystem  ist  auf  diese  Art  unabhängig 
vom  Schalterkasten  und  wird  mit  diesem  nur  durch  die  Schraube  S  in 
Verbindung  gehalten.  Nach  Drehung  der  Schraid)«  £1  (Fig.  9)  um  180^ 
lasst  sich  jede  einzelne  Fallklappe,  ohne  dass  irgend  eine  Drahtverbindung 
gelöst  werden  muss,  aus  dem  Kasten  herausziehen,  was  bei  einer  Unter« 
suchung  oder  In  i  n<">thig  werdendem  Umtausdi  eines  Systems  von  nicht  zu 
unterscbätzeadem  Vortheile  ist.  Kar  eis. 

(FortMtxaog  folgt) 


Die  elektrische  Beleuchtung  von  Prag. 

Unter  drn  Städten  Mitteleuropas  nimmt  die  LandesVinuptstadt  von 
BöiimeQ  als  die  zweit^rösste  Stadt  der  Westbälfte  Oesterreichs  m  jeder 
Beziebuog  einen  hervorragenden  Rang  ein.  Das  einst  allgemein  gebrauchte 
Ephitetoa  ^Hnndertthfirmig*'  erschöpft  heute  lange  »kAkt  anebr  die  Be» 
deatuDg,  welche  Prag  gegenwftrtig  tu  beanspruchen  berechtigt  ist.  Der 
Wetteifer,  welchen  die  Thatkraft^  Intelligens,  der  ethisch-sociale  Trieb, 
die  künstlerischen  Bestrebungen  der  beiden,  Böhmen  bewohnrndt-n,  hnrh- 
begabten  Volksstämme  in  dessen  Centrnm  brthätigt,  hat  —  nebf-n  manch' 
Schlimmen  —  viel  Gutes  hervorgebracht,  u.  zw.  als  Folge  der  unbestreitbar 
actnell  hier  herrschenden  Concurrens  wovon  Gegenwart  und  Zuktmlc  rühm- 
lichste Kunde  geben  und  geben  werden. 

Die  Erweiterung  des  Umfanges  von  Prag  in  dem  letzten  Vierteljahr- 
hundert ist  natürlich  auch  nicht  hinter  jener  der  meist  vorgeschrittenen  Cultur- 
ccntren  zurückgeblieben;  der  Verkehr  hat  sich  ungemein  gehoben,  Eisen- 
bahnen, Telegraphen,  Telephone  laufen  hier  in  weit  dichter  verschlungenem 
Neue  sosammea,  als  —  mit  Ausnahme  Wiens  —  in  irgend  einer  Stadt 
Oesterreichs. 

Die  nmea  Baulichkeiten  Prags  fügen  sich  in  das  alte  Stadtbild  derart 
ein,  dass  man  auch  auf  diesem  Gebiete  den  ästhetisch-praktischen  Trieb 
der  Bevölkerung  staunend  beglückwünschen  mag,  der  das  Rudülj)hinum, 
das  Laodes-Museum,  das  Neue  deutsche  Theater,  das  Nationalthcater  (fast 
alle  diese  Geb&ude  haben  eigene  delttriache  Liefat-IastaUatiooen)  und  man- 
chea  anderen  hcrvcrrageadcn  moaamentalen  Bau  geschaffen. 

In  neuester  Zeit  kommt  sn  diesen  Schöpfungen  ein  gn>sses  Akademie* 
Gebäude  hinzu,  in  v.  rlrhem  die  Landesjugend  Ausbildung  aller  körperlichen 
Fertigkeiten  sich  anzueignen  Gelegenheit  haben  wird.  Diese  nach  ihmn 
Urheber  genannte  Straka'sche  Stiftung  —  am  imkea  Moldauufcr,  unter- 
halb der  ,fllarieMehanse^  angelegt  —  verspricht  nach  ihrem  halbfertigen  Aua- 
aebea  m  schliesscn,  ein  htrvorrageader  Sduuiek  der  herrlich  gelegey^'^ 
Stadt  au  werden. 
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Von  beidea  Ufern  der  mehrfach  gewundenen  und  durch  Inseln  reitend 

Terschonten  Moldau,  aber  welche  eine  bedeutende  Zahl  von  Bracken,  dar- 
unter die  statuenreichf!  steinerne,  von  Kaiser  Karl  IV.  erbaute,  fubreo» 
erbebt  sich  %om  steilabfallenden  Felsen  des  Vysehrad,  dem  Sagenreichen 
Ursprung  der  Stadt  Frag,  an  —  auf  der  recbten  Stromsette  die  Alt-  und 
Neustadt)  welch'  letztere  sich  in  die  Vororte  Karolineotbal,  Zirkow  und 
Weiaber|re  fortsetzt,  während  links  sich  die  Kleinseite  mit  dem  herr- 
lichen Köoigsschlosse  und  dem  Veitsdom  am  Hradscbin  gegen  Nordosten 
und  mit  dem  Strahover  Kloster  nach  Sadwesten  zu  a!}schliessend  mit  zahl- 
losen Kirchen,  Faiästen  und  Regierungsgebäuden  sich  aufthürmt.  An  die 
Kleioseite  schliesst  sich  die  Vorstadt  Smicbuw  an.  Dieses  selten  schöne 
Stadtbild  verdiente  wirklich  am  Abend  in  den  Strahlen  des  elektrischen 
Lichtes  zu  prangen,  statt  —  wie  es  gegenwärtig  der  Fall  ist  —  in  die 
zweifelhaften  Schatten  der  Gasbeleuchtung  eingehüllt  zu  sein.  Das  Licht* 
bedürfniss  fühlt  man  ja  —  wie  überall  —  auch  hier  und  diesem  Bedürfnisse 
hat  die  Stadtverwaltung  Rechnung  tragen  wollen,  als  sie  das  Project  der 
allgemetneo  Einführung  des  elektrischen  Lichtes  mit  rühmenswerthem  Eifer 
ins  Auge  fasste  und  gedenkt  dieselbe  energisch  an  dessen  Verwirklichung 
za  schreiten. 

Die  Stadt  Prag,  welche  mit  ausgezeichnetem  Erfolge  die  Gas« 
er  Zeugung  seit  einer  Reihe  von  Jahren  in  die  Hand  genommen,  beabsnchtigrt, 
damit  ihr  von  einer  privaten  Elektricitäts-Unternehmung  keine  Concurrens 
gemacht  werde,  eine  elektrische  Centralstatioo  in  eigener  Regie  zu  errichten 

und  zu  betreiben. 

Dieser  Vorgang  ist  ja  an  und  für  sich  —  aber  doch  nur  theilweise  — 
durch  den  angeführten  Umstand  wohl  motivirt,  allein  er  birgt  dfnn  doch 
auch  eine  gewisse  Gefahr  in  sich.  Diese  sehen  wir  darin,  dass  mau  heute 
bei  einer  elektrischen  Licht*Centrate  mit  dem  Gelde  der  Steuerträger  ge- 
wissermaassen  ein  ziemlich  weittragendes  Experiment  unternimmt;  Die  Ein« 
fOfarung  einer  Centrale  von  Gemeindewegen  kann  sich  ja  in  vielen  Fällea 
empfehlen  und  es  ist  von  vorneherein  gar  nicht  abzusehen,  oh  nicht  Prag 
unter  diese  Fälle  gehört;  aliein,  bei  dem  heutigen  vSlande  der  Elektrotechnik  und 
besonders  des  ßeieucbtuagswesens  fragt  es  sich,  ob,  wenn  aus  dem  pecuniären 
Ertrage,  der  zweifellos  bei  fast  allen  städtischen  Elektricitfttswerken  vor- 
banden ist,  die  hier  nothwendigerweise  hoch  zu  bemessende  Amortisations» 
<[uote  ausgeschieden  wird,  ob,  sagen  wir,  dann  noch  eine  nennenswerthe 
Verzinsung  des  aufgewendeten  Anlage-Capitals  übrig  Ideibt.  Ja,  selbst  wenn 
das  dtr  Fall  wäre,  so  bliebe  bei  zu  gewärtigenden  tiefgreifenden  Ver- 
besserungen in  der  Elektrotechnik  und  besonders  in  der  Belcuchtungs- 
branche  seitens  der  Bevölkerung  der  Stadtverwaltung  nicht  der  Vorwurf 
erspart,  dass  sie  mit  dem  bestgemeinten  gemeinnützigen  Unternehmen  noch 
einige  Zeit  hätte  zuwarten  sollen,  bis  sich  aus  dem  Kampfe  der  Systeme 
und  Methoden  das  ZweckmAssigste,  also  das  Brauchbarste,  Bahn  gebrochen 
hätte. 

Kurz,  wir  glauben,  dass  wenn  gegenwärtig  schon  das  elektrische 
Licht  in  Prag  eingeführt  werden  soll  —  und  die  von  Kritik  auf  dem 
Wenzelsplatte  durcbgefOhrte  glänzende  Probe  muntert  faiezu  in  jedem  Sinne 
auf  —  dass  diese  Etqfahrung  dem  Privatcapital  flberlassen  bleiben  solle. 

Das  Privatcapital  ist  berufen,  das  Risico  einer  so  kostspieligen 
Neuerung  im  Städteleben  auf  sich  zu  nehmen ;  es  baut  anders,  es  ver- 
waltet anders  und  verkauft  anders,  als  es  die  Stadt  oder  der  Staat  thun 
kann  und  darf.  Besonders  bei  uns  in  Oesterreich  muss,  soll  nicht  das  Privat- 
capital sich  rein  der  Börse  und  der  Effecten-  und  Geldspeculatiun  zuwenden, 
Bethäligung  für  dasselbe  in  Industriellen  Unternehmungen  gewQnscht  werden» 
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Den  AtlflcUriiiigsdieost  in  den  modernen  Peldsll^n  des  Neuen  gegen 
das  Alte  hat  nicht  die  ganse  Armee,  nicht  die  Bevölkerung  tu.  voltsiehen,' 
dem  mö^ea  tich  die  Tlraillenrs  und  Ednireurt  widmen,  die  etwas  wagen 
woUen  I 

Dieser  Gedanke  liesse  sich  ja  noch  durch  eine  grosse  Zahl  anderer 
Argumente  begrOndeni  und  vielleicht  durch  eine  ebensogrosse  Zahl  eotgegea« 
gesettter  Meinungen  —  wir  geben  es  ka  —  bekämpfen,  aber  die  Haupt* 
Sache  ist,  dass  auch  zug^eben  werden  muss,  dass  wir  heute  noch  nicht- 
wissen,  welches  das  Beste  von  den  anzuwendenden  Systemen  ist  und  dass 
man  ja  —  wenn  die  Beleuchtung  an  eine  Privatgesellschaft  oder  an  rfpcn 
einzelnen  Privaten  überlassen  wird  —  die  Gemeinde  durch  die  Cunccsstons- 
bedingungen  sich  den  wesentlichsten  Erfolg  ohne  besonderes  Wagniss  zu 
sichem  vermag.  Wir  mdssen  in  Gemeindeangclegenheilen  immer  sicher  gehen.' 

Sollten  denn  die  Rechtskuodigeni  deren  es  ja  Qberall  und  besonders 
in  den  öffentlichen  und  Gemeindeämtern  genug  gibt,  nicht  einen  Vortrag 
oder  eine  Concessions  -  Urkunde  zimmern  können,  durch  welchen  dem 
Privaten  das  Untemohmen  möglich,  der  Gemeinde  aber  ein  müheloser  Er- 
trag und  eine  convenable  Heimfatlsfrist  und  ein  passender  Heimfallsmodus 
gestehet^  wird?  D&s  Wäre  das  Gebiet,  wo  die  Juristen  seigen  mSssen,-  was 
sie  können!  Hic  Rbodus,  hic  salta! 

Der  Stadtverwaltung  Prag  macht  diese  Angelegenheit  in  der  That 
bedeutende  Sorge.  Sie  hat  die  Frage  der  allgemeinen  Einführung  der 
elektrischen  Beleuchtung  durch  die  Direction  ihrer  Gasanstalten  studiren  lassen 
und  dieses  Studium  ist  seitens  des  Gaswerks-Directors,  Herrn  Krost  und 
seines  Adlatns,  des  Herrn  Ingenieurs  Pelikan;  mit  aller  GrOndlschkeit, 
Gewissenhaftigkeit  und  mit  pfitehttreuem  Eifer  ausgeführt  worden. 

Die  Ergebnisse  der  Untersuchungen   dieser  Fachmänner   wurden  in 
einem   Berichte  zusammengefasst,   in   welchem    die  Rentabilität  von  fünf' 
Alternativ« Projecten  für   die   Beleuchtung   des    ganzen   Stadtgebietes  der 
böhmischen  Metropole  nebst  dem  Gebiete  der  Gemeinde  ,|W  e  i  n  b  e  r  g  e* 
enthalten  sind. 

Das  erste  Project  behandelt  die  Errichtung  von  vier  BteiSrks«' 

Stationen,  in  welchen  Gleichstrom  und  Accumulatoren  zur  Anwendung 
kommen  sollen.    Es  wird  hiebei  das  Dreiieiten^stem  für  die  Vertbeiluag' 

vorgeschlagen. 

Nach  dem  zweiten  Project  e  wird  eine  Centrale  am  Florenz,  su- 
nScItst  des  Staatsbahnhofes  geplant.    Hiera  kämen  xwei  Accumutatoren- 

Untersutionen  nnd  eine  Nebenstatton  auf  der  Sbfieninsel^  wo  dermalen  bekannt^ 
lieh  eine  kleine  Anlage,  mit  Gasmotoren  betrieben,  bereits  besteht. 

Nach  dem  dritten  Projecte  wird  der  Bau  einer  Wechselstrom- 
Centrale  in  der  Nähe  einer  Schleppbahn,  bei  Holeiovic  geplant.  Die 
bochgeapaiuiten  (2000 — 2500  V)  Primärströme  sollen  an  vier  Stellen  in 
der  inneren  Stadt,  in  Secundfttsutionen  —  auf  die  fibliche  Betriebspannung' 
herabredttcirt  und  von  da  aus  —  aber  als  Gleichstrom  und  mit  An*' 
Wendung  von  Accumulatoren  verthcilt  werden. 

Das  vierte  ist  auch  ein  We  c  h  s  el  s  t  r  om-P  ro  j  ec  t  mit  der  Centrale 
in  Holcäovic  und  unter  Eliminirung  der  Accumulatoren;  es  soll  eine  ähn- 
liche Anlage,  wie  sie  die  der  Internationalen  Elektricitäts  •  Gesellschaft  in 
Wien  ist,  damaeh  gebaut  werden» 

Im  ffloften  Projectd  wird  eine  Glelchstrom-Centrale  m  der  Nähe  der 
städtischen  GassnsUlt  am  ZiSkow  geplant,  wobei  vier  Accumulatoren« 
Unterstationen  in  Action  treten  sollen. 


Die  Stadtverwaltung  hat  diesen  Bericht  einer  Reihe  von  Expcrtci 
und  mehreren  Firmen  zur  Begutachtung  mit  der  Aufforderung  unterbreite 
eventueli  ein  neues  Project  den  vorstehenden  hinzuzufügen..  ! 
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Die  Experten  siod  die  Herren  Professor  Dom  alt p,  Oberbauratb 

Kareis  und  Professor  Puluj;  von  den  Firmen  nennen  wir:  Bartbeimus* 
Kritik,  Siemens  &  Halske,  Schuckert;  wenn  wir  richtig  gehört 
haben,  auch  die  Firma  „Union**  aus  Berlin. 

In  die  bewegteste  Periode  der  Beratbung  und  Betrachtung  dieser 
Aogelegenbeit  Clllt  oua  ein  Vortrag,  welchen  am  17.  December,  der 
logenieur  Friese  aus  Nürnberg,  der  Actien  -  GeseUscbaft  Schttckert 
angehörend,  im  Prager  Elektrotechnischen  Verein  aljhielt,  so  gaos  seitge- 
recht ein.  Wir  wolirn  die,  von  gediegenster  Fach-  und  Sachlcenntoiss  ge- 
tragenen Darlegungen  des  Herrn  Ingenieur  Friese  ebeosowenig  einer 
detaillirten  Kritik  unterziehen*  wie  die  vorhin  benannten  Alter nativ-Projecte 
der  Gaswerks  -  Directton,  da  eioe  solche  kritische  Bcsprechnog  vor  ein- 
gehender Prüfung  des  su  Beurtheileoden  nicht  möglich  und  dah^  to  einem 
kurzen  Berichte  über  die  höchst  interessante  Angelegenheit  nicht  ganz  am 
Platze  waf*.  Dagegen  können  wir  es  uns  nicht  versagen,  einen  kurzen 
objectiv  gehalteoen  Auszug  aus  dem  erwähnten  Vortrage  uosereo  geehrten 
Lesern  an  unterbreiten. 

Herr  logenieor  Priese  |nrftconisirte  in  demselben  die  Anwendniig 
der  Accumulatoren ;  er  hob  hervor  die  Benützung  der  Centralen  sur  Ab« 
gäbe  motorischer  Kraft  und  —  in  letzlerer  Beziehung  —  rühmte  er  den 
Vorzug  der  Gleichstrom-  vnr  dm  Wechsel-  und  Drehstrom-Anlagen :  wegen 
deren  besserer  Ausnützbarkeit  für  den  Betrieh  elektrischer  Bahnen. 

Auch  seien  die  Gleichstrom-Anlagen  wegen  Verwendbarkeit  des  Stromes 
fflr  chemische  Wirkungen ;  für  Elektrolyse,  Galvanoplastik,  Galvano* 
ste^e  etc.,  den  Centralen  anderer  Strom gaitungen  vorsuslehen. 

Betreffs  der  Basis  für  die  bei  Projectirung  von  Centralen  giltigen 
Daten  saijte  der  Vortragende,  sei  man  rein  auf  Zahlen  angewiesen,  welche 
dem  Gasconsum  entnommen  sind  und  man  stehe  somit  bei  Vorentwürfen 
fflr  elektrische  Anlagen  fast  ganz  in  der  Luft.  Die  elektrische  Beleuchtung 
selbst  sei  su  jung,  um  verlassliche  Anhaltspunkte  su  bieten.  Thatsache  ist, 
dass  für  die  kurze  Dauer  des  Lichtbedarfes  die  SU  investirenden  Summen 
und  die  Betriebskosten  viel  zu  hoch  sind. 

Darum  die  Schwierigkeit,  convcnable  Strompreise  zu  erzielen,  was 
einerseits  zum  verminderten  Licbtconsum,  andererseits  aber  dazu  führe,  dass 
wenig  motorische  Kraft  von  den  Centralen  —  einige  ganz  besondere  F&Ue 
ausgenommett  —  abgegeben  werden  können. 

Einige  Brfabrungsdaten  sind  in  nachfolgender  Tabelle  mitgethcilt,  w  >• 
bei  die  Amortisation  jedoch  nicht  berücksichtigt  erscheint.  Ob  \'er- 
zinsung  des  Anlagecapitals  dabei  in  Rechnung  gezogen  worden,  sagte  der 
Vortragende  nicht. 


1 


3 


Bstriebtjshrs 


AoUgccapital 


Eioiubmeo  Aasgaben  Uebenchuss 


llsik 


in  »/o  V.  3.  ia  0/0  v.  3.  in  o/^  3. 

117  4*09  7*6 1 

24*0  9*02  14*9^ 

13*9  4*9  9 

13*1  4*9  8'2 

14'2  622  7*98 

9-9  277  7-13 

x8*o  6'o  I2'0 

23*7  562  i8'o8 

15*1  4  28  10*82 

11*2  4*00  7'14 


Bremen  

Breslau  

Cassel   

Christiania  

Darmstadt  

Dflsseldorf  

Biberfeld  

Hamburg 

H.Tnnovcr  

Kl,  In  

Lübeck   

Nenhaldensleben,  • 


5 
4 
2 


2 
2 
I 


5 


5 


1 


5 


2,270.000 
i»3  30.000 
1,950.000 

1,770,000 


2,010.000 
590.000 
205.000 


840.000 

1,500.000 

800.000 
1,350.000 
850.000 


15-2  704  7-58 
19-4      8-20  tfao 
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Betreffs  der  gleichzeitigen  Verwendung  der  Centralen  für  Licht  und 
Tractionszwecke  böten  Hamburg,  Zwickau  und  Baden  b.  W.  zwar  Bei- 
spiele —  aber  Zahlen  Hessen  sich  nicht  gewinnen,  welche  das  Maass  des 
hier  erwachsenen  Vortbeiles  erkennen  Hessen. 

Wir  erlauben  uns  —  unser  Versprechen,  nicht  kritisch  zu  sein,  im 
Auge  behaltend  —  nur  die  Bemerkung,  dass  Wechselstrom-Anlagen  hin- 
sichtlich der  gleichzeitigen  Benützung  für  Tractionszwecke  (elektrische 
Bahnen)  den  Gleicbstrom-Centralen  gegenüber  nichts  an  ihrem  Werthe  ein- 
büssen,  wenn  sie  sonst  genügen.  In  beiden  Fällen  müssen  die  Leitungen 
für  die  gesonderten  Betriebsweisen  separat  gelegt  werden.  Im  Uebrigen 
aber  bleibt  sich  die  Sache  ebenfalls  so  ziemlich  gleich.  Wir  haben  uns 
auch  durch  den  sehr  klaren  und  sachlichen  Vortrag  in  unserer  UebTzeugung 
bestärkt  gefunden,  wenigstens  konnten  wir  uns  in  derselben  nicht  erschüttert 
fühlen,  dass  jeder  einzelne  Fall  —  Mangels  allgemeiner  Krfahrungssätze  — 
für  sich  berechnet  werden^  und  dass  jede  neue  Unternehmung  auf  grossen 
Wandel  in  ihren  Einrichtungen  sich  gefasst  machen  muss.  Man  überlasse 
aber  —  wie  gesagt  —  dieserlei  Anlagen   der  Unternehmungslust  Privater. 


Unschädlichkeit  galvanischer  Kupferbatterien  in  gesundheitlicher 

Beziehung. 

Um  die  Frage  klar  za  stellcD,  ob  die 
bei  dem  Pontverwalter  N.  in  A.  beobachteten 
Krankheitserscheinuogen  Folge  gesandheits- 
schädlicher  Ansdünstungen  der  daselbst  be- 
fmdlichen  galvanischen  Batterie  tein  konnten, 
verfolgte  die  Untersuchung  zunächst  den 
Zweck,  festzustellen,  ob  sich  in  der  Zeit  des 
angeblichen  Eintritts  der  VergiftungssTmptome 
die  Batterie  in  normalem  Zustand  befunden 
hat.  Experimentell  war  dies  naturgemäss 
nicht  mehr  möglich  ;  ein  Urtheil  hierüber 
musste  somit  aus  den  Erklärungen  gezogen 
werden,  welche  von  den  auf  dem  Postamte 
in  A.  beschäftigten  Beamten  abgegeben 
wurden.  In  dieser  Hinsicht  wurde  unzweifel- 
haft ermittelt,  dass  der  Postverwalter  N. 
seiner  Zeit  auf  den  guten  Zustand  der  Ele- 
mente stets  eine  grosse  Sorgfalt  verwendet 
hatte. 

Das  Dienstzimmer  hat  eine  Hohe  von 
2*34  m,  eine  Länge  von  4*60  m  und  eine 
Breite  von  3*62  m.  Die  drei  Fenster  des 
Zimmers  gestatten  in  reichlichstem  Maasse  den 
Zutritt  von  Licht  und  Luft ;  die  Ventilation 
ist  eine  gute.  Der  in  dem  Raum  befind- 
liehe  Batterieschrank  enthielt  30  StUck 
Kupfer-Zink-Elemente,  die  in  Betrieb  waren 
und  wiederholt  während  der  Anwesenheit 
des  Experten  Strom  zu  liefern  hatten. 

Die  Vorarbeit  der  Luftuntersnchung  ge- 
schah, indem  mittelst  eines  eigens  con- 
struirten  Saugapparats  Mengen  von  15  /  Luft 
ans  den  Arbettsräumen  und  von  12  /  Luft 
aus  dem  Batterieschrank  durch  Silbemitrat- 
lösnng  getrieben  wurden.  Des  Weiteren  ent- 
nahm der  Experte  Stücke  der  in  dem  Zimmer 
befindlichen  Tapete,  sowie  Proben  des  von 
den  Beamten  gebrauchten  Trinkwassers. 


Das  „Archiv  f.  P,  u.  T.*  schreibt  hier- 
über Nachstehendes.  Vor  einiger  Zeit  brachten 
verschiedene  Zeitungen  eine  Miitheilong,  nach 
welcher  die  Erkrankung  des  Postverwalter« 
N.  in  A.  Ton  dem  behandelnden  Arzt  auf 
angeblich  wahrgenommene arsenikhaltige Aus- 
dünstungen der  im  Dienstzimmer  aufgestellten 
galvanischen  Kupferbatterie  zniUckzufUhren 
sei.  Im  Weiteren  sei  bei  einer  auf  Veran- 
lassung dieses  Arztes  vorgenommenen  che- 
mischen Untersuchung  von  Theilen  des 
Batteriematerials  in  dem  verwendeten  Knpfer- 
▼itriol  und  in  den  Zinkringen  ein  starker 
Arfengehalt  festgestellt  worden.  Dieser  Nach- 
richt schlössen  sich  Erörterungen  in  der 
Presse  und  insbesondere  auch  Aufforderungen 
zur  Beseitigung  des  Uebelstandes  an. 

Obwohl  langjährige  Erfahrungen  die 
Unschädlichkeit  galvanischer  Kupferbatterien 
in  gesundheitlicher  Beziehung  erwiesen  haben, 
sah  sich  das  Reichs-Postamt,  um  eine  völlig 
•einwandfreie  Klärung  der  Angelegenheit 
herbeizuführen,  dennoch  veranlasst,  ein  nam- 
haftes technisch-chemisches  I^aboratorium  zu 
einer  umfassenden  und  nach  allen  Richtungen 
hin  gründlichen  chemischen  Untersuchung 
«n  Ort  and  Stelle  heranzuziehen.  Letztere 
ist  QBter  Anwendung  der  vorzüglichsten  Me- 
thoden anf  das  Sorgfältigste  ausgeführt 
worden  und  hat  sich  nicht  nur  auf  die 
Batterien,  Tapeten  und  WasserverhältniHse 
In  A.,  sondern  namentlich  auch  auf  die  Be- 
schaffenheit der  Luft  innerhalb  der  Räume 
«nd  des  Batterieschranks  der  betreffenden 
Dienststelle  erstreckt. 

Bei  dem  weitgehenden  Interesse,  welches 
•das  Ergebniss  der  Untersuchung  für  den 
Kreis  unserer  Leser  bietet,  geben  wir  den 
Verlauf  der  chemischen  Ermittelungen  auf 
Grund  des  von  dem  technisch  -  chemischen 
Institut  erstatteten  Gutachtens  im  Wesent- 
lichen nachstehend  wieder. 


Das  Ergebniss  der  Prüfung  auf  das  Vor- 
handensein von  Arsen  in  den  Absorptions- 
apparaten war 


so 


Die  Füllung  der  Absorptiossapparaie  be- 
Stuad  aas  einer  fQr  den  Nachweis  von  AfaCB* 
Wasserstoff'  änsserst  empfindlichen  Ldsnng  von 
Silbernitrat.  Die  Reaction  zwischen  Arsen- 
wms»erstoif  und  salpetersaurem  Silber  beruht 
darauf,  dass  sich  die  beiden  Substanzen  in 
arsenige  Säure  und  metallisches  Silber  um- 
•etsm.  Ans  der  arsenigen  Säare  wird  das 
Ar?en  mittelst  Schwefelwasserstoff  gefnüt  und 
der  so  erhaltene  Niederschlag  im  Marsh- 
schcn  Apparat  geprüft.  Entsteht  dabei  ein 
?pief;einder  Anflug  in  der  Rühre,  so  i«t  das 
Vorhandensein  von  Arsen  odtr  Antimon 
nachgewiMea.  LSit  lidi  d«r  Spiegel  ia  aater* 
chlorigsanrem  Nn'rnn  nuf,  ■^o  ha^  Ar«;i*r(  vor- 
gelegen, ist  es  nicht  der  taü,  so  ist  Autimun 
Torhanden.  Diese  finaserst  idlMfan  RMctionen 
wurden  bei  den  Versuchen  angewandct,  in 
keinem  Falle  aber  konnte  Arsen,  ebensowenig 
Antimon  gefunden  werden. 

Hätte  die  Luft  die  geringste  Spur  Ton 
Arsenwasserstoff  enthalten,  so  wäre  derselbe 
durch  Sübeniitrat  vollständig  zu  arseniger 
Säure  oxydirt  worden.  Es  konnte  i^dorh  auf 
keine  Weise  ArsenwasserstofT  in  den  Losungen, 
durch  welche  Luft  ans  dem  Arbeitsraum  so- 
wie  !eni  Batterieschrank  durcbgelaitSt  «ordeo 
war,  nachgewiesen  werden. 

Vda  dcai  Gesichtspunkte  MngaKcad,  düia 
bei  einer  etwaigen  Entwickelnnp  von  Arsen* 
Wasserstoff  die  kleine  Zahl  von  Elementen 
XV  A.  aiaa  verhültnissmässig  geringere  Menge 
von  diesem  giftigen  Gase  frei  lassen  würde, 
als  eine  aus  denselben  Elementen  bestehende 
Batterie  von  mehreren  Hunderten  dieser 
Stromerreper,  begaben  sicVi  die  untersuchen- 
den Chemiker  in  deu  Battenernum  des 
Kafseriichen  Telegraphenamts  in  C.  vad 
leiteten  durch  einen  mit  Siibemitratiösnng 
gefüllten  AbsorptioQsappaxat  booo  cmi  Lnit 
dieses  Kaume»:, 

Durch  die  nachfolgende,  mit  peinlicher 
Sorgfalt  ausgeführte  Untersuchung  Iconnte 
aaeh  hier  keia«  Spar  «oa  AmamuaentioA 
aachgewiesen  werden. 

Sodann  wurden  sechs  gebrauchte  Ele- 
mente im  Laboratorium  formiit  aad  dorch 
Widerstände  f^eechlossen.  Es  wnr  nur  eine 
sehr  geringe  Entwickelung  von  Gasen  zu 
beoWcbtea  ;  di«  über  den  Elementen  stehende 
Luft  wurde  von  Zeit  zu  Zeit  dnrch  Silber- 
nitratlösnng  geleitet,  aber  auch  hierbei  war 
nicht  die  geringeia  Meaga  voa  AtMawaaiar- 

Itoff  consfnfiren. 

Wenn  das  Kupfervitriol  ia  einem  der 
EIeai«Bte  einer  Batterie  voUsttadig  verzehrt 

wäre  und  der  Strom  der  anderen  Elemente 
auf  dieses  einwirkt,  wodurch  eine  Elektrolyse 
der  Flüssigkeit  stattfiadct,  so  ist  nicht  aasge- 

üchlosscn,  dass  eine  secnndäre  Bildung  von 
ArsenwasserstolT  statthnden   könnte,  sofern 


I  natürlich  in  der  F Massigkeit  sich  Arten  vorfindet. 
Obwohl  bei  sorgsaoter  UeberwacLuog  und 
Bedienung  der   Elemente  ein   solcher  Fall 
nicht  wohl  möglich  ist,  and  wie  die  Exper* 
tiae  ergab,  in  A.  aaäi  Vicht  vorgelegen  hat, 
worden  die  Versuche  trotzdem  hierauf  aus- 
gedehnt. Ein  ausgebrauchtes  EleuMnt  wurde 
unter  eine  in  der  Kuppel  tubolirte  GiaH 
glocke  gebracht  und  die  elektrische  Zuleitung 
luftdicht  hergestellt.  Die  Elektroiyse  diese« 
Elemeots  geschah  durch  eiaea  Strom  von  etwa 
5  Volt  Spannung.  Indem  unter  ziemlich  ge* 
ringer  Gasentwickelung  das  ursprünglich  auf 
der  Blelfeleletrode  ausgeschiedene  Kopfer,  das 
nunmehr  mit    dem  positiven  Pol  verbunden 
war,  tum  negativen  Fol,  dem  Ztokriag  über- 
ging,  reconstruirte  sich  das  Kupfervitriol  in 
der  Flüssigkeit  nach    den   bekinnten  Ge- 
setzen.   Die    entweichenden   Gase  wurden 
zwei  Wochen  lang  dnrch  das  Silbemitrat  ge- 
leitet, aber  nr.ch  hierbei  war  keine  $par  von 
Arseowasserstott  nachzuweisen. 

Schliesslich  wurden  Versuche  angeetdlt 
zur  Controle  der  Empfindlichkeit  irr  ein- 
geschlagenen Methoden  der  ArseopruiaDgen. 
I  g  eraea^e  Sttore  #nrde  in  i  t  destillirten 
Wassers  aufgelöst,  so  dass  in  :  rm^  der 
Lösnog  ein  Milligramm  enthalten  war. 
Letztere  MflBg»  wnrde  wiederan  aaf  i  l 
verdünnt;  ea  cnt«;;irach  somit  i  cm*  der 
nunmehrigen  Losung  einem  Millionstel 
Gramm.  Dennoch  konnte  das  Arsen  «owoU 
im  M  a  r  s  h'schen  Apjinrfit  nwrh  mittelst 
Schwefelwasseri-toU  aui  s  Deutlichste  nachge» 
wiesen  werdaa.  E»  aaterllegt  also  IceiBina. 
Zweifel,  dass,  wenn  Arsenwasseratoff  in  noch 
so  geringer  Menge  in  den  untersuchten  Luft- 
proben enthalten  gewesen  wMre,  er  ait 
scbarfiiter  Sicherheit  bei  den  angewandtea 
vorzüglichen  Methoden  sich  geaeigt  hätte. 

Das  Auftreten  anderer  getaadheiteachäd - 
lichrr  Hn-se  in  den  Elementen  ist  nach  der 
I^atur  der  zu  ihrer  Füllung  dienenden  Stolpe 
voa  ToralMMreiB  ansgeachlossen^ 

Hiernach   ist  mit  Sicherheit  dargethnn 
dass  die  Kupferelemente  kein  Arsenwasser- 
st olTgas  entwickeln,  selbst  wenn  dteaiaselnen 
Llemcntentheile  Bad  die  Filhug  aneahaltig 
sein  sollten. 

Behufs  Ermittdnng,  ob  sich  aus  der 
in  dem  Dienstzimmer  behndÜrhen  hrnnn- 
grünen  Tapete  durch  Linwirkuog  von 
Schimmelpilzen  auf  etira  «orhaadeaa  acsea- 
hrtltinc  Farben  ArsenwasserstofT  gehüdet 
haben  könnte,  wurde  ein  Stück  dkcscr  lapete 
gleichfalls  untersucht,  aber  auch  hier,  bei 
Anwendung  schärfster  Methoden  die  Ab»« 
Wesenheit  des  Arsen  festgestellt. 

Dta  Aaalyse  des  entnommeaaa  BmaaeB* 
Wassers  ergob.  dnss  daiselbe  voo  Boraialer 
tieschaffenheit  war. 


Ein  Elektricitätsw^erk  in  Laibach.*) 


Der  Gemeinderath  der  Stadt  I,  n  i  b  r!  c  h 
verhandelte  in  der  Sitzung  vom  iz.  De- 
cem  ber  V.  J.  über  dieEinführangder 
elektrifchea  Beleachtaag  «nd 


über  ilic  ErriLiifKn;^  c::\<~>  F'fktricitätS- 
Werkes  für  iicicaciiiung  und  Kraftüber» 

•)  Tnyu  Bert  xxHi  ism,  s.  m. 
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tragon;  als  ttädtischet  Unter- 
n  e  b  m  e  0.  Von  der  elektritcheo  Section 
des  Gemeinderathes  wnrde  diesbezüglich  ein 
Bericht  erstattet,  welchem  wir  Folgendes  ent- 
nehmen: Der  im  Jahre  iS6o  aaf  35  Jahre 
abgeschlossene  Gasverlrag  läuft  infoige  ge- 
schehener Aufkündigung  am  19.  Nov.  1895 
ab.  Bis  zn  dieser  Zeit  muss  die  Gemeinde 
entweder  eine  andere  Bcleuchtungsart  ein- 
geführt haben  oder  sich  entschliessen,  den 
Vertrag  mit  der  Gas> Gesellschaft  zu  erneuern. 
In  Conseqnent  dessen  beschäftigte  sich  der 
Gemeinderath  schon  seit  längerer  Zeit  mit 
der  Frage  der  Einführung  der  elektrischen 
Beleuchtung  and  wurden  verschiedene  Firmen 
aufgefordert,  dahingehende  Projecte  antsu- 
arbeiten  und  vorzulegen.  Dieser  Einladung 
waren  im  Laufe  des  Jahres  1893  die  Firmen 
Siemens  &Hal8ke  in  Wien,  Ganz 
&  C  o.  in  Budapest  und  Ingenieur  Franz 
Fischer  namens  der  Fiima  Schnckert 
&  C  o.  in  Nürnberg  nachgekommen,  wo  hin- 
gegen die  gleichfalls  zur  Offertstcllung  ein- 
geladene Gas-Gesellschaft  in  Laibach  keiner- 
lei Project  in  Vorlage  brachte.  Während  die 
Firmen  Siemens  &  Halske  und 
Schnckert  &  Co.  je  ein  generelles  Pro- 
ject ausarbeiteten,  unterbreitete  die  Firma 
Ganz  &  Co.  vier  Generalprojecte  und 
zwar  drei  für  elektrische  Anlagen  mit  Be- 
nützung der  Wasserkraft  und  theilweiser  Zu- 
ziehung von  Dampfkraft  und  ein  Project 
ausschliesslich  mit  Dampfbetrieb.  Die  Mit- 
glieder des  von  der  Gemeinde  eingesetzten 
Ausschusses  prüften  diese  Projecte  uod 
antemahmen  auch  Studienreisen,  um  in 
mehreren  Städten  die  elektrischen  Anlagen 
ihrer  Besichtigung  zu  unterziehen.  Der  Aus- 
schuss  gelangte  nun  auf  Grundlage  dieser 
Studien  zu  dem  Resultate,  dass  den  Verhält- 
nissen einzig  entsprechend  die  Anlage  eines 
Elektricitätswerkes  mit  Dampfbetrieb  zu  em- 
pfehlen sei  mit  der  Maassgabe,  dass  die 
elektrische  Centrale  nach  dem  Systeme  des 
Wechselstromes  einzurichten  uod  sämmtliche 
elektrische  Maschinen,  Apparate  und  Lei- 
tungen nach  dem  Projecte  der  Firma 
Ganz  &  Co.  in  Budapest  auszu- 
führen seien.  Die  Anlage  des  Elek- 
tricitätswerkes sei  mit  einer  ursprünglicheu 
Leistungsfähigkeit    für    5500  Glühlampen 


ä  16  Normalkerzen  und  mit  einem  Kosten- 
aufwande  von  rund  400.000  fl.  in  Aussicht 
zu  nehmen.  Dieses  Referat  der  elektrischen 
Section  des  Gemeinderathes  bildete  in  der 
erwähnten  Gemeinderathssitzung  den  Gegen- 
stand eingehender  Berathung,  wonach  im 
Sinne  der  Ausschussanträge  im  Interesse  der 
Stadt  und  ihrer  Bewohner  die  nachstehenden 
Beschlüsse  mit  Stimmeneinbelligkeit  gefasst 
wurden : 

1.  In  der  Landeshauptstadt  Laibach 
wird  ein  Elektricitätswerk  für  Beleuchtung 
und  Kraftübertragung  als  ein  stadtisches 
Unternehmen  errichtet.  Der  Bau  desselben 
ist  derart  zu  beschleunigen,  dass  er  bis 
I.  August  1895  betriebsfähig  hergestellt  sein 
wird. 

2.  Der  erste  Ausbau  soll  mit  einer 
Dsmpfcentrale  für  5500  und  ein  Leitungs- 
netz für  7600  installirte  16  kerzige  Glüh- 
lampen oder  deren  Aeqoivalent  auf  ein- 
phasigen Wechselstrom  im  Sinne  des  Be- 
richtes derart  durchgeführt  werden,  dass 
eine  seinerzeitige  Erweiterung  der  Anlage 
mit  Dampf-  oder  mit  Wasserkraft  erfolgen 
kann. 

3.  Zu  diesem  Zwecke  nimmt  die  Stadt 
Laibach   ein  Darlehen   von  400.OOO  fl,  auf. 

4.  Der  Stadtmagistrat  wird  beauftragt, 
die  für  eine  günstige  Finanzimng  dieses 
Darlehens  nöihigen  Verhandlungen  derart 
zu  beschleunigen,  dass  die  Genehmigung  für 
die  Aufnahme  des  Darlehens  durch  den 
hohen  Krainischen  Landtag  rechtzeitig  ein- 
geholt werden  kann. 

5.  D«r  Stadtmagistrat  wird  beauftragt 
im  Einverständnisse  mit  der  elektrischen 
Section,  wie  auch  nach  Anhörung  eines  be- 
währten Fachmannes  die  Bau-  und  Lieferungs- 
verträge zu  entwerfen  und  dem  Gemeinde- 
rathe  zur  Beschlussfassung  vorzulegen,  wie 
auch  Uber  die  Bestellung  emes  fachlichen 
Bauleiters  ehebaldigen  Bericht  zu  erstatten. 

Damit  ist  das  Anbot  der  Firma  Ganz 
&.  C  o.  in  allen  seinen  Punkten  als  Basis 
der  wirklichen  Ausführung  des  Projectes  ac- 
ceptirt  und  erscheint  auch  die  Ueberweisung 
der  Lieferungen  und  Arbeiten  seitens  der 
Gemeinde  Latbach  an  die  Firma  Ganz 
&  C  o.  zur  Au!iführung  des  Elektricitäts- 
werkes gesichert.  Sehr. 


Guyer-Zeller'sches  Ju ngfrau-Bahnproject. 


Im  Nachhange  zu  unserer  diesbezüg- 
lichen Mittheilung  im  Hefte  XXIII  1894, 
S.  611  berichten  wir,  dass  Herr  G  u  y  e  r- 
Z  e  1  1  e  r  als  Beilage  zu  seinem  Concessions- 
gesttche  mehrere  fachmännische  Gutachten 
der  schweizerischen  Bandes  -  Versammlung 
anterbreitet  hat. 

Der  Ingenieur  -  Topograph  Simon 
stellt  an  der  Hand  der  von  ihm  und  seinen 
Freunden  auf  etwa  1200  Gebirgswanderungen 
gemachten  Erfahrungen  fest,  dass  die  gegen 
das  Project  geltend  gemachten  gesundheit- 
lichen Bedenken  grandtos  sind.  Aber  auch 
die  vorgebrachten  technischen  Bedenken  kunn 


er  nicht  gelten  lassen ;  denn  wenn  auch  die 
Aufgabe  gewaltig  ist,  so  ist  sie  doch  technisch 
ausführbar,  und  besonders  die  Guyer-Zel- 
ler'sche  Trace  ist  so  glücklich  gewählt,  dass 
eine  bessere  Lösung  schwer  denkbar  ist.  Was 
die  finanziellen  Bedenken  betrifft,  so  sind 
auch  diese  in  keiner  Weise  begründet. 

Die  Jungfraubahn  wird  die  erste  Hoch- 
gebirgsbahn sein;    sie  erschliea^^^e  Ruud- 
sicht   vom   schönsten   aller  Bflän^BM  er 
öffnet  gleichzeitig  den  grossarti, 
riesen  der  Gesnmmtnlpcn. 

Der    LuftschitTer  Spei 
schon  über  460  Lnf',4£kcten  al 
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an  denen  sich  über  Soo  ferfOoeD  beihei- 
1  igten,  sagt  in  leioem  Gvtaclitciif  wie  bereift 

früher  erwilnt  wurde,  dass  nach  seinen  Be- 
obachtungen Mid  Etfabinogra  der  kürzere 
Aufenthalt  in  der  Höhe  tod  4300  m  fttr  den 
gceoBden  Menschen  nicht  schädlich  ist,  voraus- 
geseizt,  dass  die  Höhe  bequem,  d.  h.  ohne 
grosse  körperliche  Aniti engung  erreicht  wird. 
Zum  gleichen  Ergebnisse  i»t  Professor  R  e  g- 
n  ft  r  d  in  Peri»  in  einem  Vortrage  gelangt, 
den  er  in  der  dortigeo  Biologbchen  Geaell- 
«cheft  gehalten  und  worüber  in  der  Gut- 
•chtensammlnng  ein  knixcr  Bericht  gegeben 
wird.  Ueber  den  gleidictt  Gegenstand  »pricht 
sich  auch  das  Centralcomit^  ilcs  schweizeri- 
schen Alpenclubs  aa>,  das  ttbeneugt  ist, 
dass  bei  anstreoguiigsloter  Befördemeg  ftlr 
Personen,  die  sich  eines  normalen  Gr  un  t- 
hcilUQStandes  erfreuen,  ein  k&nercr  Aufent- 
halt auf  der  Jucgfranspitje  keine  naditheiligen 
Fo]gen  haben  kann. 

Von  besonderem  Intcrewe  ist  das  aas- 
fohrliche  Gntachten  des  Herrn  Profeieort 
D.  Kronecker  in  Bern  über  \V\c  Berg- 
krankheit mit  Bexag  auf  die  Jongfranbahn. 
Schon  im  Jahre  1890  werde  auf  Veran- 
lassung des  Bundcsrathcs  von  ircl  Sach- 
verständigen ein  Gutachten  abgegeben,  das 
onter  Anderm  sa  dem  Schintse  gelangte,  es 
sei  vom  gesundheitswissenschaftlichen  Stand- 
punkte nicht  rathsam,  die  Erlanbois  cum 
Baue  einer  Jnngfranbahn  an  erttiellen,  bevor 
der  ConcessionSr  die  Gefahrlosigkeit  solcher 
Befördernng  nadigewiesen  hätte.  Professor 
Kronecker,  der  damalt  diese  Bedenken 
iheilte,  ist  heute  dazu  gelangt,  sie  f  Vcn  ru 
lassen,  nachdem  er  durch  vielfache  Versuche 
den  Beweit  geliefert  hat,  dast  i»aimve  Be- 
förderung auf  den  Firn  Menschen  verschie- 
denen Altert,  Geschlechts,  Betofs  und  Con- 
ttitutton  gittdich  geeond  und  wohl  litit.  In- 
dessen scheint  ihm  gerathen,  die  Bahn  sO 
einturichten,  dast  den  Reisenden  der  volle 
Autblick  mOgUch  tef,  ohne  dasc  tie  aoch 
nur  im  Mindesten  xn  steigen  brauchen.  Auch 
soUte  allen  bergnngewobnten  Passagieren  ab- 
gerathen  werden,  länger  alt  twet  bit  drei 
Stunden  auf  der  Gipfelstntion  zu  b!eiben.  Den 
Baa>Arbeitern  und  Babnbeamten  sollte  vor 


Beginn  ihrer  Thätigkeit  Gelegenheit  gegebeo 
werden,  Ihw  Bergflhlgkcit  in  erproben. 

Die  Concessionimog  der  Jungfraubahn 
führte  im  Nationslrathe  an  DebaUen. 
Z  s  c  b  o  kk  e  (Aargan)  undHlborlein 
(Thurgau)  wollen  die  Cuncession  eriheüeo. 
Man  zwinge  ja  keinen  Menschen,  tidi  dard» 
eine  Eisenbahnfahrt  auf  die  Jungfrau  In  Cre* 
fahr  zu  begeben.  Uebrigens  seien  auch 
Thalbahnen  nicht  ungefährlich.  Steiger 
forderte  nochmals,  der  Gipfel  der  Jnngiran 
dürfe  Uber  das  absolute  Bedürfniss  hinaus 
nicht  von  der  Gesellschaft  occupirt  werden. 
Dieser  Vorbehalt  sei  ndthig.  Denn  bald 
werde  auf  jeden  Berg  eine  Bahn  fahren,  an  den 
Felsen  kleben  Rec'amen,  and  es  be- 
stehe die  Neigung,  jeden  Watterfall 
nur  gegen  Geld  sehen  zu  lassen.  —  Eisen- 
h  u  t  (Appenzell)  stellte  den  Antrag,  da« 
ConcessionsgesQch  zur  weiteren  Prüfung  an 
den  Bundesrath  zni Uckzuweisen.  F  o  r  r  e  r 
(Zürich)  erklärte,  er  habe  das  Gefühl,  datt 
die  Schweizer  Beh6rden  im  Begriffe  tt^eo, 
durch  die  Concessionirung  der  Jungfraubahn 
eine  Narrheit  zu  begehen.  Die  Bahn  werde 
nicht  blos  acht,  sondern  zwaniig  Millionen 
Francs  kosten.  Keine  solide  Lebens-  oder 
Unfall versicheiangs-GeseUicbaft  werde,  wenn 
versicherte  Passagiere  bei  der  Fahrt  auf  die 
Jungfrau  verunglücken,  Versicherungssummen 
aahlen,  weil  solche  Wagnitte  von  der  Ver- 
tichemog  tiberall  ausgenommen  tden.  An 
die  Bnbagesellschaft  könnten  sich  die  H  int  er- 
lassenen der  VeiunglSckun  wohl  nicht 
wenden,  denn  die  Getelltduift  hafte  ner 
im  Betrage  des  Actien-Cspitals.  Wenn 
einmal  ein  mit  reichen  Engländern  und 
Amerikanern  gefüllter  Zug  hinunterttOrte, 
werde  vielleicht  für  jeden  dieser  Passagiere 
eine  Million  Entschädigung  gefordert.  Die  jältr- 
lidie  Betriebsausgabe  von  65.OOO  Fm.  tit 
angesichts  der  Bett  iebftgefahr  nsd  der  H»it' 
päicbt  lächerlich  klein. 

Wie  au«  Bern  vom  19.  üecember  1S94 
telegrephirt  wird,   ertheilte  der  Stlnderath 

mit  25  gegen  4  Stimmen  die  Concession 
für  den  Bau  der  Scheidegg- Eiger-Monch- 
Juogfnui'Bahii.  Z. 


Neueste  Patentnachrichten. 
Mi^^tbeilt  vom  Technischen-  und  Patentburefiu,  Ingenieur  MONATU. 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 

Dia  Anmeldanffeo  Ualbn  aehl  WoAoa  WW  BlaritlmMtet  Offsaliicli  anigalMt.  Xaoh  S  i*  «Im 
Patet>t.<}MetM«  kann  innerhalb  diatir  2all  Stotprueh  giffw  die  Aemffldaet  wmm  11««^  dw  MwUmI« 
oder  widerrMshOioher  BntiuUiiM  ethobsit  wtidtn.  Das  ebig*  Bniean  htsotft  ANehrifttn  der 
and  Btmmimitt  die  Tettieleac  le  KinspinMlit*Ang«leflrenb«iMa. 

Deuttcho  Pnlentnnineldangca. 

Cla*«0 

ai.  M.  11.007.  Einrichtung  zum  Stromlos- 
machen  elektrischer  Starkstromleitun^^'en 
bei  Drahtbruch.  —  Kurl  Montz,  Buda- 
pest. 2S./7.  1894. 

U.  976.  Steuerung  für  elektrisch  be- 
triebene Dreh-  oder  Ljiufkrahne.  — 
Union  Ei'ektrkiUa*  >  OtHlk^tfi^  Berlin. 
10./S.  1S94, 


Class» 
21.  D. 


5939,  Zünder  für 
Zündvorrichtungen.  ■ —   Julhi»  DracK 

Wien.  21./9.  1893. 

D.  6127.  Elektrische  Maschine  mit  be- 
sonderer, durch  die  Haupt wickelnng  in« 

ducirter  Ntbenwickelung  auf  dem  Anker. 
(l':^rge  FtederiG  I/itckmannf  Chicag<x 

2^.1.  1894. 
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21.  E.  4237.  Schaltaogtweise  der  Zasatt- 
maschioe  in  Mehrleiteranlagen  mit  Be- 
trieb«maschinen  Ton  mehrfacher  Giuppen- 
Spannung  and  hintereinander  geschalteten 

SatntnelbatterieD.  —  Klektricitält-Adien' 
yttciUdiaft  conn.  Schuckttt  &  Co.,  Nürn- 

l>efg.  4./?.  1894. 

74.  S.  7607.  Selbstth;ititjer  elek'risrher  Ein- 

and  Ausschalter  für  Läutewerke.  — 
Bmd  Spira,  Chwlottcnbvg.  15./11. 

1893. 

7$.  H.  14.977.  Elektrischer  Zander.  — 
Qtoiy  Ediuard  ffeyl  Co.,  Berlls.  to./7. 
1894. 

3«.  U.  966.  Regelaogsvoriichtung  für  elek* 
tiifldieB  Bahnbetrieb  mit  tfintminndci^ 

ichaltnng.  —  Union  FJektrietUta'QtHXL' 

tchajt,  Berlin.  13./6.  1894. 
II.  K.  11.547.  Elektrische  Ausgleidivonich« 

tang  für  die  Compressions»  und  E&pia« 

»ion*arheit  Ton  Wrirmfftricbmaschinen.  — 

Ad^lj  Kolbe,  Frankfurt  a.  M.  l./j.  1894. 
83.  S.  7716.  Elektrisches  Pendel.  —  Shmtit» 

&  Ilahke,  Berlin.  »V  i,  1804. 
4.  T.  4233.  Scbeiowerier  für  Giünlampen.  — 

Bmti  Tüman  und  Charlea  Kmg  Ltxow, 

New- York.  7./8.  1894- 
20.  B.  16.539.  VorhchtuDg   tnr  YerhUtong 

starker  Stromttötie  beim  el«ktrifc)icn 

Bahnbetriebe.    —   Meyet  Bmongordl, 

Dresden,  1894. 
,  C.  3947.  Unterirdiichtt  StrommfUirong 

iilr  elektrische  Bahnen.   —  J.  A.  Eas- 

berger  und  die  Union  Elektrteitäta  -  Ge« 

ttlltehafL,  Berlin.  26.79.  »893. 
,  P.  7031.  Stellvotrichtung  für  Strassen- 

bahnweichen.   —   Ed,  fyming-JJupuiäf 

Haile.  15.,  8.  1894. 
31»  B.  16.044.  Selbstthätiger  Stromvertheiler 

fit  telcgiaphiache  Viälfacliftbcrmitteluig 


zwischen  zwei   und  mehreren  Stationen. 

—  /ynace  Biehki,  Odessa.  21./4.  1894. 
21.  V.   3202.  Einrichtung  zur  Fernsprech- 

Übertragung.  —  IVatili  Altxandrtnoie» 
Nüu^ßBuk»  Barlin.  XL/b»  1894. 

Deutsche  PatentcrtheilangeD. 
Clasa« 

at.  79.0$ I.  Anordnung   der  Theile  eine» 

Elektromotors   behufs    Herstellung  von 

Ventilationscanälen.  —      Hurd^  London, 

vom  8./S.  1893  ab. 
n   79053-  EIcktrodenijifter   für  FaureVche 

Sammler.  —  L.  LamboUe^  Bifisicl,  vom 

3./11.  1893  ab. 
„    79.080.   Isolator   mit   Vorrichtung  zur 

Drahtbefestigung.  —  ElektricUäf^Actien- 

Oe$9Utchaft  vorm.  Sehuckert  &  Co.,  Nürnp 

berg,  vom  2^6.  1894  ab. 
2}.  70.110.   Eine   nni   fossilen    Harzen  rc- 

gewonnene    acaartige    .Masse    für  clck- 

tr(sche  Zwecke  nad  Verfahren  zu  deren 

Herstellung.   —    A,    ÜmtMoehf  Wien, 

vom  5./9.  1893  ab. 
so.  79^340.  Onrch  einen  fahrenden  Zag  be* 

einfluüSte    elektrische  Meldevorricbtung. 

—  F.  Nalalis,  Brannschweig,  vom 
6./3.  1894  eb. 

21.  79.15?.  WechselstromtriebTi  ri^r'  ine  mit 
dnrch  magaeUscbe  Verzogerang  erzeugtem 
Drehfeld.  —  A.  Kotbe,  Frankfurt  a./M., 
vorn  13./3.  1S94  ab. 

26.  79.199.  Abnehmbare  CylinderfUhrung 
^  fär  Glühlampen.  —  F,  E.  Oklen,  Ham* 
barg,  vom  1./4.  1894  ab. 

40.  79.237.  Elektrolyse  unter  Verwendang 
von  Accumulatorplatten  als  Anoden.  — 
Dr.  A,  Oothn,  Berlin,  von  iV7*  1^93 
ab. 


LITER 


Ol«  Blektrlcltftt»  ibte  Erteugnng  und 
ihre  .Anwendung  in  Industrie  und  Gewerbe; 
Toa  Azthar  W  i  1  k  e.  Zweite,  vet  besserte 
«ad  vermehrte  Antage,  Hft  ii  Tafeln  nnd 
8ii  Text-Illastrationen.  Leipzig.  Verlag  nnd 
Drack  von  Otto  Spam  er.  1895. 

Die  zweite  Anflage  dieses  Werkes  ist 
im  Vergleiche  zur  ersten  wesentlich  vergrüssert. 
was  Lei  firr  z  mphmenden  Verbreitung  der 
Elektrotechnik  und  bei  den  rasch  auf 
einander  folgenden  Entdeckungen  in  diesem 
Gebiete  nothwendig  der  Fall  sein  masste. 
Die  Darsteüungfl  weise  ist  eine  sehr  klare, 
leicht  fiuslidie  und  interessante.  Da  die 
Elektrotechnik  gegenwärtig  io  allen  Indti- 
(triea  mit  grossem  Ij^utzea  verwerthet  wird 
«ad  dies  in  Znkonft  noch  mehr  der  Fall 
sein  wir^I,  ist  es  für  icJen  Ingenieur 
«ae  Kothweadigkeit  geworden,  sich  mit 
dcndbea  vertrant  sa  machen.  Das  vor* 
liegende  Werk  kann  zu  diesem  Zwecke 
hotcas  empfohlen  werden,  da  der  Leser 


ATUR. 


I  dereh  dasiell)e  am  leichtesten  einen  Ueber* 

blick  iiber  das  Gebiet  der  Elektrotechnik 
gewinnt.  Die  in  dem  Werke  behandelten 
Capitel  sind  folgende  :  Einleitung,  Erzeugung 
des  elektrischen  Stromes,  die  Leitungen,  das 
elektrische  Licht,  die  elektrischen  Belench- 
lungsanlagen,  die  technischen  Anwendungen 
der  WXrmewirknng  des  Stromes,  die  elek« 
Irischen  Motoren  und  ihre  Auwendnng,  die 
Galvanotechnik  und  andere  Anweadungea 
der  chemischen  Wirkung  des  Stromes,  die 
Telegraphie,  Telephonie.  die  Elektrotechnik 
in  der  Landwirthscbafr,  die  elektrotechnische 
Lkdoitrie  nnd  Ausblick  auf  die  Zoknnft 


Der  Elektromagnet  von  Silvanus 
P.   üiompson,    D.   Sc.,  Direetor  nnd 

Professor  der  Physik  an  der  technischen 
Hochschule  der  Stadt  und  Gilden  von  London. 
Deutsche  Uebersettnng  von  C.  Crawinkel. 
Mit  dem  Bildnisse  des  Verfassers  un  I 
zahlreichen  in  den  Text  gedruckten  Ab- 
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bildungeo.  Halle  a.  S«  Veriag  VOB  Wilil«din 
Knapp.  l$94. 

In  dem  Werke  ist  das  Gebiet  dei  Eide- 
, tronagnetismus  eiDschliesslich  der  neoestcn 
Fortschritte  bebaodelt.  Die  Darttellaogs- 
weite  ist  bei  wlaaeBiebaftticher  Strenge  klar 
nnd  elementar  ge>iR'»prt.  Das  Werk  dürfte 
ebenso  wie  das  bekannte  Werk  „Die  Djnamo- 
elektfischen  Maichinen*  wegen  seiner  Ge- 
diegenheit nüpcmriTie  Verbreitung  finden. 
Dasselbe  ist  auch  tur  Diejeaigco  von  be- 
•ODderen  lotmrene,  velche  sich  dem  S  u  um 
der  Telegraphic  und  Femsprcchtechnik 
widmen,  da  die  in  diesem  Gebiete  vor- 
kommeaden  Apparate  eingebende  Berück- 
sichtigung gefunden  haben.  Die  deutsche 
Ausgabe  bat  vom  Uebersetzer  in  einigen 
TbeQen  eine  Erweiterung  erfebm,  mttsser- 
dem  wurde  eine  Reihe  von  Znsätzen,  welche 
der  Verlasser  nach  dem  Erscheinen  des 
«BgliidieD  Werkes  mittheilte,  noch  enfge- 
rommen.  Die  deutsche  Aufgabe  kann  dem- 
nach ais  eine  erweiterte  und  verbesserte 
Avsgebc  iMidcibiwt  wMdes. 


Technisches  Compendluzn,  Hand- 
bndi  für  ladaatrielle,  Gewerbetreibende  «tc. 
Henosgegeben  von  Kudülf  Schwärs, 
Wien,  III.  Keisner$t[aj>&c  4I.  I.  HieU  mit 
728  Druckseiten  und  3371  AbbOdOBgOD. 
Se!bstverlng.  Druck  ven  L»  B.ergmsBn 
&  C  o.,  Wien. 

Das  techniscbft  Compcndiam  gibt  g^ 
meinverständlichen  Aufschloss  über  die 
wesentlichsten  Factoren,  welche  bei  der  Er- 
richtung und  bei  dem  Betriebe  irgend  eines 
industriellen  oder  gewerblichen  Unternehmens 
vuQ  allgemeiner  Bedeatung  &iod  ;  es  bespricht 
die  biezu  nöthigen  maschinellen  AnUgeo 
und  Betriebsmittel,  verzeichnet  ferner  in 
Kürze  die  speciellen  Bedürfnisse  der  hervor- 
ragendsten Industriezweige.  Das  Compendiom 
orientirt  den  Leser  zugleich  Uber  die  Preise, 
zu  welchen  solche  Einrichtun^s-  und  Betriebs- 
erforderniiae  SU  haben  sind,  bezw.  von  dem 
technisch  -  commerciellen  Untcniehmen  des 
Verfa&sers  belogen  werden  kö&aen.  Aus 
dem  vorliegenden  I.  Thefl  seien  speciell  er 
wühot :  Mittel  zur  Kraftübertragung,  Schmier- 
apparate, Dampfkessel,  Dampfmaschinen, 
PnaipeB,  Röbrea,  Dichtvagen  etc. 

Praktisches  Handbuch  des  Elek- 
trotechnikers für  Beleuchtung«-  und 
Schwachstrom-Anlagen.  Von  Johannes  Za  c  h  a- 
rias.  Mit  205  Figuren  und  zahlreichen  Ta- 
bellen. 18  Bog.  80.  Elegant  geb.  2  ü.  20  kr. 
A.  Ifartlebcn's  Verlftg  in  Wien, 
Pest  und  Leipzig. 

Der  Verfasser  hat  «s  in  diesem  Werke 
unternommen,  jener  grossen  Classe  von 
ElcktrotechnikerQ,  welche  höhere  Ausbildung 
ia  ihrem  Fache  nicht  genossen  haben,  ein 
praktisches  Hilfsbuch  in  die  Hand 
zu  geben.  Die  innere  Einrichtung  der  Ma- 
schinen und  Apparate  und  der  Zusammen- 
hnag  Biit  dem  Betriebe  and  den  Leitangea, 


also  vor  a"'em  die  Schaltungen,  sind  sehr 
eiogehend  liehandelt.  Auch  die  Grandregelo 
für  den  Leitungsbau,  die  Eiodchtaag  der 
Kabel  un!  ihrer  Verbindang^'n  nnd  die 
Stromquellen  der  Scbwacbstrornteciiuik  sind 
ausfuhrlich  besprochen.  Der  Verfasser  hat 
den  gewählten  Sttiff  'eicht  verständiich  und 
ausführlich  genug  IchaaJeU,  utu  dem  an- 
gebenden Montear  Belehrung,  dem  erfabrenea 
Techniker  ein  Nnchschlagehuch  aii'l  irianchem 
Kaafmaiioc  und  lic&aileo  e>ac  ili.ie  zu  bieten. 


Handlexikon  über  Münzen,  Geld- 
werthe,  Tausclimittel,  Zeit-,  liaum- 
und  G e wichtamaasse  der  Gegenwart 
und  Vergangenheit  aller  Länder.  Von 
Josef  A  u  b  o  k ,  Liiienfeld  (Niederösterreicb; . 
Wien  1894.  Commissions- Verlag  von  Leo- 
pold Weiss.  8^  bcoschirt  a  d.  tf.  W^  geb. 
2  &.  50  kr.  o.  W. 

Dieses  nach  amtlichen  Qaellon  susammea- 
gestellte  350  Seiten  starke  Werk  wird,  bei 
dem  besonderen  Interesse,  weiches  die  Müns>, 
Maass-  und  Gewichtsknnde  heule  kn  W^te 

verkehre  f(i>r?^ert,  sowohl  f'ir  Aem'er  und 
Behörden,  als  lur  den  Kanlniann  und  den 
Gebildeten  überbaapt  eioem  i^ed  Miu  ^  c  in 
reichem  Msas'^^  entsprechen.  Da»  Werk, 
welches  in  mehr  als  z^m)  Artikeln  eine 
Fülle  wa  Daten  Uber  Münzen,  Geldveitbe 
und  Maassgrössen  bietet,  die  seibat  in  grossen 

i Fachwerken  nicht  voUstäodig  zu  linden  sind, 
kaaa  arit  Redit  eia  „Speetel'^Lexikoa 
naunt  werden. 

Die  benutzten  Quellen  sind  Gesetse, 
Verordnungen,  amtUeha  Bflrawatmachaagea 
I  und  mühevolle  /.u«nmmenstenungen  an<!  ver- 
schiedenen hierauf  i^ezug  hauenden  Werken, 
die  schon  tum  Theile  des  bohea  Preises 
wegen    nicht   dbefall  GcBielBgBt  werds* 

können. 

Die  sachgemässe,  Ubersiditliehe  Be- 
arbeitung des  Stoffes,  dessen  Benützung  durch 
die  alphabetische  Anordnung  desselben  sehr 
erleichtert  wird«  msdiea  dicHies  Nachschlage* 
buch  besonders  verwendbar. 

Wir  empfehlen  dieses  Werk  bestens, 
zumal  dasselbe  sich  nicht  blos  auf  eine 
trockrne  KuhnnJlung  des  Materlales  be- 
schrankt, iiunäern  viele  werthvolle  historische 
Datea  and  Besacrknagen  eathSIt. 


Zur  Statistik  über  die  Verbreitung 
des  elaktrlschen  Lichtes  im  Versor- 

pungsgeblete  deutscher  Gasanstalten 
und  einiger  Städte  des  Auslandes, 
1894,  gesammelt  im  Auftrage  des  Vorstandes 
des  '  ji:  chrn  Vereines  v-m  r»:ts-  und  Wasser- 
fachiiianucrD  voa  II.  Bunte,  Gcneral- 
secretär,  bearbeitet  in  Verbindung  mit  Dr. 
Rasch,  Privatdocent  a.  d.  techn.  Hoch- 
schule Karlsruhe.  Verlag  von  R.  O  1  d  c  n- 
b  o  u  r  g  ,  München.  Preis  3  Mk. 

Aus  dem  Inhalte  heben  wir  hervor  : 
I.  Einzeluanlageo  ^Biockilatiunen). 
II.  Centralstationeo. 

Iii*  Elektrische  Bcleaditnag  1885^1894. 
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KLEINE  NACHRICHTEN. 


Panonal- Nachricht 

!V-fcssor  Dr.  Friedrich  Kohlrausch, 
z.ur  Zcu  an  der  Universität  ätraubarg  i.  £., 
wird  drmoichBt  al»  Nachfolger  von  Herauuin 
r.  II  c  1  m  h  o  1  t  z  iura  Präsidenten  der  Physi- 
kaiiich  -  TecbniscbcD  Reicbsanstalt  ernannt 
weidea. 


VcrstBatlichangdetVVieoerTele- 
pboas.  Die  Vtrhandlangei»,  welcbe  längere 
Zdt  taiodareh  twiaehea  dem  D  a  n  d  e  1  a* 
ministerium  und  der  Wiener  Pri- 
vat*Telegrapbea-Ce*«U*cbaft 
wegen  VentaatUchnsg  dar  Wi«ner  Tele- 
graphen- und  Telephon-Anlagen  geführt 
wardeo,  »iod  oaomebr  tun  Abschlua^e  ge- 
langt. Der  Vervaltaagtrath  der  GeMllschai^^ 
hat  Jic  diesbezügliche  Vereinbarang  in 
der  am  39.  December  1394  einberuifenen 
•sMerordeatlicheo  Gcnaral^Venanmlimg  der 
Actionäre  zur  Annahme  empfohlen,  aod 
wurde  diese  Vereinbarung  auch  nüt  1363 
gegen  24  Stimmeo  genehmigt  In  Ge- 
mässheit  des  Verstaatlichangs « Ücberein- 
kommeos  wird  die  StaaUverwaltung  ^en  Be- 
trieb des  UateniehmeDt  am  1.  Jinner  1895 
ttbemehmen.  Nach  RcchUkralt  der  bezüg- 
lichen GesetzTorlage,  deren  ehemöglichste 
EiDhrinj^uDg  im  Farlamente  su  gew Krügen 
ist,  wird  K^gcn  Berichtigung  des  vereinbarten 
Kaufpreises  auch  dat  £igenÜiQm  an  den  ge- 
•amnten  Telegraphen-  tuid  Telephon- Anlagen 
der  Wiener  Privat-Telegraphen-Gesellschaft 
auf  den  Staat  abertragaa  werden;  sodann 
wird  die  Geedladialt  in  Liqddation  treten. 

Die  «MMHÜdiett  fieitininiiiitm  des 
UebereiDkonunent  mit  der  RetieniBg  sind 

die  folgenden; 

Die  Staatsrerwahuig  erwirbt  da*  ge- 

sammte  UnterDehmen  der  Privat-Telegraphen- 
GeeeUachaft  am  den  Pteia  tob  4  MÜUomq 
Cttlden.  tMe  Aetionlre  behahen  die  Retenren 
im  Betrage  von  ungefähr  320.000  fl.  und 
den  Reinertrag  des  Jahres  1894,  Das  Aclien- 
Capital  der  Privat/Telegraphen-Geeenaebaft 
beträgt  3I  \j  Millionen  Gulden,  wovon  jedoch 
thattikhlich  nur  »wei  Millionen  Galdea  oder 
90.000  AeHen  k  100  Onlden  im  Umlanfe 
•ind.  Die  Gesellschaft  hat  iro  Jahre  1891 
sor  Beschaffung  des  Erfordcnisses  (flr  die 
Brweiteraiig  dwTelephofinetaes  die  Emfaslon 
von  15  N  neaen  Actien  im  Gesammtbetrage 
von  1*5  MilU(men  Golden  beschlossen  und 
fnterimistiseh  Ms  cor  tbstsaebKdien  Begebung 
der  Actien  den  Tnvcstitionsbedirf  ilurch  eine 
schwebende  Schuld  gedeckt.  In  Folge  der 
■dioB  hn  Jahre  1899  eingeleiteten  Verband- 
langen  über  die  Verstaatlichung  ist  die  Be- 
gebung der  Actien  noterbUeben  and  dem- 
gcralss  hat  die  Geselbdiaft  die  sehwebeade 
Schuld  von  15  Millionen  Gulden  fortgeführt. 
Aas  dem  Kaufpreise  von  4  Millionen  Gulden 
weiden  mn  Twent  diese  sehweboide  Schuld, 


sowie  die  sonstigen  Passiven  der  Gesellsdinft 
gedeckt  werden  und  der  Restbetrag  von 
etwa  1*68  Millionen  Gulden  erübrigt  cor  Har- 
vertheilung  auf  die  circolirenden  20.000  Actien. 
I  Demoach  entfällt  auf  jede  einzelne  Actte  der 
Barbetrag  von  etwa  84  fl. ;  dazu  käme  der 
AntheiL  an  den  flüssigen  Reserven,  welcher 
sieb  auf  ungefähr  16  fl.  für  jede  Actie  stellen 
därfte,  und  schliesslich  dürfte  der  Actionär 
ans  dem  Erträgnisse  des  Jahres  1894  eine 
Dividende  von  10  Gulden  erhalten.  D 1  e 
anfjede  Actie  entfallende  Ein- 
lösungssumme würde  sich  hienaeh 
mit  etwa  iio  Gulden  beziffern.  Die  Regie- 
rung bat  die  Absicht,  ein  Hypothekar- 
Darlehen  von  6  Millionen  Goldoi,  welches 
auf  den  Telephon  -  Anlagen  sichergestellt 
wird,  aufzunehmen  ;  daraus  wird  der  Kauf- 
preis von  4  Millionen  Golden  gedecict 
werden,  während  der  Rest  von  2  Millionen 
Gulden  fUr  künftige  Erweiterungen  und 
sonstige  Investitionen  des  Wiener  Telephon- 
netses  vorbehalten  ist. 

Nene  Telephon-Linie.  Am  i.  v.M. 
wurde  der  Verkehr  zwischeu  dem  neu  er- 
richteten Staatitelephon-Netze  in  K  r  e  i  • 
b  i  t  z  (Böhmen)  und  dem  Staatatetephoo- 
netze  in  Wien  eröffnet.  Von  diesem  Zelt* 
punkte  ao  können  telephonische  Gespräche 
von  der  öffentlichen  Sprechttelle  nnd  den 
staatlichen  Abonnenten  •  Stationen  in  KreU 
bitz  mit  den  ufFentlichen  Spreciwtellea  und 
den  staatlichen  Abonnenten-Stationen  in 
Wien  und  umgekehrt  geführt  werden.  Die 
Sprechgebahr  flr  eia  gewöhnliches  Gesprioh 
in  der  Daner  von  drei  Minnien  bebri||t 
I  a.  50  kr. 

Telephon  Wien  •  Olm  Btt. Vom  i.  De- 
cember T.  J.  ab  wurden  su  dem  tejepbo- 
nfschen  Verkehre  swisehen  Wien  tmd  dem 
Staatstelephonnetze  in  Olmütz  gegen  eine 
Sprechgebtlhr  von  l  fl.  nunmehr  auch  die 
Abonnenten  der  Witner  Privst^Telegrapben- 
Geiellichaft  sufslassen. 

Telephon  Wi en -K  o r o  enbu r  g- 

Stockerau.  Am  2.  v.M.  wurde  die  Tele- 
phonlinie Wien-Stockeran  in  Betrieb  gesettU 
Gleichseitig  werden  die  bei  den  Pott-  und 
Telegraphenamte  in  Korneuburg,  sowie  bei 
dem  Telegraphenamte  in  Stockeraa  errich- 
teten Telephonstellen,  bezlebtnagsweise  Tele- 
pbon-Centralen  sammt  den  an  die  letzteren 
angeschlossenen  staatlichen  Abonnenten -Sta- 
tionea  dem  Verkehre  übergeben.  Der  dnrdi 
die  neue  Telepbonlinic  zu  vermittelnde  Ver- 
kehr erstreckt  sich  nicht  blo«  auf  die  Tele- 
phon-Centralen  Korneuburg  tmä  Stocheraa 
nnd  die  an  dieselben  angeschlossenen  staat- 
lichen Tbeilnehmer  untereinander,  sondern 
anch  anf  die  eben  beiefchneten  Telephoa- 
stcllen.  beziehungsweise  Centralen  sammt 
den  an  diese  angeschlossenen  Tbeiloehmero 
einerseits  «ad  anf  die  Td^onstdle  in 
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Fioridsdorf,  »owie  die  Telephon-Ccntrale  in 

Wien,  die  ;'.n  If'j'frc  :m  Lo,  \  r r kelirc  an- 
geschlo&6ecen  ieiepliunih^^cn  und  staal- 
Uchen  Tb«ihiebaer,  <«  iacu   auf  die  Aboo- 

nenten  der  Wi^nifr  l'riva'_-Telcr;r:iphrn  Ge- 
sctkchaft  anucrerseit«.  Die  j>jiretii>;cljuür  lür 
ein  gewöhalicbe«  Gespräch  in  der  Dauer  von 
drei  Nfirr;r^Ti  Vn^träj^t  nnf  (1er  interarbaoen 
Linie  Wieu-^slockcrau  iur  sämmtliclie  Rela- 
tionen (Komeubarg'Stockeran,  Kumeuburg- 
Floridsdoff,  Wien-Korneuburi^  St  ckcrftu- 
Floridsdorf  und  Wien-Siockciau)  uuierein- 
ander  30  kr.  Für  dringende  Gespräche  ent- 
fällt die  dreifache  Gebühr  gewöhnlicher 
Gespräche.  Im  Uebrigen  gelten  auch  für  die 
neuen  Relationen  die  fär  den  intemrbanen 
Telepbonverkehr  im  Allgemeinen  bestehen- 
den Normen.  Die  Amtsttanden  bei  den 
Telephon-Centralen,  beziehungsweise  Sprech- 
stellen  Kornenburg  und  Stockerau  sind  dic- 
»elben  wie  für  deo  Tclegrapheadieost. 


TnternrbaDL-r  Tele-  \:>  l;  1  n  v  r e  h  r. 
Am  12.  V.  M.  wurde  der  iuterurbane  Telephon* 
verkehr  ewtecben  Wien  and  den  Stamts» 
telephunDctzen  in  Roztok,  Kialap,  Melnik 
and  LeUmerit£  etoffaet.  Der  beseichnete 
Verkehr  twfodiea  Wien  md  den  letst- 
genannten  Often  beschränkt. sich  anf  die  an 
die  Telephoncentiale  Wiea  angeschlouenen 
dffettüiehen  SpreehMdlea  und  «tantlichen 
Theilnehmer  einerseits  und  die  an  die 
Telepboncentralen  Rostokf  Kralup,  Melnik 
und  Leftmerits  •agetchlojaenen  Thelloebmer 
andererseits.  Die  Sprechgebühr  für  ein  ge- 
wöhnliches Gespräch  in  der  Daaer  von  drei 
Mlntttcn  betritt  in  des  Rebttfonen  Wien- 
Roztok  nnd  Wien-Kralap  H.  rjo,  in  den 
Rektionen  Wien* Melnik  und  VViea-Leitmeritz 
ü,  l'SO.   


Telephon  in  Pressbaum.  Am 
16.  V.  M.  warde  die  bei  der  Telephonstelle 
in  Pressbauro  errichtete  Telepboncentrale 
sammt  den  an  dieselbe  angeschlossenen 
staatlichen  Tbeilnebmern  dem  Betriebe  Uber- 
geben. _ 

Telephonische  Correspon- 
denz  zwischen  Stationen  und 
der  ihnen  untergeordneten 
Halte-  nnd  Ladestellen.  Die 
Verwaltang  der  Kaiser  Ferdi- 
nands-Nordbaha  hat  die  Einfühlung 
getroffen,  dass  in  Stationen  und  den  ihnen 
unterstehenden  Halte-  und  Ladestellen  zur 
ErmögUchaog  einer  mündlichen  Verständi- 
gung der  beiderseitigen  ßahnorgane  Tele- 
phon-Sprechstcllen  nach  System  Gattinger 
eingerichtet  werden  können,  wobei  eine  und 
dieidbe  Telegraphen-  oder  Signalleitung  be- 
nützt wird.  Eine  solche  Telepbon  -  Corre- 
spondenz  wurde  vorläufig  rnur  xor  Ventän- 
diguog  der  Sietion  Feldsberg  mit  der  Halte- 
«nd  Lndettdlo  Vokelsbrann  dogcricblet. 

Telephon  in  Serbien.  Der  inteinr- 
beae  Telephonmkebr  in  Serbien « «rorüber  wir 


bereite  im  vorj.  Hefte  XVII,  S.  462  geschrieben 
haben,  gewinnt  immer  mehr  an  Ausdehnaog. 
Im  Herbste  wurde  bekanntlich  Belgrad  durch 
eine  250  km  lange  Fernsprechleitnng  mit 
Nisch  verbanden,  und  jetzt  wurde  die  Linie 
bis  nach  Zibeftsche  an  der  serbisch  albani- 
schen Grenze  weitergefüliit»  10  dass  die 
Telephonlritnnt:;,  uelvjhe  von  der  Firma 
J.  Berliner  darchgeiührl  wurde,  Serbien  vom 
Noidca  nach  Sidca  dnrdiqaeit* 


Blektclflche  Starkstrom-ABlagen. 

Prag.  Das  Handelsministerium  hat 
dem  Frans  K  r  ii  i  k,  Inhaber  eines  elek- 
trotecbDiiehen  SeebliMementi  in  Prag,  die 
Ecwilli:;;i!  ,'iir  N'iHiiahmc  technischer  Vop» 
arbeiten  für  eine  mit  elektrischer  Kraft 
sn  betreibende  Localbabn  von  der  Perk> 
ftrasse  in  Prag  über  Zizkov  und  die 
Königlichen  Weinberge  zarück  zum  Ans- 
gang»paDkte  In  der  Perkstrasae  in  Preg  anf 
die  I^.ii;rr  von  sec^^  ?!  n.'-ten  ertheilt. 

Die  Nürnberger  Firma  Schuckert 
Comp,  bewirbt  sich  nm  die  Herstellnng 
eines  elektrischen  Rahnnetzc^  :\ 
Prag  lud  Uberreichte  der  Commune  ein 
dlesbestgliidiee  Project. 

Da5  Handelsministerium  hat  in  der  letzten 
Zeit  an  die  Stadtgemeiode  Prag  die  Concession 
rar  Erriditnng  von  elektrischen  Bahnen  inoer- 
halb  des  Genieindcg!-lii-:".r ;  rrtheilt,  Wie 
schon  erwähnt,  erhielt  Ingenieur  K  r  t  i  i  k  eine 
Ctonoesiion  znr  Ftthrang  einer  eldctriscbea 
Bahn,  welche  sich  an  die  von  Ihm  bereits 
hergestellte  elektrische  Bahn  zwischen  dem  Bei* 
Tedere  oad  zwischen  dem  Park  in  Bnben^ 
sowie  an  die  ihm  fri  1,  r  concessionirte  Bahn 
vom  lorenz"  —  emer  Strasse  nächst  des 
Staatsbabnbofee  ->  nadi  VyaoSen  —  einem 
industriereichen  Vorort  Prags  —  aB*,chlies5t. 
Endlich  aber  soll  aach,  wie  bereits  nütge- 
theUt  —  bei  der  Pteger  Tremwaj  der 
Pferdebetrieb  in  elektrischen  umgewandelt 
werden.  Obwohl  nun  die  Verwirkiichang 
dieeer  Projecte  noeb  geianme  Zelt  been. 
»prachen  diirfte  <j  ist,  wie  mau  ^icht,  viel 
Stoff  SU  künftiger  Bethätigung  für  die  Elek- 
ttotechnik  In  Böhmens  Hauptstadt  vorbanden 
und  dürfte  Wien  vielleicht  in  Be/ag  auf 
Bahnen  nicht  nur  von  Budapest,  sondern 
auch  von  Prag  ttberflügett  werden.  Wir, 
werden  rechtzeitig  ü!)er  die  Sache  berichten. 

firüx.  Das  Handelsminitterium  hat 
dem  Betirksobmaone  nnd  Bdrgermdate« 
Carl  V.  P  0  h  n  e  r  t  in  Biii:<,  als  Obmann 
des  Actions  -  Comit^s  der  betheiligten  G«> 
mdnden,  erthellle  BewUUnng  rar  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  normal- 
spnrige,  eventuell  schmalspurige,  mit  Dampf- 
oder dektriscber  Kraft  zv  betreibende 
Strassenbaha  von  Brüx  über  K  p:t,'.  liosen- 
tbal,  Lindau,  Mieder-  und  Oberieutensdorf, 
Bettelgrün  und  Kammer  nach  Jobntdorf 
und  von  da  ü1)er  Maltheuern,  sowie  ürrct 
zurück  nach  Brüx  neaerlich  auf  sechs  Monate 
verlängert. 
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Czernowitz.  Das  Haadelsministerinin 
hat  dem  StMlUiugiatrAte  der  Lan^lesliaupt- 
ctmdt  Cieniownts  die  Bewilligung  zur 
Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine 
«lektrische  S t r a s s e n babo  io 
Csernowitz,  weldie  vom  BaliD« 
hofe  der  Lembeig  -  Czernowitz- Jassy  Eisen- 
bahn in  Czeroowitz  ausgehen,  daich  die 
BabnhofitraMe,  HanpUtrawe,  den  Rlngplatz, 
die  Rathhausstrasse,  Siebenbiirgenstrasse  bis 
sum  städtischen  VoUcMarten  und  von  da  zur 
Station  VoIkigartMi  der  genaBBten  Haupt- 
bahn führen  soU,  ertbeilt  (Vw^l.  Heft  VII, 
1894,  S.  195.) 

Teptlts.  Dm  HandelumBisterinm  bat 
rücksichtlicTi  des  von  dem  Consortium  L  i  n  d- 
h  e  i  m  in  Wien  vorgelegten  Projectes  einer 
elektriseben  Babn  Ton  T  e  p  H  t  s 
nach  Eichwald  nach  der  bereits  durch- 
geführten Tracen-Ke Vision  die  Vornahme  der 
'poUdichca  Begehungs  -  Commisiion  enge« 
oidoet. 

See  am  Mondsee*  Das  k.  k.  Han> 
detuntoisterliuii    hat    der   Firma  Stern 

&  II  äffe  rl  in  Wien  die  Bewilligung 
aar  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
fttr  eine  achnialipntige,  mit  elektriidier 
Kraft  zu  betreibende  Locolbahn  von  See  am 
Mondsee  nach  Unter-Ach  am  Attersee  im 
der  bektehcaden  Normen  auf  die 
Daner  von  sechs  Monaten  ertheilt. 

Feistritz.  (Politische  Begehung.)  Die 
k.  k.  Landetregierang  in  Klagenfort  hatte 
hinsichtlich  des  I'r.  'ecru ,  für  eine  Werksbahn 
mit  elektrischem  Betriebe  der  Graf  £  g  g  e  r' 
•dienGewerlmditftiaFetitritx  im  RoseatliBle 
die  politische  Begehnng  auf  den  26.  November 
anberaunt.  Mit  der  l>itnog  dieser  Amts- 
bandloDg  werde  der  k.  lt.  Regiertmgt-Secietar 
jRichard  Kreuter  betraut. 

Payerbacb,  Das  Handelsministerium 
JmI  der  Fnma  B.  Egg  er  tt  Comp. 

in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  (üx  eine  normal- 
spurige,  mit  eldttrlicher  Kraft  ta  be- 
treibend'- I.i-cn'ljahn  von  der  Station  Paver- 
back  der  Sddhahn-üeseUscbaft  über  Keicbesaa 
mch  P^eia,  in  Sloa«  der  besteheadea 
Normen  anf  die  Daner  tob  techs  Monsten 
«Itheilt.   

Serlin.  Der  BerünerMagistrat  hat  uaa- 
vuia  dem  königlichen  Politeiprfsidinm  mitge- 
tbeilt,  dass  über  die  Aiiliij^e  der  elektrischen 
Hochbahn  von  SiemensätUaiske,  von 
welcher  wir  bereits  In  den  Heften  XIV,  S.  386 
und  XXr,  S.  567  'jcricbtet  habcr,  :,',\isLhcn 
der  Sladtgemeinde  und  der  Firma  eine  £mi* 
gong  errielt  worden  ist  nnd  data  es  neben 

einigen  Irdiglich  radactione'len  Acnderungcn 

des  besüglichen  Vcrtragkentwutfes  nur  noch 
der  PrAÜBBg  nnd  PetttteUnng  dei  von  der 

Finna  vorzulei;e[,  Ich  Specialprojectes  be- 
dürfe. Bei  dieser  Sachlage  ertheilte  die 
Stndtgemeinde  die  Zustimmung  zur  Bentttsang 
der  durch  die  Bahnanlage  in  Anspruch  ge- 
nommenen öfieAtlichen  Strassen,  Wege  und 
PUti«. 


Nachdem  die  Stadtgemeindc  diese  Kr- 
kläruQg  an  das  Foiiseiprisidium  abgegeben 
hat,  ist  leteteres  jettt  in  die  Lage  vertetat, 
der  Firma   Siemens   &   Halske  die 

i.emäss  dem  Gesetse  über  Kleiobahoen  er- 
brdcrttcbe  Gea^migung  (Coneenioa)  lilr 
den  Bau  der  elcktHscben  Uochbeba  «u  er- 
theilen. 

Die  Vorbcreitnngen  (Ür  den  Baa  sind 

soweit  gefördert,  dass  im  kommenden  Früli- 
jahre  an  verschiedenen  TbcUea  mit  den  Ar- 
beiten begonnen  vrerden  Itann.  Die  letste 
Schwierigkeit,  die  Genehmigung  der  Con- 
cession  darch  den  Oberpräsidenten  der  Pro- 
▼ins  Brandenburg,  iit  böeitigt  nnd  anch  die 
Verhandlungen  mit  den  Besitzern  der  zur 
Enteignung  bestimmten  Grondstücke  nehmen 
.einen  befriedigenden  Verlauf.  G^en  den 
ursprfinglichen  Plan  wird  die  Trage  nur  in 
der  Gegend  des  Halle'schen  Thores  abge- 
Indert  werden  mOsaen,  was  a1>er  bei  den 
Verhandlungen  mit  der  Stadt  Berlin  von 
vornherein  in  Betracht  gezogen  war. 

Die  Einführnng  des  e'.ektrischea  Be- 
triebes bei  den  Berliner  Siras»enbahnen 
wird  nach  einer  ualängat  vorgenommenea 
Probefahrt  nnnmehr  vom  Magistrat  ener- 
gisch gefördert  werden.  Auch  das  PoHzei- 
prtUidinm  (Vergl.  Heft  XXIII,  1894, 
S.  616)  vertritt  die  Anschauung,  dass  die 
Neueinrichtaug  jetzt  thua.ichst  schnell  ioc 
Leben  treten  mnss.  Demgemäss  bat  die 
Direction  der  Grossen  Berlmer  Pfer Jeri -'•ti- 
babn-Geselischaft  sich  dem  Magistrat  gegen- 
über bereit  etklätt,  über  die  Vereinbaning 
eines  neuen  Vertrages,  betreffend  !i-  '"m- 
wandlung  ihres  Gesammt-Pferdebalinocizes 
in  ein  elektrisches,  in  Verhandlung  zu  treten. 
Da  die  Umwandlung  sclion  sehr  bedeutende 
Kosten  verursacht,  so  durfte  wohl  seitens 
der  Stadt  eine  angemesMae  Gegealeiatnng 
gewährt  werdea  müssea. 

e)  Bäriibt, 

Plauen  I,  V.  (Sachsen.)  Die  von  der  All- 
gemeinen Elektricit  äts-Ge  Seilschaft 
in  Berlin  eingerichtete  elektriicheStramcnimha 
in  Plauen  i.  V.,  ist  .ii>i  17.  Novemlier  v.  J, 
dem  Betriebe  übergeben  worden. 


Verschiedenes. 

Gesellschalt  für   den  Bau  von 

Untergnindbahnen.  Die  Gesellschaft, 
deren  Stummcapital  600.UO0  Mk.  beträgt, 
ist  Duomdw  in  das  Geselischafts  -  Register 
Berlin  eingetragen  worden.  (VergU  HeftXXlL 
592.) 


Ein  elcU'.r   eher  Postwagen.  Die 
Atlantic    Avenue    Kailway    Compaojr  in 
Brooidyn  hat  kttrdieh  einen  Pottwagen  fttr 
elektrischen  Sttasseobahnbetrieb  gebaut,  der 
entsprechend  den  Angaben  der  Postbebordc 
ähnlich  eingerichtet  ist,  wie  der  F^twagen        — , 
der    Dampfeisenbahnen.      In     dem     Pott^  ^ 
abtheil   befinden    sich  ein  Sortittisch,  Bf 
gale  fOr  die  PMtUcke  nnd  die  tonst  ne 
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erforderlichen  Einrichtungen.  Ferner  ist  an 
jeder  Seite  ein  Biiefkastea  (Ur  das  Pablikum 
angebracht  Et  woüm  Mfort  Mral  Postwagen 
der  beschriebeaen  Art  in  dtm  V«rkibr  g*- 
.bracht  werden« 


Elektrische  Strassenbeleuchtung 

In  München.*)  Das  Gemcinde-CollegiBm 
hat  kürzlich  aaf  Antrag  des  Magistrats  die 
Erweiterong  der  vorhandeneo  elektrischen 
StrassenbeleuchtQQg  betchlosseo,  und  zn  dem 
Zwecke  eine  Summe  von  über  2.ouu.ooo  Mk. 

Die  Vorhandeue  Anlage  nrnfa^st  HO 
Bogenlampen  ä  lO  ^1  uad  Ob  Bugenlampen 
ä  $  A,  nnd  wird  bekanntlich  von  twei  der 
Stadt  gehörigen,  H;«  Wasserkraft  der  Isar 
atuntttzenden  1  uibineoslatiuneQ  betrieben. 
TJUe  AnUge  fnnctionirte  bisher  vortagtich, 
lind  diu»  nüf^f-nieinr  Beüebthf i*^  dtrren  sich 
d:cBogcaläUipen-StiassenbeleuchtUDg  in  Mdn- 
eben  erfreut,  hat  den  Magistrat  so  einer  be- 
dentenden  Erweitcrnng  derselben  veranlasst, 
sodass  Qunmehr  nicht  nur  die  Haapt» 
ttMtficn  und  P.atse  der  loseren  Stadt,  son> 
uCrn  fluch  u  iS  ebenstrassen  nnd  die  äusseren 
•  Stadttheile  eiektitscbe  Bogenlichtbcleuchtnng 
'erhalten  sollen. 

Neu  iostallirt  werden  456  Bogenlampen 
k  10  A  nnd  k  ^  A.  Als  Betriebskrafi 
dient  aech  dieser  Anlage  die  Wasserkraft 
der  Isar,  zu  deren  *  Ausntltzang  am  Maxi- 
milianswehr  ein  neues  Werk  errichtet  werden 
soU;  die  Leistung  desselben  wird  ca.  400  HP 
"betragen.  .Ms  Reserve  ist  eine  r)anipfanl.ige 
vorKCsehcn,  weiche  in  der  Turbinensiatiun 
Muttatverk  untergebracht  wird.  D:e  Aus- 
führnng  des  elektrischen  Theile-s  i-{  wieder 
der  ElektricitatS'Actien  -  Geseil- 
Schaft  Tormals  Scheckert  &  Co., 
Nürnberg,  übertragen  worden. 

Nach  FertigstelluQg  der  Erweiterung 
wird  München  die  bei  weiten  grösste  elek- 
trische Strassenbcleuchtunf;  Continents 
besitzen  und  die  erste  Staut  m  Europa  sein, 
welche  die  Verwendung  des  Bogealiehtei 
auf  alle  Sirrs^scn  des  Stadlgebietes  an!- 
gedehnt  and  von  einer  Luxusbelencbtung 
zu  einer  irirkliehedi  G«bmncbnnhi|e  er- 
weitert hat« 


Kln  elektrlBoh  betriebenes  Pum- 
pen-System von  F.  W  a  i  t  e  in  Xew- 
York  empfiehlt  sich  seiner  Einfachheit  wegen 
besonders  ffir  tiefe  Brannenanlngen.  lowie 
als  Wasserhaltung  für  Bergwerke.  Dasselbe 
besteht  aus  dem  Drtickrohre,  welches  sich 
vnten  sangkorbartig  erweitert  nnd  daselbft 
den  Elektromotor  aufnimmt,  welcher  völlig 
von  der  Kapsel  umgeben  wird  und  dessen 
vertical  liegende  Adiie  oben  durch  ebe 
Stopfbüchse  geht,  woselbst  sie  eine  Schrauben- 
■chnecke  trägt,  die  genau  in  das  Pampen- 
irohr  eingepastt  lit.  Zwischen  Stopfbüdise 
tind  der  Schnecke  ist  die  betrelTen.le  Stelle 
des  Kohres  mit  vielen  Säugöffnungen  ver* 
«eben;  wird  mm  der  Elektromotor  dtireb 

•)  Vergl.  Urft  XI,  1893,  8.  »St- 


einen zugeleiteten  Strum  in  Bewegung  ge- 
setzt, so  tangt  die  Schnecke  da»  WMscr  es 
and  drUdct  dandbe  hoch,  wlhrend  der 
Motor  mit  dem  Wasser  nicht  in  Berüh- 
mog  koaDmt.  Bei  s^hr  .hohen  Fürdcniolen 
empfiehlt  iich  die  Anordnung  mebrerv 
Drucks.Htze,  von  denen  einer  dem  anderen 
das  Wasser  zoführt  und  jeder  seinen  eigenen 
Motor  hat. 

Dreh&troman lagen  in  Böhmen.  lo  der 
Schölle  r'schen  Zuckerfabrik  zu  Oakovic 
werden  'ir  <'entrifugen  durch  Drehstrom- 
motoren betrieben.  Die  Einrichtung  rührt  von 
der  A.  E.  G.  in  Berlin  her  (Vergl.  HeftXXiV. 
1894,  S.  lu  der  Böhmisch -Mährischen 

Maschinentabfik  (Lieben  bei  Prag)  wird  der 
Betrieb  eines  Laufkrahns  mittelst  Drehstromes 
eingerichtet.  Die  elektrische  Anlage  wird 
VI  Iii  tcrreichischen  Vertreter  der  Maschinen- 
fil  nk  Oerltkoo,  dem  Herrn  lüfeslenr 
Drexler  ans  Wien,  hergestellt. 

Tr  iiiknti^  dor  Telegraphenslangen 
mit  KupfervitrioL  Wie  der  ,El.  Ans.* 
bertditet,  b(An  man  In  Norwegen  mittdst 
eines  Hohlbohrers  in  jede  Telei.r  ij  '  enstan  ge 
etwa  0  75m  über  dem  Erdboden  ein  Loch 
▼on  25  mal  Darebmesser,  wetdies  ungefähr 
bis  in  die  Mitte  der  Stange  reicht.  In  die 
Höhlung  schüttet  man  dann  ca.  100 — 1503 
grob  setttossenes  Knpfervltriol ;  das  Loeb 
wird  hierauf  mittelst  eines  IToUdübels  derart 
geschlossen,  dass  der  letxtere  noch  etwas 
Uber  die  Oberfllcbe  des  Mastes  hervorragt. 
Vermuthlich  in  Folge  der  Capiltaritift  des 
Holzes  vermindert  sich  die  Menge  des 
Kupfendtiiolei,  welches  daim  alle  3  bis 
4  Monate  Mttf  da*  MidlBgliclie  Qoentnm  er- 
gänzt  wird. 

Sprechende  Uhren.  N?.rh  pinrr  Mit- 
tiieilung  des  hiesigen  Fatentliureaus  F.  Fi- 
scher hat  ein  Sch weiser  Uhrmacher  Edisoes 
epochemnchendc  Krhrrinrifj,  drn  Phonogra- 
phen, auch  tur  Repeiiruliren  angewendet,  so 
dasa  diese  Uhren  ihrem  Besitzer  Stände  «ad 
M innre  mit  deutlidi  wahmehmbarer  Stimme 
angeben. 

Da«  elektrische  JUicbt  in  Indien. 
Auch  in  Indien  bricht  sich  schon  das  elek» 

tri'iche  Licht    mächtig    Bahn.    Ein  Elektro- 
techniker des  Maharaj-Rana  von  Dholpur  in 
Indien,  welcher  früher  alt  Eleetridan  auf 
der    Yacht    „Valiant"    des  aniLrikanischcn 
Crosus    Vaoderbilt  griMse  Reisen  machte 
Ingenienr  Eridi  Hiate,  ein  gebUitiger 
Frankfurter,  Hess  hierüber  der  „I  tkl   /'  g,** 
■ehr  interessante  Mittheüongen  zukommen« 
Grosse  Centnlstationen,   wie  man  sie  in 
Europa  oder  Amerika  findet,  sind  in  Indien 
noch  nicht  vorhanden,  mittlere  nnd  kleinere 
trifft  man  jedoch  TerhHItoissmMsdg  blofig  an. 
Betrtebskrnft   ist   fast  ausschliesslich  Dampf, 
Gas  oder  OeU   Bogcnlicht  ist  viel  weniger 
vertreten  als  GlflhKdit,  da  die  meittea  In- 
stallationen   Hausiusiallatiunen    sind.  Matt 
findet  elektriscbes  Licht  überall,  selbst  da, 
wo  et  EttropXer  dne  Venehwendnng  n^nea 
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würden  !  Ton  den  grostartig  prunkvollen 
PwWlMUea,  in  deseo  StMtMitswigen  Ab> 
gvhmlteii  wenleii,  tii  äem  PfvraeMineii 
heii;r.t?-r,  Eiuzfr'.ne  T\n'n!;5  }iaben  ihre  eigenen 
Eiseobahawagen,  die  mit  elcktruc^m  Lichte 
Mciiditef  lind,  gespeht  von  Aeeaiit«]«tor»B.- 
Aull  Boote,  ■iirch  Elekfricitäl  getrieben, 
sieht  ni»n.  Feenhmft  i«t  die  Glaiüicbt- 
bden^btan^  dei  Palfeites  und  Pfetlcai^  dei 
Vicekunigä  von  Indien  iu  seiner  Sommer- 
residesx  Siml«  and  die  von  Cluilf  eine  der 
ScnmicrTwIdciitcB  det  M«llit«j*RaM  vtm 
Dbolpnr.  Cbail  liegt  6000  Foss  boch  auf 
einem  dicht  mit  Unräld  bewachte&ea  Uttgd, 
Man  cntant,  fn  der  WfldniM  mpWtklich 
auf  einen  Palast  nnd  mehrere  andere  Ilänser 
ia  TolUtommefi  eMopAiKbeo  S^le  xa  ttotseo. 
Dm  IbeebtaieBluRii  liegt  cf#e  1000  Fms 
nnterbalb  des  Palastes,  nahe  riner  Quelle, 
der  eiasifCD  für  joebrere  Meilen  weit,  »»d 
dmc  Wener  nve»  von  de  nach  den  Fafattte 
gepumpt  und  zd  allen  »ideren  Plätzen  ge* 
tnjpm  werden.  Alle  Wohn«  and  Mascbineo- 
bliMr  «i4  Sttile  efad  4tmA.  eine  Tetephoo- 
Centrabtation  mit  einander  verbunden.  Die 
«lektriKhe  Beienchtang  erstreckt  sich  nicht, 
bloe  e«f  den  Pehstf  soeders  B«di  e«f  «Ue  as- 
greozenden  Gebäude,  auf  den  Garten  aod 
mia£  den  Wald  süt  seinen  KJeewegca  nnd' 
SuBimefHwdhen.  Die  dekttisAea  Sirtoe 
werden  in  den  Gebäuden  auch  zu  mannig- 
&cb«a  nndereo  Zwecken  verwendet,  so  svm 
BeldelM  der  Vealifatoren,  znm  Renen  der^ 
Koebeppeiet«  elc* 

Taubstumm    duselt    d«n  «tafei- 

trlschen  Draht.  Aus  Belgrad  schreibt 
BUB  :  Dc^  Kleinhändler  Laxer  Deaojaaovic . 
berUnte  ans  UneoftklMif heifc  etaen  eef  -der 
Erde  liegenden  Leitungsdraht  der  elektrischen 
Betenchtnng  aed  erlitt  daderch  Mne  solche 
En^btttcnMgf  daie  er  iSe  Sptedie  end  dee 
Gehör  vollständig  einbiisste.  Der  tsnlfstumme 
Mna»  hei  aoa  gegen  die  betretende  Ge- 
lenecbaft  dwdi  ednen  Adrocaten  Dr.  Dttia 
eine  Entschädigüngsklage  eingebracht,  wurin 
er  ein  .  Sduneneasgeld  von  5aooe  i*  res., 
«btfte  dM  LdHremt»  w.«  WtdL  tl^ 
ud  500  Ffci.  HeUmgiltoit«*  bcnpaphuilil. 


Socidtd  imematloiude  6w  El^trl. 

ciens.  In  der  am  5.  December  t.  J.  abge- 
haltenen ordentlidien  Sifanng  ^eier  Oesell- 
tAaft  gab  Bfr.  B^dieröt  eine  BeAehrdfhnng 
der  :n  1  a  ii  f  i  n  in  den  Ateliers  der  Firma 
Weyher  &  Kicbmond  gemachten  Licht-  and 
Krnhfltiertoegtin^TDStalleHOB.'Mr.  Bbnclierot  * 
erging  sich  hiebei  in  der  Darlegung  der 
Vonflge  der  Zweiphasen-  (Wechsel-)Ströme 
gtge— b«f  ier  Blgenschaften  der*  Gleich- 
strOitae. 

iNe  Anlage  amTasst  3  Altematoren  mit 
dner  Leittangsfibigkeft  >dn  Je  88  RRolratt, 

welche  4CO  Touren  pro  Minute  machen  und 
eine  Folwechselxahl  vpn  So  pro  Minute  auf- 
WdMb.  Die  Betrie^ttpannung  betragt  nur 
l!o  V.  Die  Wechselstrom-Maschinen  werden 
von  einer  Transmission  aas  bewegt,  welche 
iriedcr^im  dtawir  llorifOAtdeft  DampfmasdilBe 


von  400  EP  (60  Touren  pro  Minnte)  ange» 
trieben  wird.  Die  BeleochtBDg  wird  von  60 
Bogen-  nnd  Ton  600  Glühlampen  besorgt. 
17  Motoren  mit  einer  Getammtleistnng  von 
190  KUowntt  sind  in  den  Ateliers  tbitig. 
Der  grdnte  £ewr  Motoren  leistet  33,  der 
kleinste  aber  l*i  Kilowatt;  sie  dienen  znr 
Bewegung  von  Werksengmaschinen,  von 
TVansniiidoncn  nnd  Rollbrtickea.  Der  Wir*^ 
kangsgrad  (Noxeffect)  der  AnInge  ist  ettt 
sehr  hoher ;  er  betriürt  78'SVo*. 

Mr.- Ch.  Bd.  Gnill'enine  nnd  Mr. 
Puilleamier  machten  bieranf  ebenfalls  tecb- 
nisGheMittheilnngdn.  Letsterer  he« 
idirinb  die  von  Ibitt  anf  der  Lyoner  Ans« 
Stellung  eingerichtete  elektrische  Tramway. 
Die  Stromxeftthmng  ist  nnterirdisch 
nnd  tiftt  nnr  dnon  der  Strom  in  den  Wagen 
ein,  wenn  der  Wagen  eine  bestimmte  Stelle 
der  Bahn  penirt.  Die  Anlagekosten  dieses 
SysteMs  -pro  Kitometer  betragen  st.ooo  Frcs. 
wahrend  jene  der  Badapester  Bahn  reichlieti 
das  Vierfache  ersteigea.  Lnffnrgae. 


A 1  ]  «  mein c  ElektrlcitätS'Gesel l-> 
SClMfi  In  Berlin.  Oer  Bericht  für  das 
GesehKfbjahr  1893/94  hebt  o.  a.  hervor;' 
Die  Einfflhrnng  elektrischer  Strassenbahnen 
litt  anter  der  Abneigung  gegen  die  oher- 
Irdledie  Zntdtnngeo,  Ut  der  Aögenbtlck' 
bewies,  dass  dem  Charakter  angepasste  Con- 
stmclionen  das  Ansaehen  sdbit  lievorxngter 
Straelen  in  nodemen  nnd  nlUlMrflrdfgen 
Städten  aoch  vom  Hsthetisdhlen  StindpMlde 
nicht  beeinttftchligen.  '  :  '  <  :  ^ 

'  Die  'Qilrieiitnng  des  el'ektr.lseben  * 
Antriebes  der  Arbeitsmaschiaen 
halte  mit  deiti  Beharraogsvenadgen  der 
Fabrüctnten  xn  Idmpfen.  Erst  in  den  leieten  ^ 
Jahren  belebte  sich  in  Folge  der  rapiden 
Eatwicklnag  des  Drehstromes  nad  der  wirth» 
sdinMtefteB  BrEatg«  der  cttt«B  ddtHiicben 
Strassenb«bMB|,  daii  OnUel  der  Krnllfliier-' 
tragnng.-  °    '  .    '  ' 

Die  ■  ESuHibrasg  dee  eleletrltehen 
Betriebes  bei  Strassenbahnen 
hat  weitere  Fortschritte  gemacht.  Nach  dem 
System  'der  AUgemefnen  Blektr{dfitä>Glesdl> 
Schaft  sind  bis  jetzt  19  Strassenbahnen  von 
195  kni  Länge  mit  350  Moiotv^en  theils  - 
in  Betriebe,  thiflM  ImBhee.  Dfe  KrÄftMetlones ' 

dieser  Bahnen  reprasentiren    eine  GcünnHl«  * 
leiitnngsilhigkeit  von  5950  PyS.  '      '   -  ' 
Die  Stadtbahn  Halle  zeigt  dne  befrih«' ' 

digende  Verkehrsentwicklung.  An  dem  Syo* 
dicat  der  Stadtbahn  Halle  ist  die  Gesellschaft 
jetet-mlt  S99.8iiMk.  bi^tbeiligt.  Bef  etnein 
um    ein  Drittel    erhöhten  Cajjital    wird  die 
diesjährige  Dividende   voraaüichtlich  ,6*5^/)^ 
gegen  7-2 50/,,  im  Vorjahre  -iMtragen;  -Die  ^ 
Stadtbahn  Kiew,   die  Essener  Stra8«;enbahn, 
die  Strassenbahnen  in  Cbemnits,  Dortmond, ' 
ChtfMianlit  end  Lflbeelc-  sind  sftnmtndi  dhtil  ■ 
Hetriebe  übergeben,    doch    gelangt  der' Bau 
Kiew  erst  fUr  dos  laufende  Jahr  zur  Ver- 
rechnung. Der  Bau  nnd  Behrieb  der  Siranen- 
bahn    Planen    i  V.    i^t    so    gef<-  T  ^  r•  iJass 
X.  Zt.  bereits  der  Probebetrieb  statthndet. 
Dl«  StfMMBbdm  nnd  dm  ElektrieitJItiwerk  ' 
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AUenburg  sind  im  Mai  d.  J.  conce?«iionirt 
und  dann  auf  eine  inzwischen  gegründete 
Aet{ciic;etdlach«ft,  deren  Actieo  begeben 
sind,  Übertragen;  der  Bau  wird  für  Rechnung 
dieser  Ge«elUchaft  ansgefUhrt.  Die  Strassea- 
bahD  Sptadan  hat  die  EiDftthrnng  des  elek- 
trischen iJetriebes  beschlossen  und  der  Ge- 
sellschaft den  Aosbao  des  Netzes,  sowie  die 
EinrtehliniKeii  Air  dicaea  neuen  Betrieb  in 
Genernlenfreprise  Übertragen.  Die  Bauarbeiten 
haben  begonnen.  Für  die  Strassenbahaen 
in  Kiel  und  Dtnzig  sind  mit  dem  Stadt- 
gemetnden  und  Provinrinlverwaltungen  neue 
Vertrage  wegen  Einführung  des  elektrischen 
Betriebt  ge^lonen;  mit  dmn  Baue  wird 
aUbald  begonnen  werdrn.  Mit  TO  weiteren 
Bahnverwaltangen  sind  Verträge  theils  abge- 
fcUossen,  theils  präliminirt.  Atmerdeni  luit 
die  Gesellschaft  die  I-iefemngen  der  elek- 
trischen Einrichtangen  einer  ätrataenbahn  für 
die  Stadtgemeinde  Königsberg  i/Pr.  erhalten 
nnd  Concessionsrechte  für  eine  grosse  elek- 
triiche  Bahn  in  Leipzig,  deren  Ausführung 
Bibehevorateht,  erworben.  Eine  Gesellschaft 
m.  h.  H.  für  den  Ran  von  Untergrundbahnen 
ist  kürzlich  onter  Mitwirkung  der  Gesellschaft 
ina  Leben  getreten. 

Die  I'.nnahraen  der  Allgemeinen  Local- 
ond  Strassenbaho-Geiellschafi  habeo  wieder 
eine  Steigmng  erfahren,  sodass  trotz  des 
um  500.000  Mk.  erhöhten  Actiencapitals 
dae  Dividende  von  5*50/0  gegen  5'250/o  im 
Vorjahre  gezahlt  werden  konnte. 

Die  elektrische  Schifffahrt 
auf  dem  Wannsee  hatte  den  Zweck, 
Erfahrungen  aaf  diesem  Gebiete  zu  sammeln  ; 
UeberschUsse  aus  derselben  wurden  nicht  er- 
wartet. Die  vorgenommenen  Abschreibungen 
eines  grosien  Theiles  der  Anschaffnngskosten 
M-erflen  den  Betrieb  der  3  Fabfimge  in  Zu- 
kamt rentabler  gestalten. 

Der  Geachäftsgewinn  beträgt  3,205.981 
Mark  gegen  2,614.912  Mk.  im  vnri^en 
Jahre,  von  welchem  eine  Dividende  von 
9*Vo  (gcg«B  S'25*/o  Voijahre)  aar  V«r* 
theiloog  gdaagt. 

IHe  Maschinenfabrik  Oerllkon  hat 

an  den  vorjährigen  internnTinnrilen  Atn- 
stellungen  in  Lyon  und  Aniwerpen  lur  iner» 
vorragende  I^istangen  auf  dem  Gebiete  der 
elektrischen  Industrie  die  höchste  Austeich- 
nung,   nämlich  je  einen  „Grand  Prix",  er- 

balleB. 


iVeubau  des  elektrotechnischen 
Instituts  in  Wien.  Ans  Anlass  des  Nen- 
baues  des  elektrotechnischen  Instituts  in 
Wien  untcrnabm  Herr  Hofrath  Prof.  Dr. 
A.  V.  W  a  1 1  e  n  h  o  f  e  D  im  Auftrage  des 
Unterriclifsministerinms  kürzlich  eine  mehr- 
wöchcßtliche  Reise  behufs  Besichtiguug  ähn- 
licher Anstalten  in  Deutschland  nnd  der 
Schweiz.  —  Wir  werden  auf  diesen  Gdgan- 
stand  demnächst  zurückkommen. 


Elektrische  Boleuchtur!?  des 
Landtag  -  Gebäudes  in  Prag.  Die 
Finas  Fnas  K^iiik  ia  Xsioliasathal, 


welche  in  lülde  ao  d  e  Errichtung  einer 
Centrale  in  diesem  Vororte  von  Prag 
schreiten  wird,  beleuchtet  das  böhmische 
Landtags  -  Gebäude  auf  der  Kleinseite  der 
Hauptstadt.  Wir  bringen  über  diese  In- 
stallalion  spiter  nähere  Daten. 

r>ip  bisher  probeweise  bestandene  nnd 
von  genannter  Firma  erhaltene  Beleuchtung 
des  „Weacalaptataea*  in  Prag,  einem  der 
schönsten  Fh>ime  dieser  Stn:1t,  wird  schon 
in  einigen  Tagen  der  communaleu  Regie 
überantwortet  werdaa.  Die  Bditachtans  iat 
aebr  «irkaagiavalL 


Elektrische  Befeuchtung  in  Schfin- 

linde.  Die  Centralsrntiün  für  elpltrische 
Beleuchtung  ist  seit  einigen  Tagen  im  Be- 
triebe, and  dieStrasienbeleaeiitnngfnQetioiikte 

in  riiien  Theilcn  von  der  Tnlierrlili^erzung 
angefangen  sofort  tadellos.  Ein  angenehmes, 
acbdaea  Liebt  darebflatbet  die  Stnuaen  nnd 

PIfitZC    der    Sfa-lt    nm!  in  vielen  Gc-cVi .iiften 

und  Privatlocaien  hat  man  schon  die  elek« 
frische  Beleaebtnng  eingeführt,  so  data  die 

ursprünglich  für  21 niiih"ani]-'en  p n >; ectirte 
Anlage  binnen  Kurzem  erweitert  werden- 
nnaa.  Die  maachiadle  Anlage  bettebt  ans 
zwei  horizontalen  Compound-Danipfainschinen 
von  je  100  efl.  HF^  swei  Fairbaim-Dampf- 
kcaaeta  h  80  Qaadratmeter  Hefsflieb«  and 

vier      (!vnnmo  -  elel^t risc!i r n  rjlpirlistrrim- 

maschinen,  Sjstem  Kremenezkj,  Mayer 
Co.,    fede  für    da«  Lebtaa^  von 

31.000  ^Vatt.  AV;  Reserve  i-r  eine  Accnmu- 
latorenbatterie  angestellt,  welche  fUr35oGlab- 
lampen  k  16  aatrelebt.  Die  üttaaiea- 
beleuchtnng  besteht  .ms  Clühlompen 
k  32  NK^  welche  an  selir  netten  Laternen 
moatirt  riad  nad  drd  Bogealampea  k  tooo  NK. 

Die  TcTalko^; en  der  ganzen  An!n.jj;e  inclusive 

des  Baues  des  Maachinenhanses  stellen  sieb 
aaf  raed  ieo.000        and  es  gebahrt  vor 

Al't/r;!  (!rrn  rii^irli^en   l^eleachtunt^scnmilt^  lias 

Verdienst,  dieses  schöne,  nacbahmenswertbe 
Werk  !b  so  knraer  Zeit  alt  Bucrgle  danli- 
geführt  7u  haben.  Die  Wiener  Firma 
Kremenezky,  MayerdbCo.  hat  die 
ganae  Aalif^  binaea  drei  Bfoealn  betriebe* 
flbig  beisarteUt 


Oellsolatorpr».  Wir  Alle  erinnerti 
uns  der  irankfurter  K  rat  t  u  De  rt  ragung  von 
Laaffen,  bd  welcher  Anlage  mehrere 
tansende  von  Oclisolfttoren  Anwendung 
fanden  ;  aucli  hci  andern  Hochspannungs- 
an'agen  machte  man  von  denselliefl  aas- 
picbi^^en  Gebranch.  Es  hat  jedoch  die  Er- 
fahrung gelehrt,  dass  diese  l&olatureu  nach 
einiger  Zeit  Mftngel  aufweisen,  die  ihren 
Werth  als  Schutzmittel  gegen  Abfliessen  de» 
Stromes  zur  Erde  sehr  beeintr.^chtigen.  Vor- 
erst geLingt  bei  nasser  Witterung  Wasser 
an  die  Oberfläche  der  Oelschicht,  welches 
vaporisirt  and  die  so  gebildeten  Dämpte, 
wenn  sie  condentirea,  drUekea  die  Odi- 
flüssigkeit  nach  und  nach  ganz  hernns,  so 
dass  dann  statt  des  Isolationsmateriales  aar 
Waaser  Ia  der  Riane  des  flOsaigea  Odisotetors 
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bleibt.  Zwetteni  ffiCfeo  —  I)e$onders  in 
Italien  —  gern  losecten  in  die  OelflUsiigkeit 
o.  zw.  in  solchen  Massen,  dass  nach  and 
nach  mehr  Ftegen,  als  Oel  im  bolator  Tor* 

hänfnen  sind.  Profef  «or  M  e  n  g  «  r  i  n  i  in 
Korn   sah   sich  geoöthigt,   dem    Oel  eine 


scharf  riechende  Flüssigkeit  befzngeben, 
welche  die  Insecten  verscheucht.  Besser  a}» 
Oelisolatoren  sollen  «ich  die  Dreifach«GIockeii- 
Lnftisolatoren  bewährt  haben,  welche  seiner- 
zeit anf  der  Frankforttr  AntstdlvDg  stt 
sehen  waren. 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Ohrtnik  4m  Terelnes. 

28.  November,  —  Vereins- 
versaminluDf^.  Vorsitzender:  Präsident 
Hofrath  Volkmer, 

Nachdem  geschäftliche  Mitthei- 
lungea  sieht  vorlie|reo»  erhftlt  Herr 
Professor  J.  K  e  s  s  le  r  du  Wort  xur 
Abhaltung  seines  Vortrages: 

yUeber  die  Abhängigkeit 
der  elektromotorischen  Kraft 

galvanischer  Elemente  von 
der  Temperaturdifferenz  an 

den  Pole  n." 

In  der  Einleitung  wurden  die 
Principten  der  absoluten  elektrischen 
Stroniniessoog  und  die  Variabilität 
der  sogenannten  Normalelemente  dar- 
,:;^p!rgt  und  das  von  Czeija  8c  Nissl 
(in  Wien)  in  gediegener  Ausfahrung 
aufgestellte  Normalinstrument  für 
directe  Messungen  von  5  Ampere  bis 
0*00005  Ampere  uod  0*01  Volt  bis 
1000  Volt  beschrieben.  Mit  demselben 
wurde  auch  an  einer  transparenten 
Scala  mittelst  objectiver  Spiegelab- 
lesung die  Messung  der  elektromo- 
türischen  Kraft  eines  Daniel!- Elementes 
demoBstnrt  nod  das  Anwachsen  der 
Potentialdifferens  desselben  bei  Er- 
höhung der  Temperatur  des  Kupfer- 
vitrioles  nachgewiesen.  Darauf  resu- 
mirte  der  Vortragende  die  von  ihm 
gefundenen  Temperaturgesetze  in  fol- 
gender Weise: 

I.  Die  Tcmperaturerhö- 
bu  n  g  der  FIQssigkeit  beim  posi- 
tiven Pol  eines  Daniell-,  Grove- 
odcr  ßunscnelemenies  bewirkt  eine 
Vergrösserung  der  elektromo« 
toriseben  Kraft. 

n.  Die  TemperatarerhO- 
hnng  der  Flüssigkeit  beim  nega- 
tiven Pol  beider  Elementeotypen 
bewirkt  eine  Verringerung  des 
Werthes  der  elektromotorischen  Kraft 


(cl)rp^o  iiTTTL^ekehrt  Temperaturernie- 
dri^^iiag  Erhöhung  der  Potenttaldiffe- 
renz). 

III.  Die  Vergrösserung  resp. 
Verringerung  der  elektromotorischen 
Kraft  betragt  bei  50^*  C.  Temperatur» 

differenz   nur    wenige  Procente 

und  zeigt  hf'i  i  prschiedenen  Elementen 
eine  grosse  Variabilität,  die 
sich  noch  nicht  in  ein  festes  mathe- 
matisches Gesets  fassen  lässt. 

Der    Vorsitsende    dankt  dem. 
Herrn  Prof.  Kessle  r  —  unter  leb- 
hafter Zustimmung  der  Anwesenden  — 
für  seinen  interessanten  Vortrag  und 
schliesst  die  Versammlung. 

5.  December,  —  Vereinsver- 
sammlung. 

Der  Vorsitzende,  Präsident  Hof- 
rath Volkmer,  begrQsst  die  An- 
wesenden im  Saale  des  Physikalischen 
Cabinets  und  bittet  den  Herrn  Hof- 
rath Loiversitäts-Prof.  Dr.  Ludwig 
Boltsmana  um  Abhaltung  seines 
Vortrages : 

„lieber   die  Besiehung  der 
Aequipotentiallinien  und  Ma- 
gnetkraft 1  i  n  i  en."  (Lebhafter 
Beifall.) 

Einer  kurzen  Erklärung  des 
Bejjriffes  ^  Aequipotentiale  Linien" 
folgt  die  Einführung  in  die  neuesten 
Forschungen  auf  diesem  Gebiete. 
Der  Vortragende  vergleicht  den 
stromdurchflossenen  Leiter  mit  einer 
unter  verschiedenem  Drucke  befind- 
lichen FIQssigkeit.  To  derselben  wird 
ein  Strömen  senkrecht  zu  den  Flächen 
gleichen  Druckes  auftreten;  die  letz- 
teren lassen  sich  experimentell  finden, 
indem  man  mit  den  beiden  Enden 
eines  biegsamen  Rohres  diejenigen 
Flüssigkeitsschichten  aufsucht,  zwi- 
schen welchen  kein  Fliessen  durch 
das  Rohr  stattfindet.    In  ähnlicher 


Weife  lauen  sich  an  Leitern  (Flächen 
und  Körpfrn)  die  Linien  gleichen 
Fotentiales  bestimmen.  Diese  von 
Kirchhofe  angegebene  Methode  ist 
siemltcli  nmstftodKch  aad  deshalb 
suchte  Prof.  Lommel  in  Maoeben 
die  äquipotentialen  Linien  in  ein- 
facher W  eise  directdem  Auge  sichtbar 
darzustellen. 

Der  Vortrageode  führt  nun  die 
Ergebnisse  der  Lommel'achea  Unter* 
suchoogen  vor.  Eine  voltkommen 
ebene,  von  stationärem  Strume  durch» 
flo?«:ene  Fläche  wird  mit  Itiscnfei!- 
späoea  bestreut ;  dieselben  ordoen 
sich  dem  Verlaufe  der  Kraftlinien 
entsprechend,  geben  dadurch  ein^ 
Bi  Id  der  ac|ttipotentialen  Linien  und 
la  ssen  gleichseitig  auf  den  Verlauf 
der  Stromlinien  schliessen,  da  die 
Ctzteren  senkrecht  zu  den  sichtbar 
Igemachten  Curvea  liegen  müssen. 
Dieser  Säts  ist  im  allgemeinen  nur 
fttr  V ollk OD men  ebene  Flächen» 
fär  ebene  Leiter  mit  sjrmmetrischen 
Aesten    und    für  symmetrische 


Körper  K'^ütitr,  \vn!if*i  die  Stromzu- 
und  •Ableitung  su  anzulegen  ist,  dass 
Störende  Beeibfiussungen  mOglicl^st 
vermieden  werden,  ^iaä  die  ebenen 
Flächen  gebrochen  (nach  aufwärts 
oder  ab'vfirts  ,^f*^nj^pn),  so  tritt  eine 
geilen  die  gebogene  Stelle  hin  immer 
zunehmende  Ausbauchung  der  Ma* 
gnetkraftlinien  auf,  so  dass  diese 
nicht  mehr  '  senkrech»  gegen  '  die 
Stromlinien  verlaufen.  Ist  das  leitende 
Material  ungleichförmig'  (*>trfifen  ver- 
schiedenen Metalles  zusaniinengeset/.t 
uod  verlOtbet),  so  erscheinen  sowohl 
die  Strömlinien,  wie  auch  die  Aequi- 
potentialUniei^  nnrer  einem-  Winkel 
gebrochen. 

Der  Vr^rtraj^ende  erklärt  zuerst 
graphisch  lit;  erwähnten  I'lrschei- 
nungen  und  iührt  die  in  den  ciuzclaca 
PAUep  durch  die .  Eisenfeilspftnc  .ent- 
standene und  fixirtc^  Zeichnung  theihi 
mittelst  ProjectiottS-ApparatOB,  thetls 
photographiscb  vor. 

Lebhafter  Beifall  der  Vereins- 
mitglicder  lohnte  die  interessanten 
AusffihruBgeo  des  Vortragenden.  Der 


Vorsitzende  spricht  Herrn  Hofrath 
Prof.  Dr.  Boltzmann  den  wärmsten 
Dank  des  Vereines  aus  und  schliesst 
die  Versammlung. 


Neae  BlltgUeter. 

Auf  Grun4  statutenmässiger  Auf- 
nahme traten  dem  Vereine  die 
nachstehend  genannten  Herren  als 
ordentliclie  Mitglti&der  bei: 

Neu  deck  Carl,  Ingenieur,  Wien. 

B  n  g  1 M.,  Patentinhaber  der  ,  Austria" 
Accumulaloren.  Wien. 

Weiss  Otto,  Ingenieur,  Wien. 

Steinschneider  Friedrich,  k.  k.' 

Bauadjunct,  Czernowitz. 

Ztlcx'iC    QuOf    Sadbahnbeamier, . 

Wien, 

S  t  r  a  d  a  1  Rudolf  A.,  Ingenieur,  Wien. 


fOr 


Progranui 

die   Vereinsversammlungen  im 
Monate  Jänner 

Im  Hörsaale  des  physikalischen  Crt- 
blnetes,  IX.  Türkenstrass«  9,  Par- 
.  terre.  7  Uhr  Abends. 

,  2..  Jänner.  ~^  Vortrag  des 
Herrn  Hofrathcs  Professor  Dr.  V.  v.. 
Lang:  „lieber  L  o  d  g  c's  Ver-, 
suche.*  (Mit  Demonstrationen.) 

Im  Vofftragssaaie  des  Wissenschaft- 
Uohen  Club,  L  Bschenbachgasse  9» 
L  Stockt  7.  Ubr  Absnds. 

9»  J  Ann  er.  —  Vortrag  des  Herrn 
Oscar  Wehr,  Revident  der  k.  k. 
österr.  Staatsbahnen  ;  ^Uebcr  die 
Te  leph  on-Ao  läge  im  A  r,lb  erg- 
TuAnel."  (Mit  Demonstrationen.) 

16.  J&  nn  e  Tm       Refente  'nun 
Fachaeitschriften,  erstattet  vom  Herrn ; 
Ingenieur      Ross,  und  Discussion. 

23.  jAnner.  —  Mittheilubgen 
über  einen  Wechselstrom-Gleichstrom»  • 

Umformer.  i  • 

30.  Jfinner.    —    Vortrag  des' 
Herrn  k.  u.  k.  Hauptmannes  Exler: 
,Ueber  elektrische  Belench- 
tung  des  Voi'fel des.** 

Die  Vereinsleitung. 


VerantwortUcher  E«dact«iur:  JOSEF  KAIIEIS.  —  Selbstverlag;  des  RlektTOteehiÜMlMn  V«rellW. 
hl  OosmiMioii  bai  LSEUANN  tt  WKNTZRL.  Bnchhaadlang  fUr  Tftohoik  vm' 
Oraok  voa  B.  STlEä  &  Co.  in  Wien,  V.,  StrauMCBgaaae  16. 
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XIII.  Jahrg. 


Heft  II. 


ABHANDLUNGEN. 
Ueber  Tclephonanlagen  ohne  Centrale. 

Von  EMIL  MÜLLER,  k.  k.  Ingenieur  in  Prag. 

Bei  der  Herstellung  von  Haus  -  Telephonanlagen  kommt  häufig  der 
Fall  vor,  dass  eine  grossere  Anzahl  von  Telephonstationen  installirt  werden 
soll  u.  zw.  in  der  Weise,  dass  eine  Correspondenz  sämmtlicher 
Stationen  unter  einander  ermöglicht  wird. 

Am  einfachsten  wäre  der  vorliegende  Fall  selbstverständlich  in  der 
Weise  zu  behandeln,  dass  in  einem  geeigneten  Locale  eine  Centraistation 
zur  Errichtung  gelangte,  welche  mit  allen  für  eine  solche  nothwendigen 
Vorrichtungen  als  Fallklappen  und  Lamellenwechsel  (eventuell  einem 
Klap[)enschranke)  nebst  den  zugehörigen  Nebenapparaten  auszurüsten  wäre. 

An  diese  Centrale  wären  dann  alle  Stationen  mit  einfachen  Draht- 
leitungen in  bekannter  Weise  anzuschliessen. 


Fig.  I. 


Diese  Anordnung  hat  nun  bekanntlich  den  Nachtheil,  dass  im  Ver- 
mittlungsamte (Centrale)  stets  eine  Person  anwesend  sein  muss,  welche 
die  betreffenden  Verbindungen  herstellt.  Hei  Privat- Ktablissements,  als 
Fabriken,  Banken  etc.,  würde  sich  ein  solcher  Betrieb  viel  zu  kostspielig 
gestalten,  indem,  wie  bereits  erwähnt,  eine  Person  für  diesen  Zweck, 
nämlich  die  Herstellung  der  Verbindungen,  wenn  auch  nicht  ausschliesslich, 
so  doch  zum  grössten  Theile  bestimmt  werden  müsste.  Für  solche 
Fälle  ist  es  nun  von  grossem  Vortheile,  eine  Anordnung  zu  verwenden, 
welche  die  Einrichtung  einer  Centrale  entl>ehrlich  macht. 

Eine  solche  Anordnung,  welche  sich  sehr  gut  bewährt  hat,  wird 
von  der  Firma  Deckert  und  Flomolka  in  Prag  bereits  seit  dem  Jahre  1887 
ausgeführt  und  soll  nachstehend  beschrieben  werden. 

Um  vorerst  das  Princip  kennen  zu  lernen,  wird  eine  Anlage  mit 
drei  Stationen  angenommen.  Es  muss  jedoch  gleich  bemad^werden, 
dass  stets  soviel  Leitungen  montirt  werden  müssen,  als  S^Brnki^  vor- 
handen sind ;  ausserdem  muss  eine  allen  Stationen  gemeinsch 
leitung  angewendet  werden. 
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Am  besten   ei'rnen   sich   für  diesen  Zweck  in*laclionsfreie  St  iniol- 
kabel,   deren  Conslruction  wohl  aU  bekannt  \  orausj^'esetzt  werden  kann. 

In  den  in  der  V'v^.  3  skizzirten  drei  Stationen  bedeuten  Sj  -^a 
Signalglocken  (Butteric;;locken),  Taster  mit  }e  zwfli  CcMiladtea  ~ 

einem  oberen  und  einem  unteren  —      <4  un<I      Automathebd,  auf 

wdchen  man  sich  je  ein  s  ogenanntes  Hcuidmikrotelephon,  Fig.  i,  d.  i. 
eine  Combination  eines  Mikroplions  mit  einem  Telephone,  aufgehängt  zu 
denken  hat,  woduff  b  im  normalen  Zustande  bei  Cj,  ^  resp.     ^  and 
Cg  kein  Contact  her^^esteUt  wird. 


Fig.  a. 

Tj  iV,,  Tc,  Mj  und  T.^  M3  sind  solche  Mikrotulcphcme ;  beim  Auf- 
hängen des  Nhkroielephons  an  den  Haken  des  bezughchen  Automat- 
hebels, Flg.  2,  wird  in  Folge  des  Eigengewichtes  des  Mtkrotelephons  der 
Haken  h  nach  abwärts,  der  TheÜ  a  nach  aufwärts  gezogen  und  der  Contact 
mit  der  oberen  Feder  hergestellt  *i  Pt»  h  P%  H  Pi  Indnctions- 
spulen  mit  je  zwei  Bewickelungen»  einer  lecandären  und  einer  primären. 
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o,  2,  3  resp.  o,  I,  3  und  o,  2,  i  sind  je  drei  Contactpunkte«  auf 
welchen  um  ^,  bezw.     und  i',  drehbare  Contacthebel  gleiten. 

A'  Z  sind  Leclanche  -  Elemente  u.  zw.  verwendet  man  gewöhnlidi 
zwei  bis  lünf  Elemente  per  Stadon.  Diese  ILlemente  dienen  zur  Speisung; 
des  Mikrophonstromkreises  resp.  znr  Si^^alisirun'^^  Die  Verbindung  der 
drei  Stationen  geschieht  nach  der  in  der  schematischen  Darstellung  Eig.  3 
angedeuteten  Weise. 

Es  sollen  nun  im  Fül;4entien  die  Stromlaufe  näher  studirt  werden. 
Vor  Allem  sei  bemerkt,  dass  nur  jene  Station  eine  Bewegung  des 
Contacthebels  vorzunehmen  hat,  welche  anruft.  Wir  nehmen  an,  dass 
die  Station  II  die  Station  I  anrufen  und  mit  ihr  in  Correspondenz  treten 
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wiU.  Za  diesem  Behufe  wird  der  Contacthebel  ia  II  auf  den  Contact  l 
gestellt  und  der  Taster  to  ^^edrückt. 

Der  Strom  geht  vom  Kohlenpol  A'  der  anrufenden  Station  II  zum 
unteren  Contactpunkt  des  Tasters  ^,  von  hier  über  i  in  die  betreffende 
Leitung  zur  Station  I  u.  zw.  Ober  o,  t^,  S^,  a^,  durch  die  gemeinsame 
Rüddeitung  zurück  zum  Zinkpol  Z. 

Die  Signalglocke  in  der  Station  I  ertOnt  und  setzt  die  daselbst 
befindliche  Person  in  Kenntnis,  dass  eine  Station  zu  correspondiren  wünscht. 
Die  i^erutene  Station  I  hat  nun  vorerst,  ohne  eine  weitere  Schaltung  vof- 
zuoehmep,  das  Rücksign  ü  durch  Drücken  des  Tasters  /j  zu  geben,  wo- 
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.durch  in  jxanz  analoger  Weise  wie  früher  Strom  in  die  Leitung  geschickt 
wird,  welcher  die  Signiilglocke  ^^^^  Station  II  bethütigt. 

In  beiden  Stationen  wird  nun  das  Mikrotolephon  vom  Haken  des 
Automathebels  abgehoben,  und  die  telephonische  Correspondenz  kann 
beginnen. 

Der  Stromlauf  ist  Uebei  folgender : 

Vom  Kohlenpol  geht  der  Strom  zur  Primärwickelung  der  Inductions^ 
spule  p,,  durch  das  Mikrophon  Mi  über  den  rechts  befindlichen  Contact  «i 

nach  zum  Zinkpol.  Der  secundilre  Strom  nimmt  seinen  We«„'  von 
der  secundären  Bewickelung  der  Spule  .•«-,  über  das  Telephon  der 
«igenen  Station  nach  dem  links  befindlichen  Contact  Oj  über  in  die 
gemeinsame  Rückleitung.  Durch  die  letztere  gelangt  derselbe  zur  Station  II 
nach      zur  finks  befindlichen  Feder      und  Aber  das  Telephon  und 
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idie  Secundärbewickelung  .t.,  zum  Ctjntacthebel  nach   l    in  die  Leitung  I. 
Nach  Passirung  derselben  tritt  der  Strom  bei  o  in  die  Station  I  ein  und 
rfliesst'  über  j-^  zur  Secimdärspule  zurück. 

Der  Mikrophonstromkreis  in  der  Station  II  ist  durch  das  Abhebeo 
•des  Mikrotelephons  in  ähnlicher  Weise  geschlossen  wie  in  I.  Es  kann 
daher  zwischen  den  Stationen  I  und  II  anstandslos  correspondirt  werden. 

Nach  Beendigung  des  Gespräches  wird  einfach  in  beiden  Stationen 
.  das  Mikrotelephon  wieder  auf  den  Haken  des  Automatenhebels  auigehängt, 
-wodurdi  die  Contacte  zwischen     und     c,,  resp.  02  und       wieder  au^ 
'gehoben  und  die  bezüglichen  Stromkreise  unterbrochen  werden,  dagegen 
wird  durch  Herstellung  des  Contactes  mit  der  oberen  Feder  der  Strom- 
kreis für  die  Signalglocken  geschlossen. 

Nach  dem  Gesagten  ist  wohl  klar,  wie  die  Correspondenz  zwischen  I 
imd  III,  resp.  II  und  III  eingeleitet,  beziehungsweise  abgewickelt  werden 
kann. 

Die  P'ig.  4  zeigt  uns  die  Einnc1uun;4,  mit  weldier  jede  Station  einer 
z.  B.  aus  18  Stationen  bestehenden  Telephonanlage  auszurflsten  ist  Die- 


selbe unterscheidet  sich  im  Principe  von  der  eben  beschriebenen  An- 
ordnung nicht;  nur  in  constructiver  Beziehung  zeigt  sie  einige  Ab- 
änderungen. 

Die  von  den  einzelnen  Stationen  kommenden  Leitungen  sind  hier 
in  Metallstücke  o  bis  17  eingelührt,  deren  Gesammthett  als  «Combinateur* 

bezeichnet  wird. 

Selbstverständlich  sind  sämmtiiche  18  Leitungen  in  alle  Stationen 
ebgelÜhrt,  wie  dies  auch  aus  dem  Schema  Fig.  5  ersichtlicli  ist.  Ausserden> 
.ist  irie'  fxilher  noch  eine  gemeinsame  ROckleitung  montirt 

.  In  der  Kormalstellung  steckt  im  Stöpselloch  o  ein  Stift ;  beim  Anruf 
seitens  einer  beliebigen  Station  tritt  der  Strom  bei  der  Klemme  i  ein^ 
passirt  das  Klötzchen  o,  welches  mit  der  Mittelschiene  durch  den  Stöpsel 
leitend  verbunden  ist,  geht  von  hier  über  den  Taster  t,  welcher  in  der 
Ruhelage  am  oberen  Contact  aufruht,  zur  Signalglocke,  weiters  in  die 
linke  Contactfeder  /  und  über  a  in  die  gemeinsame  Rückteitung. 

In  der  rufenden  Station  muss  natürlich  der  Stift  in  jenes  StÖpseUoch 
gesteckt  werden,  welches  der  anzurufenden  Station  entspricht.  Da  es  noth- 
wendig  ist,  dass  nach  Heendigung  der  Correspondenz  der  Stift  in  der 
rufenden  Station  wieder  entfernt  und  in  die  Is'ormallage   bei  o  gebracht 
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wird,  ist  in  einen  Localsirumkreis  die  recht»  befindliche  Feder  /*  eine 
Controlglocke  und  ein  unter  dem  Klötzchen  o  befindlicher  Contact  b  ein- 
geschaltet, welcher  Stromlcreis  durch  eine  Abzweigung  mit  der-  Signal- 
batterie  in- VerlMndung  steht. 

In  diesen  Localstromkreii  ist  fiberdies  eine  Widerstandsspule  IT' 
von  circ  i  30  Ohm  eingeschaltet,  welche  d;izu  dient,  <len  Gesammt- Wider-  ' 
stand  dieses  Schlicssiin<,'skreises  zu  erhöhen;   hiedurch  wird  erzielt,  dass 
von  derselben  Batterie,   welche  IQr  den  Anrul  dient,  nur  ein  schwacher , 
Strom  die  Controlglocke  durchfliesst.  '  •  ' 

Diese  Controlglocke  läutet  so  lange,  als  das  Mikrotelephon  am 
Haken  des  Automathebels  a  hängt  und  der  Stift  sich  in  irgend  einem 
Stöpselloche  (mit  Ausnahme  des  Klötzchens  o)  befindet.  Dardi  Abheben' 

des  Mikrotelephons  entsteht  eine  Unterbrechunfr  zwischen  a  und  den 
Federn  /,  wodurch  die  Controlf^locke  zu  tönen  aufhört.  Es  wird  hiebei 
nur  noch  bemerkt,  dass  nach  beendigter  Correspondenz  das  Mikrotelephon 
wieder  aufgehängt  wird,  wodurch  der  vorher  unterbrochene  Stromkreis 
Kkc  die  Controlglocke  wieder  geschlossen  erscheint  Erst  durch  Einstecken 
4es  Stiftes  in  das  Stöpselloch  o  (Normalstellung)  wird  der  Contact  b 
unterbrochen  und  der  Stromkreis  »^'eöffnet.  Sonst  liegen  die  Verhältnisse 
^'enau  so  wie  bei  dem  Einganj^'s  beschriebenen  Falle  für  drei  Stationen, 
und  kann  der  Stromlaui  bei  der  telephonischen  Correspondenz  leicht  ver- 
folgt werden. 

Als  Grundsatz  muss  hiebei  festgehalten  werden,  dass  nur  die  rufende . 
Station  ein  Changement  mit  dem  Stifte  vorzunehmen  hat^  indem  der 

letztere  vor  Abgal)e  des  Rufsi'p,'nales  in  jenes  St"j>selloch  gebracht  werden 
muss,  welches  der  anzurufenden  Station  entspricht;  die  gerufene  Station 
hat  lediglich  durch  Diücken  des  Tasters  t  das  Rucksignal  zu  geben  und 
nach  Abheben  des  Mikrotelephons  vom  Haken  de«  Automathebels  sofort 
mit  der  telepbonischen  Coneapoadeaz  zu  beginnen. 

Die  Federn  «e  und  der  Automathebel  a  spielen  hiebei  genau  die-, 
selbe  Rolle  wie  firfiher. 

Schliesslich  wird  noch  bemerkt,  dass,  wie  dies  auch  in  dem  zuletzt 

besprochenen  F  i!lc  angenommen  wurde,  für  di'^  S  -nulisirung  eine  Centrai- 
batterie verwendet  wird,  welche  sowohl  für  den  Anruf  als  auch  fir  die 
Controlglocken  bestimmt  ist  und  an  einem  passenden  Orte,  am  besten  in 
der  Mitte  des  Leitungsnetzes,  zur  Aufstellung  gelangt. 

IMe  Mikrophonbatteiien  (je  zwei  Elemente)'  werden  in  den  einzelnen 
Stationen  selbst  untergebracht. 


Das  Centrai-Umschalter-System 

de*  ADOLF  POZD^NA. 
(Fortsetzung.) 

Auf  Pag.  13  ist  bereits  erwähnt,  dass  bei  Umschaltern  für  Einfach- 
leitimgen  der  Stöpselkopf  s  (Fig.  5)  mit  einer  Schiene  >ch  verbunden  ist. 
Diese  ist  jedoch  einerseits  mit  dem  Magnet-lnductor  J,  Fig.  12,  anderer- 
seits mit  dem  Hörtelephon  bleibend  verbunden.  Ferner  ist  noch  die  Ein- 
cichtung  getrofSen,  dass  der  Magnet-Inductor  erst  während  des  Drehen» 
und  das  Telephon  erst  bei  Niederdruck  der  Fedemschiene  mit  der  Erde' 
leitend  verbunden  ist.  Befindet  sich  alles  in  der  Ruhelage,  so  sind  sämmt>- 
liehe  Schienenverbindungen  unterl  >  o  iien.  Der  zweite  Stöpsdtheil  €,  Fig. 
i^t  durch  seine.  Schnurader  mit  der  Abläute  klappe  verbunden. 
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In  Fig.  12  ist  das  Leitungsschemu  des  Umschalters  für  £inUch> 
iMtungen  dargestellt. 

Um  die  vertchiedeoen  Verbiadnogsphasen  leichter  verfblgeo  zu  ktanen» 
sind  nur  zwei  Abonnenten  I  und  II  gedacht,  femer  sind  die  Stöpsel  Ülr 
die  verschiedenen  Manipulations-Momente  in  den  betreffenden  SteUungen 
ersichtlich  gemacht. 

1.  Phase.  Abonnent  I  ruft. 

Stromlaul:  I»  Feder  c,  Cootactstüdc  6,  Verbindungsdraht  zur  Anruf- 
klappe  An^,  Erde  E,  zum  Abonnenten  I  zurüdc  Klappe  fallt  ab^ 

2.  Phase. 

Centrale  gil)t  das  Hörsignnl,  indem  vorerst  der  Manipulant  den  einen 
Stift  eines  beliebigen  StöpselpJiares  in  die  liüKe  des  rufenden  A1)Oimenteo 
bis  zur  ersten  Rast  eintülut  und  mit  dem  Inducior  zuiückiuuteu 

Stromlauf:  Pol  des  Magnet  -  Inductors  P|,  Drabhreibindung  zur 
Schiene  Seh,  Aber  diese  bis  2  und  weiter  durch  die  Litze  zum  Stöpsel* 
theil  «,  Feder  zum  Abonnenten  (welchen  man  sich  als  den  Auf- 
rufenden vorzustellen  hat),  dort  durcli  den  Wecker  zur  Erde,  über  F,,  k, 
und  a,  die  beim  Betriebe  des  Inductors  J  im  Contact  sind,  zum 
2.  Pol  ^2  zurück.  Die  Stromkette  ist  gesdilossen,  die  Glocke  beim  Abon- 
nenten ertDnt  und  zeigt  ihm  an,  dass  die  Centrale  zur  Entgegennahm» 
seiner  Aufträge  bereit  ist.  Der  Manipulant  in  der  Centrale  fragt  nach  dem 
Begehr,  indem  er  am  Mikrotelephone  die  Federnschiene  drückt,  wodurch 
die  Federn  9  mit  10  und  11  mit  12  in  Berührung'  kommen.  Hiedurdi 
werden  die  Stromwege  des  Mikrophons  und  Telephons  geschlo^n. 

Stromlauf  beim  Mikrophon: 

Von  der  Batterie  B,  p,  M  zur  Feder  11,  über  12  und  die  Ver- 
bindung Ii  zur  primären  Wicklung  der  InduGtionispule  Sp  und  Aber  I  zum 
zweiten  Pole  pj  der  Batterie  B  zurflck. 

Stronilauf  beim  Telephon: 

Bei  der  Inductionsspule  Sp  beginnend:   13,  10,  9,  8,  Telephon 
7,  6,  Schiene  ScA,  2,  Aderlitze  a,  Stöpselkopf  <r,   Feder  c,,  Leitung,  zum 
Aboimenien      (I)  und  dort  durch  seinen  Apparat,  schliesslich  zur  Erde; 
durch  diese  zu      Ober  Xr,  14  zur  secundären  Wicklung  der  Inductions- 
spule ^  zurück. 

3.  Phase.  Abonnent  It  (1«  ^  Ii  ^  Q  wflnscht  die  Verbindung  mit  dem 
Abonnenten  II. 

Centrale  schiebt  den  Stöpsel  S/3  {St^  =  St^)  rranz  in  die  Klinke  Jifg 
(Ä'3  =  A'2),  nimmt  den  zugehörigen  Stophel  St^  (St^  =  Sf.>),  welcher  fiöher 
in  keiner  Verbindung  war  und  steckt  ihn  bis  zur  ersten  Rast  in  die  Klinke 
des  vom  Abonnenten  1  verlangten  Theilnehmers  II,  z.  B.  Klinke  4,  lautet 
und  nach  dessen  Meldung  theilt  sie  ihm  mit,  dass  der  Abonnent  Ig 
(I2  =  I|  =  1}  ihn  zu  sprechen  wOnsche« 

Der  Stromlauf  ist  derselbe,  wie  er  bei  der  Phase  2  beschrieben 
wurde.  Das  Rück-  (Melde-)  Signal  des  Abonnenten  II  kann  von  der  Cen- 
trale auf  zweierlei  Art  enipfanfj^en  werden.  Entweder  zieht  die  Centrale 
den  Stöpsel  St^  nur  so  weit  zurück,  dass  die  Feder  Cg  mit  dem  Contact- 
stuck  63  in  Beiuiiiung  kommt  und  die  Aiiiutklappe  An^  abfällt,  oder  der 
Stöpsel  bleibt  in  der  ersten  Rast»  der  Manipulant  drückt  die  Fedemschiene 
seines  Mikrotelephons  und  vernimmt  das  ROcksignal  im  Telephon. 

Stromlauf:  II,  «3»  Schnurader  zu  3i,  Schiene  Sch  zvi  6,  y,  T,  Z, 
9,  IG,  13,  Inductionsspule  Sp,  14  Aber  k  zur  Erde  £i  und  durch  diese 

zum  Abonnenten  II  zurück. 

Nachdem  sich  der  Abonnent  II  gemeldet  hat,  steckt  der  Mani- 
pulant in  der  Centrale  den  Stift  St^  m  die  Klinke        ganz  hinein  und 
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beide  Abonnenten  sind  zum  Gespräche  mit  einander  verbunden.  Diese 
Verbindung  bildet  die 
4.  Phase. 

Stromlauf:  Abonnent  Ig  durch  die  Leitung  über  die  F'eder  c^  zum 
St^^pseltheil  r^,  durch  die  Schnurader 41,  Abläuteklappe  .1^,  imd  Schnurader  5i, 
Stöjjseltheil  Feder  r-  zum  Abonnenten  durch  den  Apparat  zur  lürde, 
durch  diese  zum  Abunnenten  J3  zurück. 

Nadi  beendetem  Gespräche  läuten  die  Abonnenten  ab,  die  Abläute* 
klappe  Ab^  föllt,  die  Stöpsel  werden  aus  den  Klinken  herausgezogen  und 
in  die  Ruhebge  gebracht 

Flg.  13.  Einrichtung  des  Umschalters  für  Doppelleitungen, 

Diese  unterscheidet  sich  von  der  Einrichtung  des  Umschalters  für 
Einfachleitungen  hei  der  Klinke  K  dadurch,  dass  letztere  den  KÜnken- 
körper  a  mit  der  Kückieitung  1,  in  Verbindung  bringt 

Ruft  der  Abonnent  I  die  Centrale  auf,  so  geht  der  Strom '  von  I 
nach  €,  Aber  6  zur  Anrufklappe  An^  über  x  und  die  Rückleitung  U  zum 
Abonnenten  1  zurück.  Die  Anrulklappe  fallt  ab.  Wird  der  Stöjjsel  St  in 
die  Klink K  h\<  zur  ersten  Rast  eingesteckt,  so  kann  von  der  Centrale 
das  Meldesignai  gegeben,  oder  ni't  dem  Al)onnenten  gesprochen  wer  len. 
Die  Manipulation  ist  dieselbe  wie  beim  Umschalter  für  Einfachleitungen. 

Wild  das  Meldesignal  von  der  Centrale  gegeben,  so  hat  man 
folgenden  Stromgang: 

Inductor  J,  P^,  Schiene  Sch^,  zu  2  über  die  Schnurader  zum  Stöpsel- 
kopf s,  welcher  im  Cnntact  mit  der  Feder  c  der  Klinke  K  ist,  Über  c  und 
Leitung  1^  zum  Abonnenten  I,  durch  seinen  Aj^parat  zu  I.,  Xg  zum 
Klinkenkörper  a,  von  da  in  den  Stifttheil  <?,  Ader  2,  in  die  Schiene  Sch^, 
Drahtverbindung  d  fiber  ß  und  «  (diese  sind,  wenn  der  Inductor  in  Thä- 
tigkeit  ist  im  Contact)  zu  P2  des  Inductors. 

Wird  der  Stöpsel  St  in  die  zweite  Rast  gebracht,  d.  h.  in  die  Klinke 
Ijanz  eingeschoben,  so  befindet  sich  der  Stöpseltheil  «1  mit  der  Feder  c 
und  e.,  mit  dem  KHnkenkf  jrper  a  in  Contact  In  diesem  Falle  ist  die  Ab- 
läuteklappe Ab  eingeschaltet. 

(ScUms  folgt.) 


Das  Reinigen  der  Essigsäure  durch  Blektricität. 

Nich  im  Mcthod*  dM  MudilMn>lDgeiiieiirt  F.  A.  EREMtN. 

Die  gewöbaliche  Art  des  ReiDigeos  der  Essigsäure  besteht,  wie  be- 
kaoot,  im  DestilUren  der  rohen  Säure  in  kupfernen  Reinigungs-Apparateil. 
t)iese  Methode  liefert  aber  keine  reine  Säure,  weil  beim  Drstiüiren  mit  den 
Essigsäure- D.lmpfen  auch  essi^'saures  Kupfer,  welches  sich  beim  Lüsen  der 
Kupfertheilc  des  Apparates  bildet,  mitgerissen  wird. 

Das  Vorhandensein  des  Kupfers  in  der  Säure,  wenn  auch  ia  sehr 
geriogen  Meogeo,  ist  äussert  uoaogeoebm;  besouders  in  der  Färberei-Branche, 
wo  das  Kupfer  die  Töne  einiger  Farben  verdirbt,  s,  B.  die  der  rothen  und 
rosa  Alitarinrarhen.  Ausserdem  ist  diese  Reinigiings-  (DestiI!:it;on^ -)  Methode 
sowohl  wegen  des  grossen  Uam[)fverbrauche,s,  als  auch  wegen  der  häutigen 
Reparatur  der  Kupfcrgcfässc,  die  von  der  Säure  rasch  zerfressen  werden, 
ziemlich  kostspielig. 

Ende  1892  wurde  der  chemischen  Firma  N.  W.  Lepetschkto 
Sühne    in    Iwanowo-Woznessensk    (Europ.    Russlaod}«    Von  IngMig||r 
F.  A.  E  rem  in  die  elektrische  Methode  der  Essigsäure-Reinigung  angetrr 
und  srhnn  im  Jahre  1893    daselbst  nach   dieser  Methode  gearbeitet. 
Fabrikathon  ging  so  ilott  vor  sich,  dass  die  Firma  seildem  schon  30.000 
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der  gereintgtett  Essigsäure  auf  den  Markt  gebracht  hat  vad»  wie  wir  hfiren, 
den  Destillatioosapparat  gans  ausser  Actioa  setzte,  da  derselbe  siit  deo» 
elektrischeo  Apparat  von  Eremin  nicht  concurriren  kann. 

Weil  der  Eriinder  seine  Methode  bis  7ur  Patcntcrlangung  geheim  hält, 
kÜQneo  wir  seinen  Apparat  nicht  dctaillirt  beschreiben  und  nur  Folgendes 
anführen : 

Der  Apparat  —  genannt  Elelctro^Extraetor  —  ist  eis  Kaateo,  der 

zwanzigmal  weniger  Raum  einnimint»  als  das  KupfergeCUs.  Der  Kasten  ist 

durch  einen  Deckel  hermetisch  verschlossen;  durch  diesen  Deckel  bringen 
zwei  isolirte  Leiter  den  elektrischen  Strom  in  den  Kasten  (dessen  innere 
Einrichtung  uns  unbekannt  ist).  Die  zur  Reinigung  bestimnite  Essigsäure 
tritt  durch  das  eine  Ende  des  Deckels  in  den  Kasten,  den  sie  <lurch  das 
andere  Ende  vollständig  gereinigt  verlässt. 

Die  auf  diese  Art  erhaltene  Essigsäure  kommt  um  vieles  billiger  zu 
stehen,  als  die  durch  Destillation  gereinigte,  weil  die  Arbeit  rascher  vor 
sich  geht,  der  Dampfverbrauch  minimal  und  die  Ausgaben  für  die  Instand- 
haltung  des  Apparates  t^^ering  sind.  Der  qualitative  Werth  der  auf  elek- 
trischem Wege  gereinigten  Eästgsäure  jedoch  iit  Ticl  höher  als  jener  der 
destillirten  Säure,  weil  das  Vorbandeaseia  des  Kupfers  in  der  ersteren  auf 
ganz  minimale  hunderte!  Brucbtheile  beschränkt  ist  und  ausserdem  hat  sie 
nicht  den  scharfen  und  erstickenden  Geruch,  welcher  der  destillirten  Essig- 
säure eigen  ist  (herrührend  von  dem  Gehalt  der  Ameisensäure  und  Alkohol). 
Das  Abhandensein  dieses  Geruches  in  der  durch  Eiektricität  gereinigten 
Essigsäure  nacht  die  Verweadung  derselben  in  den  Kattuidruckereient  wa 
der  grosse  Verbrauch  der  Essigsäure  sonst,  wie  es  bei  der  destillirten  Säure 
der  Fall  ist,  schädlich  auf  die  Gesundheit  der  Arbeiter  wirkt,  besonders 
thunlich.  (Aus  |,Elektritschestwo'.) 

A.  B, 


Fahrversuclxe  mit  den  Waddei-Entz-Accumulatoren  In 

Wien. 

Im  Nachbange  zu  unserer  diesbezaglichen  Mittheilung  im  Hefte  XXI  v.  J. 
S,  555  theilea  wir  mit,  dass  die  zur  Prüfung  der  Waddel-Entz -  Accumu- 

latoren  snsammengetretene  Commissioa  Herrn  Ober-Inspector  GlClck  sunt 
Obmann  und  Herrn  Ingenieur  Klose  zum  Schriftführer  gewählt  hat. 

Im  Schosse  dieser  Commission  ist  für  die  Durchführung  der  Versuche 
ein  eigenes  Comitc  aus  den  Herren  Ingenieur  Klose,  Ober-Iagcnicur 
Koe stier,  Inspector  Prascb,  Ingenieur  Ross,  Professor  Sc h lenk, 
Ober*Ingeniear  Schmidt  und  Ober -Ingenieur  Uli  mann  gewählt, 
(Obmann  Ross,  Schriftfflhrer  S  c  h  I  e  n  k .) 

Das  von  diesem  Comite  ausgearbeitete  Versuchsprogramm  wurde  ge- 
nehmigt. Der  regelmässige  Betrieb  auf  der  Strecke  Westbahnhof-HüUddorf 
wird  am  15.  Jänner  1.  J.  aufgenommen. 


Percl  &  Schacharei's  Patent-Glühlampen-LeitungsacliDüre  mit 

eingefügten  Isolirrölchen. 

Ung.  n.  üsterr.  Patent  angemeldet.  D.  R.  Patent  Nr.  7SS37. 


Üei  der  InstalliriiDg  elektrischer  Licht* 
ItttOBgen  in  Wolmrlonea  h»t  man  hilufig 
anf  dir  vnrhnndene  Wandmalerei,  die  Ta- 
peten, Uen  Stack  der  Decke  n,  s.  w.  Ruck« 
sf^t  sn  B^nSD,  tp  in»  naa  di«  Leitugen 


weder  In  Hokleixten  oder  P«pierröhrea,  noch 
in  Nuten  der  Maner  tdbtt  ver1^g|«tt  k«»,' 

wie  Lei  nc-jcn,  noch  nicht  (:iiij.;erichtetcn 
Gebäuden  meisteos  geschiebt.  Alan  ist  in 
sotebaa  Flllea  dahsr  gezwungen,  die  L«li 
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an  den  Wäodeo  zu  befestigen 
wd  wiUt  Ml  dkwm  Zweck«  itolirt«  Lei* 
tQBgsdrihte,  deren  äoasere  Umklöppe'iuog  in 
der  Farbe  den  vorhuidenen  Fai  bentönen 
der  Winde  engepasat  wird.  la  dieser  Be> 
ziehnng  lisst  sich  steta  eine  solche  Wahl 
trefft  n,  dass  die  Leitnngen  entweder  gar 
nicht  auffallen,  oder  wenn  sie  bemerkbar 
aisd,  einen  sehr  gefälligen  Eindiack  machen. 

Ein  sehr  grosses  und  bei  den  bis  heute 
§«hrlnchlicheD  Methoden  ttberhaupt  nor  in 
mangelhafter  Weise  übcrwandenci  Hindcrniss 
bildet  aber  in  allen  solchen  Fällen  die  Be- 
failig—g  dar  Leitnogen  an  den  Wändeo. 
Letzteres  geschieht  bis  heate  entweder  mit- 
telst MetaUklammem  oder  sogenannter 
Krampcfl,  w«lcb«  die  LeitoaftB  an  der 
Ausscnseite  umfassen  und  deren  zwei  Enden 
in  die  Maoer  eingeschlagen  werden,  oder 
mittelst  eigener  Klemm«i  niu  Glas, 
Holz  u.  dergl.,  wcIcIm  u  dk  Maner 
schraubt  werden. 

Die  Befntifvagalllelst  der  erstgenannten 
^fetnllkiammern  ist  zwar  ziemlich  einfach, 
aber  aus  clekirischen  Gründen  zu  Tcrweifen, 
dn  di«  Leitnngen  beim  Einschlagen  der 
Klammem  leicht  verletzt  werden,  in  welchem 
Fnüe  eine  metallische  Bertthrnng  mit  den 


übrigen  Wandverkleidung,  durch  den 
gwtenmten  Mauerverpatz  und  den  znr  Bt^ 
festignng  der  Dübel  nothwendigeo  Gyps 
nicht  zu  vermeiden  —  ein  Umstand, 
der  imVeraiaemitder  erforder- 
lichen langen  Arbeitszeit  sehr 
viele  Leute  dazu  bringt,  ein- 
fach anf  die  Einführnnf  d«a 
elektrischen  Liebte*  bi*  «ttf 
Weiteres  zu  verzichten. 

Aus  dem  Gesagten  folgt,  dnse  ein  drta4 
gendes  Bedttrfniss  nach  einer  einfachen, 
sicheren,  die  Wünde  vollkommen  schonenden 
Einrichtung  znr  Befestigung  der  LcitimgMI 
in  schöneren  Wohn-  und  Gesellschaftsränmen, 
welche  ja  in  erster  Linie  auf  elektrisches 
Licht  Anspruch  machen,  vorliegt. 

Diesem  Bedürfnisse  wird  durch  die  im 
Nachfolgenden  dargelegte  Neuerung  volU- 
madig  abgeholfen. 

Der  Gtundgedanke  dieser  Neuerung 
besteht  darin,  dass  die  zur  Bcfe^ugunj^ 
dienenden  IsolirstQcke  schon  bei  der  FabrI* 
kation  der  Leitungsdrähte  mit  den  letzteren 
verbanden  werden,  so  das«  die  Leitung  und 
die  fiefestignngsstUcke  da  efadiallUcii  ver- 
bundenes Ganzes  bilden. 

Bei  doppelten  Leitungen,  d.  h.  bei 
•oMmo,  iwicha  awei  vos  etnuidar  inlirta 


toin  iiiliB' iiiiiiii 


i-  ssZ.. 


Flg.  t. 


diaa  bal  dar  aiditliarea  Variagang  meistens 

Doppelleitungen,  d.  h.  Leitongen,  in  welchen 
dar  Hin-  und  Rackieitangsstrang  von  einander 
bolirt  m  daar  ainsHEaa  Schnur  vereinigt 
werden,  anwendet,  so  kann  eine  Isolations- 
vcrletanng  durch  eine  Klammer  eine  directe 
«MialUidM  Varbindaag  zwischen  den  beiden 
Leitungsstrringen  herstellen  d.  h.  einen  feuer- 
gaflbrlichen  Kurascbiuss  veranlassen. 

Ana  diesen  Gvfladen  bleibt  daia  vor» 
sichtigen  Inftallateur  nnr  die  iweitgenannie 
Bcfastignngsweise  —  die  mittelst  Klammern 
nna  tsoUrendem  Mnteriala  über.  Dieselbe 
bringt  jedoch,  abgesehen  davon,  dass  die 
Einbringung  der  ziemlich  grossen  Klemm- 
alldi«  in  aincm  eleganter  ansgaatattataa 
Ranme  aus  Schönheit»rücksichtcn  kaum  zu- 
liasig  ist,  den  Uebclstand  mit  sich,  dass  eine 
Variatnag  dar  Wände,  bezw.  der  Tapeten, 
•idit  zu  vermeiden  ist.  Um  nämlich  die 
Itlannicn  an  den  Wänden  festschrauben  zu 
kOnaan,  aittM  man  in  die  latitaraa  HoU- 
klützchen,  sogenannte  Dübel,  versenken  und 
eingypsen,auf  welche  Klötzchen  die  Klemmen 
nnfgcscbranbt  werden.  Es  muss  hiebei  nicht 
nur  die  Wand  an  verschiedenen  Stellen  aus- 
geatenunt,  bezw.  die  Tapete  losgerissen 
werden,  sondern  es  ist  auch  trots  der  sorg- 
fältigsten Arbeit  die  Beschmntzung  der  Ein- 
richtnagsstücke    des    Kaumes,     sowie  der 


Knpfertaalan  anthalten,  werden  in  Abstünden 

von  je  25  cm  zwischen  die  beiden  sorgfältig 
isolirten  Leiter  kleine  Bein-Oesen  eingefügt 
und  gleichzeitig  mit  dem  Drahte  in  die  ge«. 
meinsame  Umkluppelung  ungeflochtaB,  ao, 
dass  also  eine  Leitangsschnnr  entsteht,  wddia 
in  ihrer  UaddOppalnlig  selbst  in  gewissen 
Abständaa  voa  atBaadar  sidtaada  Oaaaa 

trägt. 

Dia  Befestigung  der  Laitangen  an  den 
Wiadan  gestaltet  sich  nun  sehr  einfadi,^ 
dann  man  braucht  nur  die  Leitnngen  an, 
die  Wand  anzulegen,  die  zu  den  Hülsen 
passenden  Stifte  durch  letztere  hindaidk  m^•. 
stecken,  und  mit  einem  leichten  Hollhammer, 
in  die  Wand  dninichlngen. 

Die  Montage  ist  somit  ebenso  eiafadit 
wie  etwa  das  Anheften  einer  leichten  Dm-, 
petie  etc.,  und  hat  weder  irgend 
welche  Beschädigung  der  Wand 
noch  eine  Belästigung  dareb, 
Gyps,  MörtaI,Sta«b  anddargl., 
im  Gefolge. 

Die  Köpfe  der  Stifte  lind  versinnt  und 
in  abgerundeter  Form  hergestellt,  so  das» 
die  in  der  enuprechenden  Farbe  geh 
Leitungen   dnrch   ihr  AoMeban 
nicht  störend  wirken,  sondern  bei  gf 
Anwendung  sogar  ciaa  Aasichm^ 
Raames  bilden.  , 


^gitized  by 


44 


B«  dl«  Ocaen  au  iMltmdeoi  Italerid^e 
besteheo,  so  dienen  sie  noch  zur  weiteren 
IsoUroog  der  Drähte  von  einsader. 

FtMCB  Wir  die  Vortbeile  der  beidirie- 

benen  Neuerung  tosammen,  so  könaea  Wir 
lianptsäcblicb  Folgende«  henrorbebea: 

Da  die  LeileageD  schea  t»ti :  der.  Fa- 
brikation mit  den  xor  Befestigung  dienenden 
IsolirstUcken  Tersehen  werdeo,  so  bedarf  es 
keiner  weiteren  Vorbereitungen  bei  der  Mon- 
t^^e  denelben.  Die  Wände,  betw.  die  Ts- 
pdMl,  werden  bei  der  befesiigoag  der 
DriHte  ^dit  beschädigt  und  eine  Verun« 
reioii^ung  der  Einrichtungsstücke  des  mit 
Leitungen  zu  versehenden  Raam«  wird 
Völlig  venaieden;  da  die  Monlagearbett  te 


einfadi  Itt,  lo  nlmntt  sie  auch  eine  viel  ge« 
ringere  Zeit  in  Amprach  al<  bei  den  bisher 
gebräuchlichen  Methoden.  Ueberdies  ist  die 
Befestigung  der  Leitaagen  eine  aebr  solide, 
denn  da  die  Oesen  in  verhSltni^sm.Hssig 
kleinen,  regelmässigen  Abständen  voneinan> 
der  angebndit  werden,  so  ist  die  Ldtaag 
in  vielen  Punkten  festgehalten,  waraa«  sich 
auch  der  Vortheil  ergibt,  das«  die  Leitung 
immer  in  der  vorgeschriebenen  geraden 
Linie  rerhSeibt,  während  sie,  wenn  die  Be« 
festigoog  mittelst  Klemmen  geschieht,  aar 
in  wenigen  weiter  voneinander  entfernten 
Punkten  festgehalten  wird  und  sieb  deauech 
leicht  krümmt  uad  verzieht. 


Da«  Salzburger  filektrlclt&tawark« 


Die  aussergewöhnlich  günstige  Lage  der 
Laadesbauptstadt  Salzburg  iaroittea  der 
•chSntteB   abwcchilangsreiehen  Laadadiaft 

mit  herrlichen  Ansblicken  auf  Thal,  Ebene 
nad  Hochgebirge  übt  wohl  mit  vollstem 
Rechte  eine  stetig  steigende  Ansiehnngskraft 
aaf  Fremde  aller  Kationen  aus. 

Selbstverständlich  köaaea  d^ae  Ver- 
bBltiilace  mtr  von  besten  Einflea^e  anf  das 
geschaniiche  Leben  ttnd  ratehe  EmporbUhen 
der  Stadt  sein. 

Da«  anf  Aetien  gegründete  Blektrldtflts- 
werk,  vun  der  Firma  Siemens  &  Halske 
ia  Wien  ausgeführt  nnd  betrieben,  kann 
deshalb  als  ein  sleberss  Unternehmen  gelten, 
dem  weitere  günstige  Betriebsei^ebnisse 
nicht  mai^eln  werden. 

Seit  derBrSlTDneg  am  13.  October  1887 
hat  das  Werk  eine  ganz  bedeutende  Er- 
weiterung erhalten ;  num  bat  heute  eine  Ge- 
sammtkraft  von  300  J7P  rar  Verfügung, 
verthcilt  auf  eine  Dynamo  lu  30, 
zwei  zu  60  und  die  vor  zwei  Jahren  zar 
Aufstellung  gelangte  Innenpol*Dynamo  zu 
i^oIfP  und  isf  gegenwärtig  schon  wieder 
nahe  an  der  Grenze  der  Maxinal-Letstaags- 
fthigVeit  angelangt. 

Zur  Heizung  und  Speisung  der  vcr- 
grösserten  Dampfmaschinen  aad  K«Melanlage 
wurde  in  der  Mibe  von  Salzburg  ein  eigener 
Torfstich  erworben.  —  Die  Umgebung  Salz- 
burgs, wie  Schallmoos,  Lcopo'dUkronmoos  ist 
sehr  terfbnttg  nnd  werden  alljihrlidi  bnÜlonen 
von  Torfziegeln  hier  ausgestochen,  deren 
Preis  per  Stück  durchschnittlich  im  Grossen 
0*4  Kreuzer  beträgt.  —  tm  erweiterten  Baue 
wurde  ein  Brunnen  gebohrt  un'l  dessen 
Wasser  zur  Benützung  durch  die  Aufstellung 
eines  neuen ".Wanerremigungs-Apparates  ge- 
eignet gemacht. 

Der  neue  Anbau  wurde  im  Herbste  1893 
begonnen,  fn  den  kurzen  Tagen  des  Spät- 
herbstes  und  i  ]  im  Winter  bei  elektrischem 
Bogenltchte  fortgesetzt,  im  Frttlisommer  1894 
vollendet  nnd  nnter  dem  Namen  als  ,Elek« 
tricitätsi  '  '  :  <  1  an  wollte  es  anfinglieh 
^.Hötel  Elektricitätwerke"  betiteln  —  den 
Fremden  erOflnec. 


Die  elegante  Ausstattung  und  glänzende 
Beleuchtung  dieses  aenea  U6tels  wurde  auch 
im  Sommer  1894  von  den  Binhefniiscben 
und  Fremden  gebührend  gewürdigt. 

£in  Jahr  friiher  (1893)  war  eia  neues 
Theater  in  Selsbnig  in  nnnittelbnrer  Nibe 
des  Werkes  er»tanden,  für  dessen  Behei/unL.: 
und  Beleachtnng .  von  der  Geraeiade  jooo  A. 
jährlieher  Minlmalbetrag  garantfrt  wttfde. 
Zwei  Tudor'sche  AccnmulatorefdKatsr'en  von 
Banmgarten  bei  Wien  au  je  72  Zellen  für 
650  Ampörestuttden  tn  einem  geräumigen 
Keller  des  neuen  Hotels  aufgestellt,  dienen 
nun  speciell  nur  zur  Beleuchtiuig  dieses 
Theaters  mit  gegen  5<?o  Gltth-  nnd  *  Bogen* 

lampen  ;  letitcre  erhe  len  die  Zufahrtsrampe 
uod  Zugäage  zum  Theater.  Die  Aocuma- 
Istoren  werden  in  den  Stunden  des  Vor» 
m'r'av;';  von  der  Innenpol  -  Dynamo,  welche 
1000  Amperes  bei  140  Volt  liefern  kann, 
ge.aden;  die  dektrische  Belenchtttug  «rlhrend 
der  Vorstellungen  im  Theater  ist  daher  den 
sonst  etwa  vorkommenden  Licbtachwankungen 
beim  direeten  Betriebe  mit  einem  Dynamo 
nicht  aasgesetzt  and  faneiionirt  sehr  ttt> 
friedenstellend. 

Die  Stadt  Salzburg  liegt  bektnntUeb 
an  beiden  Ufern  der  Salznch,  der  alte 
Theil  eingeengt  in  einem  Defil^  zwischen 
dem  Kapuziner-  nnd  MSnehsberge  am  Fasse 
und  theilweise  auch  am  unteren  Abhänge 
derselben,  während  der  neue  Theil  mit  schönen 
Ztnsblnfern,  grossen  Hdtels  nad  breiten 
Strassen]  freien  Spielraum  gegen  den  Bahnhof 
ZU  bat ;  längs  des  rechten  Salzach-Qaais,  sowie 
auch  in  den  anstoisendea  Nachbar  gemeinden 
sind  in  neuerer  Zeit  reizende  Villenanlagen 
entstanden  oder  erst  im  £ntstehea  begriffen« 
Ans  dieser  Sltnatlon  erhellt,  da»  die  Ver- 
brauchsstellen  von  Licht  oder  Kraft  ziem- 
lidi  weit  entfernt  von  der  Ceatrale  liegen 
können  nnd  wird  vorlSnfig  wohl  nnr  bis  auf 
t/2  hn  Entfernung  mit  Gleichstrom  und  dem 
Zweileiter  System  zufriedenstellend  gearbeitet. 
Im  Verleufe  des  Winters  1894,  95  werden 
übrigens  noch  zwei  Accumulatorenbatterien 
derselben  ätärke  wie  für  das  Theater  nea 
aofgettellt,  um  damit  nldit  awr  db  Leistung«- 
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flOiigktll  d«f  Cntnle  weiter  zu  erhöhen, 

«i'-tndern  bücTi  niglf'ch  hic  und  fin  bemerk- 
bare Ii wa nkuugea  des  Lichtes  solort  zum 
Ausgleich  bringen  zu  können.  N'achJeni 
die  Cen  rale  am  rechten  der  grössere  Tlicl' 
der  bta.dt  ond  der  M6nch&herg  hingegen  am 
liakea  Salzacbnfer  liegt,  wurde  zur  Ueber- 
setzung  der  Salzach  ein  Kiuisknbel  gelegt, 
welches  anfaoglich  im  Flossbette  emge- 
Ingeri,  im  Verlaufe  der  Jahre  durch  die  mit- 
nnter  iiochwasser  frührende  Salzach  beinahe 
aofgewascbeo,  jedoch  nicht  beschädigt 
wurde  und  nun  eine  deuilich  sichtbare,  ganz 
\:Vine  StTOroscImcMc  bÜlct.  Von  diesem 
Kabel  zweigt  eine  Leitung  zu  zwei  Accumu- 
latorenbatterien  ab,  welche  bei  einer 
LeiitnngsfShigk«-;'  von  -e  40  A.  untl  loo  V. 
snm  Betriebe  deü  Liektrumulürs  für  den 
In  Jahre  1890  eröfTneten  elektrischen  Aufzug 
auf  den  Mönchsberg  dienen,  df^sen  Bcnüt/tiüg 
sowohl  von  Einheimischen  wie  Fremden  von 
Jftbr  zu  Jahr  zunimmt.  Der  Aufzug  bringt 
die  Passagiere,  deren  12  —  S  «itzend  und 
4  stehend  —  bequem  in  einem  Fahrcoupe  Platz 
finden,  mit  voller  Sicherheit  auf  das  Plateau 
des  Berpes,  im  Sommer  täglich  von  7  Uhr  Früh 
bis  1 1  Uhr  Nachts,  im  Winter  nur  an  Sunn- 
«ad  Feiertageo  Naeltmhtags  zu  den  Militflr« 
nJUsik-Conccrfeti.  Mnn  verlisst  das  Fahr- 
cou^e,  betlitt  sofort  einen  freien  Aussichts* 
^um  nnd  erblickt  die  Stadt  Stlsbnrg  in 
zückender  Vogelperspec»  ive  vor  sich 
liegcTi.  üierin  einer  anscbUessenden  Veranda, 
wo  die  Concerte  im  Sommer  bis  gegen  12  Uhr 
Nachts  bei  elektrischer  Bo|;ci)lichtbeleach- 
tuog  statlüoden,  kann  man  die  wundervoll 
«btrechtlnngiraiclM  Aussicht  mit  Ruhe  ge« 
nie««en.  Die  zweckmässig  vertheilten 
ib  Bogenlampen  geoUgen  vo  Ikommen. 

Sehr  nett  präscntirt  sich  anch  die 
öffeni liehe  Befeuchtung  —  bis  nun  die  einzige 
Bod  erste  —  des  linksseitigen  Quais  der 
SalsBch,  welche  im  Sommer  1894  eröffnet 
wurde.  In  gleichen  Abständen  sind  16  ge- 
schmackvolle Stander  fUr  ebensoviele  Uogen« 
]«mpen,  j«  swal  htnicniDtoder  geschaltet, 
anf'^estellt,  u.  ZW,  wie  es  scheint,  ansschliess- 
iicb  Dur  für  die  Zeit  des  Fremdenverkehres 
itk  VerwMidiiog  zu  nehmen,  weit  jedenfalls 
voran»gesetit  wird,  da«s  die  Einheimischen 
im  Winter  auch  ohne  Bogenlampenbeleuch- 
iVBg  den  Weg  längs  der  Salzach  liadeo. 

Eine  grössere  KraftQbertragung  mit 
30  EF  fUr  eine  Tischlerwerkitätte  auf 
500  1»  EatÜBning  von  der  Centrale  steht 
erat  seit  angef.1hr  einem  Vierteljahre  im 
Betriebe  und  durften  diesem  Beispiel  bald 
kleinere  wd  grössere  Werkstätten  folgen.  — 
Die  grösseren  Gasthöfe  sind  bereits  alle  elek- 
frisch  beleuchtet,  oder  haben  sich,  wie  das 
Hdtel  Enropa  und  Nelböck,  zur  Einführung 
der  elektrischen  Beleuchtung  entschlossen, 
wozn  je  3 — 400  GlQhlampen  erforderlich  sind. 
Die  meisten  Verkanf^wÖlbe,  Caf^s  und 
GeschäftfhSu«er,  ja  sogar  eine  Kirche,  die 
der  F  ranziskaner,  mit  S  GlQhlampen  zur  Be- 
leuchtung der  Betttdhle  im  grossen  Kirchen- 
schiffe, zählen  heute  zu  den  Kunden  der 
Cenuaie    am    Mackartplatze.    Ferner  be- 


sorgt die  Ceotrale  zwei  elektrische  H6tel* 
aufzUge  nnd  eine  elektrirche  Uhrenenlage 
in  der  städtischen  Schule,  n.  zw.  zwe( 
grosse  Uhren,  eine  an  der  Faqide  vorne, 
eine  im  }7rde  iles  SchulgebäOidet  Uld  eiDO 
kleine  im  Lonierenzzimmer. 

Weiten  wird  gegenwiflig  dse  Neii> 
injfallimng  von  Glühlampen  im  angrenzen- 
den Mülio  ausgeführt,  wohin  ein  Kabel- 
zweig über  den  sogenannten  „Kreuzerstec" 
ül'.er  die  Snlznch  geführt  wird  nnd  so  die 
Legung  eines  zwciien  F.usskabels  vermieden 
ist ;  es  wird  das  Stift  Mttlln,  die  tngehörige 
Kirche  nnd  das  als  Salshurgpr  Original  nach 
dem  Muster  des  Mof  uf  auhauHSchankes  in 
München  bekannte  „HrüttstUbl*^  in  etalfCB 
Monaten  etckrrisch  beleuchtet  werden. 

Wie  aus  ah'  Diesem  zu  entnehmen,  ist 
die  Verbreitung  der  elektrischen  Belenchinng 
sowie  nwrh  dn"?  Interesse  ftlr  jede  andere 
Ausnutzung  der  elektrischen  Kraft  in  Salzburg 
in  stetiger  reger  Zuahme  begriffen;  man 
zahlt  heute  gegen  7000  und  hofft  im  Jahre  1895» 
auf  800Ü  Giühlampea  zu  kommen. 

Das  Kabelnetz  hat  insgeaammt  eine 
Au-sdehnnog  von  beinahe  7  nnd  wird  im 
Jahre  1095  über  yl/j  errciclien.  Und  da» 
Alles,  trotzdem  das  Salzburger  Elektricitäts- 
werk  darchaos  keine  besonder?  billigen  IVcise 
madit ;  es  wurde  zwar  ^ietcli  von  vurohereio 
im  dgenaa  wohlverstandenen  Geschäfts- 
interesse von  der  Aufstellung  der  im  Publi- 
kum sehr  misslicbigcD  Gruiidtaxc  aLigesehen, 
dafür  aber  die  Elektridtnt^messermiethe  und 
der  Preis  für  Licht  oder  Krafr.  ciahcitlich 
auf  3  kr.  per  i6kerziger  Brennstunde  für 
jeden  Abnehmer  gleich  featgeictlt  and  wird 
nur  bei  über  8  tl.  Stromconsum  pro  Jahr 
und  Glühlampe  ein  Rabatt  gewählt  bis  zuiu 
weiteren  Preis  von  2  kr.  per  Stunde. 

Wir  6nden  übrigens  in  Salzburg  und 
dessen  nächster  Umgebung  noch  einige 
kleinere  aelbatitllldige  elektrische  Beleu^« 
tungsanlagen,  namentlich  in  den  verschiedenen 
Kunst-  nnd  Walzmilhlen,  welche  die  sonst 
brach  liegenden  Wasserkräfte  des  Almbaeliea 
hiezu  bentttzen,  der  in  mehrfach  verzweigten, 
theils  oflenen,  theila  unterirdischeo,  durch 
den  Stadtrayon  gefUirten  MflUgiiig«!  ia  die 
Salzach  mündet. 

Die  kleiaste  (mit  il/s  JJP)  älteste 
und  wegen  des  ganz  originellen  Aufstellungs- 
ortes und  all  hergebrachten  Betriebes  a'ch 
interessanteste  Anlage  befindet  sich  im  Innern 
der  alten  Stadt  am  Fusse  des  Mönchsbergea 
in  der  Nähe  des  elektrischen  Aufzages. 
Eigentlich  ist  diese  Anlage  im  Innern  des 
Mönchsberges,  d.  i.  in  einem  dem  Gesteine 
dieses  Berges  abgerungenen  kellerähnlichen- 
Gewölbe  in  höchst  primitiver  Weise  nnler- 
gebtacht,  betrieben  von  einem  alten  untef« 
schlächtigen  Wasserrade,  welches  das  nöthigie 
Betriebswasser  von  einem  der  Mühlgänge 
des  Almbaches  erhält,  der  mit  4 — 5  m  Ge- 
fälle zur  Salzach  führt  und  theilweise  ia 
aufgesprengten  Höhlen  den  Mönchsber^ 
durchzieht. 

Dieser  reichlich  Wasser  führende,  ung 
fthr  I  m  breite  and  tiefe  Müblgang  bedl 
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cnebrerc  MüWen  v.n^  nndere  kletne  Werk- 
-»lättea;  dsrch  eio«o  seitlicben  Höhlenpuig 
wird  da  Diilld  da«  gMlagM  UalMTfaU- 
wassere  dem  Wa^sermde  togeleitet,  welches 
«iae  kleioe  durch  ein«  Holsverkl«idung  rer« 
dcdct«  nnd  vertpfita  DyaaaonMebime  be- 
treibt, womit  die  etwas  abseits  Hegende 
JVIUble  und  mehrere  aaders  Riame  mit  woUl 
-tlemlleli  idMiuikmdem  GlflbUcbto  venmyt 
mbd. 

Der  Voltmeter  ist  io  der  MilUe  aoge- 
-bfaebt;  ab  «id  n,  je  nich  Bedaif,  wM  bei 
dem  Wasserrndr  oder  der  Dyoeno  ffoni 
ObermUUer  Nachschau  gehalten. 

EiMferieblet   wurde   diese  kMoe  Be- 

leuchtungsan!nf^e  im  Jihre  1S84,  als  die  erste 
in  SaUborg,  für  das  lo  der  Nähe  atebmde 
-Gttstbaiis  *am  ^Sticftbif e* ;  dleadbe  maelite 
u  jener  Zc':\  aU  sensationelle  Neabeit  grosses 
Aufseheo,  scheiat  aber  an  der  damaligen 
Krairiihtit  flberhailcter  «od  nicht  gaos  sach- 
gcnl^««'  Ausfabning  so  stark  gelitten  za 
;  heben,  das«  die  Besitaar  de«  Gasthauses 
«•eh  selir  kefMr  Zdt  die  ellia  clMni«(?) 
•elektrische  Bclcnrh^ung  entfernten. 

Heete  ist  kerne  Spar  mehr  davon  im 
.ftaMn  Gebinde  m  finden  ;  trotzdem  kfiute 
man  diese  hlteste  Anlage  als  den  eigent- 
lichen ersten  Bahnbrecher  (är  die  jetzige 
groaae  Verbreitung  der  elektrischen  Beleucb- 
inng  in  Salzburg  gelten  lassen ;  als  ein 
. kleines  Versnchsobject  namlicb,  das  sowohl 


Vorzüge  wie  Mrinj^e!  einer  noch  in  den 
Kioderscbaheo  steckenden  Neuheit  in  der 
praktlMhen  Bunttsong  demonstrirte  «nd  eo 

für  die  «tpätere  raschere  Einführnej  In 
besserer  Weise  vo'bereiteod  wirkte. 

Eine  bedeatend  grössere  Anlage  mit 
13  HP  ist  erst  in  jangster  Zeit  fertig  gestellt 
worden ;  eine  Turbine  mit  18  Zellen  und 
60  HP  LeistnngsfähigkA  betreibt  wvobl 
die  Muhle  «It  «udi  dieee  seoe  Belmcbtnog^ 
«nlage. 

Es  werden  damit  nicht  nur  die  Mäble  and 
NebenrSnme,  sondern  auch  das  anstossende 

Matterhaus  und  die  Kirche  dfr  birmheriigen 
Schwestern  mit  GlUhlichl  versorgt,  was  inso- 
ferne  too  grteerem  Interene  eracbeintf  als 
hier  das  erste  Beispiel  der  weitergehenden 
Ausnutzung  des  Almbaches  in  Salzbarg  vor- 
liegt. 

Man  mnss  überhaupt  staunen,  da^s  m^n 
es  bis  heute  nicht  f^r  thenlicb  uud  sweek* 
mKssig  gehatten  hat,  die  ergiebige  Wasser- 
menge  dieses  Raches,  tro'z  der  ia  manchen 
Jahren  im  Monate  Jenaer  nagäuMigan  Ver» 
hiltnlMe  wegen  Auftraten  von  Gnindeb  nnd 
ungefähr  I4iägigen  Reparaturarbeiten  der 
Mahlgänge  im  Monate  September  jedea 
Jahres,  ebenso  fUr  dektrisebe  Zweeke  bcaeer 
aasznniitzen,  als  es  schon  seit  langen  Jahren 
nur  für  Muhls  wecke  thsuächlich  geschieht. 

Hans  Y.  HcUrigt. 


Die  EntwtckjelaDg  dm  Karlsbader  Elektrieltftuwarkas. 


Das  seit  dem  Jabre  1891  dem  Betriebe 

übergebene  Elektricitatswerk  in 
Karlsbad,  welches  bekanntlich  nach  dem 
Wedudstromsyiteme  der  Virmm  G  a  n  s  &  C  o. 

ausgeführt  ist,  erfreut  sich  einer  stelig  fort- 
schreitenden, günstigen  Eatwickeinng.  Zar 
Zeit,  alt  die  labetrlebietniof  de«  Werkes 

inaugurirt  wurde,  umfasste  die  Leistungs- 
fähigkeit der  elektrischen  Ersengangsstätte  in 
maschineller  Besiehucg  vier  Mascbtnen 
h  125  IlPeff,  und  waren  damals  ca,  4500Gliih- 
.Ismpen  .  der  lökersigen  Lichteinheit  aage- 
schlössen.  Seit  dieser  Zelt  bat  rieb  die  Zahl 
der  Anschlüsse  continuirlich  verraehit  nnd 
.beträgt  der  Zuwachs  der  angeschlossenen 
Installationen  dorchscbnittlich  pro  Jahr  ca. 
1500 — 2CXKJ  Glühlampen.  Diese  Zunahme 
der  Strombeanspruchnag  machte  es  notb- 
wendig,  dass  bereits  nadi  kanm  mehr  ab 
einjährigem  Betriebe  eine  neue  Wechsel- 
Strom*  Dampf  dynamomaschine  von  300  eff.  HP 
aufgestellt  werden  mnsste.  Gegenwärtig,  wo 
die  Zah!  der  angeschlossenen  Lampen  sich 
a.uf  über  9000  Glühlampen  erhöht  hat,  ist 
eine  abermattge  Erweiterung  der  masdii* 
nellen  Einrichtungen  erforderlich,  und  wird 
dieselbe  durch  Aufstellung  einer  neuen 
Weehselstrbm  »  Dampfdynamomascbine  von 
y>u  IIP  eff.  bewerk.-stelllt;t.  Das  Elektri- 
citätswerk,  welches  auch  die  Strassenbeleoch- 
tong  vcrcorgt,  speist  vorwiegend  f&r  diese 
Zwecke  bn  Gänsen  ca.  120  Bogienlattpen, 


sowie  weitere  aneb  einige  Elektroasotoran 
fur  gewerbliche  nnd  iemtige  liinilichn  Vcr* 
Wendungen. 

Bemerkenswertb  ist,  dass  fttr  das  Kabel- 
netz, welches  ursprünglich  fUr  beiläufig 
7000  angeschlossene  Lampw  angelegt 
werde,  bis  jetst  eine  VersUrknag  der  Leftnngen 
selbit  oder  eine  Erweiterung  durch  Hin- 
safttgnng  nener  Kabel  nicht  nothwencUg 
werde.  Ee  verdient  bervorgehoben  an 
werden,  dass  in  den  letsten  beiden  Betriebs- 
jähren  an  einem  Endpunkte  des  KabelnctseS| 
welches  ca.  51/3  km  von  der  CentralstaticMi 
entfernt  gelegen  ist,  mod  2500  Glühlampen 
zur  Stromspeisung  zugewachsen  sind»  von 
denen  1500  Lampen  aUein  den  Nenbatt  des 
Hotel  Pupp  mit  Licht  tu  versorgen  haben. 
Uiebei  seigt  es  sich,  da<i$  der  Spannnngsnbfell 
an  dleaerSteUeso  geringfügig  ist,  dass  selbst  da 
eine  Verstärkung  der  Kabeileitung  unnothig  i*t. 
Säntmtltche  Leitungen  sind  innwhalb  der 
JStadt  nnterirdlscb  verlegt,  und  besitst  das 
Kabelnetz  neben  den  Frimärleitungen  ein 
die  Stadt  nach  allen  Richtangea  bis  in  die 
entferntesten  Theile  dnrcbqaereadMSeenndllr- 
netz.  Dem  Cliarakter  Karlsbads  als  Curort 
entsprechend,  wird  die  grosse  Mehrzahl  der 
angeschlossenen  Lampen  nvr  wUirend  der 
Dnucr  der  Saison,  aUu  nur  halbjährig  be- 
nUUt,  so  dass  die  Keotabilität  osit  diesen 

Ibeicbrinkten  ConsnmverhlUtniaiBB  febOhrend 
an  rechnen,  bat«  Niebtadcalonreiiitrr  i»,  wi« 
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ceiteos  der  ElektricitSts>Uateroehmang  ver- 
sichert wird,  das  Ertrügniss  des  Elek- 
ti  icitätswerkes  ein  sehr  befriedigendes, 
herrorgerufen  dorch  die  starke  Betheilio 
gang  der  verachiedenen  Objecte  nnd 
durch  die  Tortheilhafte  Qualität  der  ein- 
celnen  Consamttellen,  die  eine  beträchtliche 
durchschnittliche  Brenndauer  answeisen.  Der 
diesjährige  Jahresabichl uss  verzeichnet  nach 
Verxinsnng  und  Amortisation  des  Anlage* 
capitals  einen  Ueberschnss  von  fl.  8000. 

bekanntlich  hat  im  verflossenen  Jahre 
auch  das  Project  einer  elektrischen  Strassen- 
bahn   durch  Karlsbad  viel  von  sich  reden 


gemacht.  Damals  hat  es  sich  am  eine  Privat- 
Unternehmung  gehandelt,  welche  von  Berlin 
aus  finantirt  werden  sollte;  das  Project  war 
jedoch  an  dem  Widerstände  eines  Theiles 
der  Karlsbader  Bevölkerung  gescheitert  und 
fallen  gelassen  worden.  Neuerdings  hat  die 
Gemeinde  Karlsbad  selbst  die  Concession 
fdr  eine  elektrische  Strassenbahn  durch 
Karlsbad  erwirkt  und  ist  die  Gemeinde  gegen- 
wärtig damit  beschäftigt,  die  Vorkehrungen 
fdr  eine  zweckmässige  und  allseits  befrie- 
digende Verwirklichung  eines  solchen  Unter- 
nehmens in  eigener  Regie  zu  treffen. 

Sehr. 


Selbstlhätiger  elektrischer  Feuermelder. 

Von  ERNST  KLOSS  in  Stettin, 
(ö.-v.  Uhnn.  Z.) 


Bei  diesem  Feuermelder  wird  die  Au»- 
dehnung  der  in  einer  Blechdose  einge- 
schlossenen erwärmten  Luft  zur  Hervor- 
bringnng  eines  Contactschlusses  benutzt. 
Fig.  I  zeigt  den  Apparat  im  Verticalschnitt, 
Fig.  2  im  Grundriss.  a,  a|,  o^,  d  ist  eine 
luftdicht  verschlossene  Blechkapiel,  deren 
Deckel  d  bei  niederer  Temperatur  verlöthet 
wird. 

Die  Wellungen  des  Bodens  og  haben 
den  Zweck,  der  Wärme  eine  grössere  Ober- 
fläche za  bieten  nnd  somit  die  Erwärmung 
der  in  der  Kapsel  eingetchlossenen  Luft  zu 
beschleunigen.  An  der  äusseren  Wand  der 
Kapsel  bind  diametral  gegenüberlieKcnd  die 
beiden  Metallstut^en  m  n<i  befestigt,  mit 
we-chen  der  durch  die  Zwischenlagen  r 
nnd  Schraubenhülsen  aus  nicht  leitendem 
Materiale  sorgfältig  von  der  Kapsel  isolirte 
Bügel  n  verschraubt  ist.  Der  Bügel  trägt 
-die  Contact schraube  c  c^,  welche  mit  dem 
auf  dem  Kapseldeckel  angebrachten  Contact- 
plättchen  Cj  zum  Contact  kommt,  wenn  bei 
zunehmender  Wärme  die  in  der  Kapsel  ein- 
geschlossene Luft  sich  ausdehnt  und  dadurch 
den  Deckel  aufwärts  wölbt.  Der  Rand 
der  Griffscheibe  c  der  Contactschraube  liegt 
an  einem  mit  dem  Bügel  n  verbundenen 
Winkelstücke  o  an.  Zum  Zwecke  der 
OrientiruDg  bei  der  Einstellung  ist  die  obere 
Flache  der  Griffscheibe  c  mit  einer  Grad- 
(heilnng  versehen,  welche  mit  einer  verlicalen 
Strichnuth  des  Winkels  0  corre<pondirt. 
Die  beiden  Klemmen  z  und  z^,  von  welchen 


die  erstere  mit  dem  Bügel  n,  die  zweite 
mit  dem  Stutzen  r,  also  mit  der  Kapsel 
leitend  verbunden  ist,  dienen  znr  Einschal- 
tung der  Batteriedrähte,  die  eine  oder 
mehrere  Klingel  in  ihren  Kreis  aufnehmen. 
Kommt  also  C|  C|  zum  Contat,  sobald  die 
Wärme  in  der  Nähe  des  Apparates  einen 

Fig.  I. 


Fig.  2. 

bestimmten  Grad  ubersteigt,  so  wird  der 
Stromkreis  geschlossen  und  die  in  diesem 
Stromkreise  liegenden  Klingeln  geben  Signal. 
Die  Schraube  c  C|  wird  nach  richtiger  Einstellung 
auf  den  Wärmegrad,  bei  welchem  das  Signal 
gewünscht  wird,  am  besten  verlöthet,  da- 
mit der  Apparat  vor  zufalligen  Verstellungen 
gesichert  bleibt. 


Dynamo  und  elektrische  Lampe  für  Bicycles. 


Schon  vielfache  Versuche  wurden  ge- 
macht nm  eine  praktische  elektrische  Lampe 
für  Bicycles  zu  constniiren,  doch  scheiterten 
dieselben  bis  jetzt  immer  daran,  dass 
es  nnm&glich  war,  eine  Lampe  von  an- 
dauernder Leuchtkraft  herzustellen,  ohne  die 
nothwendigen  Accumnlatoren  übermässig 
schwer  zu  machen.  Nach  einer  Mittheilung 
des  Patentbnreau  J.  F  i  s  ch  e  r  in  Wien  bat 


dieses  Problem  durch  einen  amerikanischen 
Constmcteur  eine  interessante  Lösung  ge- 
funden. Der  Erfinder  ging  von  dem  Prin- 
cipe aut,  dass  man  die  Bewegung  des  Fahr« 
rades  selbst  benutzen  müsse,  um  eine  kleine 
Dynamomaschine  zu  bethätigen,  welche  dea 
Strom  direct  in  die  Lampe  liefert,  so  dar' 
während  der  Fahrt  stets  Strom  und  dar-- 
Licht  vorhanden  ist.  Vor  allem  war  et ' 
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nöthig,  diese  Vorric'Uiirf^en  ?o  zr.  cr>n=;tniiren, 
dass  sie  iiuserst  leicht  und  ao  jede  Gattttog 
▼Ott  FahrrlderuRibringeo  sei«v.  DieDynano- 
maschine  ist  in  einem  kleinen  Behälter  aas 
Nickel  9  an  breit  nod  ii  cm  koch  eiogc- 
idiloMcn  «od  an  iit  Gabel  de*  Hiniemd« 
«ngebracht.  Sie  wiegt  nur  i  '  ,\  Dns  Ueher- 
txagen  der  Bewegang  de«  Rade«  aaf  deo 
JDyumn»  gaaclueht  ttiittebt  einea  Udaen,  mit 
Randkerlie  versehenen  Rädchen«,  welches 
an  der  geoannten  Gabel  befestigt,  am  Iaa«f 
ltr«u*  dM  Triebrades  «chkift  und  ao  vob 
diesem  bewegt  wird.  Ein  Kettchen  ohne 
Ende  übertrigt  diese  Bewegaog  auf  cioe 
«Awerlialb  det  DjriMtto*Ge&äiiaes  m  der 


Achse  des  Dynamo  nngcbrachten  SchciSc 
und  somit  aach  aaf  deo  OToamo.  i>er  Strom 
wird  votti  Dynamo  ter  Lampe  mitteltt  tweiet 
Drähte  geführt,  f^ip  nn  Her  Innen^eit?  der 
Horicontalstaoge  de«  Gestelles  entlang  (übren. 
Begrdflidierireite  leochteC  die  Lampe  «m  a» 
heller,  je  »choellcr  die  Maschine  sich  tjrv.  egt. 
Die  Lichtatkrke  bei  gewohnlicher  Schnellig» 
keil  koBunt  der  von  i6  Kenee  gletck.  Du 
xar  Seiteschiehen  ^.es  am  Triebrade  schleifen- 
den Rädchens  genügt,  um  den  Beleachtangs- 
mechaaisnoa  eetnuelMlleB.  Decselbe  kü» 
übrigen»  ohne  Mflhe  efageoonunea  «ad  wieder 
angebracht  wcrdeo. 


Die  elektrische  Tramway  !n  Mailand. 


Im  November  v.  J.  war  es  ein  Jahr, 
data  die  elektriicke  Tramway  mit  ober* 

irdischer  Leitung,  System  Tlic  nis  n- Houston, 
eröffnet  wurde,  die  dnrch  eine  der  belebtesten 
StrasMB  Mailaad*,  voa  der  Piast«  del  Dv- 
omo  bis  zur  Viele  Seapioae  ftbrt  (verg^ 
Heft  I,  1894). 

^.L'Electrieitk«  schreibt  MerUber  Fol- 
gendes: Die  Elf^^in-  der  Anlage,  was  so- 
wohl die  oberirdische  Stromtuftthrnng,  als 
andi  den  Fakrpark  betrifft,  bat  die  Befllrch- 
tunken  Derjenigen  terstreut,  die  der  Ansicht 
waren,  das»  eine  elektrische  Tramwaj  mit 
■tdit  vntcrirdiidier  Ldteeg  den  Istliellscken 
Eindruck  der  grossartigen  Paläste,  welche  an 
ihrer  Linie  liegen,  zerstören  mttsse.  (Ist  onscr 
GcmdndeMth  ench  deraelbctt  Ansidit? 
Als  der  Redactenr  dieser  Zeitschrift  für 
die  Herstellung  von  Bahnen  mit  ol>erirdischer 
Zeleltneg  In  Wien»  wo  m>  bei  Dtioistfon 
dieser  Frage  als  Gemeinderath  mitrprach, 
eintrat  —  unter  ausdrücklicher  Berufoog  anf 
Mailand  —  de  kam  man  Ihm  mit  niehtigcB 
Einwanden  entgegen.  D.  R.) 

Auch  die  Vortreffltchkeit  und  Sicherheit 
dea  gentea  Betriebes  balien  |ede  Erwartung 
ÜbettrolTen.  Thatsiich'.rch  rieht  die  ge- 
ringste Uozokömmlicbkeit  zu  beklagen,  ob- 
wohl die  Linie  beim  PaaslereB  der  Strecke 
von  der  Piazza  del  Duomo  bis  zur  Via  dei 
Mercnnli  eines  der  belebtesten  Centren  der 
Stadt  derchqoert  Verfangenen  Winter,  wib- 
rend  welchem  in  Folge  »tarker  Schneefälle^der 
Omniba«"  und  Pferdeeisenbahnverkehr  ein- 
gestdlt  werden,  bat  die  elelrtiisclie  Tramway 
ihren  Dienst  rrrn'er'irochen  »nfrecht  er- 
halten. Während  der  vereinigten  AusstelluDgeo, 
wo  der  Andrang  des  Pablikums  bisweden 
ein  enormer  war,  hat  es  sidi  geieigt,  das* 


man  bei  der  Unzulänglichkeit  der  Pferde- 
eisenbahtt  mit  Steberkelt  evf  die  eldktilaehe 

Tramway  rechnen  könne. 

Aus  diesen  Gründen  hat  die  Gemeinde- 
Vertretung  die  Concession  der  Societä  Edison 
auf  weitere  6  Monate  zur  Erprobung  der 
elekttischen  Tramway  verlingert.  Auch  ist 
es  ziemlich  gewiss,  das  die  Unterhandlungen 
zwischen  der  Sodetä  Ediion  und  der  Ojaonibna* 
Actien*  Gesellschaft  wieder  aufgenommen 
werden,  um  den  elektrischen  Betrieb  and» 
auf  allen  anderen  Linien  der  Stadt  einen* 
lühren. 

Im  Falle  eines  Uebcreinkommens  würde 
die  Sodetk  Sdison  von   Pndemo   an  der 

Adda  nach  Mailand  eine  Uebexttagnng  VOn 

23.000  J/P  bewirken. 

Inzwischen  errichtet  die  Omoibos- 
geseUscbaft   dne  Centrale   in   der  ncnen 

Wagenrcmise  beim  Cimi'pro  >fonumi?rj^aIe, 
am  die  elektrische  Betnebkkraft  auf  zweien 
ihrer  Linien  in  Anwendeeg  an  bringen.  Eine 
derselben,  von  einer  Länge  4S50  m,  geht  nach 
Mussocco  und  wird  auch  zum  L^eicbentninsporte 
voraCimitero  Moenmentale  «nm  Nebenfried- 
hofe ^  rntltzt  wer  lfn ;  die  andere  von  einer 
Länge  von  5350  in,  wird  nach  Afforiftthren.  Das 
hiebei  in  Anwendung  gebrachte  System  ist 
jenes  von  Thomson- Homton.  Der  Verkehr 
wird  auf  jeder  Linie  mitielft  6  Wagen,  mit 
einem  einzigen  Motor  Ton  25  P5  anfredit« 
erhalten.  In  der  Stromerzengungsutnr-on  be- 
finden sich  2  Dampfmaschinen  System  Cor- 
liss,  «on  Tosi  in  L^neno  gebaut,  mit  150  JRSP 
cflfect.  und  2  Dynamos  mit  100  Kilowatt. 
Die  Inauguration  des  Betriebes  auf  diesen 
beiden  LÄiien  wird  in  niehster  ZeÜ  stntt*- 
fioden«  St. 


Starkstromaniagen. 


o)  Frojede. 

Oesterreich-Ungarn. 

Brünn.  Ein  Vertreter  der  E.  A.  Ges. 
vorm.  SchuckertftComp.  in  Nürn- 
berg weilte  dieser  Tage  in  BrUnn  und  sprach 


auch  im  BOrgermeisteramte  vor.  Wie  wir 
vernehmen,  soll  die  erwähnte  Gesellschaft 
die  Absicht  haben,  binnen  kürzester  Zeit  ein 
Offert,  betreffend  die  Errichtung  einer  elek«> 
triscben  Centraistation  in  Brünn  zur  Abgabe 
von  Licht  und  Kraft,  sowie  crentnell  nu» 


Digitized  by  Google 


49 


Betriebe  einer  elektri&chea  ^lra:>äCobAbD 
Am  Gemeiodflnitli»  la  fibecniGlMn. 

Bregens.  (Vonrlberg.)  Der  Stadtreth 

heabäichtigt  an  der  Bregenz^r- Arh  eine 
Wauerkrafunlage  mit  TurbineDbetrieb  zu 
eniditett  oad  die  geiroaBCBe  Kralt  tarn 
Pctricbe  eines  Elektricitätswerkes  zu  ver- 
weodeo.  Der  erzeugte  Strom  toll  ausser 
nr  Beleeehtang  vuid  Krtftmiorgung  fQr 
gewerbliche  Zwecke  auch  zum  Betriebe 
eioes  Pumpwerkes  und  somit  sur  Waster* 
msorgong  der  Stadt  dienen. 

Triest.  Die  elektrische  Beleuchtung 
m  Meea  ilefea  »oU  mnf  die  Ii.  k,  Lager- 
hiiucr  anigcdebiit  «erdea.  KoelcBTonuudüag 

4&)u  a. 

Secca  Perlculosa.  Die  ilersteUoag 
«tMT  Seeienchte  V.  Ordnueg  ist  mit  5000  fl. 
ie  den  Etat  eingestellt. 

Budapest.  Ban  piner  neuen 
Hetriebslinie  lum  Ncpliget. 
(NcMT  Volksgarten.)  Die  Direction  der 
Radapester  Stadtbahn  •  Actien  -  Gesellschaft 
tu  Stiasseabahnco  mit  elektrischem  Betriebe, 
vcidw  der  Bodapetter  ConiattiM  gegeattbrnr 
«ertragimäisig  verpflichtet  ist,  im  Bcr<?i:hr 
'ie«  Vlll.  aad  IX.  Beairkea  eine  von  einem 
geeignetes  Ponkte  ihres  Becriebnettet  nb» 
iveigende^  bis  zum  Xeurti  Volksgartco 
loltfeode  Linie  zu  erbauen,  hat  den  Be> 
iddau  gcfasst,  den  Ans^angspQDkt  denelben 
in  die  BuoMgasse  lu  verlegen  aad  ausser- 
dem  dies.c  neue  T.iuie  mit  der  Volkttheater- 
{sue  zu  vei  üiuiicn. 

Projectirter  Bau  einer 
Straisenbahtt    mit  eiektritehem 

Betriebe  imBereichederdonan- 
teC'btsaferseitigen  Stadtbe« 
lirke.   Der  Oberbargermeliter  von  Beda« 

pest  hat  dem  Consortium  M  C5  s  m  e  r  un  ! 
Wetze  Ii  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
tedaiicher  Vorarbeiten  fttr  eine  vom  reehts- 
-fcrseitigen  Donauquai  nächst  dem  Bruck- 
ittd«  bei  der  nenen  Staatsbrücke  am  Eskiltdr 
(Sdverplatz)  aasgehende,  über  Taban 
(IL  Stadtbezirk),  Naphegy,  Orbänhegy  und 
htenbegy  in  r?n"(  Sch walicnherp  -  (lebtet 
(dhrende  Lucalbahu  luic  cicktnschem  betriebe 
(UltCffrundleitung)  auf  die  Dauer  eines 
hhrt^  ertheilt.  Die  projectirte  Bahn  soll 
B^ch  dem  System  der  Local  bahnen  in  San- 
Fnadseo  hergettelli  werden. 

Bares  und  SII11.IÖS.  Beide  grössere 
Gcmeiaden  im  Baranyaer  Comitat  Sollen 
c^cktritche  beieucbtung  erhalten. 

GStäkctbinym,  (Zipser  Com.)  Die 
f'c'-.triicbe  Beleuchtung  der  Stadt  ist  vorge- 
Klten,  am  auch  elektrische  Kraft  für  die 
^mtigen  zahkeichea  tndastriellen  Etabliase- 
aant.ra  gewiaaea. 

0-Becse.  (Bac-:  -  Ku  ltu^er  Cum.) 
Har  wird  die  Anlage  eines  Elektricitäts» 
*afasi  mit  Aasafltniag  der  Wasserkrifte 
J(f  Fraozentcanals  geplant,  weichet  Ö-Becse, 
Turök-B«c<e  und  Föidrär  mit  Elektricität 
Ar  fieleochtoogtx wecke  rersehen  soll. 


Budafük.  (i'rümoolur.)  Die  Gemeinde 
hat  die  Errichtung  einer  Centralstatioa  fftr 
die  elektrische  Beleuchtung  beschlossen. 

Sümeg.  (Zala  Com.)  and  Kls-Värda. 
(Subolcser  Com.)  beabrichtigen  die  Er» 
richtung  ciaer  dektrischca  Bdeachtangs- 
aulage. 

Deatachland* 

Haldelberg.  (Baden.)  Das  hiesige 
Forttand-Cementwerk  beabsichtigt  durch  eine 

gro5«nr'i-:,'e  Stau-Anlage  die  Wasserkraft  des 
Neckars  fiir  seinen  unterhalb  der  neuen 
Brflcke  sich  voUsieheaden  Betrieb  zu  ge- 
winnen und  auszunützen.  Nicht  weniger  als 
3UOO  sollen  nutzbar  gemacht  werden, 
von  denen  dos  Cementwerk  etwa  ein  Drittel 
an  die  Stadt  zur  Verwendung  filr  elektrische 
Beleuchtung  oder  andere  Zwecke  abgeben 
könnte. 

Kandern.  (Baden.)  D:-  Einführung 
elektrischer  Beleuchtung  wird  geplant. 

Ueberlingen.  (Baden.)  Die  Errichtang 
einer  elektrischen  Centrale  für  öffentliche  und 
private  Beleuchtung  und  zur  Abgabe  elek> 
Irischer  Kraft  wird  geplant. 

Gersthofen  bei  Augsburg.  In  Gerst- 
hofen wird  ein  Elektricitätswerk  mit  600O  PS 
für  die  Vororte  und  Nachbargemeindea 
Angsbnrgt  snr  Kraft*  und  Licbteneogang  er* 
richtet. 

Nürnberg.  (Ijayeio.)  Für  das  projec- 
tirte stidtische  ElektridtSttwerk  gelangt  das 

reine  Wechselstrumsystem  in  Anwendung. 
Während  provisorische  Aomelducgen  mit 
26.000  Gillblampen  und  mit  450  P5  Air 
Mütoren  erfolgten,  sind  fUr  den  ersten  Ausbau 
nur  14.000  Glühlampen  und  jooPSin  Anschlag 
gebracht,  für  den  vollendeten  Ausbau  jedoch 
56.000  Glühlampen,  400  Bogenlampen  und 
t4rK>  PS  berechnet.  Hp»'ialich  der  Aus- 
führung sind  die  Verhandlungen  mit  der 
£.«A.-Ges,  vorm.  Schuckert  &  Comp, 
soweit  gediehen,  das.«  im  Laufe  d.  M.  der 
Veriragsabscblttst  erfolgen  kann. 

Reichen  hall.  (Bayern.)  Dieser  Cnrort, 
welcher  licrcir^  seit  längerer  Zeit  e:n  Klek- 
tridtättwerk  betitztj  ist  seit  den  ersten  De- 
cembertagen  v.  J.  xnr  deictrischen  Strassen- 
beleuchtun^  überj^egangen, 

Bergedorf.  (iiamburg.)  Die  EiofUbruog 
des  elektrischen  Lichtes  tat  gesichert. 

Jever.  (Oldenburg.)  liier  wird  elek- 
trische Stadfbeleuchtung  (geplant. 

Oldenburg.    Zum   Krühjahr  1895 
eine  elektrische  Beleuchtung  für  das  Eisen- 
bahn •  Direction^ebttnde   in   Anmicht  ge* 
nommeo. 

I4iutenburg.   (^Vest-  Preussen.)  Das 

Project,  die  Stadt  mit  elektrischem  Lichte 
zu  versehen,  wird  vorauttichtlich  im  heurigen 
Jahre  sor  Ausfahrang  kommen. 

Mainz.  (Hessen.)  Eine  auswärtige  Eick» 
tricitäts-Gese'Uchaft  beabsichtigt  hier  eine 
Reihe  von  Btockstationea  snr  Eiaftthmng  der 
elektrischen  Rcleuchtung  tu  errichten. 

0[  r  cnhelm.  (Hessen.)  Dem  Gemeinde- 
rath  i)ci.'t  die  Offerte  eines  ElektritXlswerkes 
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wegCM  Errichlttss  einar  «lektriichm  B«> 
leuchtuigiMiilig«  for. 

Barmen.  (Preuss«D.)  Die  ^tiftlsclie 
VerwaitUDg  hat  im  Hinblicke  auf  Uic  alic 
Erwartungen  flbertreffentien  Erfolge  der  vor 
eintgetj  Monaten  dem  Verkehr  Ubergebeneu 
elektrischen  Strasscnbahn  KathhausbrUcke» 
Ileckioghausea  den  I3««ehlan  gefasst,  eine 
zwr'Af  elektrische  Hahn  von  der  Ralhh.ius- 
biuckc  nach  Wichtinghaosen  zu  erbaueo. 

Barmen  •>  Schwelm.    Die  Barmer 

Stadtverurdneten- Versammlang  hat  der,  von 
dem  Schwelmer  Stadtverordaeteo-CoUegium 
besfl^Hch  der  elektrischen  Bahn  Schwelm- 

I'.arnien  fcstj^esetztcn  Fahrljalin  zuj^esümint 
und  be«chlosseo,  den  Baa  der  Bahn  bis  zur 
LaDgenfelderj^ense  auf  Kwtcn  der  Stadt 
Bannen  ixx  übemehinea. 

Berlin.  Bei  dem  Berliner  Magistrate  ist 
schon  wieder  ein  Plan  für  neue  elcktrisLhc 
Stranenbahnen  eingereicht.  Die  Kirnia  Her* 
mann  B  n  c  h  s  t  c  i  n,  welche  durch  eine 
Dampfstrasseubahu  Jeu  Nollendorfpl&tt  mit 
dem  Grunewald  and  den  Vororten  StegUts  vnd 
Schmargendorf  mittelst  dteier  Linien  ver- 
bindet, beabsichtigt,  die»e  Aussenlinie  vom 
Nolle ndorf platz  ans  mit  der  inneren  Stadt 
zu  verbinden,  und  hat  dietcrhalh  um  die 
Genehutiguog  zur  Herstellung  und  zum  Be« 
triebe  von  Strassenbahnen  unter  Anwendwig 
von  Elektricilat  mit  Oberleitung  ersucht. 

Betithea.  (O.  S.)  Es  wird  die  Ein- 
fflhning  der  elektrischea  Beleuchtung  geplant. 

Bochum.  (Preu.<:><  n.)  Das  grosse  elek- 
trische Bahnnetz,  das  far  den  Bezirk  gepiant 
ist  ond  dessen  erster  Anfang  achoo  mit  der 
Linie  Bochnm-I lerne  gemacht  worden  ist, 
scheint  in  nicht  ailzufemer  Zeit  verwirklicht 
SV  werden. 

Breslau.  (Prenssen.)  Der  Breslauer 
Stadtveiordaeten-VerMmmlaog  liegt  ein  im 
Blektrieltittwetk  autgearbeitete«,  von  der 
Deputation  für  die  Gas-,  Wasser-  und  Elek- 
tricitätswerke  und  vom  Magistrate geoebmigtes 
Project  fllr  die  Erweiterung  dea  Werkes  xttr 
Berathung  vor. 

Das  Project  bringt  die  Verstttiknng  der 
Accomnlatoren«,  Maschinen*  nnd  Kabdnets- 
Anlage,  sowie  die  Ausdehnung  der  letzteren 
aof  xwei  bisher  nicht  berücksichtigte  Stadt« 
gebiete  la  Vorschlag.  In  AMssicht  (genommen 
ist  die  Aufstellung  zweier  75o-pferdigen 
Dampfdynamos  nebst  Dampfkesseln.  Im 
Ganten  werden  für  die  Accumalatorea,  die 
Maschinen,  die  Neubauten  und  das  Kabel- 
nets ca.  1,000.000  Mk.  gefordert. 

Dortmund.  (Preussen.)  £i  wird  beal>- 
sichtigt,  die  elektrische  BelcociitnDg  efntv* 
führen. 

Fraulautero.  (Preascen.)  Die  Errieb - 
tnng  einer  elektiischcn  Anlage  ist  in  vollem 
Gange. 

Gleiwltz.  (Preussen.)  Eine  elektrische 
Centrale  wird  errichtet  werden. 

Görlitz.  (Preussen.)  Auf  Grund  der 
vom  Magistrate  erlassenen  Ausschreibung 
fttr  den  Bau  einer  elektrischen  Centraistelle 
sind  17  Angebote  ehig^ngen.  Der  Magistrat 


hat  die  Begatachiang  der   Pr<^ecte  deu 

Wiener  Ingenieur  Kr.  K  o  s  s  übertragen. 

Goldberg.  (Pnuis.  Schlesien.)  Die 
Vcrb;iii.nui)gcu  xwuchea  Herrn  A.  Günther 
und  der  Elektricitäts  •  Gesellschaft  Tom* 
Schuckert  &  Co.,  Nürnberg,  sind  vor  Kurzem 
abgtiitchluiiäen  wen  den  und  erhält  die  Stadl 
Goldberg  im  nächsten  Frühjahre  ein  Eide* 
tncitätswerk  für  Licht-  nnd  Krifrn't.^fihe. 

Slektrlsciie  Batin  Gelsenkirclien- 
Wanne-Eickel.  (Prenssen.)  Die  staatlidte 

Genehmigung  /um  Ibu  und  Betrieb'-  >  c  .r 
eJcktiiscben  Strassenbabn  ist  onnmcbr  cr- 
theilt  worden. 

KleJ.  (Preussen.)  Die  Concession  ^ar 
Krrichtung  eines  ElcK'.ricitütswcrkes  ist  der 
titma  tlor  &.  Dcvarauiic  In  Kici  noch  nicht 
ertheilt  worden,  da  die  Stadtvertretnng  ta- 
nächst  eingelieiuie  Erheliorgen  nn^teüen 
lassen  und  eventuell  dag  Werk  lur  städtische 
Rechnung  anlegen  will. 

Hitdorf  (b.  nü^seMxrf).  Hier  geht 
man  mit  dem  Plane  um,  für  die  Strassenbe- 
lenchtung,  sowie  PriTatn  nnd  Fabriken  ^ne 
Station  zur  F  /engang  des  clektris^en 
Lichtes  einzurichten. 

Kastel  a.  R.  hat  mit  der  Firma 
Schorcli  it  Cd.,  iti  Reydt  einen  Vertrag 
wegen  Errichtung  eine-  Elektricitäts  wer  kes 
cor  Straasenbelenchtur^^    .  j^eschtotscn. 

Kreuznach.  (Preussen.)  Eine  elek« 
frische  BelettcbiBogsanlage  wird  geplant. 

Neuroda.  (Preosien.)  Seitens  derstid- 
tischen  Körperschaften  wird  die  Errichtung 
eines  ElektricitäUwerkes  und  die  Einführung 
elektrischer  BeleuchtnDg  geplant. 

Oberschönweide  (b.  Berlin).  Die 
Allgemeine  £iektricitäts-Ge> 
Seilschaft  hat  dea  Bati  efaies  grossen 
Elektricitätswerkes  bei  Oberschön  weide  an 
der  Oberspree  vorbereitet.  Es  ist  beab- 
sichtigt, sXmmtlidie  Orte  an  der  Oberspree 
von  Treptow  bi»  Köpenick  und  Kriediichs* 
hagen  mit  elektrischem  Liciite  and  elek* 
trischer  Kraft  sn  versorgen. 

Oppeln.  (Preusüen.)  Die  Einführung 
einer  elektrischen  Beleuchtung  wird  geplant. 

Oranienburg.  (Preussen.)  lieber  die 
Ausführung  der  elektrischen  Beleuchtungs- 
anlage für  Strassen  und  Private  finden 
Unterhandlangen  statt.  Die  Anlage  dflcfte 
im  Frühjahre  in  AngritT  genommen  werden. 

Posen.  (Preussen.)  Ueber  die  Errich' 
tuni^  einer  elektrischen  Centrale  wird  be> 
rathcn. 

Ratzebur^c.  (Preussen.)  Die  Anlage 
einer  elektrischen  Centrate  zur  Abgabe  von 
elektrischer  Energie  sn  Kraft-  und  Belench* 
tungszweckcn  wurde  vom  Magistrate  im 
Princip  genehmigt. 

Remagen  (n.  Rh.).  Die  Anlage  eines 
Elektricitätswerkes  zur  stfldtischen  Belench« 
tung  wurde  genehmigt. 

Rendsburg.  (Prenssen.)  Die  Anlage 
eines  Elektricitätswerkes  ist  projectirt. 

Schneidemühl.  (Preusseo.)  liier  be- 
absichtigt man  die  Einrichtung  einer  ddf 
triscben  Centrale. 
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Söhtewald   (i.  Sehwartwtld).  Die 

elektrische  Beleuchtung  wird  eingeführt. 

Schreiberhau.  (Prenssen.)  Das  Fro- 
ject  der  elektrischen  Beleuchiong  ist  wieder 
■afgenomoMn  Vörden. 

Strassbtirp.  (West  -  PrensseD.)  Die 
Stadtgcmeinde  hat  mit  der  Gesellschaft 
,H  e  I  i  o  s''  einen  Vertrag  über  Eiofflhnmg 
elektrischer  Beleuchtnng  ah^cschlosseo. 

Zeitz.  (Preussen.)  Die  Stadtverordneten« 
Vetsammlang  «kltite  licli  in  Priacip  mit 
der  Errichtung  einer  elektrischen  Onlrale 
behufs  Abgabe  von  Licht  und  Kraft  zum 
Betriebe  enier  dektrieclieB  EiaeolMbii  eiii<* 
verstanden. 

Crimmitschau.  (Sachsen.)  Die  ge- 
plante elektrische  Strassenbabn  Crimmitschau- 
Meerane  -  Glachau  soll  37  hm  lang  werden 
nnd  24  Ort<:chnfteu  mit  soSMIiaieil  93.OOO  Ein- 
wohaeru  iiieoen. 

Dippoldiswalde  b.  Dresden.  Die 
städtiichen  Collegien  haben  dli;  Einführung 
der  elektrischen  Belenchiaog  endgiltig  be- 
tcldoneii. 

Dresden,  riie  T  ei  len  Pferdebahn  Ge- 
fellschaften  werden  den  elektrischen  Betrieb 

GrünhalnicTien.  fSnchsen.)  Die  Ge- 
meiade  plant  die  Ertichtung  eines  £lek- 
ttKitniwerkes  In  eigener  Kegie. 

Kamenz.  (Sachsen.)  Die  Stwltverwal- 
taog  beabsichtigt  die  Errichtung  einer  elek- 
trischen Licht-  und  Kraftanlage. 

Königstein.  (Sachsen.)  Von  des  ttäd- 
tischen  Ci^llepien  «lude  beschlossen,  auf 
dem  der  Stadt  gehörigen  Döhring'schen 
Mttbkagnradctflcke  eine  elektritcihe  Kraft- 
Station  TM  erbauen. 

Lossnitz  b.  Dresden.  Die  Actien-Gesell- 
aditft  Venn.  Knmmer  Co.  in  Drekien 
bfnbsichtii^t  in  OberlSiMiits  dn  BlektridtStt- 
werk  zu  errichten. 

Mylau.  (Sechfen.)  Hier  wird  die  elek- 
trische Beleuchtung  der  Stadt  geplant. 

Schöobeide  i.  Erzgebirge.  Hier  werden 
die  Vorarbeiten  zar  Errichtung  eines  Elek- 
tri«. ; '    >  -verkes  vorgenommen. 

Gaildorf.  (Württemberg.)  Ks  wird  be- 
absichtigt, in  dem  eine  Virrtelstundc  ent- 
fenlcn  Orte  Münster  ein  Elektricitntswerk 
r^nrth  über5chtt«ige  Wasscrkmft  für  Gaildorf 
tu  errichten. 

TuttUng«!!.  (WOrttemberg.)  Die  Br- 
richtuDg  eines  Elektricitätswerkes  ist  end- 
güüg  bescbloesen.  Die  gesammte  Herstellung 
■ad  der  Betrieb  deiadben  «Ind  der  Ma- 
schinenfabrik Esslingen  übertragen  ;  es 
werden  die  Gesammtkoiteo  auf  290.000  Mk. 
bcnchaet 

Schwel«. 

Zürich.  (Vergl.  Heft  VII,  S.  200, 
Jahrg.  1894.)  Die  Regierung;  hat  der  centralen 
Züiif hlicrybalin  die  ConcesMon  für  folgende 
e  ekttiüchc  Strasseobahnlinien  ertheilt  :  a)  Von 
der  Qoaibrtictce  durch  die  RSmittrasse,  die 
Zlrichberg-,  Platten-,  Gloria-  und  Nägeli- 
ttra&fe  bis  zur  Kirche  Fluntern ;  6)  vom 
Anfang^Nnliie  der  Gloiiaitraaw  duck  die 


Platteostraue  bis  znm  ittdlidien  Anfangs- 
punkte der  Universitätsstrasse;  c)  von  der 
Lernhardsgasse  durch  die  Tannen-  and  Uni- 
versitüt&strasse  btt  zur  Rigistrasse. 

()  hn  Bant, 
Dentseblnnd. 

München.  Die  Arbeiten  zum  stidtisehen 

Elektricitätswerk  sind  begonnen  worden. 

Gengenbach.  (IJaden.)  Die  Actien- 
Ge$e11schnfl  vorm.  Kummer  &  Comp, 
in  Dresden  hat  die  Ausführung  einer  elek- 
trischen Wechselstrom -Central- Anlage  für 
Gengenbach  übernommen.  Die  Fernleitung 
und  auch  die  Speise-  vad  Vecthdloagt- 
leilungen  in  der  Stadt  Hegen  fertig,  und  soll 
noch  im  Laufe  d.  M.  die  Lieferung  von 
Lidit  und  Kraft  beginnen. 

U'm.  Von  iler  Firma  Schnckerl 
&  Comp,  sind  vor  Kurzem  die  letzten 
Abmachnngen  wegen  der  elektriieben  Be> 
leuchtungs-Anlage  mit  den  snslAndigen  Be* 
hörden  getroffen  worden. 

Dresden.  Nachdem  das  Stadtverord- 
neten-Collegium  die  zum  Baue  des  städtischen 
Kicktricitütswerkes  erforderlichen  Mitte!  im 
Betrage  von  Mk.  1,485.000  am  15.  November 
bewilligt  hat,  versendet  nunmeht  der  Rath 
der  Stadt  BedittgQiigen  lilr  die  Stroment- 
nähme. 

Lelpdg.  Die  in  der  Hagadngatse  cr- 

ricbtelo  Unter-tation  der  Leipziger  Elektrici- 
tätswerke,  sowie  die  an  der  Yorkstrasse  für 
die  Hnnptstntion  geschaffenen  Nenbanlen 
sind  soweit  fertigg«stdlt,  dnsa  IhreBindecknnf 
erfolgt. 

Ochtrup.  (Preostei».)  Nneh  langer 
anderthalbjähriger  Arbeit  'nt  nunntelir  die 
Anlage  des  elektrischen  Lichtes  für  unseren 

Ort  bald  beendet. 

Friedrichroda.  (Sachten  -Coburt»-  Go- 
tha.) Das  ElektricitHtsweik  hat  nunmehr  die 
ministerielle  Genehmigung  gefonden  nnd 
soll  mit  dem  Ban  gleich  begonnen  werden. 

Gotha.  (Sach'^en-Coburg-Gotha.)  Die 
Ausführung  der  elektrischen  Beleuchtung  im 
herzoglichen  RendensvchloMe  nFriedenitldn* 
ist  Siemens  &  Hnlske  in  Magddinrg 
Übertragen  worden. 

Grünberg.  Die  Arbdten  fttr  die  Er- 
richtung eines  Elektricitäts Werkes  am  Bober, 
um  die  elektrische  Energie  nach  Grünberg 
zu  übertragen,  haben  bereits  begonnen. 


e)  A»  Btlriebe, 

Oealerreich-Ungnrn. 

Erlau.  (Ungarn.)  (Vgl.  Hefte  VII, 
S.  196  und  Heft  X  S.  2S2,  Jhrg.  1894.)  Die 
Ungarische  Elektricitäts- Actiengesellschaft  hat 
neben  ihrer  grossen  elektrischen  Centrai- 
Anlage  in  Hiidapest  nudi  ein  kleines  Elek- 
tricitätswerk znt  Versorgung  von  Erlau  nnd 
Fünfkircben  errichtet.  Das  Elektricitätswerk  in 
Erlau  U\  von  der  Firma  Gan^  Sl  Comp. 
an«gefuhrt  und  mit  Iteginn  des  Monats  No- 
vember V«  J.  dem  Betriebe  llliergebeB  worden. 

4^ 
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Zara.    (Dalnifttian.)    IN«  «lektriidie 

Centrnistotion,  von  der  Wiener  Firma  K  r  e- 
tneoetky,  Mayer&Cotup.  ausgeführt, 
waide  «tOffneU 

Deutschland. 

Aibling.  (Bayern.)  Das  Eiektricitäts- 
wetk  wurde  ami  19.  Dceember  t.  J.  dem 
Betrieb  übergeben. 

Simbach  am  tan.  Das  Elektricitats* 
werk  itl  bereito  in  Gnge. 

Pforzheim.  (Baden.)  Am  12.  Octo- 
her  V.  J.  wurde  dns  $t.^dti>che  KlektriciUlt** 
wetk  dem  Betriebe  übergeben. 

OberehnhelOQ.  (Elsass  •  Lothringen.) 
Am  8.  December  v.  J.  wurde  d.i';  hteci£e 
Elektricitättwerk  in  Betrieb  gesetzt. 

Copitz.  (Sachsen.)  Die  ElektridÜIUMl- 
lage  ist  im  v.  M.  in  Betrieb  gcMtst  worden. 


Klbau   (Sachsen)    Bit  Walddorf 

haben  eine  elektrische  Belenchtangsceatrale 
für  den  fast  ganz  ländlicheo  Besirk  in  Be» 
trieb  gcwllt.  Simmtliabe  Ortschaften  io  der 
Entfrmong  von  7  km  können  sich  «a  des 
Nett  anschlieesen. 

Zwickau  i.  S.  Der  dortige  Bahnlwl 
hat  eine  elektriecbe  BdeadUaagtanlege  tt- 
lialten. 

Waldkirch.  Die    nenen  elektrischen 

BeleuchtUDgs.'xnlagcn  sind  das  Privat-Unter- 
nehmen  einer  Mühlenb^itzerio,  mit  einem 
Kostenaufwand  von  ca.  lOO.oooMark.  Die  er- 
forderliche EIcment.irkrart  wird  der  mit  starkem 
Gefälle  ausge.«tAtteiea  Elt^  entnommen.  In 
der  Stadt  sind  10  Bogenlampen  mit  jn 
2oriO  Normalkerzen  nnd  60  GlflhlempOtt  SB 
je  16  Normalkerze«  Stärke. 

Weissenfeld.  (Preussen).  —  Dns  Eldt- 
triciauwerk  iit  in  Betrieb  pMctst 


Neueste  PatenLnachiichlen. 
Mitgetheiit  vom  1  ecbnischen-  and  Patentbureao,  ingeoieur  MQNArii. 
Wien,  I.  Jasomirgottttmw  4. 


Anmcldangcn  blttilMB  acht  W n  m  n  rar  KluRichtnMimo  öfTeTitlich  ;\u  :t;ol  >(rt.  Nach  |  S4  das 
Pat««t]t  (  >  t>-<>«  k&im  ititicrlialli  dinitiT  /<  it  Kiiupruolt  gflgeu  <lie  Anmeldong  w«gtta  Alaagat  dar  K«uJ»*it 
oiJi.T  '.•.■i.ii.rrci'h ihrhrT  1  :ii t ii :i I . ni .•  t-r'i.i'nui  werdwi.  Ds«  Obig«  Hureau  t»aaei|lAr 
nuU  ab«rui(&int  Ui«  V«rtr«tHng  lo  allm  Knujpnwha-AagaUfeabdltra, 


Dnnticlie  Ps Inn t nnm el dnn g en. 
Clan« 

4.  H.  14.503.  Bogealicbt  •  Reflector.  — 
AdienffarihchaJX  /Br  elekfn9che$  LUüd 
villi  Ttltgraiihenhuu  ^tÜM",  Köln* 
Ehren feld.  ib./j.  1894. 

„  Z»  1^85.  Aufhängefonkbtimg  fir  Lan^ 
pen.  —  A^rtd  ^iemplMer,  Wien.  ai./5« 
«»94. 

21,  H.  14.685.  Kkmmieolator.  —  Harlmmm 
&  Ihav)},  Boclmnlielm-Fimikfnrt  n.  M. 

7./5.  1894. 

.  K.  11.733.  ^ramaliilcr  für  ddttriidM 
Samn)ler.  —  Dr.  Morh  Kt^f  Berlin. 
5./S.  1894. 

„  R.  8468.  Zweipolige  Sicherangsvorrtditnng 
für  elektrische  Leitungen.  —  William 
Britibane  liandf  Boiton.  2./1.  1894. 

„   E.  4265.  Hentellnng  von  nnterthcilten 
Kernen  für  Stromwandler.   —  FAektriei' 
tat»-Aetim'Ge*eVi>cha  fl  vormah  Sekuekart 
Ca.,  Nürnberg.  2./S.  1894. 

a  K.  7999  Elektncittttszähler.  J,  L, 
Boulin^  Chambery.  14./4.  1893- 
»3,  A.  4024.  Verlftliren  der  Reinigung  von 
Oelen  und  Fetten  mit  Hilfe  des  elek- 
triscbeo  Stromes.  —  J'Vank  lioulton^ 
A»pmaU,  Blessington  Road,  Rkhard 
M'iUinm  Iloar,  Burdett  Road,  Limchouse, 
und  Gewgc  Jienrjf  Wige,  HuU.  a7./8. 
1894. 

47.  E.  4201.  Elektromagnetische  Hoh!- 
cjlinderreibungsknppelung  und  Band« 
bremse.  ^  J.  A,  Eatbcrger^  Berlin,  nnd 
Union  -  FJeklrieUätM  -  QtMÜtduffi  Berlm. 

aSv'S.  «894. 

48,  f»ch.  9922.  Verfahren  sor  Erxtehing 
gleichmässiger  galvanischer  Nieder- 
schläge. —  Jferm,  ScJtmuU,  Htmbarg- 
Uhlenbont.  24./? .  1894. 


Olasee 


20. 


21. 


74- 


77. 


21. 


D.  6582.  Durch  Radtftster  gestenerle 
StromschluMvorricbtaag  für  Eisenbahn- 
»ignale.  —  Edward  Dming.  29  /to. 
1894- 

B.  15.31a.  Wahensdialtvorricbtnnf  für 
elektiiidie  Stremkrelee.   —  Stpmmd 

lierginunn,  Berlin.  23./ lO.  1893. 
B.  16.499.  Verbindong  nntcrseeischer 
Kabel  mit  festttehenden  Pahrsengen.  — 
Luden  J.  lilake,  Lawrence  7./8.  1894. 
B.  16.^9.  Scbaltvorricktnng  fftr  elek- 
triiche  Stromkreiie.  —  Sigmimä  Berg' 
mann,  Berlin.  23./IU.  1893. 
H.  14.701.  Vielfachamschalter  fär  Fem- 
sprcchTermltllungsümter  mit  Schleifeo*^ 
leitnng  unter  Fortfall  der  besondere« 
Prüfungsleitung.  —  Conrad  JTiw««,  Berlio. 
10./5.  1894. 

K.  12.168.  Einstellbare  Stromschloss- 
vorricbtung  für  seitlich  begreasien 
Stromichluii.  —  Ihrmmn  Koch,  Eis* 
leben.  3./to.  1894. 

L.  otS^,  Verfnhren  zur  elekfrolytischen 
Gewinnung  von  Zink.  —  Dr.  Otto  Linde' 
rnrnm,  Oker.  to./ii.  1894. 
B,  16.564.  Elektromagnetische  Schalt- 
vorrichtung  für  Noromernkisten.  — 
V,  T,  Burchy  Fredericia.  S3./8.  1894. 
W.  10,288.  Elektrischer  Contact-Apparat 
tnm  Ersatz  der  Spielkegel  bei  Kegel - 
spielen.  —  IViedrich  WaUe«rIing,  Braun- 
sdiwdg.  28./8.  1894. 

■%3'^5-  J^tromzuführunj^seinrichtnng  für 
elektrische  Bahnen  mit  Theilleiterbetrieb . 
—  O.  A.  Rihohn^  New>York.  3.79.  1894. 

P.  6254.  Stromwender  zum  Umwandeln 
von  Wechselstrom.  —  CarL  J^ollok, 
Frankfurt  a.  M.  IU./4.  1894. 
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cum 

ai.  Seb.  S.1«6.  Bektritehe  Contactlamp«.  — 

C.  A.  J.  Hugo  Scltrr.  hr  un  '  //.  &  TU- 
thard  Sehröder,  Whestone-Houte.  4./10. 

30,  B.  16.053.  Vorrichinngf,  nm  in  den  Ftoen 
einen  Thermalstrom  tu  erzeagen  ond 
Ungleichheiten  in  den  Temperatnrv(>r> 
hiltninen  der  Füsse  za  beseitigen.  — 
Freiherr  Carl  Oerh,  v.  BdoWf  Stock- 
bolm.  24./4.  1894, 

Devlicbe  PateatertheiliiBgeD, 

OUm« 

io.  70.277.  Fe<lernd(f»  T.;i{^*Tnnj^  bei  Strom- 
nboehmero  für  elektrische  Bahnen  mil 
oberirdischer  ZalftitttBg.  —  Siemen»  & 
Jlabke,  Berlin,  vom  24.  '^'ij  ^'^ 
■  79'297*  S«lbitthälige  Läutcvorrichtaog  (iir 
Striwgfbalnwwiffi  «.  d«rgl.  —  B,  Ja- 
tthita,  CbflilottailNiig,  vott  13^6.  1894, 
ab. 

n  79-3?8.    Flüssigkeitibremw   mit  elek» 

Irischer  nnd  mechanischer  Steuerung.  — 

D.  th.  Martin,  E.  Hervai»  ond  F.  Loppi^ 
Paris,  Tom  IS./7.  1893  ab. 

21.  79.300.  Selbstonterbrechungsvorrichtung 
mit  drehbar  gelagerter  Stronvschlaufeder. 
—  8.  Siedle  &  Söfme,  Furtwangeni  vom 
2276.  1894  ftbb 

45.  70.2S1.  Klelctrisch  betriebener  Kipi>- 
pflog.  —  Fabrik  LantkfirÜtadiaJ  ÜicJier 
JfotdhMwn,   J**    £iiNiii«rM«Hin  ^ 


GlaM« 

AetimyeMXbefiaß,  Halle    S.,  vom  1 172. 

1S04  ab. 

46.  79.327.  SchttUirorricbtong  für  die  Pole 
des  eldctdiebeB  Züttdan  «on  Biplmfou' 
naaachinen.  —  C.   W.  JZinRp,  Metden, 

vom  23.75.  1894  ab. 

75.  79,258.  Seifen- Diaphragma  für  elektro- 
lytiaeb«  Zwecke.  _  O.  XtUnm;  Hallein, 
vom  »9.  4.  '*^94  ab. 

21.  79>473>  I^olirriDg  mit  Klemm voiriciitaog 
flr  svei  elektriacb«  Leitungen.  Hart' 
mann  &  l'.mnn^  Bockenheim  -  Franlc- 
fort  a.  M.,  vom  18./4.  1893  ^b. 
n  79*49i*  Typen draelitelegraph  nm  irer* 
sandlfrfhigen  Bedru  V  cn  ron  Formu- 
laren n.  3.  w.  —  W.  JJrewelt^  Güters- 
lob  1.  W.,  Tom  29.73.  1^94 
»  79«497>  Verfahren  zur  Eolluftung  voo 
GlUblampenbirDen  und  ähnlichen  Ge> 
Oasen.  —  F.  Ouaieaume  &  E.  OoU" 
»lein,  Bonn  a.  Rh.,  vom  8./6.  1894  ab. 
„  79.528  Sy  t^m  der  Erze<!f^ünp,  Regelung 
und  Fctnlcituitg  für  Wecliscistrüme  mit 
verschiedenen  Phasen.  —  Allgemeku 
FJeUnrltä'it  -  GeielUduiftf  Berlin,  ▼om 
20./ 12.  1890  ab. 

85'  79^434.  Steneraaefarelelitrisch  betriebene 
Dreh-  ofler  Lnufknihrjc.  —  Union  Elek- 
tricität»'Cle»elUchqllf  Berlip,  vom  iS^l. 
1894  ab. 

48.  79.447.  (»alvanoplaltirverfahren.  —  S.  O. 
Cowper'Coletf  London  und  B.  iV,  It'al- 
her,  Beron,  vom  5./5.  1S94  ab. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


£llek Irische  Ausstelhing  In  Karls- 
ruhe  i.  B.  Ib95.  Vom  Gewerbeverein  in 
Ktrlsrohe  geht  uns  das  Programm  zu  für 
dcktriscbe  Autstellnag,  welche  im  .Sep- 
»»mher  1895,  mit  besonderer  Rerücksichti- 
i;nog  des  Kleingewerbes  und  der  Hausbai- 
tang;  dort  abgehalten  werden  soll.  Unter« 
■ehmer  l»t  der  Gewrrbeverein  mit  Unter- 
nittnng  des  Staates  ond  dar  Stadtgemeinde, 
«on  weldier  die  Erridhtnng  einer  elektrisehen 
Centralanstalt  in  Aussicht  genommen  Ist.  Für 
du  Klangewerbe  soll  eine  möglichst  voll* 
Mmüf^  Semmlmg  nUer  in  aelaen  ver- 
schiedennrttgen  Herufstweigcn  verwendeten 
Werkzeng-  ond  Arbeiti-Maschinen  zur  Aus- 
Mdhof  gelangen,  (flr  deren  Betrieb  die 
elektrische  Kraft  geeignet  erschdnt  und 
darth  die  gleichzeitige  Vorführung  von 
haa«wtrtbscbaftlichen  Hed.tr  fsmillelo  und 
«0*  Beleachtnngagegenst.inden  wll  dm  In« 
dee  grfleMtea  PnblikuM  gewonnea 


IMe  Wime-  nnd  Wnttetkfnftmasdi{ne& 

sind  io  den  Bereich  der  Ausstellung  aufge- 
nommen, sowcU  sie  besonders  für  Dynamo- 
betrieb  eingericbtet  sind.  Telegrnphie  nnd 
Eiseababnsij^natwesen  sioii  .ausgeschlos>en. 
In  Uebrigen  sind  die  Aasstellaogsgegeo- 
In  folgend«  iwOlf  Qmmii  efc^hcüt; 


I.  Dampf-,  Gas-f  Petroleum*,  Benzin- 
nnd  Wasner-Motoren,  soweit  sie  für  den 
Ausstelinagsbetrieb  erwünscht  sind. 

II.  O^nmoinnscblneB   «od  Tmatfor* 

matoren  im  Betriebe. 

III.  Elektromotoren  mm  Betriebe  kleinerer 
Werkstätten  oder  einzelner  Arbeitsmaschinen. 

IV.  Elektrisch  betriebene  Hebeteuge, 
Werkseng-  und  Arbeittmnsdiinen,  insbeson- 
dere auch  Vorführung  von  elcktriscli  be- 
triebenen  Werkstätten   des  Kleingewerbes. 

V.  Bntleriea,  Aecnrnnlatoren,  Tbermo» 

s.lnlen,  Galvanoplastische  Werkstätten. 

VI.  Leitungen,  Sicherheils-  und  Blita* 
schatzvorrichtuogen,   (unter  Ansscblust  der 

Hlitzahleiter),  lostallationswerkxeuge. 

VII.  Mcssinstrutnente,  Controlapparate, 
Anlasi-  und  Rcgulirapparate  für  Elektro- 
motoren. 

VIII.  IJeleuchtungsgegenstände,  soweit 
sie  zu  einer  ausgiebigen  Beleuchtung  der 
Anistellong  dienen.  Hdf*  und  Kochapparate. 

IX.  Hens-Telegnphie»  und  -Telephonie. 
Uhren. 

X.  Anwendang  der  Blektricifit  in  der 

llcükrn  . 

XI.  Demonstrationen.  Elektrische  Schal* 
appamte. 
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XIT.  Utenhir  fibcr  Elflktrotechnik,  lo 

bcton<i«rem  Lesetimmer. 

Die  AuuteUuDgsgegeDstände  sollen  thun- 
lidnt  Im  Betriebe  vorgeffllnt  werden.  Die 
Platzmielhe  i«t  eine  bescheidene,  ebenso 
werden  die  Betriebskosteo  «ofs  niedrigste 
gettellt.  Eine  PrStniining  der  Amtelloogt- 

gegenstäntle  wird  niclit  stattfinden,  dagegen 
sind  tnüglichst  eingehende  Berichte  von 
SadiverstündigeB  in  Antriebt  genomnicB, 
ebenso  die  Vornahme  vnn  Versuchen  mil 
AaattellaDgtg^enständen,  deren  Ergebois» 
den  Anuteltern  mitgetbeilt  nnd  mit  deren 
Znfctiinmung  veriitT!:ir'.ic!it  werden  soll. 

Formnlare  lu  Anineidangen  sind  vom 
Sebriftfllbrerant  des  Gewerbevereinei  in 
Karlsrnhe  (Friedrichiplalz  3)  zw  beziehen, 
welche«  anch  za  weiterer  Auskanfta-Ertbei- 
long  jedereelt  benlt  ist. 


T«lepboni6. 

Tetephon   Wien-Berlin.  Mil 

lelihafter  Freude  wurde  die  um  i.  Pc- 
cember  v.  J.  erfolgte  EröflnoDg  der  Telephon« 
linie  Wien  •  Berlin  begrttsst,  dnreb  welebe 
die  Metropolen  der  beiden  Nacldjarreiche  in 
so  innigen  Contact  gebracht  zu  werden  ver* 
sprachen.  Dem  tiglidi  wednenden  VeH(ebre, 
der  durch  die  modernen  Verhältnisse  noth- 
wendig  gewordenen  Schnelligkeit  des  Ge- 
dnnbenanitenscbet  genügt  der  Telegraph 
nicht  mehr,  an  s-cine  Stelle  tritt  f ir  ien 
üah'  und  Fernverkehr  der  Sprechdraht. 
In  Wien  bdrt  man  dM  In  Berlin  gesprochene 
Wort  selir  tindeutlicli.  Es  ist  sehr  einfach, 
nachzuweisen,  dass  nur  die  Berliner  Sprech» 
npparate  Sdinid  dnmn  tragen.  Dast  die 
Wiener  Ai>pntnte  allen  Anforderangen  ent« 
sprechen,  wird  durch  den  UDgewöhnlich 
grossen  Verliehr  mit  Rndapest,  Tricst  nnd 
Frag  bewiesen,  der  sich  tadellos  abwickelt. 
Dass  aber  auch  die  Leitung  nichts  zu 
wHnecben  flbrig  littt,  wnrde  dvrdi  die  sehr 
interessanten  Sprech  vcf-uclie  fesf^csteKt, 
welche  jUtsggt  zwischen  Hamburg  und  Wien 
Stattfanden  nnd  die  snr  voUkommenen  Zu- 
friedenheit nnsficlcn.  Noch  mehr!  E»  wnrdin 
Sprecbver&uche  zwischen  Berlin  und  Wiea 
ontemommcp,  nnd  man  benOtste  hiebet  in 
Ik-rlin  einen  der  in  Oesterreich  in  Verwen- 
dung stehenden  Sprechnppnrate.  Der  Er- 
folg war  ebenfatl«  sehr  günstig.  Die  Berliner 
Sprechappnrt':  ^'mA,  uiul  da>  war  sclion  vur 
der  Erdflonog  der  Telephoolinie  Wien-Berlin 
bekannt,  den  Anforderangen  nicht  gewachsen, 
welche  der  Vcikcl  r  auf  snkhe  Entfernungen 
an  den  Mechanismus  stellt,  und  erst  nach 
Sanirnng  dieses  Uebelstandee  wird  man  An- 
haltspunkte für  die  fernere  Ent  wiclicluni; 
dieser  wichtigen  Fernsprechlinie  gewinnen 
können. 

Telephonverhindung  zwi- 
schen England  u  n  d  H  e  !  g  i  e  n.  In 
den  letzten  Tagen  nalmi  die  bcl^i«che 
Telegraphen- Verwultuiig  unterseeische  Kern- 

sprerhversiiche  y.viichcn  der  belgischen  und 
englischen   Kü^te   vor,    and   zwar  von  der 


etwa   15  hn  von  der  Nordaee  gelegenen 

Station  Furnes  (We^t-Flandern)  aus.  Es 
wurden  hiesn  die  neuesten  Apparate  sowie 
ein   Carbonelle'sebes    Mikrophon   nnd  ab 

Leiter  zwei  Drähte  des  Telei;raphcnkabels 
benützt,  das  Dover  mit  Belgien  verbindet. 
Der  Erfolg  Übertraf  die  Erwartungen ;  doch 
blieb  ein  spüfer  swischen  Rriissel  nnd  Dover 
versuchtes  Gespräch  fast  anverständlich. 
Dordi  Verbesietnng  der  Leitung  an  Land« 
hofTt  man  einen  unmittelbaren  Fernsprech- 
verkehr zwischen  der  belgischen  Hauptstadt 
nnd  London  nnf  diesem  Wege,  also  ohne 
ein  besondere«  Fcrnspiecbknbel,  tu  ermög* 
lieben.  _ 

Verschiedenes. 

Gmundener  Elektricitäts-Actlen-^ 
Gosellscbaft.  Der  Minister  des  Innern  hat 
anf  Grand  u.  h.  BrmSchtigeng  nnd  im  Ein> 
vernehn.en  i;  :*  '.em  Ilandcl-ministerium  der 
Firma  S  t  e  r  n  &  II  a  f  f  e  r  i  in  Wien  als 
Coneetiionfirin  der  den  Gegenstnnd  der  a.  b. 
Conccssions-Urkunde  vom  13.  Juni  1S94 
bddenden  Localbahn  mit  elektrischer  Kraft 
von  der  Station  Gmnnden  der  Salskamner« 
t;utbahn  in  die  Stadt  Gmunden  die  T'ewilli« 
gung  £ur  Errichtung  einer  Actien-Gesellschaft 
nnter  der  Firma:  «Gmnnden er  Elek» 
t  r  i  c  i  t  i»  t  s  -  A  c  t  i  e  n  -  G  e  1  i-  !  1  >  c  h  a  f  t* 
mit  dem  Sitze  in  Gmunden  ertheilt  and 
deren  Statuten  genehmigt.  (VergL  Hefte  XII 
S.  344,  XVI  S.  438  nnd  XXII  S.  591  ex 
1894.)   

Vereinigung  von  Dynamoma- 
schine  und   Turbine.    Wie   uns  das 

Patenthureau  J.  F  i  s  c  h  e  r  in  Wien  mittheilt,  i*t 
bei  der  Firma  J.  P.  Ii  a  11  &  C  o.,  Biack- 
ri<ling  Iron  Works  Verneth  Oldham,  ehie 
interessante  Maschine  im  T.aae  begriffen.  F.'i 
ist  dies  nämlich  eine  Dynamomaschine  in 
Verbindung  mit  einer  Turbine  nnd  mit  lets- 
terer  auf  «  in  i;n  i  demselben  Gestelle  anjje- 
bracht.  Der  Üjrnamo  ergibt  bei  einer  Drehangs- 
(Geschwindigkeit  von  730  Tonren  in  der 
Minute  5*>  .1  mit  Sn  V  Sjiannung.  Seine 
Aimatur  ähnelt  dem  Gramm'schen  Ringe, 
wShrend  die  Commetator-Segmente  aus 
hartem  Kupfer  1 1  i'l r  hcstehen  und  mittelst 
Glimmerplattchen  von  einander  isolirt  sind. 
Die  Bürsten  sind  ans  Stahl  angefertigt  nnd 

i^t  die  Mascliine  eingerichtet,    dass  da» 

Hlei  der  Bürsten  anch  bei  der  stärksten 
Ladung  unverlndert  bleibt  nnd  ein  Ueber- 
sprin^cn  von  Funken  vermieden  ist.  DIj 
Magnete  sind  aus  Gu^sei^en,  der  erstelte 
elekiritche  EffSect  beträgt  83-33<»/o.   Die  von 

der  T)yn  amnsri  i  ;  "i  de  Ijc'hatigte  Turbine 
ist  nach  dem  Girard-System  angefertigt  und 
soll  1>ei  der  ZufBbrnng  von  36  Cobikfusa 
Wasser  |in»  Minute  eine  Atheit  von  6  FS 
liefern.  Vier  Zuführ ungsr Öhren  sind  vorhan- 
den, welche  durch  eine  Drebsehlense,  deren 
Spimicl  durch  das  Turhincn^eliause  f^cht, 
naciieinander  geschlossen  werden  können. 
Die  Spindel  kann  mitteilt  Hand  oder  hjrJnm- 
lischen  Dmekei  bethttigt  werden. 
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Die  telegraphische  Uebertragung 

von  pliotopraphischen  Porträts  ist 
schun  aiehcfach  vcrsucUl  Wurden.  K%  ilad 
dabei  uch  auf  den  EmpfnngsstatloneD  zu- 
wf'üeo  mensclienplin'.ichc  Gebilde  lutn  Vor- 
ichcin  gckuintncu,  deren  Küpfe  aber  docli 
meist  eine  verzweifelte  Aehnlichkeit  mit 
KartotTeln  Imtten.  DI--  f  tr  <Y\c  Crtminnlistik 
so  wichtige  Telegia])ljii  u:.j;  von  l'orlr,it>  war 
mtso  biiher  *is  ein  noch  an^c.u^tes  l'rub'.cm 
?n  l>etrnchten.  Wie  die  „Prcs^-c"  berichtet, 
nun  ein  Amerikaner  namens  A  rn  s  t  r  i  l  ^, 
tieaerdiQgs  auf  eine  Idee  gekommen,  die  den 
Keim  lier  Ausführbarkeit  in  sicli  trajjt  und 
daher  erwähnenswerth  ersclieint,  wenn  sie 
auch  vorlJttlfig  nur  in  rohen  Uuuis^en  be- 
kannf  i'eworden  ist.  Der  KrfinJcr  macht 
einen  kieineo  Umweg  durch  die  Scalptnr, 
indem  er  das  Bild  in  ein  Relief  verwaDdelt. 
Dadurrh  hat  er  körperliche  Hohenunter- 
ichicdc,  ilie  sich  leichter  Ubertragen  lassen, 
als  farbige  Unterschiede  in  einer  Ebene. 
Die  Verwandlung  eines  Bildes  in  ein  niedriges 
Kelle f  ist  aber  auf  (»hotographischeni  Wege 
leicht  zu  bewerksteiligca.  Man  breitet  tu 
dem  En  ie  eioe  in  warniem  Wasser  lösliche 
init  Chromat  versetzte  Ge.atme  auf  einer 
Glasplatte  ans  und  lästt  sie  darauf  eintrocknen. 
Diese  Platte  bedeckt  mnn  mit  einem  photo- 
graphischen Glasncgaliv  ucd  setzt  dieses  der 
WirkOBg  des  Lichtes  ans.  Wo  das  Licht 
am  stärksten  wirkt,  da  dringt  es  am  tiefsten 
m  die  Gelattoschicht  ein  uud  m«n  macht  diese 
in  Wasser  nnlöslich.  Wo  das  Licht  aber 
schwächer  durchdringt,  da  wird  nur  eine 
dauQcre  Sclttcbt  Qnlü:>licb.  Wenn  man  nach- 
her die  gelatinirte  Platte  mit  warmem  Wasser 
behandelt,  so  lort  sich  nur  tlie  nicht  be- 
lichtete, aiso  unveränderte  Gelatine,  wahrend 
von  der  belichteten  im  Verbüllniss  umso- 
mehr  znrückbleitit,  je  mehr  Licht  auf  sie 
eingewirkt  hat.  Das  Resultat  ist  ein  ganz 
lincbes  Relief  des  Bildes,  in  dem  die  Schalten 
am  höchsten,  das  Liclit  am  tiefsten  Hegen 
und  das  im  trockenen  Zustande  eine  ausser- 
ordentliche Hirte  hat.  Reliefs  kann  man 
aber  Iddit  a«f  meclMaiscbem  Weg«  nach- 
bilden. 

A  m  s  t  r  i  t  s  copirt  sein  Relief,  indem 

er  den  elektrischen  Strom  als  dbertrngende 
Kra/t  anwendet  und  so  im  btnnde  ist,  die 
Copi«  in  meileoweiter  Entfemang  herzn^tellen. 
Er  benützt  dazu  zwei  Walzen,  rihnüch  denen, 
die  wohl  jeder  schon  am  Fi.ooographen  ge- 
sdien  bat.  Diese  Walzen  werden,  die  an  der 
Aafgabe-,  die  andere  auf  der  Kmpfangs- 
fttation,  durch  ein  Uhrwerk  io  rasche  Uui- 
drehnag  versetst,  bewegen  sich  dabei  aber 
gleichzeitig  in  der  Richtnrg  ihrer  Längsaxe  bei 
einem  Stift  vorbei,  der  darauf  schleift,  eben- 
falle  gaas  to  wie  belni  Phonognphen.  Wettn 
man  nun  das  auf  photographischem  Wege 
gewonnene  ReUcfbUd  auf  der  Waise  der 
AnfgnbestatioB  befestigt  nnd  das  Uhrwerk  in 
Thati^keit  setzt,  so  schleift  der  Stift 
über  das  Relief  bin  und  erhebt  sich  nnuo 
höher,  je  höher  die  Stelle  des  ReUefs  ist, 
die  er  berührt,  er  bewegt  sich  also  nach  der 
Form  des  Keliefs  auf  und  ab.    Der  Stift 


steht  mit  einem  Stroinwiderstand  in  Ver« 
bindiui^',  so  da^s  sicli  der  Strom  abschwächt, 
wenn  bich  der  Stift  hebt,  und  sich  vcrüturkt, 
wenn  der  Stift  sich  senkt.  Die  verschiedenen 

p  Stromstärken  machen  sich  nun  anf  der  Em- 
pfangsstaüuu  bemerkbar,  wo  der  Strom  eiuen 
Elektromagneten  umkreist,  der  eine  Eisen- 
platte  nmso   starker   anzieht,   je  stärker  der 

!  .Strom  ist.  Diese  I'^isenplatte  ahmt  mithin  durch 
ihr  Auf-  on  1  Abj^chen  die  Bewegung  des 
.Stiftes  iin  der  Aul-  und  Abf^abestatlon  nach, 
kann  aUu  dazu  dicacn,  das  Relief  zu  reprodu- 
ciren.  Um  diesen  Zweck  zu  erreichen, 
verbindet  man  die  Fis!_-nplatte  mit  einem 
.Stift,  der  die  mit  c^aci  plastischen  Masse, 
zum  Beispiel  Wachs,  bedeckte  Walxe  der 

'  J'mpfungi.station  berührt.  \N'cnn  mm  die 
Platte  mehr  oder  weniger  angezogen  wird, 
so  dringt  der  Stift  mehr  oder  weniger 
tief  in  die  W'achsschicht  der  sich  an 
ihm  vorbeischr.Tubendcn  Wa'ze  ,ein  und 
bildet  auf  dieser  das  Relief  ab.  E*  hat 
keine  Schwierigkeit,  ein  suLhes  Relief  ab- 
zuformen nnd  so  in  Metall  zu  ubertragen, 
dass  man  eine  Drockform  erhält,  die  nach 
einem  von  \Voodt)ury  erfundenen  älteren 
Vcrlahreu  sofuil  wieder  in  eiu  Bild  mit 
Licht  und  Schatten  verwandelt  werden  kann. 
Das  Verfahren  hat  n'lerdings  den  Uebelstand, 
da£s  die  Herstellung  des  Reliefs  Zeitver- 
säumniss  einschliesst,  inde»seo  Usat  sich 
diese  durch  geeit;nete  Eiorichtungcn  bedeu- 
tend einschränken.  Der  Ertinder  hat  sich 
das  Verfahren  patentiren  lassen  und  seine 
Idee  ist  so  einleuchtend,  dass  man  mit 
einiger  iloflfnnng  gute  Resultate  von  der 
praktischen  Ansdihrong  erwarten  darf. 


Eleklrische  Eisetibahn  mit  untei^ 
irdischer  Leitung.  In  Washington 
Ui  S.  A.  ist  soeben  eine  elektrische  Strassen» 
bahn,  bei  welcher  die  Zuleitung  des  elek- 
triscben  Stromes  unterirdisch  stattfindet, 
fertiggestellt  worden.  Wie  nns  das  Patent- 
bureau J.  Fischer  in  Wien  roittbeilt,  ist 
,  das  Priocip  derselben  tm  kericn  folgendet: 
Der  Wnj^'en  der  gewöhnlichen  Art  trägt  nn 
seinem  unteren  Rahmen  zwei  Eisenstangen, 
die  so  lang  wie  der  Rahmen  nnd  an  diesem 
federnd  befestigt  sind.  Die  eine  dient  als 
Coliector,  die  andere  als  Betbätiguogsstange. 
Udter  einem  der  Sitxe  befindet  sich  ein 
Accuinulator,  welcher  einen  schwachen  Strom 
vou  ca.  8  r  Spannung  liefern  kann  und  mit 
der  Bethliigungsstange  in  Verbindnag  steht. 
Zwischen  den  Schienen  sind  in  den  l'odcn 
eingegraben  und  im  Abstände  von  ca.  15  t  uss 
von  dnaader  entfernt,  eine  Reihe  von  eisernen 
K;i$ten,  nuf  deren  Oberflftchcn  sich  je  zwei 
ilber  den  Boden  erhabene,  gut  isultrte  Coniact- 
fliehen,  die  Collector*  nnd  die  Betbfitignngs- 
tläche  abheben.  Die  vorher  genannten  Stangen 
gleiten  auf  diesen  Flächen.  An  der  Unter- 
seite der  Kastendeckel  sind  Elektromagaete 
angebracht,  die  niil  Kupferdraht  umwunden 
sind,  dessen  eines  Jbnde  mit  der  Uethätigungs- 
stange  in  Verbindung  steht.  Die  freien  Pole 
der  Mn-Tnete  wirken  auf  eine  aus  zwei  Koh!en- 
piältchen  bestehende  Armatur,   welche  mit 
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dem  llauptitromleiter  in  VerbinduDg  steht. 
Uoterhalb  dieser  Kohleoplatten  befioden 
itch  in  der  Höbe  der  Magnetpole  xwei 
andere  Koblenplatten,  welche  mit  der 
Collectorfläche  in  Verbindung  gefetzt  sind. 
Sowie  nnn  der  Wagen,  resp.  die  Bethfiti* 
gnngsttange  die  Belhätigungtplatte  betflhrt, 
wird  der  Magnet  durch  den  vuin  Accamn- 
lator  im  Wagen  aasgehenden  Strom  wirk- 
Mm  und  zieht  die  Armatur  an;  to  Folge 
dessen  berühren  sich  die  zwei  Pasre  gegen- 
überliegender Kohleoplaiten  und  der  Haopt- 
strom  wird  von  diesen  zur  Colkdor- 
platte,  von  dieser  inr  Collectorstange  am 
Wagen  und  auf  die  gewöhnliche  Weise  auf 
den  Motor  ftbortragen.  Wie  es  heisati  loll 
dM  Syttem  anig Meljchnet  foactioiiirai. 

Nmartlge  Brcnnraalerlallön.  Dem 
amerikanischcD  Pateotamte  in  Washiogtoa 
liegen  nach  einer  Mittheiltittg  de«  PateoN 
bureau  J,  I*i  s  c  h  e  r  iu  Wien  einige  Patent-An- 
meldungen vor,  welche  olle  die  Vetbilligang 
tom  BreDnmBtcrtaUea  sum  Zweclce  1uib«Q* 
Fitier  dieser  Erfinder  presüt  Blitter  mid 
Gras  im  grUaca  ZiMtande  snaammtn  and 
beiifltit  die  «o  geformten  Ziegd  entweder 
zum  Aufführen  .  n  Mauern  udcr  als  Brenn- 
material. Ein  anderer  mischt  Lehm,  Melasse, 
Wuser,    Kohlenstaub  und  Petroleun,  em 

(liitter  In  Ii:  jhes  Moos.  AsLcstfascr  vn  1  i^:- 
brannten  Kalk  mit  Wasser,  dies  Gemenge 
wird  gekocht  and  mit  Kohlenttnnb  vermischt, 
in  Ziejjeln  geformt,  die  ein  gutes  Brenn- 
material liefern  sollen.  Eines  der  merkwUr» 
digstea  dieser  BretnnnateriaKen  b«steht  «n* 
pulverisirter  Ilnhkühlc  und  fein  geschriittenem 
Kork.  Es  verbrennt  sehr  langsam  and  er- 
sengt viel  Wirme.  Ein  sdion  ertheiltes  Pa- 
tent schützt  die  Erzeugung  von  Briquettes, 
die  aas  sehr  porösem  Lehm  bestehen,  welcher 
mit  Kerosene  getrinkt  wurde.  Die  Berührung 
mit  einem  brennenden  Zvindtiulz  setzt  dieses 
Feueningsmittel  schon  in  Flammen.  Unter 
den  zur  Erxeugnng  von  Brennstoffen  ver- 
wendeten Materialien  koniuicn  sonderbarer 
Weise  auch  Mehl,  Zacker,  Schilfrohr,  Theer, 
serbrocheoei  Glat  etc.  vor. 


Gesellschaften  mit 
etwa  6,0O0k00o  fl. 


Beleuchtung  von  Torpedobooten. 
In  Newport  In  England  sind  mit  einem 
Torpedoboote  interessante  Versuche  gemacht 
worden,  um  festzustellen,  in  welcher  Ent- 
fernung Torpedoboote  bei  Nacht  dorch  elek- 
trische Scheinwerfer  noch  sichtbar  gemacht 
werden  können.  Man  ist  schliesslich,  Wiedas 
Berliner  Patent-Barean  Gerson&Snchte 
berichtet,  dahin  gelangt,  einen  Farbenanstrich 
bersastellent  welcher  dos  von  der  Seite  ge- 
sehene Boot  bei  900  m  Entfernung  nicht 
mehr  erkennbar  macht.  Dabei  fiel  das  von 
dem  Schein  weif  er  ausgestrahlte  elektrisahe 
Licht  nodt  so  »tark  anf  das  Verdeck,  das« 
man  anf  Ictxterem  lesen  komle. 


Slektrinche  Beleuchtung  in  Japan. 
In  Japta  besteben  elf  dektriscbe  Belencbtnags  - 


Billige  Seilbrücken  für  Personen- 
Transporte,  in  brighton  (England)  ist 
aber  den  sogenannten  Devil  DUte,  einer 

weiten  Mulde,  welclie  mit  SalxWMter  VOB 
der  nahe  gelegenen  See  ausgefällt  iit,  vor 
knnem  eine  llingebahn  fttr  Personen-Tran«- 

porte  construirt  worden,  welche  ar.^^e  eichnel 
functionirt«  In  vielen  Fällen  sind  die  Kosten 
einer  Brfldcn  der  gewöhnlichen  Tjrpe  so 
hoch,  dass  sie  !u  cli  Ins  obwaltende  Be* 
dürfoiss  nicht  gerechtfertigt  erscheinen.  Um 
nun  diesem  BedOrfniaie  doch  entsi»rccheo  in 
können,  ist  man  in  England  anf  ein  prak- 
tisches Anskanfumiltcl  gekommen.  Nach 
dner  Mittheilnngdes  Patentburean  J.  F I  s  e  h  e  r 
in  Wien  b'-ttelit  lit  -^e  Hingebahn  im  Grossen 
und  Ganten  aus  einem  Tragkabei,  welches 
Über  swei  n  beiden  Sdtea  der  Halde  be- 
findlichen Thürmen  ;^e!:y:\QDt  und  im  Fels- 
gestcio der  Ufer  verankert  ist.  An  dieses 
Kabel  sind  mittelst  eisener  Tragstlbe  den  lU- 
dern  derPc  r^L  n-nwagcn  als  Spur  dienen  Je  Kaie' 
(es  sind  deren  zwei)  aafgehüngt.  Die  Wagco 
werden  mittelst  eines  Seilea  ohne  Ende,  dem 
eine  Crossby  OeI>Maadiine  eine  gleichtuüssige 
Bewegung  crtheilt,  gesogen.  Die  Hängebahn 
{«t  nuetn  horisontni  angelegt  und  hnt  eine 
Länge  von  b^o  Fuss  zwischen  den  Tliiirmcn  ; 
die  tiefste  Stelle  des  Thaies  liegt  2jq  Fnu 
nnter  der  Bah^  Die  Vemnkening  der  ein* 
seinen  Stucke,  wie  Tragkabeln,  Trag«t.ibc  und 
Spurkabel,  ist  eine  vorsiigliche  und  doch  so 
einfache,  daat  die  Hecalellung  der  Brttcke 
mit  gierhigen  Koiten  mSgÜdi  war. 


£Iektricität  als  Lockmitlei.  Der 
Prinz  von  Monaco  ist  nach  einer  Mittheilnng 
des  Patcntbureau  S.  Fischer  in  Wien 
ebeafalU  unter  die  Erfinder  gegangen.  Der- 
selbe hat  ein  Fischnetz  erfunden,  welches 
sich  besonders  beim  Ticfsee-Fischen  sehr 
vortbcilbalt  erwiesen  hat.  Das  Net«  ist  mit 
einer  Glühlichtlampe  und  deren  ZelettttOf 
versehen.  Grosse  I.ufikissen  schü'zen  gepen 
den  Druck  des  Wassers.  Sobald  sich  das 
Nets  in  der  richtigen  Lage  befindet,  wird 
der  Strora  geschlossen  und  das  Licht  er- 
glüht, hiedurch  werden  die  Fische  in  grosser 
Aniahl  herangesogen.  Der  Apparat  bestdit 
aus  einer  kleinen  Incnndescenz-Latnjie  von  drei 
Kerienstärken,  die  so  von  Drahtspangen  ge- 
halten wird,  dass  sie  sidi  in  der  sie  imi> 
hüllenden  Glasrtasche  nicht  bewegen  kann. 
Die  Flasche  ist  /.um  Zwecke  sicheren  Unter- 
Sinkens  bichwert.  Die  Verbindnttit  swiadien 
Sellin,  Batterie  und  Lampe  witd  durch  zwei 
feine  Drähte  vermittelt.  Dieselben  können 
in  beliebiger  Unge  anagerollt  werden  nnd 
dienen  zum  Schtiesaen  und  Unterbcediea 
dM  Stromes,  *) 


*)  Wir  hat '(.'Ii  lierpitri  i  it^  Hcrt:?'.«!  i)<>  -  .)»hro«  1 
in   der  Nähe   vi.n  W  ien    fiiit-m    ^'IfLctun  Vcrsiiclio 

mit  «taar  «iurch  üatteriMtrom  in  l'unctioa  gMeut«a 
Qiahhuapa  bsigewehat.  B.  S. 


Verantwortlicher  Bedooteur:  JOSEF  mJlEIS.  —  Selbatverlaic  des  Rlektrotecbnisehra  Vorsittt. 
In  CommlMion  bd  LBHMANN  Ji  WBNTSOEL.  BnchhaoittnnK  tttr  Tsdurik  an 
Druck  von  B.  SPIBS  A  Co.  in  Wisn,  V.,  StraaasengMM  16. 
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XIII.  Jahrg.  1.  Februar  1895.  Heft  Iii. 


ABHANDLUNGEN. 

Elektrischer  Strassenbahn  -  Betrieb   mit  Waddel"-£ntz- 

Accumulatoren  in  Wien. 

Im  vorigen  Jahrganj^  SS.  377  u.  355,  sowie  im  Hefte  II  dieses  Jalir- 
^anges,  haben  wir  über  den  Strassenbulin-Betriob  mit  dem  obgenannten 
Accumulatoren-System  in  Amerika,  über  die  Absichten  der  Wiener  Ke- 
prasentanz  der  Accumfilatoren-ActiengeseHschaft  Hagen  i.  W., 
Fahrversuche  mit  Waddel-Entz  A.  in  Wien  anzustellen,  sowie  über  die  Bil- 
dung der  Conimission,  welche  die  Versuche  zu  controliren  und  deren  l">'_,'el)- 
nisse  zu  prülen  hätte,  eingehend  berichtet.  Seitdem  wurden  nun  —  trotz  der 
I  n'^^unst  der  Witterung,  trotz  manch  iuiderer  Hindernisse  —  die  Fahr- 
versuche auf  der  Strecke  Hütteldort-Mariahilfertinie  eifrig  und  unter  opier- 
williger  Theilnahrae  aller  mitwirkenden  Factoren  fortgesetzt.  Vor  wenigen 
Tagen  nun  waren  dieselben  so  weit  zur  Zufriedenheit  technisch  und  be- 
triebsseilig  gediehen,  dass  die  zu  einer  Probefahrt  eingeladenen  Vertreter 
der  Presse  unserer  Reichshauptstadt  sich  in  uneingeschiänkten  Lob  über 
den  Am.fall  derselben  ergingen.  *J  Wir  hielten  es  für  unsere  Pflicht,  die 
ganze  Einrichtung,  auf  welcher  der  Betrieb  der  Probestrecke  beruht, 
unseren  Lesern  in  mOgUdist  extensiver  Darstellung  vorzuführen.  An  der 
Hand  der  Beschreibuiig,  welche  die  W^iener  Repräsentanz  den  Herren 
I^Iitgliedern  der  Commission  übergeben,  haben  wir  —  unter  Beobachtung  der 
uns  gebietenden  Raum-  und  sonstigen  V^erhältnisse  —  das  Nachfolgende 
über  den  hochwichtigen  Gegenstand  zusammen  gestellt. 

£s  wird  von  aUen  Seiten  anerkannt,  dass  in  Städten  die  elektrische 
Traction  mit  Accumoiatoren  den  idealsten  Betrieb  darstellt. 

Dass  es  technisch  möglich  ist,  mit  Aocomulatoren  zu  fahren,  ist 
durch  vielfache  Ausführung  bewiesen. 

Anders  verhält  es  sich   mit  der  Frage  der  Wirthschaftlichkeit  des 
Accumuiatorenbetriebes.   Diese  Frage  wird  heute  im  Allgemeinen  noch 
Verneint  tmd  musste  auch,  sobald  auf  der  Strecke,  die  die  Wagen  zu 
durdilahren  hatten,  irgend  wie  erhebliche  Steigungen  vorkamen,  verneint' 
werden. 

Der  Grund  lag  in  den  t>is  heute  zu  diesem  Zwecke  verwendeten 
Blei-Accum  ulato  ren . 

Die  Lebensdauer  der  Blei-Accumulatoren  ist  neben  der  Anzahl  der 
Ladimgen  und  Entladungen,  die  mit  denselben  vorgenommen  werden, 
sonst  richtige  Behaadkuig  ventusgesetzt,  vornehmlich  abhängig  von  der 
Stärke  des  angewandten  Lade-  und  Entkidestromes. 

Es  liegt  in  der  Natur  der  Sache,   dass,  sobald  Steigungen  zu  über- 
winden sind,   und  sobald  dieselben  mit  annähernd   constiuiter  ("Ie^chwin- 
üigkeit  wie  die  ebene  Strecke  durchiahren  werden  sollen,  der  Kriütbedarf 
dabei  entsprscfansd  •  wächst.  Mit  dem  steigenden  Kraftbedarf  wächst  pro- 
portional die  nothwendige  Enthdestromstärke.  Da  die  Blei-AceuaAulat< 
nur  mit  einer  gewissen  maximalen  Entladestromstärke  beansprucht  we 
dürfen  —  will  man  ihre  Lebensdauer  nicht  zu  sehr  verkürzen  und  da4 
den  Betrieb  unwirthschaftlich  machen  —  so  lolgt,   dass  die  Grössen  * 
selben  für  eine   bestimmte  Linie  mit  bestimmten  Steii^ungsverhältnii 

*)  M«a  ist  aoch  die  obrigkeitliche  FahibefWiUlgitng  fOr  die  Accumuktoreo-WAgea  erf 
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und  mit  bestimmten  Ciuven,  die  in  der  Linie  vorkommen  und  mit  Rück- 
sicht einer  vorgeschriebenen  Geschwindigkeit  nach  der  maximalen  Be- 

an^ruchung  bemessen  werden  müssen. 

Die  Grösse  der  znUissIichen  Lade-  und  Entladestronistürken,  bezogen 
auf  ein  Küotrramni  Elektroden-Gewicht,  kennt  m  m  aus  Ian'4juhiij4er  Er« 
tcihrung  mit  Accumulatoren  lur  stationärea  i>eLiieb.  .\inimt  man  z.  B.  eine 
Strecke,  auf  der  im  Maximum  eine  Steigung  von  30  per  Mille  vorkommt 
und  deren  Steigungsstrecke  so  lang  ist,  dass  es  aus  betriebstechnischen 
Gründen  nicht  zulässig  ist,  mit  einer  gerii^eren  Geschwindigkeit  auf  der 
Steigung  wie  in  <ler  Horizontalen  zu  fahren,  so  stellt  sich  der  Kraftbedarf 
bei  einem  Zugwiderstand  von  10%  per  Tonne  in  der  Ebene  auf 

»  =  10  f 

wobei  /  die  Anzahl  der  fortzubewegenden  Tonnen  darstellt. 

in  den  Steigungen  von  30  per  Milie  ist  dagegen  der  Zugwiderstand 

a^s  lot-f  50t  =  40< 

somit  ist: 

oder  in  Worten :  der  Zugwiderstand  in  der  Steigung  ist  beim  Durchfahren 
einer  Steigung  \  on  30  per  Mille  viermal  so  gross  wie  in  der  Ebene. 

Aus  der  maximalen  Beanspruchung  von  2^  =s  40  f  und  aus  der  den 
Accumulatoren-Technikern  bekannten  zulässigen  Beanspruchung  per  Kilo- 
gramm Elektroden-Gewicht  bestimmt  sich  nun  das  Gewicht  der  anzuwen- 
denden A cci !  m  u !  it  Ofen . 

Bei  Ijlei-Accüüiulatoren,  die  eine  genügende  Lebensdauer  haben 
sollen,  liegt  deren  zulässige  Beanspruchung  so  niedrig,  dass  man,  wenn 
eine  Strecke  mit  30  per  Mille  Steigung  mit  einer  Geschwindigkeit  von 
ca.  lohn  per  Stunde  durchfahren  werden  soll,  für  die  jetzt  in  Wien  in 
Versuch  stehenden  amerikanischen  Personenwagen  für  32  Sitzplätze  nuf 
ein  todtes  Accumulatoren-Gewicht  von  ca.  7  t  kommen  wfirde.  Mnn  sieht 
aus  diesem  Gewichte  ohne  weiteres,  dass  eine  Verwendimg  von  Blei- 
Accumulatoren  bei  Strecken  mit  nennenswerthen  Steigungen  nicht  zu- 
lassig bt.  Wflrde  man  auf  dieser  Strecke  mit  Blei-Accumulatoren  fahren, 
die  nur  2  t  schwer  w.lren,  so  würde  die  Beanspruchung'  der  Accumulatoren 
3V  omal  zu  ^ross  sein  und  diese,  wie  schon  oben  ausgeführt,  viel  zu  schnell 
zerstört  werden. 

Aus  diesen  Gründen  ist  bis  nun  die  Traction  mittelst  Blei-Accumu- 
latoren, sobald  irgend  wie  nennenswerthe  Steigungen  vorkommen  und  so- 
bald es  aus  betriebstechnischen  Gründen  nicht  zulässig  ist,  die  Steigungen 
mit  proportionaler,  redutirter  Geschwindigkeit  zu  »hren,  nicht  wirth- 

schaftiich. 

Bei  den  neuen  Kupfer-Zink- Accumulatoren,  welche  wir  im  Hefte  XIV, 
1894,  S.  377  ausführlich  beschrieben  haben,  ist  die  zulässige  Grenze  der 
Beanspruchung  per  Kilo  Elektroden-Gewicht  um  das  Vielfache  höher  wie 
bei  den  Blei-Accumulatoren.  Theoretisch  liegt,  soweit  nur  die  Lebensdauer 
der  Kupfer-Zink-Accumulaloren  in  Fra^e  kommt,  die  Zahl  so  hoch,  dass 
em  Ai  cuinulator  mit  minimem  Gewichte  resultiren  würde.  Die  Reductioa 
des  Cjcwichtes  dieser  Accumulatoren  wird  jedoch  begrenzt : 

a)  durch  den  Umstand,  dass  naturgemüss  dieser  Accumulator,  wie 
jeder  andere  Accumulator  per  Kilo  Elektrode  nur  eine  bestimmte  Capacität 
besitzt.  Eine  gewisse  Capacität  ist  jedoch  nothwendig,  damit  nicht  zu  oft 
eine  Aiisweclislun^^  der  entladenen  Accumulatoren  gegen  geladene  Accu- 
mulatoren ^tattzufmden  hat; 

6)  durch  die  Rücksicht  auf  die  Elektroniotüren  und  die  zu  den 
Motoren  und  Schalt- Apparaten  führenden  Leitungen.  Bei  unendlich  grossen 
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Entladestroinscarken  mOssten  die  Motoren  und  Leitungen  unendlich  gross 
werden  oder  die  Verluste  in  den  Leitungen  würden  unendlich  gross,  und 
r)  dadurch,  dass  bei  zu  grossem  EntJadestrom  in  den  Elementen 

selbst  ein  zu  grosser  Sp  mnunf.'i^verlus'-  eintreten  würde. 

NB.  In  New-Vuik,  wo  die  in  \  ei^uch  kommenden  vorstehend  er- 
wi'ihnten  Wagen  neun  Monate  in  Betrieb  standen,  waren  die  Accuinu- 
latoren  so  gewählt  worden,  dass  man  mit  denselben  bei  einer  Geschwin- 
di^eit  von  ca.  lo  km  per  Stunde  (die  Wagen  waren  zwischen  Pferdebahn- 
wagen eingeschaltet),  6  Stunden  fahren  konnte.  Nach  vierstündigem  Be- 
triebe wurden  die  Accumulatoren  jedoch  immer  gewechselt,  da  die  Sicherheit 
des  Betriehes  es  unbedingt  erfordert,  dass  man  bei  normalem  Betriebe  mit 
einer  ansehnlichen  Reserve  an  Capacität  an  der  Endstelle  ankommt, 
damit  man  für  unvoffaergetehene  Fälle  Schwierigkeiten  leicht  flberwinden 
kann. 

Das  Accumulatoren-Gewicht  betrug  1875  A-<7  ind.  Rahmen. 

Wir  haben  schon  in  der  Einleitung  gesagt,  worin  hauptsächlich  die 
Gründe  liegen,  warum  es  bis  jetzt  nicht  gelungen  ist,  die  Tractionsfrage 
mit  Accumulatoren  in  zufriedenstellendem  Sinne  zu  lösen  und  dass  die 
neuen  Kupfer-Zink-Accumulatoren  Eigenschaften  besitcen,  die  sie  zur  Er- 
füllung dieser  Aufgabe  befähigen.  Neben  der  schon  genannten  Eigen- 
schaft der  Kupfer  -  Zink  -  Accumulatoren,  dass  sie  nämlich  in  Bezug  auf 
Grösse  der  Entiadestromstärke  in  ihrer  Lebensdauer  unempfindlich  sind, 
besitzen  sie  noch  ausserdem  die  beim  Accumulatorenbetriebe  sehr  wichtige 
Eigenschaft,  dass  sie  bei  gleicher  Capacitüt  wie  die  Blei-Accuraulatoren 
nur  ca.  0*55  von  letzteren  wiegen.  Em  weiterer  Vortheil  der  Kupferr 
Zink- Accumulatoren  ist  der,  dass  die  Capacität  nahezu  unabhängig  ist  von 
der  Grösse  der  Entladestromstilrke. 

Während  beim  Rlci-Accumulator  in  Folge  der  zur  Diiliision  der 
Saure  nothwendigen  längeren  Zeit  die  nutzbare  Capacitüt  bei  zunehmenden 
Entkidestrom  erheblich  sinkt,  resp.  bei  abnehmender  Entladestromstärke 
eiheblich  steigt,  bleibt  beim  Kupfer  -  Zink -  Accumulator  die  Capadtät  an- 
nähernd gleich,  mit  welcher  Stromstärke  man  auch  die  Accumulatoren 
beansprucht.  Es  leuchtet  ein,  dass  diese  Eigenschaft  bei  einem  Betriebe, 
der  so  wechselnder  }^elastung  unterworfen  ist,  wie  der  Xractionsbetrieb, 
von  enormem  Vortheiie  ist. 

Lnsolange  jedocli  diese  Eigenschaften  nicht  ötfentlich  erwiesen  werden, 
besitzen  sie  nur  den  Werth  einer  Hypothese. 

Um  nun  in  die  Frage  der  Traction  mit  Kupfer-Zink-Accumulatoren 
vollständige  Klarheit  zu  bringen,  wurde  beschlossen,  zwei  Wagen  in  Be- 
trieb zu  setzen,  und  wurde,  wie  S.  555  vorigen  Jahrganges  berichtet, 
eine  Commission  gebildet,  um  die  WirthschaftUchkeit  der  neuen  Erfindung 

zu  prüfen. 

Die  in  die  Commission  gewählten  Herren  gehören  der  Praxis  an 
und  gelten  gleichzeitig  bei  jenen  Behörden,  die  in  der  Frage  der  Ein- 
fdbrang  von  elektrisdien  Bahnen  competent  sind,  als  massgebend. 

Besehreibnng  der  Yerancbastrecke. 

Im  Nachstehenden  wollen  wir  an  der  Hand  von  Zeichnungen  eine 
gedrängte  Beschreibung  der  gesammten  Einrichtungen  geben. 

Man  hat  sich  nach  reiflicher  Ueberlegung  zunächst  für  die  Versiichs- 
strecke  Hütteldorf-Mariahilferlinie  entschieden.  Die  Gründe,  die  für  die 
Wahl  dieser  Strecke  sprachen,  waren,  nachdem  beide '  Wiener  Tramway- 
Gesellschaften  in  dankenswerther  Weise  sich  bereit  erklärt  hatten  die  dies- 
bezüglichen Bemühungen  zu  unterstützen,  folgende: 

5* 
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a)  Auf  dieser  Strecke  konnte  mit  der  geringsten  Anzahl  Versuchs- 
wagen,  also  mit  den  geringsten  pecuniären  Opfern  die  Versuche  durcl^e- 
führt  werden.  Auf  die^^er  Strecke  verkehrt  bekanntich  die  Danipkr  imwnx-, 
die  ini]»!if-itc  eine  grössere  Cieschwiruli^keit  wie  die  Pferdebahnen  ge- 
stattet, wie  sie  von  dem  elektrischen  Betriebe  verlangt  wird  und  verlangt 
werden  moss. 

Hätte  man  auf  einer  heute  mit  Pferdebahnwagen  besetzten  Strecke 

die  Versuchsfahrten  vop^fenonimen,  so  hätte  man,  wenn  nur  mit  einem 
oder  zwei  Wagen  die  \'ersuche  durchgeführt  werden  sollen,  mit  der 
gleichen  Geschwindigkeit  oder  doch  mit  der  gleichen  Anzahl  Wagen- 
kilometer per  Tag  fidiren  müssen,  mit  denen  die  Pferdebalinwagen  gehen. 
Damit  wOrd«  aber  die  Aufgabe,  namüch  die  Voftheilei  welche  das 
Pubtikum  mit  Recht  von  der  Einfilhnmg  des  elektrischen  Betriebes  erhofft 
vorzuführen  und  die  Rent«abilität  des  Accumulatorenbetriebes  aus  den 
Versuchen  festzustellen,  mindestens  sehr  erschwert  worden  sein. 

Hätte  man  dagegen  auf  der  Pferdebalmstrecke  die  vollen  \^orthei!e 
des  elektrischen  Hetiiebes  zeigen  wollen,  zu  denen  unbedingt  auch  die 
grossere  Geschwindigkeit  gehflft,  so  hätten  sänimtUche  auf  einer  Strecke 
verkehrenden  Wagen  elektrisch  eingerichtet  werden  müssen,  was  eine 
bedeutende  Erhöhung  der  Kosten  verursacht  hätte. 

h)  Durch  Wahl  dieser  Strecke  entfiel  die  Nothwendigkeit,  eine 
eigene  maschinelle  Anlage  für  die  {»rovisorisdi  zu  errichtende  Ladestation 
zu  schallen,  was  mit  sehr  hohen  Konten  verbunden  gewesen  sein  würde, 
oder  die  Accumulatorea  behufs  Auswechslung  und  Ladung  per  Achse 
jedesmal  nach  der  jeweiligen  Remise  von  der  Fabrik  in  Baumgarten  und 
zurflck  zu  führen. 

Letztere  Manipulation  hätte  auf  das  PuMikimi  ein^^n  s^^lir  schlechten 
Eindruck  gemacht,  weil  dasselbe  leicht  zu  der  Ann  ihnie  verführt  worden 
wäre,  als  wäre  diese  schwerfällige  Manipulation  dem  Accumulatorenbetriebe 
eigen. 

Das  Geleise  der  gewählten  Versuchsstrecke  führt  in  einer  Entfernung 
von  ca.  300  m  an  der  in  Baumgarten  gelegenen  Fabrik  vorbei.  In  der- 
selben sind  reichlich  mechnni-^che  und  elektrische  lanrichtungen  vorhanden, 
so  dass  der  zum  Luden  der  Accumulatoicn  nothwendige  elektrische  Strom 
aut  einer  piovisorisch  verlegten  Freileitung  tler  Ladestation  zugeführt 
werden  kann,  nachdem  es  gelungen  war,  ffljr  die  Dauer  der  Versuche  auf 
einem  der  Fabrik  gegenüberliegenden,  freien  und  unbebauten  Grundstücke 
einen  geeigneten  Platz  für  die  Ladestation  zu  pachten,  also  gerade  da, 
wo  das  Geleise  in  einer  Entfernung  von  300  m  an  der  Fabrik  vorbeiführt. 

Fig.  I  gibt  ein  Bild  der  Trace»  bezw.  der  auf  der  Strecke  vorkom- 
menden Steigungen. 

Die  einlache  Länge  der  Versuchsstrecke  Hütteldorf- Westbahn  be- 
trägt 5  840^,  somit  die  doppelte  Länge  HfltCddorf-Weslbahn-Hatteldorf 
iröSoAm.  Dieser  Länge  entspricht  bei  den  vorliegenden  Steigungen  und 
hei  der  Annahme,  dass  der  Zugwiderstand  in  der  Ebme  lokff  per  Tonne 
ist,  eine  virtuelle  iJinge  von  15*3715  Avn. 

Als  besonders  schwierige  Punkte  der  Strecke  sind  zu  bezeichnen 
die  beiden  Cui  veu,  die  in  einer  Steigung  von  36*yoQ  liegen. 

Besehreibnng  der  Ladestation. 

Die  Situation  der  Ladestation  zu  der  Fabrik  und  zur  Strecke  ist 
eine  recht  gflnstige«  Die  Ladestation  selbst  besteht  im  Wesentlichen  aus : 

a)  einer  Schiebebühne; 

b)  diversen  Ladetischen; 
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c)  dem  Schaltratim  mit  Messapparaten; 

d)  einer  Waschkammer,  um  aie  Accumulatoren  zu  waschen  und  die 

FüllflQssigkeit  zu  bereiten; 
einem  Kesselhäuschen  mit  einem  Kessel; 
/)  einem  Bureau  für  den  betriebsführenden  Ingenieur. 

Da  keine  Schwierigkeiten  bestehen,  zwei  Etagen  und  mehr  zu  er- 
richten, so  benOthigt  man  bei  UeberiiiUirang  eines  Pferdebetriebes  in 
einen  Accumulatorenbetrieb  nicht  mehr  Platz,  wie  die  Remisen  einnehmen. 

Für  die  Dampf-  und  Dynamomaschinen,  sowie  für  die  Kesselanlage  findet 
sich  durch  die  dann  frei  werdenden  Striüungen  reichlich  Platz,  so  d  iss 
sogar  sicher  ein  bedeutender  Platzuberschuss  entstehen  wird,  der  um  so 
grösser  wird,  je  grösser  die  Fahrgeschwindigkeit  sein  wird,  die  die  Be- 
hörden gestatten  werden,  weil  dementsprechend  bei  gleicher  Leistung  in 
Bezug  auf  zurückgelegte  Wagenkilometer  proportional  weniger  Wagen 
nothwendig  werden. 

Bei  dem  Provisorium,  das  hier  bei  Wien  geschaffen  wurde,  müsste 

naturgemliss  davon  ab^^esehen  werden,  die  Batteriesätze  auf  mechanischem 
Wege  aus  den  Wa^en  herauszuziehen  und  wieder  hineinzuschieben,  viel- 
mehr geschieht  dies  durch  Menschenhand. 

Schiebebühne. 

Es  zweigt  ein  Geleise  von  der  nadi  der  Mariahilferlinie  führenden 
Strecke  nach  dem  Ladeschuppen,  auf  welchem  die  Wagen  von  der 
L  idestation  zur  Strecke  und  umgekehrt  tahren,  ab.  Ausserdem  sind  noch 
zwei  Stockgeleise  angeordnet,  die  dem  Zwecke  dienen,  mittelst  der 
Schiebebühne  und  einlegbaren  Hilfsschienen  die  beiden  Wagen  Abends 
in  der  Ladestation  unterzubringen.  Die  Schiebebühne  bewegt  sich  senk- 
recht zu  den  Geleisen  und  kann  man  mittekt  derselben  den  Wagen  der- 
artig verrücken,  dass  die  aus  den  Wagen  zu  entfernenden  Accumulatoren 
direct  auf  die  Ladetische  gezogen,  resp.  von  den  Ladetischen  aus  direct 
in  die  Wagen  geschoben  werden  können.  An  dem  einen  Ende  des 
Canals  der  Schiebebühne  befindet  sich  eine  Vertiefung,  um  bei  eventuell 
nothwendig  werdenden  Reparaturen  sowohl  den  Elektromotor,  als  die 
unter  dem  Wagen  befindlichen  Leitungen  zugünglidi  zu  machen. 

Ladetische. 

In  der  L  lUeatation  i>efinden  sich  5  Ladetische, 

3  grö:isere  für  je  2  Tröge  gleich  6  Tröge 

und  2  kleinere  „  „  i  Trog     „     2  „  

in  Summa. .  .8  Tröge. 

Zwei  rr(^ge  bilden  einen  Batteriesatz  für  einen  Wagen,  mithin  sind 
die  Ladetische  für  vier  Batteriesätze  eingerichtet.  Die  Dimensionen  der 
drei  grösseren  Ladetische  sind        5  Meter  Lru^L^e 

l'25  j,  l;reitc 
090      ,.  llTthe. 

Die  kleineren  L  ideli^che  haljea  gleiche  l^ange  untl  gleiche  Hohe 
wie  die  grösseren  Ladetische,  jedoch  eine  Breite  von  0*65  m. 

'  Die  Ladetische  bestehen  aus  Mauerwerk, 
lici  Anlagen  für  (irossbetrieb  werden  die  Ladetische,  die  dann  zweck- 
mässigerweise in  die  erste,  oder  in  die  erste  und  zweite  llt  ige  Icommen, 
wie  dies  auch  in  Amerika  der  Fall  ist,  aus  gusseisernen  Gestellen  ge- 
macht. 

Längs  der  Ladetische  liegen  oberhalb  derselben  Flacheisenschienen. 
Auf  diesen  Flacheisenschienen  laufen  die  Rollen  der  BatteriekSsten.  Hölzerne 
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Ldsteo  dienen  zur  Führung  der  Batteriekasten.   In  dem  Mauerwerk  der 

Lidetische  ist  eine  muldenartige  Vertiefung  angebracht,  in  welcher  sich 
Heizschlangen  befinden,  über  welche  die  Batteriekasten  zu  stehen  kommen. 
Die  Ladung  der  Kupier- Zink  -  Accumulatoren  geschieht  unter  Zuführung 
von  entsprechender  Wärme.  Der  Dampfzutritt  wird  durch  Ventile  so 
eingestellt,  dass  beim  Laden  der  Zellen  eine  Temperatur  von  50  bis  55^  C. 
m  der  FflUflflssigkeit  herrscht. 

Die  Heizschlangen  bekommen  vom  Kessel  einen  Dampf  von  ca. 
zwei  Atmosphären.  Die  jeweilig  erforderliche  Spannung,  resp.  Temperatur 
kann  durch  Ventile  reguUrt  werden.  Für  das  condensirte  Wasser  ist  eine 


Fig.  s. 


besondere  Rückleitung  vorhanden,  in  welcher  ein  automatisch  wirkender 
Cbndenstopf  eingeschahet  ist. 

Schaltraum  mit  Messapparaten.  (Fig.  2.) 

Von  der  ca.  300  m  entfernten  Fabrik  wird  mittelst  Freileitung,  die 
auf  eigens  dazu  errichteten  hölzernen  Pfosten  angebracht  ist,  der  zum 
Liden  der  Kupfer  -  Zink  -  Accuuuilatoren  und  der  zur  Beleuchtung  der 
Ladestation  nothwendige  Strom  übertragen.  Diese  Freileitung  tritt  beim 
Schaitraum  in  die  Ladostation. 

Der  Ladestrom  ist  derartig  bemessen,  dass  der  Strom  mit  einer 
Spaimang  an  der  Ladestation  ankommt,  mittelst  welcher  man  im  Stande 
itt,  ohne  einen  wesentlichen  Widerstand  vorschalten  zu  müssen,  die 
Kiq)ter-Ztnk-Accumulatoren  zu  laden. 
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Das  Schalt!  »rett  hat  eine  pOi>itive  und  eine  negative  Samniclschiene.  Vor 
den  Schienen  ist  in  die  Leitung  ein  Amp^re-Ziihler  eingeschaltet.  Dieser 
Apparat  gibt  ;in,  welche  Strommengen  den  Kupfer  -  Zink  -  Accumukitoren 
zugefühlt  werden.  Der  zur  Beleuchtung  der  Station  dienende  Strom 
wird  nicht  gemessen»  die  zur  Beleuchtung  diraende  Leitung  zweigt  dem- 
nach vor  den  Messapparaten  ab. 

Die  Summe  der  elektrischen  Kinheiten,  die  den  Ku{)fer-Zink-Accumu- 
latoren  zugeführt  werden,  geben  einerseits  die  aulzuwendenden  elek- 
trischen Pferdekräfte,  welche  verglichen  werden  müssen  mit  der  Anzahl 
Wagenkilometer,  die  factisch  damit  geleistet  werden. 

Von  dem  Schaltbrette  zur  Ladung  der  Kupfer  -  Zink  -  Accumulatoren 
zei':!;t  Fis:.  2  eine  srhematische  Zeichniinj^.  Mittelst  der  auf  dem  Schaltbrette 
anfjjebrachtcn  Ampere  -  Meter  ist  man  im  Stande,  die  Ampere  -  Zähler  zu 
controliren.  Jeder  Stromkreis  erhält  nämlich  sein  eigenes  Ampere-Meter. 
Die  Summe  der  Amperes,  die  durch  die  einzelnen  Stromkreise  gehen  und 
die  von  den  bezüglichen  Ampöre-Metern  angezeigt  werden  und  somit  in 
gewissen  Zeitintervallen  notirt  werden  können,  müssen  mit  den  Aus- 
weisen der  Ampere-Zähler  von  Zeit  zu  Zeit  verglichen  werden. 

Waschraum. 

Neben  dem  Kesselraum  befindet  sich  ein  kleiner  Raum,  der  zum 
Waschen  der  Zellen  und  gleichzeitig  auch  zum  Bereiten  der  FQUflässig- 
keit  dient.  Die  Einrichtung  ist  so  einfach,  dass  darüber  nichts  gesagt  zu 
werden  Iiraiicht,  und  ist  dieselbe  nur  der  Vollständigkeit  halber  hier  be- 
rührt worden. 

Kesselhaus. 

An  die  Ladestntion  anschliessend  ist  ein  in  der  F.il)rik  zur  Ver- 
fü;^  ihl:  L^estandener  Kessel,  en;j;Iischer  Lücomotiv-Kessel,  in  einem  eigens 
dazu  erbauten  Kesselhause  aufgestellt.  Dieser  Kessel  dient  dem  Zwecke, 
den  Zellen  die  beim  Laden  nothwendige  Wärme  zuzuführen,  ausserdem 
wird  er  zu  Waschzwecken  und  zur  Beheizung  des  Bureaus  und  des 
Schaltraumes  benützt.  Der  Kessel,  der  für  lo  Atmosphären  concessionirt 
ist,  wird  mit  ca.  i  bis  2  Atmos|)h;iren  je  nach  der  Aussentemperatur  be- 
nützt  und  ist  mit  einem  ca.  lom  hohen  Schornstein  ausgerüstet. 

Beschreibung  der  Elemente. 

Die  Elemente  gehören  der  Type  Kupfer-Zink  an.  Den  positiven 
Pol  bildet  poröses  Kupfer,  wätirend  der  negative  Pol  aus  einem  Stahl- 
drahtgewebe besteht,  auf  welchem  während  der  Ladung  Zink  niederge- 
schlagen wird.  Die  Füllflüssigkeit  ist  eine  Kalilauge,  die  Zink  und  Queck- 
silber in  Lösiin;^  entli.ilt.  I^ei  der  Ladung  geht  der  Kupferschwamm  am 
-f-Po!  in  Kuplero.vydui  über  und  das  in  der  Pottaschelösung  enthaltene 
Zink  schlägt  sich  als  feste  Metallmasse  auf  den  — Pol  nieder.  Bei  der 
Entladung  findet  das  Umgekehrte  statt,  indem  der  Zinkniederschlag  wieder 
in  die  LOsung  Übergeht  und  das  Kupferoxydul  zu  porOsem  Kupfer  reducirt 
wird. 

Das  Elementgefäss  ist  ein  Stahlblechkasten  von  ^ /.^  mm  Dicke,  die 
Kastenh(")he  ist  320  mm,  die  Breite  iiü  mm  und  die  Län<T:e  200  mm. 
in  jedem  üetässe  sind  ^echs  positive  und  sieben  negative  Platten  in  ab- 
wechselnder Reihenfolge  moi^rt  Die  negativen  Platten  sind  einfiiche 
Stahlgewebe  von  Dicke.  Die  positiven  Platten  dagegen  bestehen 

aus  einer  Art  Kupferseil,  die  von  je  einem  BaumwoUsack  umgeben  sind. 
Die  Caj)arität  eines  solchen  Elementes  beträgt  Ca,  300  Ampcre>Stunden 
und  die  nutzbare  Spannung  ca.  077  Volt. 
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Seliftltuug  der  Elemeote.  (Fig.  3.) 

In  jedem  der  Trö*je,  die  Onter  den  Sitzen  im  Waj^en  eingeschoben 
werden,  befinden  sich  68  Elemente.  Zu  einem  Wagen  gehören  zwei 
Trfige,  so  dass  ein  Wagen  mit  136  Elementen  ausgerüstet  ist 

Während  es  bis  jetsst  bei  den  versdiiedenen  Versuchen,  die  mit 

Blei-Accumulatoren- Wagen  gemacht  worden  sind»  Qbüch  war,  die  Accu* 
inidatorentrr>.'e  seitlich  in  die  Wagen  zu  bringen,  ist  bei  den  amerikani- 
schen Wagen  der  Waddel-Entz  Co.  die  Anordnung  getroffen,  die  Accu- 
mulatorentröge  vor  Stirn  herauszuziehen.  Diese  Anordnung  erleichtert 
xveifdsohne  die  Auswechslung  ungemein,  indem  die  dazu  nothwendigen 
masduneDen  Einrichtungen  begreiflicherweise  ein&chster  Natur  werden. 

Die  136  Elemente  eines  Wagens  sind  in  vier  Reihen  angeordnet 
und  fol^ndermassen  geschaltet  *. 

Die  mittelsten  vier  Zellen  f1  r  beiden  Innenreihen  sind  hintereinander 
'geschaltet,  dies  ergibt  eine  Batt  ;;e  von  acht  hintereinander  geschalteten 
Zellen,  welche  zur  Magneterregung  des  Motors  und  zur  Beleuchtung  der 
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Flg.  3. 

Wagen  mittelst  Glflhlampen  dienen.  Je  eine  Aussenreihe  von  17  Zellen 
ist  mit  einer  Innenreihe  von  15  Zeilen  zu  einer  Batterie  vereinigt.  Auf 

ditse  Weise  entstehen  ausser  der  Erreger-  und  Heleuchtun^s- Batterie  vier 
unat»han<;ige  Batterien  von  je  32  Zellen,  deren  Eudpule  durch  entsprechend 
Starke  Kupferdrähte  zu  dem  jetzt  zu  beschreibenden  Controller  oder  Uni- 
scbaker  geleitet  sind. 

des  Controllers  oder  Unsclialters. 


Wie  aus  dem  Vorgesagten  hervorgeht,  geschieht  die  Magneterregung 
onabhangig  von  dem  Ringankerstrom.  Die  Magnetspule  selbst  besteht 
aus  drei  Abthcikin^en,  so  dass  die  Möglichkeit  gegeben  ist,  das  Magnet- 
feld stark,  mittel  oder  schwach  zu  halten,  und  somit  auch  die  Geschwindig- 
keit des  Ringankers  langsam,  mittel  oder  ra^rh  zu  wählen.  Dies  geschieht 
durch  die  Controller,  von  denen  einer  aut  jedem  FQhrerstand,  also  suwohl 
auf  der  vorderen,  als  auch  auf  der  hinteren  Plattform  angebracht  ist. 

Ein  Controller  besteht  der  Hauptsache  nach  aus  einer  senkrecht  an> 
geordneten  Walze  von  ca.  200  mm  Dtr.,  die  mit  einer  entsprechenden 
Anzahl  Contactplatten  versehen  ist,  die  wieder  auf  14  feststehenden 
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aenkredit  tmteretnander  angeordneten  und  sorgfältig  bearbeiteten  Cootact- 

platten  schleifen. 

In  diesen  Contactstücken  endigen  die  Pole  des  Dynamoringes,  der 
drei  Magnetspul- Abtheilungen,  der  vier  aus  je  32  Zellen  bestehenden 
Batterien  des  Ankers  und  sdüiessUch  diejenigen  der  Batterie  lOr  die 
Magaeterregung. 

Durch  Drehen  der  Walze  mittelst  des  dafür  angebrachten  Hebels, 
dessen  üebersetzung  so  gewählt  ist,  dass  V2  Hebeluindreliung  Ys  Walaen- 
unidrehung  verursacht,  sind  fül^'cnde  Combinationea  möglich: 

I.  Nullstellung:  Alles  ausgeschaltet. 

2*  Walzenumdrehung  nach  rechts:  Ring  kurz  geschlossen,  alle 
drei  Magnetspulen  eingeschaltet  (starkes  Feld). 

3.  Walzenumdrehung  nach  rechts:  Ring  verbünde  mit  vier 
parallel  geschalteten  Batterien,  Magnet  wie  vorher  (^'anz  langsamer  LauO» 

4.  3^v<  Walzenumdrehun^'  nach  rechts:  Ring  verbunden  mit  zu  zwei 
parallel  und  dann  hintereinimder  geschalteten  Batterien.  Magnet  wie  vorher 
(langsamer  Laufj. 

5«  Vs  Walzenumdrehung  nach  redits:  Ring  verbunden  mit  vier 
hintereinander  geschalteten  Batterien,  Magnet  wie  vorher  (ca.  doppelt  so 
schneller  Lauf  wie  sub  4). 

6.  Walzenumdrehung  nach  rechts:  Ring  und  Batterien  wie  sub  5, 
Magneterregung  nur  durch  zwei  Abtheilungen  (schnellerer  Lauf  wie  sub  5). 

7-  Vs  Walzenumdrehung  nach  rechts:  Ring  und  Batterien  wie  sub  5, 
Magneterregung  nur  durch  eine  Abtheilung  (schnellster  Lairf). 

Ein  weiteres  Drehen  der  Walzen  nach  rechts  ist  wegen  eines  vor- 
handenen Anschlages  nicht  mrjglich.  Um  also  zu  dem  achten  Contact, 
dem  Rever^ircontact,  zu  gelangen,  ist  es  nöthig,  erst  wieder  auf  die  Null- 
stellung zuiückzukehreo;  eine  weitere  7^  Umdrehung  der  Walze  nach 
links  vert>iadet  dm  Ring  mit  den  vier  pandlel  gesdialteten  Batterien  und 
alle  drei  Mognetspulen  mit  ihrer  Batterie,  jedoch  in  der  Weise,  das  lang- 
samer Rückwärtsgang  erfolgt. 

Zu  bcTTierken  ist  noch,  dass  der  ganze  Apparat,  mit  einem  soliden 
Eigengehause  versehen  ist. 

Besehreibnng  des  Motors.  (Fig.  4.) 

Zur  Fortbewegung  des  Wagens  dient  ein  der  Innenpolfype  ange- 

höriger  Elektromotor  von  15  HP  eff.  Normalleistung,  der  jedodi  vorüber- 
gehend  zu  25  HP  efT.  steigerungsfähi^  ist.  Wie  schon  oben  erwähnt, 
«reschielit  die  Erre^^ung  des  Magneten  durch  eine  ei'^'ene  kleine  Batterie 
von  acht  Zellen.  Das  Gewicht  des  Motors  ist  ca.  6^0  hj. 

Der  Motor  macht  normal  ca.  530  Touren.  Die  Wickelung  ist  fUr 
eine  normale  Stromstarke  von  160  Ampöre  bemessen.  Der  Motor  läuft, 
je  nachdem  die  Accumulatoren  geschattet  sind,  mit  100,  50  oder  25  Volt. 
Die  B  aumasse  des  Motors  geht  ans  anliegender  Fig.  4  her\'or. 

Die  Magnets[)ule  selbst  besteht  aus  drei  Abtheilungen,  so  da^s  die 
Möglichkeit  gegeben  ist,  wie  es  schon  in  der  Beschreibung  des  Controllers 
gesagt  ist,  die  Magnetspule  stark,  mittel  oder  schwach  zu  halten. 

Vom  Motor  findet  mittelst  eines  Räderpaares  aus  Phosphorbronze 
die  Uebertragung  der  rotirenden  Bewegung  auf  die  eine  Achse  des  Wajens 
statt.  Die  Üebersetzung  des  Räderpaares  ist  ca.  1:6,  so  dass  die  Achse 
des  Wa^^'ens  bei  einer  niinutlichen  Umdrehungszahl  \on  530  des  Motors 
per  Minute  ca.  88-5  Umdrehungen  macht.  Da  die  Laulräder  einen  Durch- 
messer von  ca.  838  tum  besitzen,  so  entspricht  dies  einer  secundUdien 
Geschwindigkeit  von  3*88  tn  oder  einer  Gesdiwindigkeit  von  ca.  14  Jb» 
per  Stunde. 
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Besehreibnng  der  Wagen. 

Fig.  5  gibt  ein  Bild  der  Wagen. 

Die  Gewichte  des  complet  besetzten  Wagens  sind  : 

1.  Wagen   4700  Aj; 

2.  Motor  und  Apparate   800  „ 

3.  Aocumulatoren  ca.  1800  „ 

4.  32  Penonen  ä  60  kg   1920  „ 

Summa  ca.  .  9320 

Betiiebskostenbereeluiiuig.  • 

Um  ein  UrtheÜ  Ober  die  Rentabilität  einer  eventuellen  Umwandlung 
einer  bestehenden  Pferdebahn  in  eine  elektrische,  mit  Accumulatoren  zu 
^>et^eibende  Bahn  zu  erhalten,  80U  folgende  Betriebskostenberechnung 

durchgeführt  werden. 

Derselben  sind  gewisse  Annahmen  zu  Grunde  gelegt,  die  theils  auf 
allgemein  anerkannten  Grössen,  theils  auf  Erfahrungszahlen  aus  Amerika 
beruhen.  Wie  weit  diese  der  Berechnung  zu  Grunde  liegenden  Zahlen 
zutreffen,  soll  die  Commission  prüfen. 


Fig.  4. 


Es  wird  angenommen,  dass  eine  Strecke  mit  60  Wagen  besetzt 
werden  soll.  Jeder  Wagen  soll  15  Stunden  im  Dienste  sein.  Die  mittlere 
in  Wien  zulässige  Geschwindigkeit  soll  12  km  per  Stunde  betragen,  mitlün 
würde  ein  Wagen  per  Tag  180  Wagenkilometer  machen  können. 

Mit  Rücksicht,  dass  es  vielleicht  aus  betriebstechnischen  Gründen 
nicht  zweckentsprediend  ist,  während  der  ganzen  Tageszeit  sämmtUche 
66  Wagen  auf  der  Strecke  zu  haben,  sei  angenommen,  dass  die  Anzahl 
zurückzulegender  Wagenkilometer  nur  150  betrage.  Diese  Annahme  dient 
auch  dazu,  das  Resultat  der  Betriebskostenberechnung  noch  sichurer  zu 
machen,  da  mit  steigender,  per  Tag  zu  leistender  Wagenkilometerzahl 
die  Rentabilität  günstig  beeinflusst  wird.  Wenn  ein  Wagen  per  Tag  1 50  km 
zurüddeet,  so  legen  6o  =  goookm  zurück  und  in  365  Tagen  werden 
8,285.000  im  zurückgelegt 

Es  werden  nur  jene  Kosten  hier  berücksichtigt,  die  bei  Umwandlung 

eines  Pferdebahnbetriebes  in  einen  Accumulatoreni)etrieb  hinzukommen. 
Diese  Kosten  müssen  dann  mit  jenen  Ersparnissen  verglichen  werden, 
die  sich  aus  der  Eliniinirung  des  Pferdebetriebes  ergeben. 

l'-s  soll  hier  gleich  bemerkt  werden,  dass  die  Schienen  des  Wiener 
Geleises  so  stark  und  kräftig  sind,  dass  ohne  Weiteres  auf  denselben  die 
Accumulatoren-Wagen  verkehren  können. 
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Bei  den  Betriebskosten  sollen  auch  die  Kosten  fftr  die  Amortisation 
tuid  Verzinsung  der  sammtlichen  Neuanschaffungen,  also  des  Anlage-Capitals 
berücksichti;i:t  werden. 

Die  Kosten  der  nothwendig  werdenden  Anlagen  werden  betragen: 

I.  FQr  60  Wagen 

wie  die  im  Versudi  stehenden  VVagen  (sogenannten  32-Per9onen-Wagen, 
die  den  grössten  Wagen  der  hier  \  erkehrenden  gleichkommen)  inclusive 
Motoren  und  Batterien  (für  jeden  Wagen  sind  2*5  Batterien  bei  einer 
Tnc^esleistung  von  ISO  km  mit  Rücksicht  der  ertorderlichen  Ladezeit  noth' 
wendig)  ^ 

hoch  gegritien  a  fl.  11750  =  0.  705.000.  Pos.  L 

Specification : 

Wagen   .ca.  iL  4.000 

Motor  mit  Schalter  und  Drahten    .    .    .  „  1.500 

2V2  Batterien  ä  il.  J300  .,  6.250 

fi.  11.750 

2.  Für  die  Kraft-Anlage. 

In  Amerika  benöthigte  ein  Wagen  ähnlich  wie  auf  der  in  Vi<^.  i 
dargestellten  Strecke  per  Wagenkilometer,  gemessen  nn  den  Klemmen 
des  Schalterbrettes,  5  So  bis  640  Wattstunden  (je  nach  der  vom  Wetter 
abhängigen  BcschalVenheit  der  Schienen}. 

Wir  wollen,  um  sicher  zu  gehen  und  keine  geschmeichelten  Werthe 
2u  bekommen,  annehmen,  dass  die  Strecke,  auf  welcher  diese  60  Wagen 
verkehren  sollen,  das  Maximum  der  in  Amerika  ermittelten  Wattstunden 

benöthigt,  nämlich  640  Wattstunden  per  Wagenkilometer  (das  entspricht 
mithin  einer  vom  Wetter  ungünstig  beeinflnssten  Reschaltenheit  <ler 
Schienen,  und  einer  Strecke  mit  einer  durchschnittlichen  Steigung  wie  in 
New-'i'ork  auf  der  Second- Avenue).  • 

Wenn  ein  Wagen  per  Wagenkilometer  640  Wattstunden  benöthigt, 
so  benöthigen  60  Wagen,  von  denen  jeder  durchschnittlich  150  Wagen- 
kilometer per  Tag  leistet, 

60  X  1 50  X  640  =  5,700.000. 

Nimmt  man  an,  dass  die  Primärmaschine  einen  NutzetTect  von  So'Vo 
hat  (85 — 9o7o  garanttrt  heute  jede  gute  Dynamomaschinen-Fabrik),  so  sind 

5,760.000 


0*8 


7,200.000  Wattstanden 


oder  rund  10.000  eft".  IIP  zu  erzeugen.  (Eine  mechanische  Pferdekraft 
entspricht  736  elektrischen  Einheiten.)  Da  täglich  60  X  150  =  9000  Wagen- 
kilometer damit  geleistet  werden,  so  erfordert  nach  unserer  Berechnung 
ein  Wagenkilometer  effectiv 


10.000  1 

—  rii  ii/^-Stunden. 


sind 


9000 

Um  10.000  HP  bei  z,  B.  iSstündigem  Ladebetrieb  leisten  zu  können, 
to.ooo 

 — =  555  HP  ertorderlich, 

18 


An  Stelle  der  berechneten  555  HP  wird  man,  um  die  wünschens- 
werthe  Reser\*e  zu  schaffen,  drei  Maschinen>Aggregate  aufstellen,  deren 
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jede  275  HP  normal  leistet,  damit  ein  Maschlnen*Aggregat  immer  in  Re» 
serve  steht. 

Die  Kosten  der  drei  >I:ischinen- Aggregate  (  Dampfmaschine-Dynamo) 
mit  je  275  HP  und  den  nothwendigon  Rcsen  ekesseln  beziffern  wir  incl. 
Schaltbretter  und  der  Einrichtung  für  die  Ladestation,  wie  Heizanlage, 
Elektromotoren,  elektrischer  Krabi  etc.  auf  hfidistens  «  •  fl.  20ab0O 
Dazu  kommen  noch  Baulichkeiten  (H^s,  Schornstein,  Ma- 
schinen -  Fundamente,  Kesseleinmauerung,  die  wir  höch- 
stens mit  „  130.000 

beziffern,  in  Summa  also  .   fi.  330.000 

Pos.  IL 


Die  Gesammt-Anlagekosten  für  die  60  Wagen  mit  Motoren  und 
Batterien  in  der  Ladestation  stellen  sich  demnadi  zusammen 

aus  Pos.  I  fl.  720.000 

und  „     „II  „  330-000 

fl.  1,050.000. 

Wir  gehen  nun  über  zur  eigentlichen  Brtrubshosttnherechnxing, 

I.  Löhne  und  Verwaltungskosten. 

1  Techniker  ä  fl.  2O0O  .  *  fl.  2.000 
4  M  t^chinisten  „  „  700  .  ,  „  2.800 
6  Heizer  „        6^0  .  .  3.900 

2  Schaltbrettbeamte  „  ^  1200  .  .  „  2.400 
2  Krahnarbeiter  „  „     650  .  .  „  1.300 

10  Afi>eiter  zur  Batterie-Bedienung  (Tag- 
löhner)  ä  fl.  550  „  5.500 

I  Commis  und  Lehrling  ....   .   „  1500 

fl.  19.400  per  Jahr, 

W^enn  im  Jahre  mit  den  60  Wagen,  wie  oben  ausgerechnet^ 
3,285.000  Wagenkilometer  gemacht  wer  len,  >tellen  sich  die  Kosten  der 
Löhne  und  V  erwaltung  per  Wagenkilometer  auf 

1,940.000  J  J    Aü    ,  T» 

— ==  0  59  oder  rund  0*Ä  kr.  Pos.  i, 

3,285.000  ^ 

2.  Kraftbedarf. 

Wir  haben  oben  ausgerechnet,  dass  ein  Wagenkilometer  ni  eil. 
ÜP-Stunden  erfordert  Wir  nehmen  an,  dass  'per  effl  IfP-Stunde  i'Zhff 
Kolile  consumirt  wird.  Angesichts  der  beim  Accumulatoren-Betriebe  mög- 
lichen gleichmässigen  Belastiuig,  der  Grösse  der  Maschinen,  die  es  er- 
möglichen, seht  ökonomisch  zu  arbeiten  (Triple  Expansion  und  Conden- 
sation)  imd  in  Anbetracht  des  Umstandes,  dass  bei  einem  iSstündigen 
Betriebe  das  Anfeuern  der  Kessel  entfällt,  ist  diese  Zahl  nicht  zu  niedrig 
gegrifien.  Es  werden  somit  per  Wagenkilometer 

i'ii  X  i'2  —  i'333  %  Kühlen  consumiiL 

Da  (las  Kilo  Kohle,  auf  den  Fabrikshof  u.e\e^{,  i  kr.  kostet,  so  folgt 
ohne  Weiteres  für  den  Wagenkilometer  ein  Kohlenverbrauch  von 

1*333  kr.,  Pos.  2. 

bezw.  iür  3,285.000  Wagenkilometer  pro  anno 

3,285.000  X  1*333  =  43-789  fl- 
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3-  Schmiermaterial. 

Für  Schniiermaterial  pflegt  man  10%  vom  Kohienwerthe  zu  rechnen» 
mithin  per  Wagenkilometer 

ca.  0*15  kr.,  Pos.  3. 

bezw.  per  anno  lO%  von  43.739=  ex» 4380  fl. 

4.  Heizung  der  Zellen,  Beleuchtung  der  Station 

stellt  sich  nach  amerikanischen  Erfahrungen  höchstens  auf 

(HS  kr.  Pos.  4. 

per  Wagenkilometer.  (Diese  Zahl  entspricht  einer  Jahresausgabe  von 
fl.  6570.) 

5.  Versicherung. 

Rechnet  man  hoch  mit  durchschnittlich  3  per  Mille,  so  wflrden,  da 
die  Anlagekosten  fl.  1,050.000  betragen,  die  Jahreskosten  fl.  3150  be- 
tragen. Nachdem  3,285. cx)0  Wagenkilometer  per  Jahr  gemacht  werden, 
w<^e  die  Versicherung  per  Wagenkilometer  kosten 

315.000  .  , 

— i-|  =:  cv  0-1  kr.  Pos.  5. 

3,285.000 

6.  Erneuerung  der  Accumulatoren. 

Nach  den  amerikaniscl^en  Erfahrungen  rechnen  wir  itn  M wimiim  mit 
einer  zweimaligen  Erneuerung  der  Säcke  pro  anno.  Kosten  cmes  Sackes 
2  kr.  In  einem  Element  sind  6  Säcke,  mithin  Kosten  der  Säcke  lur  ein 
Element  12  kr.  Bei  zweimaligem  Wechsel  sind  die  Kosten  .  .  24  kr. 
Ebenfalls  nach  den  amerikanischen  Erfahrungen  ist  im  Jahr  an 

Quecksilber  zu  ersetzen  per  Element  30  « 

t«id  an  Lösung  • .   .   ,  60  ^ 

114  kr. 

In  einer  Batterie  befinden  sich  136  Elemente.  Da  für  einen  Wagen 
sVt  Batterien  nothwendig  sind,  So  sind  die  Kosten  der  Erneuerung  der 
Aociunulatoren  für  einen  Wagen 

2-5  X  13ÖX  ri4 

ond  für  60  Wagen 

2*5  X  13ÖX  rr4X  6o  =  fi.  23.245 
ood  auf  einen  Wagenkilometer  reducirt 

ni^h^  =  ^  0-71  kr.  Pos.  6. 

3,285.000 

7.  Erneuerung  auf  Wagen-Motoren. 

Für  Wagen-Motoren  werden  10%  Amortisation  gerechnet.  Für  Er- 
neuerungen pflegt  man  25*^/4,  der  Amortisation  vorzusehen. 

Ein  Wagen  mit  Motor  kostet  laut  Kostenanschlag  ca.  fl.  $$00.  Da- 
von beträgt  die  Amortisation  iu„,  mithin  11.  550,  die  Erneuerungsquote 

0  25  X  550=  137  50 

^nieotsprechend  für  60  Wagen 

60  X  137  ^0  =  8250 
^nithin  für  den  Wagenkilometer  im  Jahre 

 0-25  kr.  Pos.  7. 

3,285.000 
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8.  Erneuerungskosten  der  Kraftanlage  der  Ladeeinrichtuag. 

Die  ADSchaffun<,'skosteii  sind  unter  Pos.  I  fOr  Kraftanlage  und  Lade- 
einrichtung mit  fl.  200.000  beziffert  Davon  rechnen  vir  für  Emeuerungs* 
quolen  2*5%,  das  sind  fl.  5000  per  Jahr,  mithin  per  Wagenkilometer 

-i^:522_  =  0 15  kr.  Pos.  8. 

3,285.000 

9.  Abschreibungen. 

a)  Aaf  Knftaal^fe  «od  Lftd««tnrtclitdog. 

Die  An>rhaffan§^k08ten  der  maschinellen  Anlage  betragen  fl.  200.OOO. 
Hei  10%  Abschreibung  entfallt  für  diese  Position  fl.  20.000  oder  per 
Wagenkilometer 

lOVo  ~~          =  (Wl  kr.  Po»,  ö. 

3,205.000 

b)  Aof  BMUeUnilM. 

Die  Anschaffimgskosten  betragen  unter  Pos.  II  fl.  130.OOO.  Davon 
lür  Abschreibung  3% »  fl.  3900  oder  per  Wagenkilometer 

e)  Ami  BftttOTlM. 

Die  Batterien  för  einen  Wagen  kosten 

2*5  X  2500  —  6250, 

für  60  Wagen. 

60X6250=375.000  bei  15%  Amortisation  fl.  56.200, 
mithin  per  Wagenkilometer 

ti)  Auf  Wa^cQ  und 'Motoren. 

Die  Anschnffungskosten  eines  Wagens  mit  Motor,  Schalter  und 
Drähten  sind  unter  i'os.  1  per  Wagen  mit  11.  5500  aufgetührt,  mithin  tüi 
60  Wagen  330.000;  bei  10' Vq  Amortisation  macht  dieser  Betrag  H.  33.000 
per  anno  oder  per  Wagenkilometer 

Recapitulation  der  Positionen  der  Abschreibungen  von 
Pos,  a  0'6  kr. 

«     ^  0'12  „ 

«    «  171  • 

,    rf  100  „ 


a  43  kr.  Pos.  9* 

10.  Zinsen  des  A  nlagecapitales. 

Pos.   I  beträgt  fl.  705.000 

r    n     „   _^  330-000 

mithin  ergibt  sich  ein  nothwencliges  .Capital  in  Summa  von  fl.  1,035.000 
57o  Zinsen  machen  pro  anno  fl.  51.750  uder  per  Wagenkilometer 

j^75  00^  =  l-S«  kr.  Pofc  la 
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Kecapitulution  der  Betriebskosten»  Amortisutioa  und 


o 

•Ji 


i 


V  erzinsung. 

per  aoao  per  Wagenkm. 

fl.  kr. 

Pos.  I  Löhne  und  Verwaltungskosten    I9.4xx>  0*600 

^    2  Krattbedarf  43-7^9  i'333 

„    3  Schmiermaterial  4.380  0*150 

„    4  Heizung  der  Zellen,  Beleuch- 
tung der  Station  6.570  0"200 

5  {    „    5  Versicherung  3.150  o-ioo 

^     „   6  EmetterungderAccainuliitoren  23.245  0710 
„    7  Erneuerung  auf  Wagen  und 

Motoren  8.250  0*250 

^    8  Emeuerung'^kosten  der  Kraft-  Samma 

anläge  der  i.adeeinnchtUDg   .     5.000  n.      0-150  3*493 

113.784 

Pos.  9  Abschreibungen  Ii 3. 100  3*430 

^  10  Zinsen  des  AnJagecapitals .    .    5i»750  164.850  1*560  4*990 


280.013  8*483 

Die  Betriebskostenberechnung  basirt  auf  der  Annahme,  dass  die 
Wagen  auf  einer  Strecke  verkehren,  bei  welcher  das  Verhältniss  der  vir- 
tuellen Länge  zur  wirklichen  ätreckenUlnge,  gleich  dem  amerikanischen 
Verbaltnisse,  nämlich 

81178  ^ 
63470 

Dieses  Verhältniss  ist  auf  der  Strecke  Hatteldorf-Westbahn-Hflttel- 
dorf  (siehe  Fig.  i) 

'      =  1-316 

Demensprechend  wird  sich  die  Leistung  auf  der  hiesigen  Versuchs- 
strecke  zur  Leistung  auf  der  Strecke,  weiche  wir  der  Betriebkosten- 
berechnung zu  Grunde  gelegt  haben,  verhalten  wie: 

1-316 


1*28 


1*028 


Die  in  der  Betriebskostenberechnung  zu  Grande  gelegten  640  Wst. 
^gemessen  an  den  Klemmen  des  Schaltbrettes)  werden  sich  demnach  auf 
-der  Versuchsstrecke  aus  diesem  Grunde  erhöhen  aul: 

640  X  1*028  =  658  Wst. 

Diese  Zilter  wird  jedoch  eine  weitere  Erhöhung  crt.ihren,  weil  der 
NotBeflSect  des  Motors  mit  den  ungünstigeren  Steigungs\'erhältnissen  ent- 
sprechend zurfkkgeht.  Es  dürfte  sich  die  wirkliche  Zahl  auf  circa 

800  Wst.  stellen. 

Durch  die  Versuche  wird  diese  Ziffer,  die  wir  nur  schätzungsweisü 
anzugeben  in  der  Lage  sind,  aut's  Cieiiaueste  bestimmt  werden. 

Aufgabe  der  Oonunissioii. 

Wie  schon  eingangs  erwähnt,  ist  die  Commission  beraten,  die 
Wirthschaftiichkeit  der  neuen  Kupfer-Zink-Accumulatoren  für  Tractions« 
betrieb  zu  prQfen.  Es  wird  sich  also  vornehmlich  darum  handeln,  Be- 

6 
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triebskostenbereduiung,  die  hier  vorgelegt  ist,  aut  ihre  Richtigkeit  2U 
prüfen. 

Wir  sagten  schon  an  anderer  Stelle,  dass  der  Betriebskostenberechnung 

gewisse  Annahmen  zu  Gnmde  gelegt  sind,  die  sich  thciis  auf  all<::^emein 
anerknnnte  Grössen,  theÜs  auf  Erfahrimgszahlen,  die  in  Amerika  gewonnen 
wurden,  beziehen.  Letztere  sind,  weil  noch  nicht  allgemein  anerkannt,  zu 
untersudien. 

Es  wird  sich  also  im  Wesentlichen  darum  handeln,  festzustellen,  ol> 
die  nach  den  amerikanischen  EHahrungen  ZVL  Gninde  gelegten  Zöllen  zu," 
treffend  sin  I  oder  nicht 

Diese  berühren; 

1.  den  Kraftbedarf  per  Wagenkilometer, 

2.  die  Lebensdauer  der  Accumulatoren. 

Der  wirkliche  Kraftbedarf  per  Wagenkilometer  lasst  sich  mit  de» 

gegebenen  Einrichtungen  leicht  und  zuverlässig  ermitteln  und  mit  den  Zahle» 
vergleichen.  In  Bezug  auf  Lehensdauer  wird  die  C(  Immission  die  Elek- 
troden vor  der  hibetriebsetzung  zu  prüfen  hahen  und  sich  während  der 
Versuchszeit  über  die  Abnützung  orientiren  müssen,  um  ein  ürtheil  zu> 
gewinnen,  ob  die  in  die  Betrtebskostenberedimmg  eingesetzten  Erneuerungs- 
und Amortisationskosten  auskömmlich  sind  oder  ntdfit. 

Wie  auch  das  schliessliche  Urtheil  in  der  Sache  ausfallen  möge, 
jedenfalls  haben  Jene,  welche  die  Untersuchimj^^cn  durchgeführt  und  ab- 
geschlossen, sich  damit  nicht  allein  dauernde  Dankbarkeit,  sondern  auch 
ein  wesentliches  Verdienst  um  die  Klärung  einer  heute  brennenden  Fra«,'e 
und  wenn  die  Frage  bejahend  beantwortet  wird,  ein  enormes  Verdienst 
um  die  Entwicklung  der  gesammten  Elektrotechiiik  erworben. 


Das  CentraLUmschalter-System 

des  ADOLF  POZDfeNA. 
(Schluss.) 

Aus  den  Schemen  Fig.  I3  und  13  ist  .uich  ersichtlich,  dass  die  Schnur- 
adern je  nach  der  Rast  des  Stöpsels  in  wechselweise  leitender  Verbindung 
sind,  d.  h.  wenn  die  Schienenader  mit  der  Leitun^j  verbunden  ist,  so  ist 
die  Ader  zur  Abtäuteklappe  unterbrochen,  hingegen  wenn  der  Stromweg 
zur  Ablauteklappe  offen  ist,  befindet  sich  die  Schienenader  ausser  Ver- 
bindung. 

Fig.  13  zeigtauch,  wie  die  Abl.Uiteklappe  eingeschaltet  werden  kann. 
Beim  ersten  Stöpselpaar  ist  diesell)e  in  der  Rückleitung,  beim  zweiten 
Stöpselpaar  in  der  Brücke  eingeschaltet.  jeilenfaUa  ist  die  zweite  Schaitungs- 
weise  in  allen  Füllen  der  ersteren  vorzuziehen. 

Es  wurde  erwähnt,  dass  diese  Centrat«Umschalter  fttr  Netze  bis  zu 
100  Abonnenten  bestimmt  sind,  bei  denen  nur  ein  Manipulant  \  erwendet 
wird.  Wäre  es  nothwendi^^,  dass  zwei  Manipulanten  in  Thätigkeit  treten, 
so  muss,  um  Störungen  im  I^ctriehc  zu  vermeiden,  beim  Umschalter  für 
Hinfachleitungen  die  Schiene  i*(h,  Fig.  12,  oder  bei  Umschaltern  für  Doppel- 
leitungen die  beiden  Schienen  SrÄ^  und  Sc/<2,  Fig.  13,  in  zwei  HiJften  ge- 
theilt  werden.  Selbstverständlich  ist  dann  bei  dieser  Untertheilung  ei» 
zweiter  Magnet- Inductor,  ein  zweites  Mikrotelephon  und  eine  zweite  In> 
ductionsspule  erforderlich. 

Im  etwa  vorkommenden  F^.lle,  dass  die  Abonnenten  vergessen, 
nach  vollendetem  Gespräche  das  S  :hlusssignal  zu  geben,  oder  dass  dem 
Miinipuianten  in  der  Centrale  die  D.iuer  des  Gespräches  unverhültnissmässig. 
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zu  lang  vorkommt,  er><chcint  es  envunsi  ht.  sich  die  Ueber.'oij'fung  zu 
verschaften,  ob  das  Gesprach  voUendei  ii>L  oder  noch  andaueit.  Man 
erfibft  dies  bei  Umschaltern  iilr  Einfechleitungen  dadurch»  dass  maa  einen 
beliebigen  freien  Stöpsel  mit  dem  Kopfe  $,  Fig.  5,  an  die  KfinkendiHe 
emes  der  beiden  Theilnehmer  aidegt,  die  Federnschiene  des  MikrotelephottS 
prückt  und  mithorcht.  Anders  tjestaltet  sich  die  Sache  l)ei  Umschnltern 
für  Dop|!t  II  itun  'en.  Zum  Abhorchen  der  Gespräche  sind  eigene  Klinken, 
ÄlithorciikUnkea  Km,  Fig.  14,  und  ein  zweicontactiger  Stift  Sm  erforderlich. 
Dieser  ist  mit  seinen  Schnurlitzen     und     zu  den  Schienen  ScA|  und  Sth^ 


Fig.  14. 


verbunden.  Die  Mithorchklinke  Km,  Fi^.  14,  ist  dieselbe,  wie  sie  in  Fi'^'.  r 
'md  2  darj^'cstellt  erscheint,  nur  das  Contactstück  6  ist  ohne  Verbindung, 
i^ie  Mithorchklinke  ist  in  die  Stöpselverbinduiigen  der  zweiten  Rast  und 
der  Abläuteldappe  Ab  eingefügt  und  wie  aus  der  Figur  ersichtlich  ist,  ist 
bei  dem  ersten  StOpselpaar  die  gewöhnliche,  beim  zweiten  Stöpseipaar  die 
Nebenschlussschaltung  durchgeführt.  Wird  der  Stöpsel  Sm  in  eine  der 
Klinken  Km  eingesteckt,  so  sind,  nachdem  c  mit  s  und  e  mit  a  im  Contact 
sind,  auch  durch  und  f.^  Schienen  Srh^  und  ScK  verbunden.  Xach- 
^em  an  letzteren  bei  i  und  2  das  Mikrotelephon  angehängt  ist  (siehe 
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^'g-  13)»  kann  heim  Niederdrücken  der  Kedcrn^chiene  das  etwa  von 
den  Theiinehniern  geführte  Gesi)räch  behorcht  werden. 

Bezüglich  der  Einschaltung  des  Weckers  sei  erwähnt,  dass  dieselbe 
conform  derjenigen  ist,  wie  bei  den  anderen  Umschaltern.  Der  eine  Leiter- 
strang ist  mit  den  Körpern  der  Fallklappen,  bezw.  der  Nummernplatten, 
der  andere  mit  den  in  bestimmten  Entfernungen  an  der  Fallklajipen- 
Tablette  angebrachten  Ambossen  verbunden.  Sobald  die  abgefallene 
Nummernplatte  mit  dem  zugehörigen  Ambos  in  Rerühnmg  kommt,  ist 
der  Stromschluss  mit  dem  Wecker  hergestellt. 

P  o  z  d  0  n  a  hat  dieses  System  auch  auf  Multipel- Apparate  angewendet, 
wozu  er  wegen  Raumers[)arniss  eine  neuartige  Fallklappe  mit  einspuligem 
Elektromagnet,  jedoch  mit  beiderpoligem  Anzug,  sowie  eine  sehr  leicht 
abnehmbare  Klinke  construirtc.  J.  Kar  eis. 

Quecksilber-Ausschalter 

von  KREMENEZKY,  MAYER  &  Co.  in  Wien. 

Der  Haupttheil  desselben  ist  ein  mit  Quecksilber  gefüllter  Glaskc'rper; 
in  diesen  ragen  zwei  amalgamirte  Eisenstifte,  welche  in  der  einen  Stellung 


Fig.  I. 

ins  Quecksilber  tauchen  und  den  Stromkreis  schliessen,  in  der  anderen 
ausserhalb  des  Quecksilbers  sich  befinden  und  in  Folge  dessen  den  Strom- 
kreis unterbrechen. 
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In  den  Eisenstiften  sind  Hoperkabel  (vulcanisirte  Gummiader),  einge- 
löthet,  welche  zur  StromzufQhrung  dienen  ;  die  Kabel  sind,  wie  aus  der 
Abbildung  ersichtlich,  an  Isolatorrollen  befestigt. 

Der  Glastheil  ist  um  zwei  Stifte  drehbar.  Der  Stromkreis  ist  ge- 
schlossen, wenn  der  Griff  nach  abwärts  hängt,  wie  in  der  Figur  ersicht- 
lich ;  in  diesem  Falle  liegt  der  Glaskörper  gegen  ein  Gummistück,  um  eine 
weiche  Auflage  zu  habrn  und  um  denselben  vor  Rruch  zu  schützen. 

Die  punktirte  Lage  zeigt  den  Ausschalter,  wenn  der  Stromkreis 
unterbrochen  ist. 

Das  ganze  ist  auf  ein,  in  Paraffin  gekochtes  Holzbrett  oder,  wie  in 
letzter  Zeit,  auf  einen  Gusseisenrahmen  montirt. 

Der  Ausschalter  wird  in  zwei  Grössen  ausgeführt,  und  zwar  für 
zwei  Ampt^res  und  für  fünf  Amperes.  Störungen  in  der  Function  oder  Ab- 
leitungen sind  vollkommen  ausgeschlossen. 

Der  vorbeschriebene  Ausschalter  kommt  einem,  in  der  Beleuchtungs- 
technik lange  gefühlten  Bedürfnisse  nach  und  ist  für  Brauereien,  Färbereien, 
Keller,  überhaupt  feuchte  sowie  mit  Dämpfen  erfüllte  Räume  unentbehrlich. 


Ein  Fortschritt  im  Baue  elektrischer  Läutewertee. 


Bekaontlicb  wird  bei  elektrischen  Läute- 
werken  die  Kraft  des  Elektromagneten  durch 
regnlirbare  Ankerfedern  am  besten  ausge- 
nützt. Die  sogenannte  Federregulirschraube, 
welche  man  am  häoCigstcn  za  diesem 
Zweck  verwendet,  ist  insofern  ungenügend, 
als  dieselbe  den  Anker  von  den  Polen  des 
Elektromagneten  abdrängt,  sobald  man  die 
Ankerfeder  spannt  ;  dadurch  geht  ein  grosser 
Theil  der  magnetitchen  Anziehungskraft  ver- 
loren. 

Diesen  Uebelstand  zeigt  das  neue  Läute- 
werk (D.  G.  M.  S.)  (Fabr.  Paul  llardegen 
&  Co,  Berlin  S.  W.  63)  nicht  mehr.  Em 
drehbarer  F'ederitänder,  welchen  eine  kräftige 
Bremsschraube  —  die  gleichzeitig  auch  seine 
Achse  ist  —  fest  mit  dem  Gestelle  verbindet, 
bildet  den  Kernpunkt  der  neuen  Construction. 
Dieser  Ständer  bewirkt,  dais  der  Anker  bei 
jeder  beliebigen  Spannung  der  Ankerfeder 
in  grösstmoglichster  Nähe  des  Elektro- 
magneten schwingt  und  erklärt  sich  hieraus 
der  sehr  ktäftige  Ton  der  Läutewerke  schon 
bei  geringem  Strom-Aufwande. 


Elektrische  Bahnen  In  Wien. 


Es  wäre  sehr  interessant  anlässlich  dieser 
Angelegenheit  neuerlich  einen  Vergleich 
zwischen  Wien  und  Budapest  durchzuführen. 
,,Hier  wird  berathen,  dort  sprechen  die 
Thaten."  Damit  ist  Alles  gesagt.  Es  hat  seiner- 
zeit der  selige  Bürgermeister  Dr.  Prix  das 
geflügelte  Wort  gesprochen :  „Wenn  der 
liebe  Gott  bei  Erschaffung  dei  Welt  eines 
Beiraths  sich  bedient  hätte,  sie  wäre  heute 
noch  nicht  erschafTeo."  Und  gar  erst  der 
Wiener  Gemeinde-  und  Stadtrath !  Nach 
langem  Dcliberiren,  nachdem  man  sogar  jeden 


praktischen  Versuch  perhorrcscirt  und  die 
ganze  diesbezügliche  Parlamentsaction  ab- 
gewartet, um  nachher  noch  Wochen  ver- 
streichen zu  lassen,  ermannt  sich  die  Stadt- 
verwaltung zu  dem  Entschlüsse,  sich  selber  • 
um  die  Concession  hinsichtlich  der  elek- 
trischen Stadtbahnen  zu  bewerben,  da  sie 
als  Concessionärin  für  die  elektrischen  Bahn- 
anlagen nach  dem  neuen  Gesetze  für 
Localbahnen  die  Conce^sionsdauer  bis  zu 
90  Jahren  erhält,  während  Privatunter- 
nehmongen  nur  eine  60jährige  Concessions- 
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damr  zugestanden  wird  und  da  die  Ge« 
ndnde  das  £inld»aogs-  Qod  Ueimfailsrechl 
hat  nnd  den  Tarif  selbatstlndig  fettEaietzeo 
in  der  Lage  sein  wird.  Unabhängig  von 
der  Coocessions-Erwcrbimg  bleibt  die  Frage, 
ob  die  Gemeinde  die  elektrische  Bahn  selbst 
baut  und  betreibt  oder  den  Bau  und  den 
Betrieb  einer  Unternehmung  überlässt. 

Dem  Statthalter  dauerte  die  Sache  auch 
schon  XU  lange,  dvm  Graf  Ki«lmansegg 
hat  von  der  Commune  Wien  einen  Bericht 
über  den  gegenwärtigen  Stand  der  Ver- 
handlungen abveitugt,  die  bceliglich  der 
elektrischen  Bahnen  gepflogen  werden. 

Wie  fragen  aber:  liattea  einzelne 
Bahnen  nicht  immerhin  schon  gebaut  werden 
können  und  hiUten  bei  den  Vertragsab- 
schlüssen der  Gemeinde  mit  deu  Unter- 
Bebmem nicht  alle  Vorbehalte  gemidlt  werden 
können,  die  die  Rechte  der  Commune  aufs 
Sicherste  gewahrt  hätten?  Die  Sache  würde 
bei  itBB  andi  nach  Jahren  nicht  fertig  «erden, 
denn  hier  wird  Alle«  letardirt,  wenn  die 
Elektrotechnik  sich  nicht  selber  heKeu  würde. 

Das  PrognuoDin,  wddies  der  weiteren 
Action  der  Commune  zn  Grunde  gelegt 
werden  soll  besteht,  in  Folgendem: 

Für  die  Stadt  Wien  soll  ein  Bahnnetx 
für  elektrischen  betrieb  nach  iolgeiulBD 
Grundsätzen  gc-chaftcn  weiden: 

1.  Der  directe  Verkehr  ist  aus  dem 
Innarn  des  I.  Bezirkes  biü  in  Hie  entfernten 
Stadlbcsirke  und  Somn.et  fui,  hca  za  er- 
Bsöglichen. 

Hiebei  i?T  iarr.nf  T'  ;i^sicht  za  nehmen, 
dass  die  ceueu  liahniinteu  möglichst  nahe 
an  entsprechenden  wichtigen  Stationen  der 
Stadtbahn-I.inie  (Donaucanal«,  Wienfluss-, 
Gürtel-,  Vororte-  und  Donaustadt-Linie) 
gelegt  werden,  und  das«  dieselben  auch  zu 
den  Bahnhofen  der  Hauptbahnen  führen. 

L'm  dies  zu  erreichen  und  um  den 
Verkehr  nach  jeder  Richtung  zu  erleidttem, 
Mnd  Kadieiliaien  nad  KreiaUoien  aasn- 
legen. 

2.  Der  I.  Bezirk  ist  entweder  von  zwei 
sich  schneidenden  Linien  zu  durchq  iercn 
oder  mit  geschlossenen  oder  otienen  Ringen 
tv  dordifiÄreD. 

3.  Unter  Herücksichtigung  der  im  Ab- 
sätze i  enthaltenen  Grundsätze  ist  insbe- 
sondere auf  eine  Lioienfähraag: 

a)  in    den  Prater  und  die  Donnustadt  ; 

6)  nach  dem  Central fnedhofe  mit  even- 
tueller Fortsetzung  nach  Schweehat 
und  Kaiser-Ebersdorf; 

c)  durch  den  X.  Bezirk  ; 

d)  nach  Peasiag; 

e)  nach  Ottnkring; 

/)  nach  Dornbach  and  Neuwaldegg; 
p)  nach  Gerethof  and  FOteleinadorf; 
/<)  nach  Sievering  nnd  Grtoslag 
Bedacht  zu  nehmen. 

4.  Die  Bahatiaien  sind  ia  dem  von 
Ring  umschlossenen  Gebiete  der  inneren 
Stadt,  sowie  in  den  verkehrsreichen  Strassen 
der  aaderen  Bezirke  naterirdisch  (eTcntaell 
als  Hochbahnen V  in  den  übrigen  Tbeilen 
der  Bezirke  im  btrassenplanum,  nül  unter- 


irdiaelier  oder  oberirdischer  Stromaaffthtaiig 

nad  Stromleitunrr  ta  projecUren. 

Das  enthält  ttt>erdies  noch 

BeBtlmmnagen  darüber,  da«s  der  Vaifediw 

im  ganzen  Stadtgebiete  einheitlich  zu  ge» 
stalten  sei.  Man  ndit  daniax,  wie  weit* 
reichend  die  Pliaa  der  Conuaane  sind,  nnd 
dass  neben  dea  Linien  mit  animalischem 
Betriebe,  die  jetxt  bestehen,  ein  vollständiges 
Neu  mit  elektriadiem  BaIvUte  eiriduet 
werden  soll. 

Der  Bürgermeister  hat  sich  bereits,  wie 
in  Schosse  der  Commission  constatirt  warda 
mit  dem  Handelsminister  ins  Einvernehmen 
gesetzt  und  von  diesem  die  Zusicherung  er- 
halten, dass  nur  der  Commune  die  Vorcoa^ 
cession  erlheilt  werden  wird,  und  dass  evea> 
tueil  auch  niemand  Anderer  die  definitive 
Concession  erhalten  soll.  Abgesehen  davon 
hat  ja  das  neue  Localbahngesets  den  Ein- 
Üans  der  Commune  auf  die  Concession irung 
von  Kleinbahnen  sehr  eriidbt,  indem  die 
Regierung  ihre  Action  nnr  auf  die  Geneh- 
migung der  allgemeinen  Anlage  und  auf 
gewisse  Rücksichten  der  öffentlichen  FoUxai 
beschrankt  hat.  Es  liegt  noch  der  \>esnndcrc 
Grand  vor,  weichen  wir  oben  bereits  aage- 
führt,  aad  der  die  Concessionswerbnng 
der  Tommunc  wesentlich  unterstützt.  Das 
Localoalingeseti  bestimmt,  wie  ebenfalls 
oben  angeführt,  dass  die  Coaoenioa»* 
dauer  bei  Kleinbahnen,  wenn  es  sich 
um  autonome  Körpet&chaften  handelt, 
mit  liAclistens  90  Jahren,  bei  Privatnatar- 
nehmungen  mit  höchstens  60  Jahren  zn  be- 
messen ist.  Daraus  geht  hervor,  dass  die 
Commune  das  Capiial  in  einer  viel  läagerea 
Zeit  amortisiren  kann,  als  ein  Priv'atnnter- 
nehmer,  was  selbstverständlich  für  die  Geld- 
beschaffung von  grosser  Wichtigkeit  ist.  Mit 
anderen  Worten  :  die  Concession  hat  in  i'.ca 
Händen  der  Commune  einen  weit  huticrcn 
Werth  als  in  jenen  der  Pjivataaleraehmer . 
Ueberdies  steht  der  Commune  aach  das 
H  e  im  fallsrecht  zu.  Durch  den  letzten 
Beschluss  der  Commission,  welcher  Vom 
JSiad^rathe  und  Gemein ;!crnthe  gewiss  rati- 
hcirt  werden  wird,  waren  die  privaten  Be- 
:  werbnogeo  um  die  Con(^Mioa  Ittr  elektrische 
Hahnen  in  Wien  als  beseitigt  anzusehen.  Hat 
die  Commune  einmal  die  Concession  er- 
worben, so  wird  sie  an  entscheiden  haben« 
ob  sie  den  Betrieb  verpachten  oder  in  eigene 
Regie  nehmen  soll.  Bei  der  jetzigen  Stimmung 
im  Gemeinderathe  ist  es  mindestens  sweifel» 
haft,  ob  die  Commune  jemals  auf  dea 
Selbstbetrieb  verzichten  werde.  Die  Com- 
mune hat  ja  die  Gestaltaag  dar  Tarife  ia 
der  eigenen  Hand,  sie  könnte  femer  be- 
züglich der  Bauherstellung  sowie  in  der 
Frage  der  oberirdischen  «der  der  vater* 
irdischen  elektrischen  Leitung  nach  eigenem 
Ermessen  entscheiden  und  sich  daher  selbst 
die  gflnstigsten  Bediagaagea  eiariiamea.  Die 
Commune  wird  —  zweifelsohne  —  in  ?•:.- 
koolt  ein  sehr  mächtiger  Factor  des  Wiener 
Loealverkehi«  seia.  Im  Jahre  19^5  erlischt 
die  Concession  der  Wiener  Trnmway-Ge- 
seHjcbaft,  und  dann  wird  die  Commune  ihre 
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voiistäadige  Freiheit,  die  Verkebnbedilrf- 
oisM  a«ch  d*o  litt rewcn  «od  WBntcheii 

der  Bevölkerung  einzurichten,  wiedcrgewinnen. 
Schon  viel  früher  wird  jedoch  durch  die 
tJektiiichMi  B«ha«tt  dne  wiiUiel»«  Concar- 
renz  im  Wiener  !  ocalvetkehrr  [;;cschanen 
»eio,  wenn  nicht  etwa  die  Tramway  selbst 
wmm  ^ktrfacbeB  BctHcbe  gelangt.  Durch 
Conturren.'  würde  die  Commone  die 
Macht  eriaogeOf  Föage- Verträge  für  die 
Benfltiwig  doietaer  Linfen  der  Tram- 
way  und  amtcrc  Zuf  estJir\'.1ois<;e  er- 
halten,  welche  bither  vergeblich  aoge- 
•trelM  worden.  Das  Programm,  welebet  die 

■Conmi-siioD  (Ür  die  elckt.ischen  Palir.rn  nus» 

arbeitet,  wird  sweifellox  ein  be«ooderes  Ge- 
wicht  anf  jcB*  Linien  legen,  wekbe  den 
Vei'ifhr  durch  die  inneic  Slatit  und  die 
Verbindung  mit  den  einseinen  Linien  der 
Stadtbahn  keratdlen  sollen.  In  dieser  Be* 
«icl  ung  sa{jt  die  Vorlage,  welche  die  Re- 
.gierung  seinerzeit  Uber  die  Wiener  Ver« 
kchraaolagen  dem  Rdditratbe  unterbreitet 
baf,  das  Folgende:  ..I'e'r.ifsi  Fr'ei( .^terung  i 
dca  Verkehres  »wischen  dem  Innern  der 
^ndt  nnd  der  Stadtbalin  wird  die  Realiti» 
Tung  von  die  innere  Stadt  dorchquerenden 
RadlalbahaeD  mit  elcktrticbem  Betriebe  in 
Ansticht  genommen,  wddie  dnerteitt  von 
der  Eliaabethbrücke  unter  dem  Stephans- 
platz«  sar  Station  Ferdinaodsbificke,  anderer« 
ndtt  TOn  der  Station  Scbottenring  nnter  der 
Freiung,  dem  Hof,  Graben  und  Stephans- 
{»latae  snr  Station  HaoptsoUamt  tn  fahren 
wlrem*  Mit  dlutm  BeidilnMe  der  Cob> 
oiimlon    de«  Stadtmihcn   lit    die  Frage 


I  der  elektrischen  Bahnen  in  ein  sehr  wichti* 
I  ges  nnd  enttdieidendet  Stadium  getreten, 

11  n  i  wie  die  Erfahrung  gezeigt  haf,  wird 
dtc  AusgestalltaDg  der  Sache  nur  sehr 
langsam  vor  sich  gehen,  and  besonder!  der 
'  Kampf  gfgfn  lit'  Tramway  und  gegen  8as 
Frivatcapital  wird  der  wesentlichste,  wenn 
andi  nldit  offen  ansgei^p rochen«  Hauptpunkt 
des  comoatssionellen  rrogranTnes  werden. 

In  dieser  fUr  die  Tramwaj  und  ihre 
beabsichtigte  Umwandlnog  in  dne  eltletrlsch 
belrit  l  ene  C  e  n  t  r  n  !  !)  ah  n  nicht  sehr 
günstigen  Lage  der  Dinge  kommt  nun  der- 
selben der  in  Wien  nnd  in  Hagen  sehr 
günstig  ausgefallene  Accunmlit  ren-Versuch 
der  Actieogesellscbaft  1  lagen  (Westphalen) 
wie  ein  Sonnenstrahl  In  trüber  Zdt. 

Kann,  wie  die  vorstehenden  Berichte 
seiger,  innerhalb  der  Stadt  mit  Accnmula- 
toren  gefahren  Werden,  dann  dllrfte  der 
Tramwsy  die  Erlaubnis«,  sich  derselben 
—  statt  der  Pferde  —  bedienen  zu  dürfen, 
kaum  vorenthdten  werden:  dann  aber  wird 
die  Tramway  und  nur  diese  in  der  Lage  sein, 
einen  TheU  der  von  der  Sudt  ins  Programm 
aufgenommenen  Linien  frflher  elefctHseh  rn 
betreiben,  als  es  der  schwerfäUig  arbeitenden 
Scadtverwaltung  möglich  sein  wird,  die  Con- , 
coidon  znm  Betriebe  ihrer  Strecken  zu  er- 
werben. 

Die  Stalthaltcrd  hat  nach  abgehaltener 
commissioneller  Ptobefahrt,  der  Neuen  Wiener 
Tramwoy  die  Erlaubniss  zur  stetigen  Be« 
ntttznng  der  Accnmnlatoreowagen,  mit  denen 
binher  Vaitndi«  nngestdil  worden  sind,  ex* 
thdit. 


Die  Elektricität  im  Niederösterreichischen  Gewerbevereine. 


Ausser  dem  Eltktrotechnischen  Vereine, 
dessen  beruf imossiges  Ziel  die  Pflege  und 
die  Anwendung  der  Elektridtütswisienschaft 
bildet,  hat  kein  anderer  Wrein  in  Wien  so 
viel  Vorliebe  und  Neigung  iiir  Elektrotechnik 
bewiesen,  wie  d«r  Niederösterreiehladi«  Ge* 
werberereia. 

Schoo  zn  Beginn  der  Achzigerjahre 
wurden  im  prächtigen  Saale  des  Vereins« 
haoses  in  der  Eschenbachgasse  die  Vortrüge 
des  Elektrotechnischen  nnd  des  Gewerbe« 
Vereines  abgehalten.  Der  Vice- Präsident  de« 
letzteren,  Anton  Harpke,  ist  Präsident  des 
Verwaltungsrathes  einer  Elektricitäts-Gesell- 
schafi  und  hat  &ich  in  das  Wesen,  die  Tech- 
«ik  und  in  die  commercielle  Verwerthuag 
der  angewandten  Elektricität  mit  grossem 
Verslaodoisse  und  intcliwtueller  Krafi  hinein- 
gearbeitet. Die  früheren  PMsidcnien  des  Ge- 
werbe verdnes :  Freiherr  v.  Banhans  uod 
Matscbeko waren  elfiige Förderer  der  Elek- 
trotechnik und  der  gegcawirtlge  Präsident, 
Baron  Czedik  war  e«,  der  unier  An  lere ra 
den  seligea  Sedlac^ck  nud  seiucr  Luco- 
mottvlampe  zur  allgemeinerea  Anweadung 
bei  den  Staatsbahnen  verhalf. 

Nun  aber  beginnt  in  den  Wochenaus- 
stelloDgen  des  Gcweibevereines  sich  die 
Blehtrolechaik  lUon  sn  erobern.  Wir  aaben 


in  der  am  35.  Jänner  veranstalteten  Expo« 
sition  dasdlMt  schöne  Luster  von  Kelsen, 
eine  CoUection  von  Apparaten  und  Wider- 
stünden, wdche  im  Technologischen  Gewerbe« 
mnseum  sehr  prids  gearbeitet  und  elegant  ge« 
formt  hergestellt  worden. 

Die  Firma  B.  Egger  &  Comp,  hat  eine 
Reihe  von  Objecten  ausgestellt,  auf  deren 
Beschreibung  wir  noch  zurückkommen. 

Die  Maschinenfabrik  Schimmelbusch  ex- 
ponirte  eine  ausserordentlich  sinnreiche 
Feder-Knppehmg,  weldm  für  direct  ange- 
triebene Dynamos  von  besonderem  Werthe 
sein  muss  und  die  Firma  Norbert  Redinger 
hat  Frictionsscheibea  and  Räder  aus  Leder, 
welche  für  Rahnwagen  mit  Motorenbetrieb 
besonders  geeignet  sind,  ausgestellt. 

Unser  ehemaliger  Vice-Prfisldent,  Inge- 
nieur Fischer,  hat  eine  I^mpe  mit  Re- 
ilector  in  den  Kanzleiraumen  des  Nieder- 
österreichischen  Gewerbevereines  aogebracht, 
deren  Licht  fast  den  doppelten  Effect  tl« 
wöhnlichcQ  ittkcrzigea  hat.  Der 
betag  h.Hlt  bei  dieser  Lampe  ans 
lieh  gut.  Ausserdem  ist  die  Aufliängt' 
Lichtquelle  derart,  dass  die  als  Zi 
dienende  Schnur  mitte 
dem  NivMn  du*  I.nmp' 
dieselbe  sehr  Ijc  laem 
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StarkstronuiBiagdii. 


0«sterr«ich«Un2«rn. 

«  Bäbolna.  (Komora.  Com.)  Die  dortige 
Gntsverwaltung  erhält  eine  clckirische  Krafi- 
itatiOD,  um  aus  ihren  400  m  von  derselben 
rätfarnten  Bninnea  das  nüthige  Speise- 
wasser  für  die  ge'üimm'eo  Bedürfnisse  de» 
laiidwirthschafdichcü  Üctnebes  pumpen  zu 
köDoeD.  Die  Anlage  wird  von  der  Firma 
B,  Egg  er  S:  Co.,  Budapest,  hergestellt. 

B^k^s-Csaba,  (B^kes.  Com.)  macht 
Sdintte  behab  EinflUiniBK  der  dcklrladMii 
Beleachtaog. 

Budapest.  (Forfsetiung  der  politisch» 
ndministrativcn  BegebuD^;  in  Angelegenheit 
der  Umwandlung  des  Pferdebctriphc^;  auf 
elektrischen  JJetrieb,)  Am  Ii.  Deccmber  1S94 
fand  unter  Flihrong  des  Minitterialrathes 
La  1:  laas  Vürüs  des  köDigl.  ungarischen 
liandcUministerinms  and  mit  Beiziehung 
«Her  jener  COmmiaeions  •  Mitglieder,  welche 
dfr  am  I.  December  abgehaltenen  l^c- 
gcbungs  •  Coromission  der  Linien  der  huda- 
pester  Strasseneisenbahn  in  Angelegenheit 
der  Ußigcstaliung  der  derzeit  mit  Pferde- 
kraft  betriebenea  Linien  auf  elektrischen 
Betrieb  bdecsogen  waren,  fortsetnngawciae 
eine  weitere  poli'i'^ch-administrativr  Hi?[^?hiinrj 
der  geücll&chaftlichen  Linien,  und  zwar  auf 
Basis  der  nun  vorliegenden  Detailpläne  statt,  bei 
'velrhcr  vurnehmtich  Belriebsangelegenheiten 
vcrhandcU  wurden.  Die  Ausgangspunkte  für 
die  einzelnen  Linien  werden  skh  befitiden, 
für  d  i  e  N  e  n  p  e  8  t  e  r  Linie:  a)  beim 
Zollamt  und  6)  bei  der  Westbaba ;  für  die 
Steinbraeher  Linie  in  im  Gegend 
der  Karlskaserne ;  für  d  l  e  A  u  w  i  n  k  e  1  - 
Linie:  a)  in  der  Gegend  der  KarUkaserne 
and  h)  in  der  Nfihe  des  Westbebnlinfei  bei 
der  K4!n);ü)ßasse  ;  für  die  Zahnrad- 
bahn in  der  Gegend  der  KarUkaserne ; 
far  die  Damjaniebffntflttn-Linie 
im  Stadtwäldchen  ;  für  d  i  e  T  b  i  e  r  g  a  r  t  e  n- 
und  dieZuglöerLinie  auf  dem  Calvin- 
pktte;  für  die  Linie  Stadt- 
Wäldchen  -  Dnmjanichgasse- 
Friedhotsstrasse-Orczystrasse 
in  StadtwKldehen ;  fttr  die  Schlecht- 
beus-Linie  beim  We^tbahnhofe  ;  für 
die  Linie  B  eam  t  e  n  •  C  o  1  o  n  i  e - 
Knrlslcaaerne  hei  der  Beamten^Cotoeie ; 
für  dicAltofner  Linie  beim  Ludu- 
viceom ;  für  dieLinieOfen*Altofen 
bei  der  KettenbrOcke ;  fttr  d  i  e  L 1  n  i  e  D  e  «• 
j  a  n  i  c  h  g  a  s  s  e  -  Z  o  II  a  m  t  s  p  1  1  1  /  im 
btadtwäldchen ;  für  die  Linie  West« 
babn-Oatbehnhof  beim  Wettbnhnbofe. 
Die  Fahl  Intervalle  wurden  gegen  die  jetzigen 
der  Pferdebahn  sehr  bedeutend  verkUrat,  so 
dass  die  Wagen  weit  raacher  bintereinander 
folgen  werden,  als  jetzt.  Im  Allgcmciiien 
wird  man,  in  Folge  der  Combination  der 
einxelnen  Linien,  jede  Miente  einen  Wagen 
finden  und  so  dnrch  Uinstciijcn  ohne  Auf- 
enthalt nach  jedem  Punkte  des  gesellschaft- 
liehea  Netacs  gelangen  kennen.  Der  Schlatt 


der    diesmaligen    Begdmng    erfolgte  an» 

18.  December  1894,  worauf  die  Redaction 
und  Anthentication  des  Protokolls  vorge- 
nommen wtudai  Dieses  hebt  hervor,  es  aei 
zufolge  der  gegenseitig  bekundeten  Hdlig- 
keit  ein  vollständiges  Einvernehmen  zwi- 
schen dem  Ministerium,  dem  Haurathe,  der 
Hauptstadt  und  der  Strassenbahn  -  Directiorv 
7.U  Stande  gekommen,  nnd  zwar  sowohl  hin- 
sichtlich des  Principe«,  als  auch  hindchtlicb 
der  Modalitäten  der  Umgest.iltnng  de» 
Pferdcbahnbeiricbe»  m  eine  Bahn  mit  elek- 
trischer Belriebskraft.  Schliesslich  erkUrte 
die  Direction  der  Gf *<rll*chnft,  dn<;s  sie  be- 
reit sei,  tum  miudeslen  40"  ^  ihrer  Linien 
bis  Ende  December  1895  für  den  elek- 
tri-^chen  Hctrieb  umtngestalteo,  so  da?s  bis. 
zur  Lruliüung  der  Midenniams  -  Ausstellung 
der  meistfrequenfirte  Theil  der  gesellschaft- 
lichen Linien  bereits  als  elcktriadM  Bebn  lA 
Betrieb  ge&etzt  sein  wird. 

Eperjes.  (Sdros.  Com.)  Die  Commune 
rntsrhied  sich  tnr  Annahme  des  Offertes  der 
Kirnia  Ganz  &  Co.,  welche  sich  mit  den 
Kotten  von  183.000  Kronen  tnr  HentcUans 
der  elektriachen  Belenehtnogianltfe  ver- 
pflichtet. 

Gablons  -  Bnndl.  (Böhmen.)  Die 
Elektricifrtta  -  Actien  -  Gesellschaft  vorm. 
Schuckert  &  Co.  beabsichtigt  in  Ver- 
bindung mit  dem  Elektricitiltswerlie 
in  Gablonz  die  Iler.ntellung  einer  elektrischen 
Strassenbahn  vom  Bahnhofe  Gablonz-Braadi 
nach  Reiaowita  -  Grflnwald  •  Gablonz  darcb 
die  fTnnptstrasse  zum  Bahnhofe  Gablonz. 

Klagenfurt.  (Kärnten.)  Herr  Franz 
SchBrbanm,  Fabrilnbeiitaer  in  Klagen- 
fnrt  und  Eigenthümer  einer  in  der  Um- 
gebung der  Stadt  gelegenen  Wasserkraft^ 
bewirbt  eich  bei  der  Stadtgemeinde  nm  die 
Concession  zur  Errichtung  und  zum  Betriebe 
einer  elektrischen  CentraUtation  zur  Ver- 
eorgnag  der  Stadt  Klagenfort  mit  LIdit  nnd 
Kraft. 

Prag-Smiohow.  Wie  wir  bereiu  im 
Hefte  XIV  1894,  Seite  391,  berichteten,  haben 

die  Herren  Jos.  I.inhnrl  und  Math,  lllavaiek. 
um  die  Concession  zum  Baue  einer  elektri- 
achen Tramway  mit  oberirdischer  Leitnng 
vom  gewesenen  Anjc/.der  Thore  angefangen 
durch  die  Kinsky-  und  Püsenerttrasse  ii» 
Smichow  naeh  Koediif  aagesncbt.  Bei  de» 
am  5.  un  1  6.  December  v.J.  statfgcfandenen 
commissioneUen  Verhandloagen  hat  die 
Smfdiower  Stadtgemeiade  iltre  Bedingungen 
bekanntgegeben.  Nachdem  nun  in  der  nmii- 
atericlien  Erledigung  des  Concessionsgesnches 
ttber  die*e  Bedingungen  nichts  erwibnt  war,, 
so  wurde  bezüglich  derselben  zwist'hen  ler 
Stadt  Smichow  und  den  Concessiunüren  em 
Separatrertrag  abgetcbtoiien,  welcher  in  der 
Sitzung  des  Gemeinde  -  Ausschusses  vom 
23.  V.  M.  debaltelos  genehmigt  wurde.  Diese 
Bedingnngen  besieben  sich  snm  grttsaten 
Theilc  auf  die  Pflailerfrage,  weiter  darauf, 
dass  die  Concessionttre  noch  vor  Legang 
der  Gelelte  eine  Cnnlkm  von  aooo  fl.  er- 
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legen  und  dass  sie  vom  Beginne  des  Be- 
triebes mn  jäbr.'ich  50  ö.  in  den  Smichower 
Armenfond  zahlen  nnd  scblieulich  auf  die 
FixiruDg  jener  Unattände,  unter  welchen  der 
CautioDsverlast  eintreten  soll. 

Reichenberg.  (Böhmen.)   In  der  am 
15.  V.  M.  stattgehabten  Sitzung  des  Stadtver» 
ordneten  •  Collegiums  gelangten,  wie  uns  be- 
richtet wird,  die  von  der  Firma  «Nürnberger 
£Iektricitäis-Ge<el]schaft  vorm.  Schuckert 
&  C  o."  nnd  von  der  Wiener  Bauunternehmong 
L  in  d  he  i  m  vorgelegten  Projecle  für  die  An- 
Uge    einer    elektrischen     Strassenbahn  in 
Reichenberg    nnd   einer   Centrale   für  elek- 
trische Kraftabgabe  zur  Verhandlung.  Beide 
Firmen   erklärten    sich  bereit,  die  Bahn  auf 
alleinige  Kosten   auszuführen   und   den  Bau 
sofort    nach    staatlicher    Genehmigung  zur 
Ausführung   zu  bringen  ;   sie  ersuchen  des- 
halb   um   die  Genehmigung  zur  Erwirkung 
der  vom  Handelsministerium  zu  ertheilenden 
Concession.    Das  CoUeginm   beschlois,  die 
Bewilligung  zur  Erbauung  dieser  Bahn,  bezw. 
zur    Erwerbung   der   Concession   der  Firma 
Schuck  ert&Co.  in  Nürnberg  zu  ertheilen. 
Die  Unternehmung   verpflichtet   sich,  inner- 
halb zwei  Monate  um  die  Concession  dieser 
Bahn   bei   der  Regierung    anzusuchen  und 
nach   Erhalt    derselben    m    längsten«  zehn 
Monaten,  mit  Abrechnung  der  Wintermonate, 
auszuführen.  Das  ileimfalUrecht  an  die  Ge- 
meinde tritt  nach  50  Jahren  ein. 

Szabadka.  (Bacs.  Com.)  Der  königl. 
ungarische  Handeisminister  hat  dem  Ernst 
L  i  n  d  h  e  i  m  und  Contorten  die  Bewilligung  zur 
Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine 
von  einem  geeigneten  Punkte  der  von  der 
Station  Szabadka  (Marin  Theresiopel)  der 
Hauptiinie  Budapest  -  Szabadka  -  Zimony 
(Semlin)-Beigrad  ans  bis  zum  Badeoite 
Palics  führenden  Strasseneisenbahn  mit  elek- 
trischem Betriebe  abzweigendes,  sich  im  Be- 
reiche der  Stadt  Szabadka  verzweigendes 
Strafsenbahnnetz  mit  elektrischem  Betriebe, 
Muf  die  Daner  eines  Jahres  eriheilt. 

Szombathely.  (Eisenburger  Com.) 
Hier  ist  eine  Elcktricitäts  -  Gesellschaft  im 
Entstehen,  welche  die  Watserkraft  de»  Kaab- 
flustes  zur  Herbeischaffung  von  Elektricitnt 
ausnützen  will,  um  die  Städte  GUns,  Stein- 
amanger, Sdrvir,  Körmend  und  Umgebung 
elektrisch  zu  beleuchten  und  Kraft  zur  Be- 
treibung von  Motoren  zu  gewinnen. 


Tachau.  (Böhmen.)  Die  von  dem 
Herrn  Bürgermeister  Heinrich  S  w  o  b  o  d  a 
persönlich  geführten  Verhandlungen  wegen 
Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung  in 
Tachau  nehmen  einen  raschen  und  günstigen 
Verlauf,  nnd  es  steht  zu  erwarten,  dass 
diese  für  die  Stadt  Tachau  sehr  wichtige 
Angelegenheit  noch  im  Verlaufe  dieses 
Monats  zu  einem  endgiltigen  Abschlüsse  ge* 
langen  wird. 

Versecz,  (T^mes.  Com.)  Die  elektrische 
Beleuchtungsanlage  ist  anf  3<)o.oi)u  Kronen 
veranschlagt  ;  die  Betriebskosten  würden  jahr- 
lich  42.000  Kionen  betragen.  Bisher  ist  elek- 
trische Energie  um  34.000  Kronen  subscribirt. 
Die  Stadt  votirte  für  die  Einführung  der 
elektrischen  Beleuchtung  die  bisherigen  jähr- 
lichen Ko^ten  der  Strassenbeieuchtung  von 
28.000  Ktooen,  so  dass  zur  Tilgung  der 
Ausgaben  j.ihrlich  beieits  62.000  Kronen 
zur  Verfügung  stehen. 

b)  Im  Betriebe. 
Oesterreic  h-Ungarn. 

Graz.  Der  Gemeinderath  hat  beschlossen, 
von  der  Einführung  der  elektrischen  Glüh- 
lampenbeleuchtung in  der  Staatsgewerbe- 
schule vorläufig  abzusehen  und  für  die  Be- 
leuchturg  der  zum  Abendunterrichte  ver« 
wendeten  Lehr-  und  Zeichensäle  Bogenlicht 
in  Aussicht  zu  nehmen.  Wie  der  „Elektro- 
technische Anzeiger"  meldet,  wurde  auch 
beschlossen,  znr  Gewinnung  eines  zuver- 
lässigen Unheiles  über  die  volle  Brauchbar- 
keit der  Bogenlichter  mit  Oberllcht-Keflec- 
toren,  System  Hrabowsky,  vorläufig  probe- 
weise nur  zwei  Schullocaiitäten  mit  dieser 
Art  Lampen  auszustatten. 

In  Schöolinde  und  in  Zara  sind,  wie 
wir  bereits  in  den  Heften  I  S.  30,  und  II 
S.  53,  berichteten,  die  daselbst  von  den 
Gemeinden  errichteten  Ccntralstationen, 
erstere  seit  Weihnachten,  letztere  seit  dem 
t.  Jänner  1.  J.  in  tadelloser  Function. 
Beide  Anlagen  sind  nach  dem  Dreileiter- 
System,  Gleichstrom,  150  V  Klemmenspannung 
gebaut  und  von  der  Firma  Kremenezky, 
•Meyer  &  Co.  in  Wien  eingerichtet.  Eine 
ausführliche  Beschreibung  dieser  beiden  Sta- 
tionen werden  wir  in  einem  unserer  näch- 
sten Hefte  bringen. 


Telephonle. 


Neue  Telephon-Linien.  Am 
I.  M.  ist  das  Staatstelephonnetz  in  K  o- 
m  o  t  a  n  mit  dem  staatlichen  Telephonnetze 
io  Wien  in  internrbane  Verbindung  ge- 
s«izt  worden.  Es  können  nunmehr  telepho- 
niscbe  Gespräche  von  der  öfl'entlicheo 
Sprechstelle  und  den  staatlichen  Abonnenten- 
Stationen  in  Komotau  mit  den  öflentlichcn 
Sprechstellcn  und  den  staatlichen  Abonnenten- 
Sutionen  in  Wien  und  umgekehrt  geführt 
werden.  Die  Gebühr  für  ein  gewöhnliches 
Gespräch  in  der  Dauer  von  3  Minuten  be- 
trägt in  der  Relation  Wien — Komotau  1*50  Ii. 


Am  16.  V.  M.  wurde  das  Staatstelephon- 
netz in  Raudnitz  in  den  interurbanen 
Verkehr  mit  den  bereits  interurban  verbun- 
(ienen  Stantstelephonnetzen  m  Wien,  Trag, 
Roztok,  Kralup  a.  M.,  Melnik,  Leitmeritz, 
Aussig,  Bodenbach,  Tetschen,  Teplitz,  Dux, 
Brüx,  Komotau,  Bensen,  Böhmisch-Kamnitr, 
Schönlinde,  Rumburg,  Kreibitt,  Warns<i<>rf, 
Steinschunau,  Haida,  Zwickau  <>  ^^^^h- 
Lcipa  einbezogen.  Der  intcM,  ^^^Btr 
zwischen  dem  nen  errichlcteu 
netze  in  Raudn  e^Hjj 
phon-Cenlrale  in        .  oJHH 
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•ich  hinsichtlich  t^et  letzteren  auf  flle  aa 
dicadbe  •DgeicbloBseDen  öÜeDtlicheo  äprecn- 
»teilen  nn4  die  Wiener  tteatliehen  Abon* 
ßenten-Stat Ionen.  Die  Sprechgebühr  für  ein 
gewüholiches  Gespräch  in  der  Dsoer  von 
3  Hinalen  betrif  t  iwitdicn  Wien  aod  Rand« 
nitt  I  SO  fl. 

Am  22.  V.  M.  wurde  das  neuerricbtete 
Staatftelepbonnctx  ia  Lobositx  mit  dem 
■  n  :  ;-  hr  n  Teiephonneti  in  Wien  in  interar- 
bnne  Verbindung  gesetst.  Von  da  an  können 
demBtch  tdephoniicb«  Getpräcbe  tob  den 
öfi'entlichen  Sprccli  tellen  unJ  den  stanllichen 
Abonnenlen-SiatioocD  in  Wien  mit  der 
fifrctttliebeik  S(»reehstdlra  and  den  itaatlichen 
AbunLcntcD-Statiooes  in  Lobositx  und  in 
nmgekehrter  KicbtVDg  geführt  werden.  Die 
Spredifebdihr  fllr  ein  gewtfbalicbei  Getpfich 
in  der  Dauer  von  3  Minuten  swlacbcn  Wien 
und  Lobosiu  betrügt  1*50  fl. 

Telepbonaett«  DentecbUn d». 
Innerhalb  Dtutschlan-I  ^  -inr!  im  Jahre  iS<54 
die  Maschen  des  l'cintpiechDetics  immer 
dicbter  geworden.  Die  letaten  Monate  beben 
d:e  Verbindung  von  Berlin  mit  Müncher, 
Fraakfort  a.  M,  und  Kastel  entstehen 
•eben.  Zwiacben  Berlin  vnd  Hamburg  ist 
der  Verkehr  dernri  ^t-  a  u  l  -icn,  dass  schon 
eine  dritte  Verbtnduogtieiiung  bat  in  Betrieb 
geaettt  werden  mflaMO.  An  950  Orten  beben 
mit  der  Rcichshaaptstadt  'L-r.'t  unmittelbare 
Sprechgelegenbeit.  Wahrend  die  längsten 
Anlagen  bbher  Uber  700  Am  nicht  hinan»« 
gingen,  i*t  ilicsc  Grenze  durch  die  am 
4.  Deccmber  fettiggestellte  Feinsprechver- 
bindnng  Berlin— Memel  (fiber  Posen,  Thorn, 
Danzig.  Elbin^,  Instcrburg,  Tilsit)  auf  mehr 
alt  1000  km  hinausgeiUckt  worden.  Nenerdirgs 
kind  Köln  nnd  Hamburg,  ferner  Stras»burg, 
Colmar  und  Mültiuusen  (E.sass)  iu  Verbin- 
dung gesetzt  worden.  In  der  vorj&htigen 
Btnpettode  sind  40  nene  Fernfprechelnrtch* 

tuogen  und  S2  VcrbinduD(;;£-Aiila^cti  dcu 
bergestelll,  372  neue  Telegiapbcn>AnstaIten 
aind  an  das  Tetegrophennets  angefchloisen 
worden.  Das  Trlejjraphen-  und  Fcrn>]ircc!i- 
nera  dea  Deutschen  Keicbes  ist  im  letzten 
Jabre  am  rttnd  7400  Um  Ltoie  vnd  55.aoo  km 
Leitung  gewachsen.  An  den  100.000  Fem- 
iprecluteiien  im  Deutschen  Reiche  aind  die 
grötaeren  Stidte,  wie  folgt,  betheiligt :  Bertin 
22.070.  das  damit  nach  wie  vor  die  erste 
Stelle  in  der  ganzen  Welt  einnimmt  (ea  hat 
beltpieliweiie  nnnibemd  to  Tfele  An«chl(lsae 
wie  ganz  Frankteich  zusammen);  es  folgen 
Hamborg  mit  rund  9000,  Dresden  mit  3267, 
Letptig  mit  3290,  Kdln  mit  2717,  Frenk- 
fürt  a.  M.  mit  2674  nnd  Breainn  mit  2204 
Antchillasen. 

Telepbonapparnte  fttr  Berg- 
werke, bekanntlich  sind  Telephonappaiate, 
welche  in  Bergwerken  untergebracht  werden, 
einer  raschen  Zerstörung  ausgesetzt,  indem 
die  Feuchtigkeit  und  die  Ga&e  die  Metall- 
tbetle  Bcbnell  angreifen  und  nach  kurzer 
Zeit  TolUtändig  zerstören.  Dies  gilt  beson- 
ders  von  der  Sprechmembrane,  die  bei  einem 
gewöhnlichen  Fernsprecher  schon  nach  Ver« 
Innf  von  einigen  Wochen  zertturt  sein  würde.  | 


Die  American  l?e!!  Telephone  Co.  ha?  ietrt 
einige  verbesserte  Apparate  auf  den  Markt 
gebracht,  bei  denen  die  edleren  Metalltliciln 
deA  Apparates  möglichst  geschützt  sind.  Aus 
einem  hölzernen,  stark  verleimten  Kasten 
regen  nnr  die  Glocke  nnd  KJttppel  de» 
Weckers  und  die  Kurbel  des  Magneten,  sn- 
Wie  dte  L.eitttng»klenunen  heraus;  sowohl 
Empfänger  wie  Sender  aind  In  dem  Knaten 
anj^ebrathf,  ihnen  gegenüber  ist  in  der  Gc- 
häu«ewand  das  Ende  je  eines  stärkeren 
GnmmiichUttebea  eingelemen,  deisen  enderel 
Ende  mit  eincn^  Mundstück  betw.  IlörstÜck 
versehen  ist.  Inwendig  ist  dieser  ächlancb 
mit  einer  atnrken  Drabtipirale  veraehen; 
die  Lautweüen  können  i:ti'it  I^cnüUanj; 
dieser  Schläuche  einerseits  tlirect  der  Sprech* 
membrene,  endereteeiti  dtrect  de«  Olir  des 
Sprechenden  zugeführt  'v  ci  tec.  Purch  diese 
Schläuche  wird  das  Eindringen  von  Feuch- 
tigkeit nnd  Gtaen  bis  in  das  Gehinae  fnat 
völlig  veihindert;  die  gerlegen  Mengen  von 
Wasserdawpf,  welche  in  den  Schlauch  ein* 
dringen,  scblagen  aieb  an  der  Dmbttpirnle 
nieder,    su^a  ft^iieren  Metalltheüe, 

welche  in  dem  Gehäuse  eingeschlossen  aind, 
volUtlndiggeaditirit  aind.  („E.  T.Z."  XVI.  3.) 

Das  Telephon  in  Uttels.  In 
einem  der  grössten  Hötels  von  New>Vork 
wurde  vor  nicht  langer  Zeit  ein  vollitindiger 
Telephondicnst  für  den  Verkehr  mit  den 
verschiedenen  Zimmern  eingerichtet.  Diese 
Nenemng  fand  elladtig  Beifall  und  es  wurde 
an^;enomm»'n,  da«s  die  allen  FailklBjipen" 
Systeme  sehr  bald  vei schwinden  würden. 

Znr  groeten  Uetterreadinng  erfuhr  »an 
jedoch,  dass  der  Telephondienst  in  be- 
trächtlichem Umlange  durch  ein  ^Tcleseme"- 
System  eraetst  wurde,  welches,  obgleich 
es  eine  bedeutende  ZabI  von  Bedürfnissen 
anzuzeigen  erlaubt,  doch  nicht  als  Ersatz 
fllr  de«  Tetephon  betrachtet  werden  kenn. 

Die  AbscliatTung  des  Telephons  erfolgte 
aus  dem  Grunde  weil  namentlich  die  Damen 
wegen  jeder  Geringfügigkeit  Anfragen  an 
die  Centrale  stellten  und  Klage  führten, 
so  deaa  die  2  Manipulanten  aehr  häufig  um 
mehrere  Rufe  Im  RSckttande  «raren. 

Der  hiednich  entstehende  Aufschub 
lieferte  eine  nene  Qaelte  an  KiageO|  waa  die 
ermüdete  Verwaltung  icblieailich  verunlaaate, 
die  Telephone  wieder  abzunehmen  und 
dafttr  ein  ,Teleaeme'**S]rstem  au  sabati* 
tuiren. 

Das  Herzo  g'scbe  „T  e  1  e  s  e  m  e*- 
System  in  dem  obigen  H6tel  ist  eine 
Combination  von  sehr  sinnreichen  Apparaten. 

In  jedem  Räume  ist  ein  Uebertrager 
von  kreisrooder  Form,  der  auf  seiner 
Vorderseite  128  Namen  oder  Botsduften 
tr.igt,  die  längs  16  concentrUchea  Kidsen 
gleichmässig  vertbeilt  sind. 

Um  eine  Botschaft  zu  übertragen,  wird 
ein  Zeiger,  welcher  sowohl  einen  W'inkel 
als  auch  eine  radiale  Bewegung  gesuttet, 
mit  seiner  Spitze  aber  daa  gewänschte  Be- 
dlltfnias  gesetzt,  und  dann  ein  Knopf  ge  druckt. 

In  der  Centrale  ist  ein  chemischer  An- 
zeige-Apparat mit  einer  kleinen  Oberfläche 
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von  nngefihr  8X'2  Zull,  auf  welcher 
jedoch  400  Ntifflincra  cDtbaltea  lind;  ein 
Raf  wird  von  dcaielben  dnrch  du  Er- 
icbeineo  eines  rothen  Fleckes  aaf  einer 
kleinen,  ia  einer  Flüssigkeit  be6ndlichea 
Pifttioicheibe  angezeigt  und  die  Nnmmer 
des  Rmmii«!  erscheint  dann  oberhalb  der 
Scheib«  an  der  Glasfläche,  welche  die 
Fiuisigkeit  abächÜesst. 

Nachdem  die  Nummer  des  Raumes 
totirt  worden  ist,  und  drr  Fleck  dnrch  Kln- 
preisea  von  Lufi  zum  Verüchwiodea  ge- 
bracht wufde.  stöpselt  der  ManipaUat  dneo 
Unuchalter  mad  legt  einen  Hebel  1104  wor* 


auf  sich  der  Zeiger  dei  Eopfangs-Tele« 
semes  rund  um  ein  Zifferblelt  bewegt,  wo- 
bei er  je  einen  Augenblick  bei  zwei  Nummern 
anhält,  von  denen  die  eine  mit  der  Isummer 
des  Kreises  bei  dem  Uebertra(:uDgs-„Teleo 
seme"  und  die  andere  mit  der  Nuuimer  des 
Bedürfnisses  auf  jenem  Kreise  Ubereinstimmt. 

Die  Oberfläche  ^ler  Kmpfangs-Scheibe 
ist  ein  Fascimile  vun  jeoea  la  den  Räumen 
mit  der  BeifilgttBgf  einer  Numner  ni  jedem 

Bedürfnisse. 

Der  Maoipulant  entscheidet  sodann  den 
mit  der  Nummer  covicqMiidlreiideii  Wunsch 
des  RaTeadeD. 


Neueste  Patentnachrichten. 

lfilg«th«Ut  vom  Teehaischea*  «nd  Petaatbaitan,  Ingeaionr  UONATH. 
Wiea,  I.  jMomiifottstnMie  4. 

Die  Aiini  lilung«o  bleiben  acht  Wochou  cur  KinEuhtnahma  Ol'-'iitli<  h  :i u ^i^>!l<  ^^t    Kaeh  |  94  dM 
F»t«at-ti*se«^-''°  knnn  hinorh&lb  dieser  Zeit  Kiaspruch  i!f>}i^f  di*  Anmeldua^  w*g«a  M*ngal  d*r  KftubMt 
oder  widerrt''; 'i : 1 1'  lior  l.atnaliine  erliKiion  »•?rd«n.  Dm  oujK''  Hut«au  bMUgt^ 
ud  ftbaznimmt  die  Yartratung  üi  allen  Kiunprucha-Aiigaltigeühaltea. 


Deutsche  Patenlnnmeldttogeo. 


ao.  B.  15.379.  StromeufUhrnogseinrichtung 
für  elektrischen  Rahnbeirieb.  —  Carl 
Iiisduß\  München.  S./il.  1803. 

,  S.  8147.  Elastisches  Lager  für  Strom» 
abnehmer  bei  elektrischen  liahnen  mit 
oberirdischer  Stromtuleitung.  —  Siemen* 
k  MaUee^  BarUn.  sa^S.  1894. 
ai.  A.  3991.  Schaltung  für  Ferasprech* 
Stellen  mit  onmitietbar  eingeschaltetem 
Mikrophon.  — >  Äetienge»ell*ehaft  Mix 
&  Genest,  Berlin,  4/8.  1894. 

a  G.  9340.  Gewitterschutzvorrichtong  für 
elektrische  Apparate.  —  Franz  Oaitinger, 
Wien.  8./ II.  1894. 

,  H.  15.230.  Verbinclnngsart  der  Sammler- 
plaltcn  mit  den  LeituogeQ.  —  Georg 
BxnOaMimt,  Betlio.  3./10.  1S94. 

,  K.  11.909,  Bogenlampe.  —  Pdar  Kirkt' 
gaard^  Brooklyn.  10./7.  1894. 

,  K.  13.153.  Verstellbare  liiogevorrich» 
inng  für  elektrische  Lampen.  —  JJum 
Kletting,  MUochen.  a7./9.  1894. 

ji  X.  11.736  Wechsebtromtreibniuchine 
mit  besonderem  ,  Verzügeiungsspulen 
tragendem  Schlussstücke.  —  Ado'/  Kolbe, 
Fraakfurt  a./M.  J.f$,  1894. 

t,  0.  20('i.  Wirr, cht  inp;  zur  Vermeidung 
des  Oeffnungifunkens  bei  elektrischen 
Appemtea.  —  Dr.  \VUhetm  OMteaM, 
Leipzig.  2  /1 1.  1893. 

n  P.  6879.  Deckenzng  für  Gaskronleuchter 
mit  gleichzeitiger  Einrichtung  iur  elek» 
Irische  Bdeochtaag.  —  Litdmig  PriA», 
Hamburg.  12./5  1894. 

m  K.  8147.  Motor- Elektricitätsühler.  — 
Omd  Raab,  Kaiieislaaten.  5./?.  1893. 

n  R.  3167.  X'crfnhren  zum  Brennen  vou 
Kohlenstaben  tur  elektrische  Zwecke.  — 
Nhtoerih     Ci*^  Beriin.  30/4.  1894. 

«  S.  78S9.  Einrichtung  znr  Anzeige  elek- 
trischer Ladungen.  —  U',  i>pmd(erf 
Spiadlenfcld.  a./4.  1894. 


OiaM« 

21.  U.  920.  Aufbau  von  elektrischea  Samn* 
lern.  —  Edward  A^/oa  OGAer,  Gmftoa. 

20./11.  1S93. 
42.  K.  904U.  i  heimometer  mit  elektrischer 

Einrichtaag  anm  Fernmelden   der  Tem* 

peratur.    —    öthrüdtr  MuhBtrat»  Gü^ 

tingcD.  29./9.  1S94. 
75.  A.  4021.  Elektrolytische  Diaphragmen. 

—  Aiideniieji  Safines  <l'maniales  de 
i'Eft,  ActitugetelUchajt,  Dienze.  27.78. 
1894. 

■  5 '35-  Verfahren  zur  Darstellung  von 
Kaliumpersnlfat  auf  elektrolytischem 
Wege.  —  CheHUeehe  Fahrik  av/  Aetien 
(vorm.  E.  Schericg)  Berlin.  11.  6.  1894. 

,  H,  14.080.  Herstellung  von  Diaphragmen" 
alcktrodea  fttr  eUkuoIytisdia  Zwecke. 

—  Jaiaet  Bagrtaotiy  Faraworih.  28./9> 
1893. 

7S.  R.  8926.  Elakirisdicr  Faakcnskadar.  — 

Stathia»  limdandi  Dortmood.  27./4» 
1894. 

Daatsche  Pateatertheilaagea. 

ao.  79-^86.  Durch  elcktrii^che  Treibmaschine 
bewegtes  Signatsteliwerk.  —  Hall  Signal» 
Omijiant/,  New» York,  vom  12./ 12.  1S93 
ab. 

,  79.S13.  Elektrische  Bahn  mit  Trans- 
foimAiüreubctneb.  —  Siemen»  &,  Haltke, 
Berlin,  vom  6./12.  1892  ab. 
21.  7S.9S6.  S  haliuogsweise  zur  Kupplung 
und  Liukupp.uug  vuu  Nebeuschlu&So 
elekromotorea  unter  Benutzung  der 
Extra*tröme.  —  /'.  Kliyi'/i  '/uetf  St.  Lad« 
wig,  vom  26./5.  iS94 

»  79.575.  Lllitnogseinrtchtung  für  elektrische 
Maschinen.  —  PMcAmoandt  Coi^  Dresdea, 
votu  i5./a.  1S94  ab. 

1»  79.5S7«  Halsevorrichtoag  fOr  in  Ring» 
i-oluturrn  verlegte  Leitungen.  —  Ilart- 
munn  Braun,  Bockcnheim-Franklurt 
a./M.,  vom  24./5.  1894  ab. 
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tt,  79.588.  Vermöge  magoetucber  Schinn- 
wirkang  belmgtet  aalnaffBndsr  EinpliaaeB* 

Wechselstrommotor,  Sch'Äili  Änoni/nie 
jiour  La  'Trammution  dt  ia  Force  par 
fEttetrieiti,  Paris,  Tom  27./$.  1894  «b. 

,  79  s  ^  '  Mikrophon.  —  W.  A.  NtMi^emk, 
Berlin,  vom  5./6.  1894  ab. 

„  79.608.  Stromiimwatidler  fflr  Woditel* 
»tronie  mit  verschobenen  Phasen.  — 
Ä.'lgcineine  EUklricUaUgeteUtchaß^  Berlin , 
vom  4./to.  1891  ab. 
79«^>^*''  Kabeivertheilungiikn-^tf  n  mit 
Dampfraam.  —  J.  Obermaicr^  Nüroberg> 
Liebtcnliof,  vom  j.ß,  1894  ab. 

^  79.6S1.  Elektrische  i?oyenlampe.  —  A.  S. 
Altwater^  Clevclaad,  vom  20/9.  189J  ab. 

n  79-7>9'  Wellentortirrr  fDr  dai  Vielfach- 
Kern5.])rechcn  und  das  Viclfach-Tcle- 
grapbiien  mittelst  einer  einiigea  L-ei- 
tung.  —  Soei&i  Anonyme 
Tranrmlttion  de  In  Force  jmr  I'EUc' 
(ricili,  Pari«,  vom  29  /12.  1893  *b. 

n  79-725.  EinffihroDgf^gluck«  mit  Doppel* 
Isolirranm  für  Kabelleitangen.  —  F, 
Meffer,  MUncheo,  vom  5  /4.  1894  ab. 

n  79>7i^^>  Antriebtvorrlebtangen  fbr  das 
Zeigerweik  bei  Eicktriciiätsrählern,  die 
aoX  dem  Gangaaterscbied  von  Uhr«  and 


I  Clus« 

Laufwerken  berafeo.  — >  Dr.  i/.  Aron^ 
Bcrlhi,  vom  f5./8.  1894  >h. 

2T.  79.767.\'(iri  iclifung  zurUcbermitlcIung  n» 
Drackteichcn  auf  elektrischem  Wege.  — 
Dr.  Mttrmy,  Sydney,  vom  3075.  1893 

n  79.823.  Bogenlampe.  —  W.  JmUtlltf 
Cleveland,  vom  23/1.  1894  ab. 

n  79.831.  Attfingiwiado  fltr  ddctriidM 
Bogenlampe.  —  TT.  ReiOiaek,  UtitUKA 
i./S.,  vom  1./5.  1894  ab. 
48.  79.764.  VerfiilireB  ram  VerdidIteB  «nd 
Formen  elcktrolytischer  Metallnieder- 
tchlhge.  —  J.  KUi»f  Bodapest,  vom 
31./3.  189«  ab. 

„  79.S04.  Verfahren  zur  Erzeagnng  eiaes 
dnoklen  Uebersoget  auf  Metallen.  — • 
CA.  La  Kctt«,  Dlltteldorf,  vom  X9./6. 

1S94  ab. 

53*  79-5 72-  Einrichtung  sor  elektrolyti sehen 
Reinigung  VOD  WtSMr.  —  G,  Opper. 
mann,  Ottorf  bei  SchwcHfl,  vom  I. 
1S93  «b. 

74-  79.769.  El«ktriteb«Aonifvorriditiioc*  — ' 

Electric    Selector  &   Signal  Company, 

We9t-Virginien,  vom   24.710.  1893.  ab. 

75-  79-^58.  Elektrolytifcher  ZeneuaAp* 
apparat.  —  Th.  Crunejf,  Bay^Cily,  vom 
22./5.  1894  ab. 


LITERATUR. 


Die  Techniker  Oesterreichs.  Ein 
Beitrag  xor  Frage  über  die  Stellung  der 
Techniker.  Wien  1894.  Cnrl  K  r  a  v  a  n  i's 
Bacbhandloog.  Druck  von  Friedrich  K  a  i  •  e  r. 
Wie». 

lo  dieser  Broschflie  wird  in  beredter 
Weise  die  ZuiUcktetzong  geschildert,  welche 
der  Stand  der  Techniker  im  Vergleich  tu 
anderen  Stünden  erleidet ;  daselbst  sind  aneh 
die  gemeinsam  antustrebenden  Ziele  aasein- 
andergesetst.  —  Möge  die  vorzttgUche  Schrift 
dazu  beitragen,  den  Corpsgeist  unter  den 
Technikern  zu  entflammen,  damit  sie  endlich 
das  erreichen,  was  ihnen  in  vollem  Miis«e 
gebtthrt  und  was  ihnen  infolge  der  Aber« 
tiiebensn  Hochschätzung  der  sogenannten 
formalen  Geisiesbildung,  welche  du>ch  das 
Stndiom  der  classischen  Sprachen  erworben 
werden  sol!  und  infolge  der  ubcrti iebenen 
Hoch&chatzung  der  jandiücheu  Kcaatnisüc 
vorenthalten  wird. 


Bericht  über  die  erste  Jahres- 
versammlung der  ^Daiitschen  Elek- 
trochemischen Ccso;!schafl"  am  5.  und 
6.  Octoher  l»y4  in  Berlin.  Halle  a.  S. 
Commislons- Verleg  von  Wilhelm  Knapp, 
1894. 

Am  dem  Berichte  entnclimen  wir,  dass 
dieser  Verein  troti  seines  kurzen  Bestandes 
sehr  ra-ch  emporblüht  ;  derselbe  hat  bereits 
mehr  als  250  .Mitglieder.  In  dem  Berichte 
atnd  die  In  der  Jahres-Vertammlung  gehal- 
tenen Reden  un  i  Vorträge  abgedrucki.  Die 
letzteren  seien  tiier  angcfühn  :   P  r  o  f.  D  r. 


Ostwald:  Johann  Wilhelm  Ritter, 
der  Begründer  der  Elektrochemie.  —  Dr. 
O.  Frölich:  Lieber  praktische  Anwendung 
des  Ozons.  —  Prof.  Dr.  Vogel:  Ueber 
Lösung  zusammengesetzter  Anoden.  —  Dr. 
W.  Borchers:  Versuche  sur  Nutzbar- 
machung der  chemischen  Energie  der  Kohlen 
als  Elektricitnt.  —  ür.  Le  Blanc  :  Ueber 
die  Grenzen  der  Elektro'yse.  —  P  r  o  f .  D  r. 
Heim:  Ueber  eine  Stromquelle  für  Elektro- 
lyse. —  Prof.  Dr.  Nernst:  Bestimmung 
der  Leitnngsfähigkeit  und  Dielektricitäts-Con* 
stante.  -  W.  B  o  1 1  o  n :  Nene  Zaleitnagen 
in  GUiliLinipeu. 

EleU.trici!äls-Actipn-  Gesellschaft, 
vormals  Schuckert  &  Co.,  Nürnberg. 
Die  Verwendung  der  Elektro- 
mo  t  orcn  für  gewer  blichcZwecke, 

In  dieser  mit  .Alj'jildungcn  sehr  reich 
ausgestatteten  Broschüre  sind  die  Vortheile 
der  Elektromotoren,  ihre  Construction .  Auf- 
stellung, Bedienung  etc.  in  populärer  Weise 
beschrieben.  Die  Abbildungen  stellen  die 
mannigfaltigsten  Verwendangcn  der  Elektro» 
ntotoren  in  den  verschiedenen  Gcwerbea  dar. 
Möge  die»ie  Broschüre  dazu  beitragen,  dass 
endlich  auch  in  Europa  die  Vcrvvendang  der 
Elektromotoren,  die  so  grosse  Vorsiige  haben 
eine  eosgedehntere  werde. 


Conätructlonea  für  den  prakU-* 
sehen  Elektrotechniker  nach  anage- 
führten Maschinen,  Apparaten  Vorrichtungen 
etc.  Ein  liiliimittei  zum  Entwerfen  and  Coo- 
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strnireo,  sowie  für  deo  Uoterrtcbt,  von  Prof.  | 
W  i  1  h.  B  1  ?  (f  a  n.  2.  Lieferung,  b  Tafeln  ' 
mit  erklärendem  Text.  Mk.  1.50.  Verlag 
▼OB  Oscar  Lein  er,  Leipttf.  la  diMer 
Lieferaog  sind  ein  SpaoDnngtmeuer  von 
O.  L.  Kammer,  ein  Arop^remcter  von 
Fein,  di«  Edison'ccbe  GUUkItmp«  aad  «fatige 
Ksi^diufaa  bobwidalt. 


Rttdiotf  Mosm'a  ZebaBgakatalog  und 

Iosertioo<kalender  pro  i8m^ 

Im  Inneren  wie  im  Aeui&eren,  im  For- 
oMl  wie  iBd«rA«Matl«igliat  dieter  bewlhrte 
KrT  h;:^r>  i;r  fUr  das  ioserirende  Publikum  eine 
vuUkommeoc  Uragestaltnog  erfahren.  Prakti- 
•che  «ad  SebAihtIMcraad«  babea  dua  ge^ 

führt,  dem  Katalog  ein  Grosujuartfotmat  in 
geben  und  ihn  alt  Paltmappe,  ächreibunter- 
Inge  md  Notiikalattdcr  wa  geataltea.  Diete 
origiDeHe  Idee  iil  In  technisch  ToIlkommeDer 
Weise  mit  kSnitleilicbcm  Geachmack  durch» 
gefUirt  Eine  Reihe  von  ▼onflgUdieii  lUii* 
strationen,  die  dem  Kntnlog  beigegeben  »lud, 
nnd  welche  das  Centtalbureau,  die  Drnckerei 
▼OD  Rudolf  Mono  wid  die  Tenchiedeven 


Heimstätten  der  Zweigniederlassaageii  der« 
stellcn,  t;el)en  eiue  lebhafte  Anschannn^  von 
dem  Umfaag  des  Gesammtoniernehmena. 
Die  rechte  Abtheilong  der  Mappe  tat  gene 
dem  praktischen  Bureaa-Gebrauch  gewidmer. 
Sie  enthält  einen  Schreibkalender  fiir  alle 
Tage  dei  Jahres  und  bietet  hiareioheBdeo 
Ranm  für  alle  geschäftlichen  Notizen.  Wir 
aweifeln  nicht,  dars  der  Z«iiang>katalog  allen 
Enpflagem  Ft««de  mMhen  wird. 


Illuslrli-ter  Katalog  Uber  elekuo- 
techniache  Artifcd  voa  Albert  HKrting, 
Ldpsig.   


G.  Kuhn,  Haacbfaien*  «ad  Kcndfabrik, 
Ehin-  nnd  GelbgietMvat,  Stattgarb-Borg.  lUtt" 
stririer  Katalog. 

Dicier  tddi  antgcitettet«  Katalog  eat> 

hält  anf  130  Seiten  kurzgcfa?ste  Mittheilungen 
über  die  verschiedenartigen  Maschinen«  and 
Kendtypea,  weldte  dieae  im  Jahre  1853 
gegründete  Firrm  für  indostrielle  Zwecke  ira 
Allgemeinen  sowohl  als  aach  insbesondere 
für  elektrische  Bdanchiangsanlagea  aaefOhrt. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Der  Ringstrassencorso  soll  elek- 
trisch beleuchtet  werdon.  la  der 
Sitznng  des  Gemeinderathes  vom  15  v. 
wurde  der  Antrag  gesiellt,  dass  der  Abend- 
corso  zwischen  Kärntnerring  and  Stobenring 
elektrisch  beleachtet  werde.  Der  von  den 
Oemeinderäthen  Ludwig  L  n  n  g,  Jobann 
Winter,  Joeef  Frosch,  Carl  Wim. 
b  e  r  g  e  r,  Franz  S  c  h  e  n  z  e  1  un  1  Wilhelm 
ö  e  i  d  1  e  r  geceichnete  Antrng  l^iat  folgen- 
den Wortlaat:  „Die  Strecke  zwischen 
Kärntni?rring  und  Stubenring 
dient  seit  Jahren  10  den  Abeudsiunden  nis 
€  o  r  ■  o.  E»  wAre  nicht  allein  für  die  Ge- 
»chäftswe't  jene«  Sladttheiles,  sondern  auch 
für  das  Ansehen  Wiens  als  Frcmdenstaüt 
▼OH  grossen  Vonheil,  wenn  durch  eine 
bessere  Beleuchtung  für  die  Ilel<ung  dieses 
Abendcorsos  tm  groitstädtischen  Siune  Sorge 
gelragen  wttide.  Die  Gefertigten  erinucm 
hier  nur  an  den  imposanten  Anblick,  den 
die  im  elektrischen  Lichte  erstrahlende 
Avenae  fn  der  bectaadenen  Masik-  and 
Theater-Anssteünng  gewährte.  Dort  sah  man 
eine  förmliche  Mode-Ausstellung,  die  der 
lodostrie  grossen  Nutzen  brachte.  In  Folge 
der  schlechten  Casbeleuchtnng,  die  den 
ganzen  Corso  föiraltch  in  Dunkelheit  hOllt, 
kann  sich  derselbe  begrdnicher  Weise  nicht 
enfv.'irke!n  tmrl  rr  frf^'ft  ir  Fn'j^e  dessen  ein 
recht  kümmerliches,  aichtsweniger  als 
groMatldtiiches  Dasela.  Die  Gefertigten  stel- 
len demnach  den  Antrag :  Der  Stadtrath 
wolle  thtmlichst  rasch  Anstalten  treffen,  dass 
dar  Abeodcoiao  swiichen  Klrataerrlag  und 
Stnbenring,  gleichwie  dies  in  anderen  Gross- 
»tädtcn  acboa  lange  der  Fall  ist,  e  1  e  k- 
triBch  belenchtet  werde.** 


Prager  Strassenbahnen.  Der  Ver- 
kauf der  Prager  Tramway-Gesellschaft  an 
ein  Bankenconsortium  soll  nach  der„M.A.Z.* 
wieder  iwei/clhaft  geworden  sein,  weil  die 
Erfüllung  der  Bedingung  anf  Schwierigkeiten 
Stesse,  dass  die  Concession  für  die  Errich- 
tung einer  üsterrcichischcn  Gescüüchait,  die 
die  Prager  Tramway  zu  überuehmen  aad  den 
elektrischen  Betrieb  einrufiihren  liiltte,  er- 
würben werde.  Ausserdem  habe  sich  ein 
zweites  Consortium  zur  Anlage  einer  Strassen- 
>>r'hn  init  elektrischen  Betrieb  in  Prag  be- 
leu  erklärt,  Welches  Unternehmen  mit  jenem 
für  die  elektrische  Beleuchtung  der  Stadt  ver> 
banden  und  zur  Gründung  einer  grossen 
Elektricitäts-Gesell&chaft  in  Prag  ausgestattet 
werden  toll,  wobei  es  kaum  einem  Zweifel 
unterliege,  dass  der  Prager  Stadtrath  die 
letzterwähnten  Bestrebungen  unterstützen 
werde. 

Dl«  Budapester  Straasenbahn- 

GesellBChaft  emittirt  18  Millionen  Kruncu 
neuer  Prioritäts  -  Obligationen,  welche,  mit 
4  0  „  vencinflich,  in  50  Jahren  rflckialdbar 
sind,  und  zwar  mit  105'Vo  lur  100  eingelöst 
werden.  Von  diesem  Betrage  hat  die  Pester 
CoHteMtsUlbeak  im  Vereine  mit  der  Oester» 
reichischen  Landerbank  14  Millionen  Kronen 
übernommen.  Die  nenc  Anleihe  dieat  da«u. 


um  7,200.000  Krooen 


1 1  0 ' 
4  .2  "  0 


^er  FriofHttan 


der  Gesellschaft  zu  convertiren,  fer 


Kosten  der  Umgeatoltung  des 
in  elektritehen  Betrieb,  die  Hll! 
der  elektrischen  Untergrondbaha 
Kosten  dea  Ankaufs  der  Ncup- 
elektrifldieB  Behn^j^ifikaGllMi  A 
bruar  wird  der  UMF^  ^^""IMI 
gelangenden  4Mr  ^ 
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Elektrischer  Strassenbahn  -  Be- 
tflab  In  Budapest.  Von  der  schoa  bcite- 
hcadftii  «IcktritcheD  Str«M«DtHiliii  in  Bad«* 

peit  sind  im  Monate  Deccixiber  1894 
4,318.079  Personen  mit  «Der  Einsahme 
von  10o.302'45  (1.  befördert  worden  ;  gegen« 
über  der  im  gleichen  Monate  des  Vorjahres 
ertielten  Einnahmen  beträgt  das  Mehr 
19.099*98  Gulden.  Im  Jahre  1894  sfnd  im 
Gaozen  15,413.155  Personen  befördert  nnd 
hiednrch  1,175,26(1*20  Gulden  eingenommen 
worden,  10  den  die  Steigerung  gegenüber 
dem  Vorjahre  in  Betreff  der  Personen 
2,913.881,  in  Betreff  der  Einnnhmeii 
355.992-02  Gnlden  bettigt. 


Die  Temperatur  des  elektrischen 
Lichtbogens.  In  einer  kürzlich  der  Aka- 
demie der  Wissenschaften  gemachten  Mit- 
theilnng  bemerkt  M.  V  i  o  1 1  e,  dass  M. 
M  o  i  s  s  o  n  in  einem  vorhergegangenen  Vor- 
trage darauf  hingewiesen  halte,  dass  es 
scheint,  als  ob  die  Temperatur  des  Licht- 
bogens mit  dem  Strome  wachse. 

M.  V  i  o  11  e's  eigene  Experimente  mit 
Lichtbogen  von  looo  bis  laoo  Amp^e  un- 
terstützen diese  Ansicht. 

Photographien  von  den  Kratern  zeig« 
ten,  da5s  die  Lichtwirkang  der  positiven 
Kohle  dieselbe  war  mit  tooo  besiehungs- 
weise  i2o<i  AmpL-re  oder  mit   10  Ampere, 

Indem  M.  V  i  o  1 1  e  die  Spectra  der 
Bögen  und  der  positiven  Kohlen  prüfte, 
fand  er  eine  rei«bliche  Aotnhl  von  Stretlen 
des  Lichtbogen-Speclrums,  die  sich  gegen 
das  contlouirliche  Spectrum  des  Kraters 
glittzeiid  Abhoben. 

Sie  waren  indessen  unstetig  und  vari- 
irten  im  Glänze,  indem  sie  heller  worden, 
je  suitker  der  Strom  war. 

M.  Vi  olle  scliliesst  hieran«,  dass  wir 
die  uneingeitchr.'iDkte  Anwendbarkeit  der 
K  i  r  c  h  h  u  f  i  sehen  Gesetze  in  diesem  spe« 
Ciellen  Falle  wohl  bezweifeln  können. 

Es  ist  zweifelhaft,  ub  die  ilcUigkeit 
der  Uchten  Streifen,  die  das  Speetrum  eines 
Gases  bilden,  zu  ihrer  Teroperninr  in  dem- 
selben Vethiltutsse  steht,  wie  die  corre- 
spondirenden  Theile  des  coatisnirliehen 
Speetntms  «inet  festen  Körpers. 

Kc. 


Eine  netie  elektrische  Locomotlve. 
in  liu&tun  ist  gegenwärtig  eine  elektrische 
Locomotive  in  Constntctioii  bcgriffien,  welche 
auch  für  Eisenbahnen  anwendbar  erscheint. 
Das  Charakteristische  der  Krtiodang  beisteht 
darin,  dass  die  dem  Dynamo  eigenthUmliche 
Form  des  Drehmotors  hier  durch  einen  Cy- 
linder  mit  Kolben  ersetzt  ist.  Der  Cyiioder 
ist  um  vieles  linger  als  der  gewöhnlich  für 
Dampfmaschinen  construirte  nnd  trägt  ia 
seinem  loucrn  eine  Reihe  von  neben 
einander  angeordneten  Elektrouingneten. 
Der  Kolben  innerhalb  des  Cylmders  ist  mit 
besonders  constrnirten  Armataren  vcrüebea. 
Auf  der  Achse  der  TriebrKder  sind  an  Stelle 
der  Excenter  Commutatoren  nngebracht,  die 
abwechselnd  den  vor  und  hinter  dem  Kolben 


befindlichen  Elektromagneten  den  Strom  zu- 
f&hreo,  gerade  so  wie  die  Excenter  den 
Danpfriitritt  ia  die  Cylinder  regeln.  Das 
Princip  der  Maschine  beruht  in  der  Znftth- 
roog  des  elektrischen  Stromes  sa  jeaca  Eick* 
tromagneiea,  die  aaf  der  efaea  Seite  des 
Kolbens  liegen,  diese  Magnete  wirken  dann 
anf  die  Atmatnrea  aod  siehea  den  Kolbea 
an  sieh.  Wenn  dieser  Kolbeahab  vollendet 
ist,  wird  der  Strom  den  auf  der  anderen 
Seite  des  Kolbeos  befiadltchen  Elektro- 
magneten zugefflbrt  and  voa  den  vorher  he^ 
thütigten  abgeschlossen,  so  dass  dem  Kolben 
000  die  «Btgcgengesetste  fiew^ang  ertheiit 
wird.  Es  wird  somit  ein  rsgelmissifss  Hin» 
und  Hergehen  des  Kolbens  erzielt.  Bei  dieser 
Maschine  ist  ein  Eaigegcawirkea  der  s« 
beiden  Seiten  des  Kolbieas  wirlcenden  Krlfte 
vollkommen  ausgeschlossen,  während  die 
Gegenwirkung  bei  einem  der  gewöhnlichen 
Dynvmo  auf  20  *4  der  sngewendeten  Kraft 
berechnet  wird.  Der  elektrische  Strom  kann 
entweder  durch  die  Schiene  xageführt,  oder 
Aocamalatoren  entnommen  werdeo. 
(Mittbailang  des  Patent-burean  J«  F  i s  eil e  r 
in  Wien.) 

Die  elektrische  Tcamway  In 
Havre.  Vor  einiger  Zeit  ist  die  elektrische 
Stadtbahn  in  Havre  dem  Verkehre  übergeben 
worden.  Diese  Bahn  ist  nach  einer  Mitthei- 
lung  des  Patentbureau  J.  Fischer  in  Wien 
in  der  Weise  coostruirt,  dass  die  Schienen 
in  den  Lauf  des  elektrischen  Stromes  einge- 
schlossen sind.  Nachdem  also  hier  die 
Schienen  als  Leiter  dienen,  hat  man  bei  der 
Legung  derselben  besondere  Vorsichtsmaass- 
regeln  beobachten  müsieo.  Um  hier  die 
Schienen  zn  guten  Leitern  zu  machen, 
brachte  man  in  den  beiderseitigen  Enden 
der  .^chiencnstücke  cyliudrische  T.ä::her  an, 
die  mit  den  elieasu  gestalteten  Löchern  des 
anstossenden  Schienenstllckes  correspondiren 
nnd  mit  diesen  zus9mm<:n  eine  Aushöhlung 
bilden,  in  welche  ein  Kupferdraht  von 
8*2)  mm  Durchmesser  eingepresst  ist.  Da- 
mit  .luch  bei  einem  eventuellen  Schienen - 
biuch  die  Kücklcitung  <les  Stromes  durch 
die  Schiene  gesichert  werde,  sind  diesO 
Kupferdrahte  in  einer  Entfernung  von 
100 — 200  "i  kreuzweise  mit  einander  ver- 
bunden. Die.<>e  Ausnützung  der  SoMonen 
als  Rückleiier  hat  jedoch  den  nicht 
zu  unier&chätzendcn  Machtbeil,  da»s  ein 
Uebergehen  des  Stromes  sar  Erde  aldit 
unter  allen  Umständen  ausgeschloitsen  er- 
scheint, be<ionders  wenn,  wie  bei  der  Stadt- 
bahn in  Havre,  die  Linie  eine  vietfadl  ver* 
zweifele  i>r.  Die  Znleitung  des  Stromes  ge- 
schirht  von  der  Centraistation  mittelst  anf 
TrÄt;erii  hängender  Leitungsdrahte,  aof 
welchen  <ler  mit  dem  Wagea  verbandeae 
Reiter  läuft. 


Ueber  die  Elektricltrit,  ihre  Ent- 
wickelung  und  praktische  Anwen- 
dung hielt  am  23.  v.  M.  Herr  Gcbeimralh 

Prof.  Dr.  r  n  n  im  „ V  e  r  e  i  n  Pj  e  r  !  i  n  e  r 
Kaufleute     und  Industrieller'' 
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einen  Vortn^.  Die  älteste  Krsft,  Eick- 
tricität  zu  erieugen,  »o  führte  der  Vortragende 
aas,  ist  die  Keiboog.  Die  zweite  elektro- 
motorische Kreft  wird  dvrch  die  Volta'sche 
Säule  rcprri^entm,  and  an  ihr  hat  sich  der 
elektrisch  schwache  Strom  entwickeltt  welcher 
ntgleich  die  Gnmdtege  fttr  die  hevtige  Tele- 
graphie  wnrde,  während  die  dritte  elektio- 
motoriscbe  Kraft,  die  laductioo,  deren  Be- 
gcflader  Feredej  itl,  ein  Kind  der  Neu- 
zeit urr^  'nglcich  aber  nnch  die  für  prak- 
litche  Verwerthnrg  weitnos  bedeatendikte 
iat.  — '  Nach  einigen  Experimeoten,  an  denen 
der  V-  -Tr-i'^rnde  an  einer  Magnetnadel  er- 
örterte, wie  £lektrtciiit  aich  in  Magnetiimos 
nmeelaren  Imnnt  kam  er  anf  den  Aetber  ni 
sprechen,  der  die  Grondlage  aller  elektrischen 
Tund  magneti'cben  Erscbeirnngea  bildet.  Er 
nennt  Aetber  einea  der  wendcrbnciten 
Kathie!  der  Natur,  den  wnndcrbarsten  Körper, 
den  wir  kenoen,  oder  richtiger  gesagt  kennen 
lernen  »flebten,  denn  wir  «inen  bli  Iienle 
über  ihn  k.mm  mehr,  a'^  rjnsl  die  Griechen 
über  die  Luft  wusstee,  von  der  Aristoteles 
behauptete,  dam  lie  keine  Sdiwere  bedtiew 
Dieser  alldnrchdringende  Körper,  der  der» 
leeren  Kaum  der  Lafipumpe  wie  das 
kleinsle  MoleeOl  erflillt,  bt  in  seiner  WeDen- 
bewegUDg  die  Ursache  d-:.  I.'ch'es  und  der 
Wärme,  und  wir  können  seioe  Existenz  nur 
an  seiner  Wirkung  eonatatiren,  die  er  tn 
Licht,  WÄrme,  Elektricii  ;t  u.  s.  w.  auf  otis 
•nsttbt,  Er^^cheinaogen,  die  sämmtlich  auf 
Wellenbewegungen  dieses  geheimnissvollen 
Stoffes  zurückzuführen  sind. 

Diesen  theoretischen  Auseinander- 
setxnttfen  folgte  eine  Reihe  von  Experi- 
tnenlen,  an  denen  Professor  Aron  der 
Elektricitöt  umwiüsende  Witkong  anf  an>er 
gesammtes  «f  rthsehaftliehes  Lebrä  helevchtet. 
Mir  dem  elektri-  hen  Motur,  so  fahrte  er 
aus,  ist  der  Ideine  Mann,  der  durch  die 
Dampfmaschine  nnd  deren  Massenprodnction, 
wie  es  schien,  erdrückt  wer  It:n  sollte,  neucr- 
iich  in  den  Stand  gesetzt,  die  Concarrens 
«nfznnehmen ;  denn  wihrend  des  Anfstellen 
Von  Gasmoloren  ut;'  Dampfmaschinen  mit 
so  grossen  Kottco  verbunden  war,  das«  er 
sie  nicht  cnfsubrfogen  Termoebte,  wird  ihm 
hente  durch  den  elektrischen  Motor  von 
einer  Centraistation  dieselbe  Kraft  und  xa 
demselben  Preise  zugelührt,  welche  die 
Maschinen  rles  Giossindustrieüen  in  B-;- 
wegoog  setzt,  und  damit  bitte  also  der 
menichiicbe  Geist,  was  er  damals  sdieinbor 
Teibrochen,  wieder  gut  gemacht. 

D.1S  Auditorium  folgte  mit  grosser 
Spann  II  iv^  den  sich  anschliessenden  Experi- 
menten, welche  das  Umsetzen  von  Elek- 
tzicität  in  Kraft,  Licht  und  Wärme  demon- 
strirteo.  Grosses  Interesse  erregte  das 
Durchbohren  einer  iolldicken  Eisenplatte  in 
Itanm  mehr  als  einer  halben  Minute  ver- 
mittelst eiees  dnreb  elektrische  Kraft  ge- 
triebenen Führers,  soww  d««  Glahcndmsdten 
einer  Eisenttange. 

Znm  Schlnsf e  kam  Prof.  Aron  noch- 
mals auf  das  Umsetzen  der  Elekiricitat  in 
Wärme   xa  sprtchen,  ond  bsmerktCi  dass 


dnrch  diese  nea  erschlossene  Wgnneqaelte 
alle  Furcht  ge?chwnnden  ist  vor  Irr  \  nr- 
stellung,  dass  einst  eine  Zeit  kommen  würde, 
wo  unsere  Kohlenlager  erschöpft  sein 
werden.  Und  wenn  hente  auch  manche 
der  vorgeführten  Errungenschaften  der 
Natnrwlssenschafc  fflr  den  Umsats  in  das 
praktische  Leben  noch  nicht  reif  sind,  so 
i>t  dovh  alle  Hoffnung  vorbanden,  dass 
kommende  Zelten  eine  Lfieung  der  bcnt» 
noch  nng^fistctt  Fingen  bringen  weiden. 

Kill  Projnct  der  Gans'schen  Ma- 
schinenfabrik. Aus  Budapest  wird  der 
nNeoeo  Freien  Presse*'  gemeldet,  dass  die 
Creditansialt  nnd  die  nngarlsche  Crcdithaak 

sich  mit  dem  Plane  beschäftigen,  jene  Ab- 
tbeilang  des  Ganz'scben  Etablissements, 
welche  sich  mit  der  Herstellnng  von  Moto- 
ren nnd  Installationen  für  den  elekfrischeo 
Betrieb  befasst,  aus  dem  Unternehmen  aus- 
snscheiden  nnd  sn  einer  selbstflndigen  Ge- 
selljchflft  rr.\'..  einem  erweiterten  Wirkungs» 
kreise  umzugestalten.  Nach  den  Informa- 
tionen, die  wir  erhalten,  besteht  allerdings 
bei  der  (>■  eil  chaft  Ganz  &  Comp, 
schon  seit  langer  Zeit  ein  solcher  Plan, 
welchem  jedoch  die  Creditanstalt  Tollkom- 
men  fernesteht,  wthrend  die  ungarische 
Credttbaok  nur  indirect,  vermöge  der  bank- 
mSssigen  Verhindneg  mit  GansftComp., 
daran  interessirt  wäre.  D.-is  ganze  Project 
befindet  sich  ancb  jetzt  noch  fast  im  embryo» 
nalen  Zustande.  Die  Dnrchflihrang  setst 
eben  die  Lösung  wi  ' '-ger  Vorfragen  vor- 
atu.  Die  Firma  Ganz  Comp,  bat  im 
Jahre  1889  mit  der  Internationalen  Eick* 
triciiäts-GescIischaft  in  Wien  ein  Ueberein- 
koromen  geschlossen,  wonach  dieser  Gesell- 
schaft die  Berechtigung  zusteht,  bei  Ihren 
AnIngen  znm  Zwecke  der  Erzeugung  und 
Lieferung  von  elektrischem  Licht  und  dek« 
trischem  Strome  fflr  KraftBbertra- 
g  u  n  g  s.Tmmtliche  von  der  Firinn  G  i  n  l 
und  Comp,  bereits  erworbtnen  oder  in 
Zukooft  tn  erwerbeoden  Patente,  ins- 
1  '■  [n!''ie  für  Fernleitung,  anzu- 
wenden. Auch  bat  sich  die  Firma  Ganz 
nnd  Comp,  vertragsmüssig  verpflichtet,  alle 
nn  sie  gelangenden  Auftrage,  welche  sich 
unf  Insiallaiiuo  ia  Verbindung  mit  ständigem 
Betriebe  dnrch  die  installfrende  Firma  be- 
ziehen, der  Internatiotiulen  Elcktricitit>  Cc- 
sellscbaft  zur  Durcbfdbiung  zu  tiberlassen. 
Ein  ähnliches  Uebereinkommen  wnrde  im 
Jahre  iSi)3  bei  der  Gründung  der  Budapester 
Elcktricitäts*  Gesellschaft  abgeschlossen,  in- 
dem die  Internationale  ElektriciUts*GeseIl- 
schuft  der  Budapester  Gesell^^cliaft  für  das 
ungariiche  Gebiet  die  Atuübung  der  Patente 
ttberliess.  Wenn  nun  die  Actien<GeseU^^^ 
Ganz  &  Comp,  eine  neue  ^^^^^f^^^B 
Gcselbchaft  errichten  will,  die  jif^^^^ 
slchlich  nnd  vielleicht  sogar  ar^ 
mit  der  Eizeu^ung  von  elektri 
fttr  Kraftübertragung  und 
mit  dem  elektrisrifl^*^  '  h«  . 
nen  befassen  w^^^  ^ 
die  Paten ttr 


Digitized  by  Google 


88 


eine  eoUprechende  Vereinbarung  mit  deit 
bestehenden  Eiectricititt-Gesellschaften  ta- 
Stande  gebracht  werden.  Dabei  i»t  auch 
BOdl  dte  Frage  der  Patentdaner  in  Betracht 
zu  ziehen.  Alle  diese  Fragen  bedürfen  ein- 
gebender Verhandlongen.  Vorläufig  ist  die 
gMM  Aogelegenbeit  noch  immer  io  dnem 
wrnig  vorgerückten  Stadium,  so  dass  in 
keinem  Falle  an  die  Kealisirnng  in  naher 
Zeit  ZQ  denken  ist.  Wenn  aber  das  Project 
schliesslich  doch  zur  Reife  gelnngen  sollte, 
dann  wird  ein  Theil  der  Actien  des  neoea 
Unternehmeu  vor  Allem  dazu  verwendet 
werden  müssen,  wm  die  beiden  bestehenden 
Elcktricitäts-Gesellschaften  zu  cDtschatiigen  ; 
der  Reitt  der  neuen  Actien  wird  aber  den 
Actioiiären  der  G  a  n  z'schen  Gesellschaft 
zum  Bezüge  angeboten  werden.  Die  un- 
garische Creditbank  wäre  also  nur  mittelbar 
insoweit  !nteres«irt.  nls  ihre  Verbinilung  mit 
Ganz  &  Comp,  m  Betracht  kommt ;  die 
Creditansult  Lktte  aber  keinerlei  latercMe 
•a  der  Mcttgrtmdung. 


Allgemeine  Elektrlcltäts-Gesell- 
SChAft.  Nach  dem  Geschiiftsberichte  der  Ber- 
koer  Allgemeinen  Eiektricitats  -  Gesellschaft 
worden  im  abgelanfeaeD  Getcbüftijebre,  d.  I. 


vom  I.  Juli  1893  3^'  J»°<  iS94>  <3cn> 
Waaren-Conto  zofolge  16,309.404  Mark  gegen 
13,707.154  Mark  pro  1892/93  umgesetzt. 
Arbeiten  im  Betrage  von  mehr  all  40  Mil- 
lionen Mark  liegen  zur  Ausfahrung  vor.  Alle 
Zweige  des  Unternehmens  waren  vollauf  be- 
schäftigt, und  die  Aussichten  auf  weitere 
Prosperität  können  als  günstig  bezeichnet 
werden.  Die  steigende  Nachfrage  nach  Er«^ 
zeagoiMes  findet  natQrlich  auch  in  der  Ver* 
gröäsernng  und  Ausgestaltung  der  Fabriken 
ihren  Ausdruck.  Aus  den  Werkvtätteo  gingen 
im  verfloflienen  Jahre  unter  anderem  ISSS 
Dynamo -Maschinen,  berw.  Elektromotoren 
von  circa  15.UOO  Kilo- Watts  Leistung  her- 
vor. Der  Abntz  von  Glühlampen  stellte  sich 
!  ungefähr  550.000  Siück  gegen  das  Vorjahr 
!  liuher.  Das  laufende  Geschäftsjahr  wird 
voraaslichtlich  eine  noch  betrieiilllcfaere 
Steigerung  anfweisen.  D  e  Einführung  de% 
elektrischen  Betriebes  l>ei  den  Strassen - 
bahnen  hat  weitere  Fortschritte  gemacht. 
Nach  dem  System  der  Gesellschaft  sind  bis 
jezl  19  Strassenbalinen  von  195  Lange 
mit  350  Moturwaj^en  theils  Im  Betriebe  t heile 
im  baue.  Die  Kiaftslationen  dieser  Bahnen 
repräsentireu  eine  Gesammt-Leislnngsfähig* 
keit  von  5950 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Neae  fflitgUeder. 

Auif  Grund  statutenmässi^r  Auf- 
nahme tr;iten  (irm  Vereine  die 
nachstehend  ^enanntrn  Herren  als 
ordentliche  Mitglieder  bei: 

Sottcek    Wilhelm,     k.    k.  Post- 

controlor  bei  der  k.  u.  k.  MililSr- 
Post-  und  l'clcgraphcn-Uircction, 
Sarajevo. 

Lorenz  Carl,  Beamter  der  k.  k. 
österr.  Staatsbahnco,  Wien. 

Diltsc  h  Anton,  Maschinist  der  elek- 
trischen Centrale  m  Stadt  Sieyr. 

Preyer  Carl,  Maschinen-  und  Elek- 
trotechniker in  Firma  Siemens 
&  Haleke,  Wien. 

GabloQzerElektricitätswerk, 
Gablonz  a./N. 

Krön  raff  Friedrich,  Hlektrotech- 
ntker  der  Wiener  Elektricitftts- 
Gesellschaft,  Wien. 


Progruui 

für    die    Vereinsversammlungen  im 

Monate  Februar  i8q". 

Im  Vortragssaale  des  Wissenschaft-«- 
liehen  Ghüit  L  KMdianbachgasse  9, 
I.  Stock,  7  Uhr  Abanda. 

6.  Februar.  —  Vortrag  des 
Herrn  Director  Etienne  de  Fod  er 
aus  Budapest:  „Ueber  d  a  s  K  I  e  k- 
tricitatsuerk  der  Buda- 
pester Allgemeinen  Elek- 
tricitflt8*Gese]  lacbaft.^ 

13.  Februar.  —  Vortrag  des 
Herrn    Hugo   Wietz,    Adjunct  r'n 
k.  k.  fjstcrr.  Sciatsbahnf  n  :        e  b  c  r 
das     ielegraphircn  ohne 
Drabt« 

20.  Februar.^  Vortra|r  <|es 
Herrn     Ingenieur    Krnst  Egjrer; 

l'  e  b  e  r  elektrisch  betriebene 
Fahrstühle." 

27.  Februar,  —  Vortrag  des 
Herrn  Otto  Weisa»  Director  der 
Kabelfabrik  Frans  Tobiscb :  „Ueber 
die  Verle^ruQg  traasfttlaa- 
tiac  b  e  r  Kabel.« 

Die  Vereinslcitung. 


Verantwortlfuht  !  Redh  '-  lu     'nsE?'  KAREIS       S,  Ibatverlac  dej§  Elektrovoln  ischaB  VerellU. 
Itt  Comnussion  bei  LimMAXN  &  WKMTZEL.  BuotaliaaiUau«;  ttlr  Teciisik  mi  Kvmu 
Dmok  TOB  R.  SPUES    Co.  in  Wiea»  V.,  SinunMiigMae  1«. 
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ABHANDLUNGEN. 


Ueber  die  sogenannten  Ferranti-EfTecte. 

Von  CARL  PICHELMAYER,  Ingenieur. 

(Vortrag,  gehalten  in   der  Vereiosversammlaog   vom  15.  December   1S94  des  Elektrotech- 
nischen Vereines  in  Wien.) 

Mit  dem  Namen  „Ferranti-Effecte"  bezeichnet  man  bekanntlich  fol- 
gende Erscheinung : 

Wenn  an  die  Klemmen  einer  Wechselstrommaschine  entweder  direct 
oder  durch  Vermittlung  eines  Transformators  ein  Condensator  angeschlossen 
wird,  so  beobachtet  m.in  bei  gewissen  Werthen  der  Selbstinduction  des 
Maschinenankers  und  der  Capacität  des  Condcnsators  eine  Erhöhung  der 
Spannungsdifferenz  der  Maschinenklemmen  bezüglich  der  Primär-  und 
Secundärklemmen  des  Transformators.  Die  relative  Spannungserhöhung 
kann  in  dem  Falle,  als  ein  Transformator  eingeschaltet  ist,  an  den  Secundär- 
klemmen desselben  eine  höhere  als  an  den  primären  sein,  was  daraul 
hindeutet,  dass  das  Uebersetzimgsverhältniss  gestiegen  sein  muss.  Die 
Erscheinung  wurde  zum  ersten  Male  in  der  vom  Ingenieur  Ferranti 
gebauten  Deptforder  Centrale  beobachtet. 

Es  zeigte  sich  daselbst,  dass  beim  Anschluss  der  langen,  nach  London 
führenden  concentrischen  Kabel  an  den  von  der  Wechselstrommaschine 
gespeisten  Primärtransformator  sowohl  die  Maschinenspannung  stieg, 
als  auch  das  Uebersetzungsverhältniss  des  Primärtninsformators  um  etwa 
10^0  sich  erhöhte.  Man  hatte  es  also  mit  einer  combinirten  Erscheinung 
zu  thun.  Die  Thatsache  der  Erhöhung  des  Umsetzungsfactors  von  Trans- 
iormatoren,  die  durch  Condensatorströme  belastet  sind,  wurde  von  Swin- 
burne  durch  die  Kraftlinienstreuung,  derzufolge  jede  Spule  ausser  dem  für 
primär  und  secundär  gemeinsamen  Felde  noch  ein  Nebenfeld  besitzt, 
erklärt.  Eine  ganz  analoge  Erscheinung  ist  der  erhöhte  Spannungsabfall 
eines  Transformators,  der  mit  inductivem  Widerstand  belastet  ist.  Den 
mathematischen  Nachweis  für  die  Richtigkeit  der  Swinburne'schen  Ansicht 
hat  Dr.  Sahulka  in  eingehender  Weise  erbracht  und  durch  mehrere 
Versuche  bestätigt. 

Die  allgemeine  Theorie  der  in  einem  Wechselstromkreis,  welcher 
Selbstinduction  und  Capacität  in  Serie  enthält,  auftretenden  \'orgänge, 
mithin  die  Erklärung  des  zweiten  Theiles  des  Ferrantischen  Phänomens, 
war  schon  länger  bekannt,  und  Hopkinson  hat  bereits  im  Jahre  1884  das 
Charakteristische  derselben,  die  Resonanzwirkung,  erkannt.  Seither  haben 
sich  mehrere  Physiker  und  Ingenieure,  darunter  vorwiegend  Blakesley, 
Gisbert  Kapp  und  J.  A.  Fleming  damit  beschäftigt,  mit  Hilfe  der 
graphischen  Methode  die  analytischen  Resultate  leichter  und  anschaulicher 
zu  finden,  auch  sind  von  Dr.  W.  E.  Sunipner  und  Alexander  Siemens 
interessante  V^ersuche  darüber  angestellt  worden. 

Mit  Rücksicht  auf  die  praktische  Wichtigkeit  dieser  Erscheinung 
fir  die  Wechselstromtechnik  sei   es  daher  gestattet,  'Imd 
Polardiagrammes  eine  kurze  Darstellung  desselben  voi 
Wesentlichen  dem  trefflichen  Buche  von  J.  A.  Fle, 
current  transformer''  folgt. 
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Versuche,  welche  <ler  Verfasser  anzustellen  üele^enheit  hatte,  ergaben 
eine  mit  Rücksicht  aut  die  Flüchtigkeit  der  Messungen  befriedigende  Üeber- 
eimitimmuag  mit  der  Theorie  und  es  möge  daher  am  Schlüsse  Einiges 
Über  diese  Versuche  mitgetheilt  werden. 

Es  sei  eine  Wechselstrommaschine,  deren  Anker  den  mittleren 
Selbstinductions-Cocfficienten  L  habe,  aiit  einen  Condensattjr  von  der  Ca- 
pacität  C  geschaltet.  Der  Widerstand  des  Ankei  s  inclusive  der  Zuleitungen 
zum  Condensator  sei       der  Periodentactor  2-«=/>. 

Wir  wollen  im  Polardiagranim  ausgehen  von  der  Phase  des  wirklich 
aul^etenden  Stromes,  dessen  Mittelwerth  J  sei;  dann  ist  (Fig.  t) 

OÄ^EJ  die  effective  elektromotorische  Kraft,  welche  den  Ohni- 
schen  Widerstand  überwindet,  in  gleicher  Phase  mit  dem  Strom; 

OJJ=^-  die  Condensatorspannung,  um  90*^  dem  Strom  in  der 

Phase  vorauseilend ; 

or^  LpJ  die  elektromotorische  Kraft  der  Selbstinduction,  um  90** 
dem  Strom  in  der  Phase  nacheilend. 


.iL 


Fig.  U 


Um  nun  die  elektromotorische  Krait  der  Maschine  ü  K—  \\  zu 
erhalten^  beachte  man,  dass  eine  Componente  von  V«  die  Spannung  RJ' 
sein  muss,  während  diedaraut  senkrechte  Componentfi  die  Differenz  OiP — OO 
überwinden  muss.  Macht  man  daher  AE  \  BC  und  X^s»  OB —  O  C, 
so  stellt  O  K  =  Vq  die  elektromotorische  Kraft  der  Wechselstrommaschine 
(impresse<1  electromotive  lorce)  dar.  Dieselbe  ist  lediglich  bestimmt  durch 
Tourenzahl  und  Erregung  imd  kann  definirt  werden  als  die  Klemmen- 
s})  Innung'  der  Maschine  bei  otienem  Stromkreis  (olme  Condensator).  Der 
Werth  von  wird 


Da  die  Lage  des  Punktes  E  im  Diagramm  nur  von  der  (irösse  der 
Differenz  OH —  00  abhängt,  so  können  unter  Aufrechthaltun^^  dieser 
Differenz  stets  solche  Werthepaare  für  L  und  C  angenommen  werden,  dass 

Vo  > 
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wird.  Der  Werth  dieses  Verhältnisses  ergibt  sich  nun  aus  dem  Diagramm  mit 
Ve     OB  Cp   I  


OE 


Es  ist  mithin  die  Bedingung  dafür,  dass  durch  das  Anschliessen  des 
Cbndeosators  die  Maschinenspannmig  erhöht  wird: 


>3C'=i4-(i— Xp2C)2<  I  3) 

Die  relative  SpannungserhOhung  kann  theoretisch  sehr  gross  aus- 
taOen.  Es  wflrde  sich  z.  B.  ergeben  fbr: 

C=^  lOMF  I 

In  der  Praxis  sind  so  enorme  Spannungserhöhungen  nicht  nv'V^lich, 
weil  bei  den  gleichzeitig  auftretenden  hohen  Stromstärken  die  Perinea- 
biGtät  des  Eisens,  das  meist  vorhanden  ist,  sinkt.  £s  gelten  daher  die 
Formeln  auch  nur  für  solche  Stromstärken,  wdidie  das  Eisen  nodi  inner- 


Fig.  2. 

hi'db  des  geradlinigen  Theiles  der  M;i;^netisirimgscurve  magnetisiren.  Es 
ist  ja  bekanntlich  auch  nur  für  diesen  Theil  der  Curve  der  Selbstinduction^ 
Coüificient  als  annähernd  constant  anzusehen. 

Es  wäre  noch  2u  untersuchen,  für  welchen  Werth  der  Capacität  C 
bei  gegebenem  R,  p  und  L  die  relative  Spannungserhöhung: 

Vc  I 


ihren  Maxi  mal  werth  erreicht. 

Man  findet  durch  Differentiation: 

r 


4) 


Versuche: 


Die  obigen  Formeln  fanden  durch  Versudie  eine  genügende  Be- 
stätigung. Eine  alte  Siemens'sche  Wechselstrommaschine,  welche  Stnus- 
wellen  liefert,  war  an  die  N'iederspannungsklemmen  eines  Transform 

mit   'lern   UebersetzungsverhiiltnibS   i  :  20  anücschlossen,  dessen 
spannuiigspole  durch  einen  Condensator  und  ein  rhoiiiscjn'sches 
statisches  Voltmeter  verbunden  waren  (Fig.  2).  Der  jeweiliMS.  Ed 
wurde  durch  ein  Wechselstrom-Amp^emeter  gem< 
nächst  an  Constanten  ermittelt: 
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1.  Der  Cocfticient  (iei  üelljstinducüon  des  Ankers  der  Wechselstrom- 
maschine.  Derselbe  erg.ib  sich  aus  mehreren  Strom-  und  Spannungs- 
ablesungen bei  belasteter  und  unbelasteter  Maschine  mit  O'Op  Henry. 

2.  Die  Capadtät  des  Condensators.  Der  Condensator  hatte  als 
Dielectricum  i  mm  starken  Presspahn  und  eine  gesammte  wirksame  Ober- 
fläche von  8  8  771-.  Nachdem  derselbe  mehrere  Tage  einer  Spannimg  von 
2000  V  Wechselbtrom  ausgesetzt  war,  um  (km  \\  asser  aus  dem  Presspcihn 
herauszutreiben,  ergab  sich  tlie  Capacität,  gemessen  mit  Gleichstrom  durch 
Vergleich  mit  einem  Normal-Condensator,  mit  0*177  MF»  Bei  Durchgang 
von  Wechselstrom  berechnete  sich  jedoch  die  Capacität  aus  Strom,  Span- 
nung' und  Wecbsebahl  mit  0-15  3IF,  welclie  Zahl  der  Berechnung  der  Ver- 
suche zu  Grunde  gelegt  wurde.  Der  Condensator  vertrug  im  Maximum 
eine  Spannung  von  6000  V. 

3.  Der  Ohm'sche  W  iderstand  des  Maschin enank ei  s,  inclusive  Lei- 
tungen, PrimSrspule  des  Transfonnators  und  den  auf  prim9r  reducirten 
Widerstand  der  Secundärspule,  betrug  6*05  12. 

Bezüglich  der  Rolle,  welche  der  Transformator  in  der  Combination 

spielte,  ist  Folgendes  zu  bemerken:  Kine  Aenderung  des  Uebersetzungs- 
verhältnisses  konnte  nicht  constatirt  werden.    Dasselbe  war  stets  1  :  20. 

Der  Transformator  hatte  guten  Kisenschluss,  auch  war  die  magne- 
tische Beanspruchung  des  Eisens  nicht  höher  als  etwa  2 — 3000  Kr«ift- 
linien  pro  em^,  so  £ss  aus  beiden  Gründen  eine  nennenswerthe  Streuung 
nicht  stattfinden  konnte.  Der  Erregerstrom  betrug  ca  0*2  fillr  eine 
Secundärspannung  von  etwa  3000  T.  Nachdem  nun  in  einem  eingeschlossenen 
Transformator,  welcher  eine  geringe  Errej^'crstromstärke  braucht,  für  alle 
Frdle,  in  welchen  die  Stronihelastung  Ijedcutcnd  höher  ist  als  der  Erreger- 
strom, die  Phasenverschiebung  zwischen  Strom  und  Spannung  auf  der 
Primärseite  gleich  der  auf  der  SecundSrseite  ist,  so  können  wir  in  unserem 
Falle  die  an  die  Secundarklemmen  angeschlossene  Capadtät,  ohne  einen 
grossen  Fehler  zu  begehen,  auf  den  Priniärstrumkreis  reduciren.  Dies  ge- 
schieht, indem  man  die  wirklich  xorhandene  Caj)acität  mit  dem  Quudrat 
des  Uebersetzungsverhiiltnisses  multi])licirt.  Diese  fictivc  Capacität  wurde 
dann,  in  den  Primärstromkrcis  eingeschaltet,  bei  Weglassung  des  Trans- 
formators dieselbe  Wirkung  hervorbringen,  als  wie  der  durch  den  Trans- 
formator gespeiste  Condensator.  Dass  das  Quadrat  des  UmsetzungsverhSÜt* 
nisses  Iiier  in  Frage  kommt,  wird  durch  eine  kurze  Ueberlq^ung  klar:  Ist  n 
das  Umsetzungsverhältniss,  so  müsste  der  ideelle  Condensator,  um  den 
Primärstrom  aufzunehmen,  welcher  n  mal  so  gross  ist  als  der  Secundär- 
strom,  n  mal  so  gross  sein  wie  der  an  die  Secundarklemmen  angeschlossene. 
Damit  nun  dieser  n-fache  Strom  bei  dem  fi**"  Theil  der  Secundärspannung 
durchgetrieben  werden  soll,  müsste  der  ideelle  Condensator  nochmals 
n  mal  grösser  sein  als  der  wirkliche,  im  ganzen  also  «■  mal.  Dement- 
sprechend wurde  daher  in  die  Berechnung  der  Versuche  stets  diese  ideelle 
Capacität  eingelulirt,  welche  gestattet,  das  \'orhandensein  des  Transfor- 
mators vollständig  zu  ignoriren.  Die  ideelle  Capadtät  betrug  nun  nach 
dem  Vorangegangenen: 

0-15  X  20«  =  6oJtfF. 

In  ähnlicher  Weise  hätte  man  die  Selbstinduction  des  Primäikieibo 
auf  den  Secundärkreis  reduciren  können;  die  ideelle  Selbstinduction  des 
Secundärkreises  hätte  dann  betragen  müssen: 

0'09  X  2o2  =  36  Henr)'. 

Nachstehende  Tabelle  enthält  die  Versuchsresultate,  und  die  beiden 
letzten  Coionnen  gestatten  eine  Vergleichung  der  beobachteten  und  der 
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auf  Grund  der  gemessenen  Constanten  berechneten  Werthe  der  relativen 
SpannuDgserhöhung 


Tonren 
der 
Maschine 

Primärstrom  in  Amp. 

Secundäripannung 
in  Volt 

Rel.  Spannnogs- 
erhöhuDg 

ohne  Cond, 
drca 

mit  Cond. 

ohne  Cond. 

mit  Cond. 

beobachtet 

berechnet 

390 

o*a 

3'  10 

1760 

3690 

2'  10 

2-25 

Die 

1820 

Maschine 

430 

4-25 

2-47 

279 

hatte 

440 

0'2 

625 

1970 

5700 

2  89 

3*30 

16  Pole 

Das  Maximum  der  relativen  Spannungserhöhung  würde  für  die  gege- 
bene Maschine  bei  einer  Periodenzahl  von  60  vollen  Perioden  pro  Secunde 
für  eine  Capacitüt  von  O'igMF  (76  red.)  eintreten.  In  diesem  Falle  würde 
die  Maschinenspannung  durch  Einschalten  des  Condensators  um  das 
5'7fache  erhöht  werden. 

Dass  diese  Spannungserhöhung  infolge  einer  Resonanzwirkung  zu- 
stande kommt,  hat  Hopkinson  schon  1884  klar  ausgesprochen,  und 
zusammengehalten  mit  dem,  was  wir  heute  über  elektrische  Schwingungen 
wissen,  müsste  die  physikalische  Erklärung  des  Ferranti-Phünomens  etwa 
folgendermassen  lauten : 

Jedem  System,  bestehend  aus  Selbstinduction  und  Capacität  in  Serie, 
entspricht  bezüglich  der  in  demselben  circulirenden  Elektricität  (Lichtäther) 
eine  ganz  bestimmte  Schwingungsdauer.  Arbeitet  nun  auf  ein  solches 
System  eine  periodisch  wirkende  elektromotorische  Kraft,  so  kann  dieselbe 
Spannungen  erzeugen,  welche  höher  sind  als  diese  elektromotorische  Kralt 
und  die  relative  Spannungserhöhung  wird  dann  ein  Maximum  sein,  wenn  die 
Periodendauer  der  äusseren  elektromotorischen  Kralt  gleich  ist  der  Dauer  der 
Eigenschwingung  des  Systemes.  Eine  weitere  Ursache  für  das  Auftreten  der 
Spannungserhöhung  beim  Ferranti-Phänonien  kann,  wie  erwähnt,  in  einer 
Steigerung  des  Uebersetzungsverhältnisses  in  Folge  magnetischer  Neben- 
schlüsse in  dem  Falle  entstehen,  als  ein  Transformator  vorh.inden  ist.  Von 
manchen,  so  von  Dr.  Sahulka,  wird  nur  diese  letztere  Erscheinung  für 
sich  als  das  Ferranti-Phänomen  angesehen,  doch  dürfte  es  nicht  unge- 
rechtfertigt erscheinen,  darunter  die  ganze  combinirte  Erscheinung  der 
Spannungserhöhung  zu  verstehen,  wie  sie  von  Ferranti  in  Deptford 
beobachtet  wurde. 


Mechanisches  Analogen. 


Eine  möglichst  anschauliche  V^orstellung  von  dem  Zusammenwirken 
von  Capacität  und  Selbstinduction  in  einem  Wechselstromkreis  würde 
folgendes  mechanische  Analogon  bieten: 

Eine  ringförmig  in  sich  ^geschlossene  Rohrleitung  Fig.  3  sei  durch 
eine  Scheidewand  und  zwei  leicht  bewegliche  Kolben  in  drei  Kammern 
getheilt,  von  denen  die  zwischen  den  Kolben  und  der  Scheidewand  be- 
findlichen mit  Luft  von  gleicher  Spannung  erfüllt  seien,  wübrend  d( 
Raum  vollständig  mit  Wasser  erfüllt  sei. 

Wirkt  nun  auf  ein  solches  System  eine  peri^ 
derart  ein,  dass  sie  die  Wassersäule  saninit 
Bewegung  versetzt,  so  stellt  die  jedem  \W\ 
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Massenträgheit  des  Wassers  die  Wirkung  der  Seibstinduction  vor,  wahrend 

die  durch  Compression  und  \*erdünnun,4  in  beiden  Luftkammcrn  enstehende, 
bald  saugende,  l)al(l  drückende  Federkralt  genau  die  Wirkung  des  Con- 
dcnsators  wiedergibt.  Die  D;lVerenzen  der  Luftpressungen  in  beiden 
Kammern,  welche  die  Scheidewand  (Üielectricum)  auszuhalten  hat, 
würden  den  wechseUiden  Pkttenpoteotialen  des  Condensators  entsprechen. 
Dass  ein  solches  System  bezQgtich  einer  schwingenden  Bewegung  der 
Wassersäule  eine  genau  bestimmte  Schwingungsdauer  besitzt,  ist  von 
vorneherein  klar  \Venn  nun  die  Periodendauer  der  äusseren  Kraft  mit 
dieser  Schwingungsdauer  übereinstimmt,  so  werden  die  Schwingungen  der 
Wassersäule  sich  derart  steigern,  dass  die  Luftpressungen  in  den  beiden 
Kimimern  Werthe  erreichen,  welche  ohne  Mitwirkung  der  in  der  Wasser- 
Sciule  bei  jeder  Schwingung  aufgespeicherten  und  wieder  abgegebenen 
lebendigen  Kraft  nicht  möglich  wären. 

Nachtrag: 

Um  zu  con^-tatiren,  ob  bei  den  früher  aiitgctheilten  Versuchen  die 
Dauer  der  Eigenschwingung  des  Systemes  thatsächiich  mit  der  Perioden- 
dauer der  Wechselstrommaschine  flbereinstimme,  wurde  für  die  Capadtat 
von  0*19 ifF  (75 MF  red)  und  die  Periodenzahl  60  per  Secunde,  bei 
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ie  KesonanzefTect 


welchen  W'erihen  der  maxirn  Je  KesonanzefTect  eintritt,  die  l)auer 
Eigenschwingungen  nach  der  \ercintachtcn  Thoinson'schen  l  orniel 

welche  das  W  iderstandsglied  als  belanglos  nicht  entltäit,  berechnet. 


der 


Ls  ergibt  bich 


o-og  X  7  0 


iO"'"'  =  00 164" 


während  der  Periodenzahl  entsprechend 

T=     =  o'oi66"  beträgt. 

Die  Uebereinstinunung  beider  Werthe  kann  nicht  uberraschen,  wenn 
man  berflcksichtigt,  dass  aus  Formel  4)»  nach  welcher  Cm»  =  0*19  MF 
berechnet  wurde,  bei  Vernachlässigung  von  S  die  Thomson'sche  Formel 
unmittelbar  folgt. 

Zum  Schlüsse  sei  noch  darauf  hingewiesen,  dass  durch  entsprechend 
grosse  Wahl  von  L  und  ('  beliebig'  langsam  schwingende  Comhinationen 
construut  werden  konnten,  so  da!>s  die  conliauirliche  Reihe  der  Aether- 
schwingungen  von  den  schneDsten  Wellen  des  ultravioletten  Lichtes  Ober 
die  noch  immer  rapiden  Schwingungen,  wdche  Lodge  und  Hertz 
gemessen  haben,  bis  zu  solchen  von  mehreren  Hun  !  i  tstel  Secunden 
Schwingungsd  iuer,  wie  sie  die  WechseUtromtechnik  darbietet,  vervoll- 
ständigt erscheint.   
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Ueber  die  Grenzen  der  Anwendung  des  Thomson'schen 
Gesetzes  in  Bezug  auf  den   ökonomischen  Querschnitt 

der  elektrischen  l^eiter. 

Im  Jahre  1881  hat  Sir  W.  Thomson,  heute  Lord  Kelvin,  ein 
Gesetz  bezüglich  der  ftknnoTnischen  Bedingungen  für  die  Uebertnigui^ 
einer  gegebenen  Kraft  auf  eine  gewisse  Distanz  ah-eleitet. 

Nach  diesem  Gesetze  wurde  die  grösste  Oekonomie  dann  verwirklicht 
seiUf  wenn  der  Preis  der  in  der  Linie  nach  einer  gegebenen  Zeit  aufge- 
wendeten Energie  gleich  ist  den  Interessen,  Amortisation  und  Rc{)aratar 
der  Linie  wahrend  derselben  Zeit. 

Professor  Ayrton  zeigte  im  Jahre  18S6,  dass  dieses  Gesetz  nicht 
allgemein  giltig  ist;  seine  Beobachtungen  fanden  aber  nur  wenig  Auf- 
merksamkeit und  dieser  Umstand  veranlasste  Prof.  W.  A.  Anthony  die 
Frage  von  neuem  in  einem  sehr  interessanten  Artikel')  zu  behandeln. 

Der  Inhalt  desselben  ist  folgender:  Seien 
r  der  WideistJuid  einer  Uebertragungsleitung  in  Ohm, 
/  die  Länge  der  Linie,  d.  h.  die  doppelte  Entfernung  in  Kilometer, 
J  die  Intensität  des  Stromes,  der  diese  Leitung  durchlliesst  in  Ampere, 
P  die  erzeugte  Kraft-Energie  in  Kilowatt, 
j>  die  empfangene  Kraft-Energie  in  Kilowatt, 
U  das  Potential  beim  Abgange  in  Volts» 
u  das  Potential  bei  der  Ankunft  in  \'()lts, 

A  der  Preis  der  auf  der  Linie  gelieferten  Ene^e  in  Francs  per  Watt» 

Uhr, 

a  die  sj)ecifischen  Kosten  der  Interessen,  Amortisation,  Reparatur  und 
andere  Factoren, 

welche  proportional  mit  dem  Quersdmitte  des  Leiters  zunehmen  und  auf 
ein  Jahr,  sowie  auf  einen  Leiter  von  i  Q  Widerstand  per  Kilometer 

reducirt  wurden. 

Setzen  wir,  um  das  Problem  zu  vereinfachen,  voraus,  dass  die  zu 
ül)ertra'_iende  Energie  in  continuirlicher  Art  nutzbar  gemacht  wird,  so 
müssen  wir,  nachdem  wir  eine  gewisse  Kiait  zu  einem  bestimmten  l^reise 
an  der  Eizeugungsstelle  hervorgebracht  haben,  dieselbe  möglichst  Okono- 
misch  auf  die  Empfangsstation  Übertragen. 

Die  Kosten  der  ftlr  diese  Uebertragung  während  eines  Jahres  auf- 
gewendeten Energie  sind  augenscheinlich:  ArJ^\  die  Kosten  der  Inter* 

essen  etc.  während  derselben  Zeit:  a— . 

r 

Die  Totalkosten  der  Uebertragung  sind  also: 

ArJ^-\-a-  a) 

Dieselben  sdIIch  nunmehr  zu  einem  Minimum  gemacht  werden. 

Nachdem  die  hitensität  J  durch  die  Ik^lingungen  des  Problems  be- 
stimmt ist,  erscheint  nur  r  als  die  einzige  Variante. 

Nimmt  man  den  Diffiwential-Quotienten  in  Bezug  auf  r  und  setzt 
denselben  gleich  Kuli,  so  hat  man: 


*)  The  Electrical  Eogineer  vom  31.  October  1894. 


A 
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Multiplicirt  man  beiderseits  mit  r,  so  hat  man  schliesslich  das 
ThemsonVhe  Gesets 

ArJt-'-^  2) 


r 


Hieraus  resultirt 


jII  A 
l      J\  A 


3) 
4> 


r 


Nun  ist  -  der  lineare  Widerstand  des  Leiters  in  Q  per  Kilometer 

ausgedrückt  und  die  letzte  Gleichung  zeigt,  dass  dieser  lineare  Wider- 
stand unabhängig  ist  von  der  Distanz  der  Uebertragun«^.  Das  ist  ein 
besonderes  Merkmal  des  in  Rede  stehenden  Gesetzes. 

Nun  sind  aber  in  der  Praxis  nicht  iimuei  jene  Bedingungen  vor- 
handen, welche  das  Gesetz  von  Thomson  voraussetzt. 

Wir  hätten  z.  B.  eine  vorhandene  Kraft  an  ciaeu  m  gegebener  Ent- 
fernung aufgestellten  Motor  zu  lieferu,  die  Potentialdiffecenz  an  der  Ab- 
gangsstelle sei  aber  durch  Rflcksichtnahme  auf  Sidierhett,  Isolirung  etc., 
oder  einfacher  dadurch,  dass  wir  an  ^a  Leistung  eines  schon  existirendea 
Erzeugers  we1)unden  sind,  begrenzt,  so  werden  in  diesem  Falle  die  jähr* 
liehen  Kosten  der  Uebertragung  wie  vorhergehend  sein 

^rJ*4-<i«—  a) 

r 

Das  Problem  scheint  mit  dem  vorigen  identisch,  allein  es  weicht  in 
der  Thatsache  ab,  dass  J  ui^kannt,  variabel  und  an  die  anderen  Pactorea 
durch  die  bekannte  Relation 

p^üJ-^rJi  5) 

gebunden  ist. 

Passen  wir  das  Tho in >o n'sche  Gesetz  liiesem  speciellen  Falle  an, 
SO  gibt  uns  dies  zwei  Gleichungen,  aus  denen  man  J  und  r  rechnen  kann 

 ^  6) 


'-'(1 

J  Jj  A 


7) 


Wenn  niiua  numerische  Werthe  in  diese  Gleichungen  einlührt,  gelangt 
man  zu  unsinnigen  Resultaten. 

In  dem  numerischen  Beispiele  von  Mr.  Anthony  würde  es  nöthig 
sein,  500  ÄP  anzuwenden,  um  hiervon  wieder  zelm  in  einer  Entfernung 
von  ^2  km  zu  erhalten. 

Der  Irrthum  kommt  daher,  dass  die  Formel,  welche  das  Mimmum 

des  Preises  der  Uebertragung  gibt,  nur  in  dem  Falle  anwendbar  ist,  wenn  r 

die  einzige  Vari.it )le  bildet,  während  niiui  in  dem  gewählten  Beispiele  r 
und  /,  die  unter  einander  durch  die  Relation  5)  verbunden  sind,  gleichzeitig 
variiren  kann. 
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Elimioiren  wir  r  aus  der  Gteichung  a)  indem  wir  seinen  aus  5)  be- 
redmeten  Werth  einiilhren,  so  erhalten  wir  als  Totalwerth  des  Prdses 
der  Energie 

Differentirt  man,  setzt  gleich  Null  und  löst  in  Bezug  auf  J,  so  ist 
J=4(.=tJßl-\  8) 


Wendet  man  numerische  Werthe  an,  so  erhält  man  noch  unwahr- 
scheinlichere Resultate,  welche  zeigen,  das  das  Thomson'sche  Gesetz 
hier  nidlt  mehr  anwendbar  ist 

Nehmen  wir  noch  z.  B.  an,  dass  ein  Wasserfall  in  einer  gewissen 
Entfernung  vom  Verwendungspunkte  zur  Verfügung  steht.  In  diesem 
Falle  ist  P  bestimmtp  und  wir  wollen  es  so  gut  als  möglich  nutzbar 
machen. 

Das  Potential  U  ist  begrenzt  durch  Rücksichtnahme  aut  die  Isolation, 
woraus  resultirt,  dass  J  gleichfalls  bestimmt  ist 

Das  Problem  besteht  hier  nicht  darin*  eine  Menge  von  einer  gege* 
benen  Energie  so  zu  erhalten,  dass  in  der  Uebertragung  möglichst  wenig 

unter  der  Form  von  summirter  Ener<^ie  an  Interessen  unrl  Reparaturen 
verzehrt  wird,  sondern  es  soll  die  nutgliche  Energie  gut  in  zwei  Partien 
vertheilt  werden,  wovon  die  eine  disponibel,  die  andere  der  Uebertragung 
geopfert  wird,  u.  zw.  solcherart,  dass  die  durch  den  verkauften  Theil 
repiftsentirte  Summe  mit  dem  totalen  Aufwände  an  Production  und  an 
Uebertragung  das  günstigste  Verhältniss  bildet.  Sei  n  der  Verkaufspreis  in 
Francs  per  Watt-JahTj  so  müssen  wir  den  Ausdruck 

nWJ^rJ^ 

—  ^5-  9) 

'  r 

zu  einem  Maximum  machen. 

Auf  diesen  speclellen  Fall  angewendet,  würde  das  Thomsonsche 
Gesetz  meistens  auf  solche  Dimensionen  der  Leiter  führen,  dass  sie  die 
ganze  verffigbare  Energie  verzehren  würden. 

Jeder  Fall,  und  es  würde  deren  eilf  zu  erwägen  geben,  führt  auf 
eine  specieile  Auflösung,  aber  es  gibt  nur  einen,  welcher  dem  Maximum 
an  ( )ekonomie  unter  den  durch  das  Thomson'sche  Gesetz  ^^egenenen 
Bedingimgen  genügL  Diese  Bedingungen  des  ökonomischen  M;u\iniums 
stimmen  selbst  nicht  immer  mit  emer  praktischen  Auflösung  überein. 

hx  gewissen  Fällen  würden  die  Leiter  auf  eine  zu  hohe  Temperatur 
gebracht  werden,  in  anderen  wird  der  Nettopreis  der  Energie  viel  höher 
sein,  als  jener,  den  man  hierfür  anbieten  kann  etc. 

Wie  schon  bemerkt  wurde,  schemt  es  feststehend,  dass  in  jedem 
Falle  das  ökonomische  M.iximum  verwirklicht  ist,  wenn  die  Ziffer  der 
Einnahme  für  die  disponible  Energie  möglichst  gross  ist  im  Verhältnisse 
zu  dem  Aufwände  für  Erzeugung  und  Uebertragung. 

Wenn  die  zu  liefemde  Energie  jjegeben  i^t,  ist  die  Bedingung  des 
Oek opfMnie-Mnximums  jene,  dass  die  Ktisten  der  Uebertragung  zu  einem 
Maumum  ^'emacht  werden,  und  diese  setzen  sich  aus  zwei  Theilen  zu- 
sammen, I.  die  Kosten  der  aufgewendeten  Energie,  um  den  lianspui  t  zu 
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bewirken,  proportional  mit  rj^  und  2.  die  Kosten  an  Interessen  und 

Amortisation  der  Linie  proportional  mit  rf  -f"    »  wenn  man  mit  d  den  Theil 

r 

des  von  den  i  >inicnsiünen  des  Leiters  unabhängigen  AuUvande^  bezeichnet. 

In  dem  Falle,  wo  ./  constant  ist,  varürt  der  Aufwand  aul  der  Linie 
proportional  mit  r  und  die  Interessen  stehen  daher  im  umgekehrten  Ver- 
hältnisse zu  r;  das  Product  dieser  zwei  Aufwände  ist  also  constant  und 
geht  durcli  ein  Minimum,  wenn  sie  gleich  sind.  Das  ist  jener  Fall,  Itlr 
welchen  das  Thomson'sche  Gesetz  anwendbar  ist. 

Wenn  wir  aber  voraussetzen,  dass  die  Hedingungen  der  Aul^^abe  J 
unbestimmt  lassen,  bildet  sie  eine  Variable  so  wie  r;  die  Sununc  der 

zwei  Aufwände,  welche  abhängig  sind  bezw.  von  r     und  von  ^  ist  nicht 

mehr  Minimum,  wenn  diese  zwei  Aufwände  gleich  sbd*  Indem  man  sie 

ausgleicht,  wird  man  gewöhnlich  auf  viel  grössere  Werthe  als  das  Minimum 
geführt.  In  dem  Falle,  wo  die  Kraft  der  Erzeui^iingsstelle  ge^^eben  ist, 
sind  die  Bedingungen  des  ökonomischen  Maximums  nicht  mehr  jene, 
dass  der  Preis  der  Uebertragung  ein  Minimum  sei,  denn  man  wurde  d  ihin 
gelangen,  die  ganze  disponible  Kraft  zu  verbrauchen,  um  die  Uebertraguiig 
zu  bewirken. 

Es  ergibt  sich  sonach,  dass  das  Gesetz  von  Thomson  in  Bezug 
auf  die  Oekonomie  der  Leiter  nicht  ein  all'^emein  f^iltigcs  Gesetz  ist, 
sondern  nur  die  Aufif^sung  jenes  spedellen  Falles,  für  welchen  die  Inten- 
sität des  Stromes  constant  ist.  Kc. 


Elektrische  Weichenverschluss  -  Controle  der  Orleans- 

Bahn. 

Auf  den  eingeleisigen  Strecken  der  Orleans-Eisenbahii  gibt  es  bftufig 
Abzweigungen  zu  lodustriestätten  verachiedenster  Gattung  und  die  be- 
treffenden Einmündungsweicben  dürfen  natürlich  nur  von  denjeniy^en  Züjjpn 
bcniltzt  werden,  wrlf  he  eigens  zum  Zustreifcn  und  Abholfn  der  W  agen 
bestimmt  sind.  Ausser  dieser  Benützungszeit  müssen  die  besagten  Weichen 
stets  für  das  durchlaufende  Streckengeleise  eingestellt  und  in  dieser  nor- 
malen Lage  durch  eine  Sperrvorricbtung^  festgelegt  sein.  Die  Handhabung 
der  Weichen  geschieht  durch  die  Zugbegleiter  und  diesen  obliegt  es  da- 
her auch,  nach  erfolgter  Rückkehr  des  Zuges  von  der  Abzweigung  den 
Einmfindunjjswechse!  in  die  besagte  Xormalstellung  zurnckzubringen  und 
sodann  zu  versperren.  Ms  liegt  auf  der  Hand,  dass  die  gewissenhafte  Er- 
füllung dieser  Vornahme  zur  Sicherung  des  Verkehres  der  durchgehenden 
Zdge  unbedingt  geboten  ist;  ebenso  erscheint  es  von  Wichtigkeit,  dass 
der  nächsten  Station  Mittel  geboten  seien,  jederzeit  zu  wissen,  ob  die 
Weiche  auf  dt-r  Strecke  durch  den  Verschluss  gehörig  fe?t^'f  legt  ist  oder 
nicht.  Da  die  mechanische  Verschluss-Vorrichtung  eine  Aoordnuag  besitzt, 
weiche  das  Absperren  des  Weichenschlosses  nur  dann  ermöglicht,  weaa 
die  Weiche  normal  steht,  so  reicht  es  hin,  dass  die  Station  sich  in  der 
Lage  befindet,  lediglich  die  erfolgte  Abspcrrang  zu  controltreOt  weil  davoo 
ja  auch  auf  die  Normallage  untrQgtich  surflckgeschlossen  werden  darf. 

In  diesem  Sinne  sind  denn  auch  die  nachstehend  zu  bescbreibeodeo, 
in  Fijj.  I  bis  3  dargestellten,  vom  0!)er  -  Ingenieur  Rriere  angegebenen 
Controlvorrichtunji^en  der  Orleansbahn  angeordnet.  An  der  Weiche  be- 
fmdct  sich  der  m  einem  der  Wechselrosthülzcr  an  richtiger  Stelle  einge- 
lassene und  festgeschraubte  Stromschlieaser,  Fif.  X  und  2,  und  in 
der  Station,  im  Dienstsimmer  des  Verkehrsbeamten,  der  optisch-akustische 


Digitized  by  Google 


99 


Zeichenapparat,  Fig.  3,  sammt  der  tietriebsbatterie.  Die  Haupttheite 
des  Stromscbliessers  an  der  Weiche  sind  in  einer  Metallbüchsc  ('  einge- 
schlossen, deren  Querschnitt  Fig.  2  ersehen  lässt;  dieselben  bestehen  aus 
einem  Ebonitprisma  m,  das  nach  unten  an  einen  Messtngstiel  befestigt  ist, 
der  in  einer  Hfliae  p  Rwm  findet  und  den  eine  kräftige  Wurmfeder  um* 
gibt.  Letztere  bat  das  Restrebeo,  das  in  einem  passenden  Ausschnitte  des 
Bflchsendeckels  geführte  Prisma  m  stets  hoch  zu  heben,  soweit  dies  der 
in  m  sitzende  Anschlagstift  i  gestattet.  Der  ganze  obere  Theil  von  m 
steckt  in  einem  metallenen  Schuh  und  ist  an  seinem  Ende,  welches  aus 
der  Büchse  C  emporragt,  abgeschrägt,  wie  es  Fig.  1  ersehen  lässt.  Rechts 
und  links  vom  Prisma  sind  einander  gegenOberliegend,  zwei  Schleiffedem 
/]  und  befestigt,  von  welchen  die  eine  von  C  isolirt  und  mit  der  zur 
Statiün  fahrenden  Fernleitung  L  verbunden  ist,  während  die  andere  mit 
dem  Gehäuse,  bezw.  mit  der  Erdleitung  in  Verbindung  steht.  Das  kabel- 
f(';rmige  Ende  der  Fernleitung  L  gelangt  durch  ein  seitlich  an  C  ange- 
gossenes Rohr  in  das  Innere  der  Büchse.  So  lange  m  hochgehoben  bleibt 
ood  sich  also  zwischen  und  der  EbonitkÖrper  des  Primas  befindet, 
ist  ein  Stromflbergang  von  der  Leitung  L  zur  Erdleitung  nicht  möglich, 
uohl  aber  dann,  wenn  m  so  ufit  nach  abwärts  gedrückt  wird,  das«  die 
beiden  Schleiffedern       und  fg  auf  den  metallischen  Schuh  des  Prismas  ge« 


R 


Fig.  1.  Flg.  8. 


langen.  In  diese  Lage  wird  aber  die  Stromschlussvorrichtung  durch  den 
Riegel  R,  Fig.  i,   des  Weichenschlosses  gebracht,  sobald  dieser   in  der 

durch  den  eingezeichneten  Pfeil  angezeigten  Richtung  verschoben  wird,  was 
jedesmal  beim  Versperren  der  Weiche  mittelst  eines  besonderen  Schlüssels 
geschieht,  welchen  die  Zugführer  der  auf  die  Abzweigungen  entsendeten 
Züge  mitbekommen. 

Der  Zeichenapparat  in  den  Stationen  besteht  aus  einem  Elektromagneten  if, 
dessen  Spulen  einerseits  bei  L  mit  der  zum  W  t-icln  ncontact  kommenden  Lei* 
tung,  andererseits  bei  Ii  mit  dem  Pole  einer  Batterie  in  leitender  \'er- 
biodung  stehen,  deren  zweiter  Pol  zur  Erdleitung  angeschlossen  ist.  So 
lange  als  die  Weiche  ordnungsmässig  versperrt  bleibt,  wird  also  —  wie 
ans  dem  bereijts  Besprochenen  hervorgeht  —  der  Elektromagnet  M  von 
dem  Strome  der  Batterie  dauernd  durchflössen;  der  Anker  desselben  verharrt 
daher  stetig  in  der  angezogenen  Lage  nnd  der  am  Anker  befestigte,  aus 
Aluminium  hergestellte  Zeiger  z  zeigt  ebenso  gleichmässig  auf  die  hinter  einem 
vcrjf lasten  Ausschnitte  des  Apparatkastens  sichtbare  Aufschrift  ^ve  rs  p  e  r  r  t". 
Wird  dagegen  das  Weichenschloss  geöffnet  und  auf  diese  Weise  der  Stromweg  in 
der  Contactvorrichtuog  bei  der  Weiche  unterbrochen,  dann  fiUlt  der  Anker 
des  Elektromaguetes  M  zufolge  seines  seitlichen  Uebergewichtes  nach  rechts 
ab  und  legt  sich  dabei  mit  einer  Conuctstelle  auf  die  Neusilberfeder  /g, 
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durch  welch«  BerOhruiig  nunmehr  der  Strom  der  Batterie  von  B  aus  in 

den  als  Selbstunterbrecher  eingerichteten  Wecker  IV  gelangt  und  beim  An- 
schlüsse E  entweder  durch  Vermitteluog  der  Erdleitung  oder  ebensowohl 
gleich  durch  einen  directen  Anschluss  an  den  zweiten  Pol  der  Batterie 
seinen  Rückwejr  findet.  Während  der  Wecker  läutet,  weist  der  Zeiger  auf 
die  üeberschrift  ,ge Offne t*^;  eben  diese  Aokerlage  ist  in  Fig.  3  darge* 
Stellt.  Das  Läuten  des  Wecker«  hält  natfirlich  so  lange  an,  bis  der  Strom 
wieder  seinen  Weg  durch  Jf  nimmt,  und  damit  sich  in  dem  Momente»  wo 


Fig.  3. 

der  Contact  bei  der  Weiche    wieder    geschlossen    wird,    die  Stromtbeilung 
für  alle  l'alle  günstig  gestalte,   so   ist  der  Widerstand  der  Eiektromagaet- 
spulen  kleiner  bemessen,  als  Jener  der  Weckerspulen. 

Der  correcte  Verschluss  der  Streckenweiche  wird  mit  Hilfe  des  ge- 
schilderten Apparates  nur  optisch,  das  erfolgte  Aufsperren  des  Weichen- 
vcrscblusses  abtr  sowohl  optisch  als  akustisch  gekennzf irhoet  und 
die  beiden  letzteren  Zeichen  treten  ersichtlicbermassen  auch  dann  ein,  wenn 
etwa  die  Leitung  reissea  oder  die  Batterie  versagen  würde.  L,  K, 


Elektrische  Bahnen  in  Wien. 


la  der  am  4.  d.  M.  «tattgefuodeDcn  Sitiuog 
des  Stadtrathet  referlrte  Dr.  Hacken» 
b  e  r  g  über  das  Programm  fttr  die  Herstellong 
eines  Babnnetzes  mit  elektrischem  Betriebe 
im  Gemeindegebiete  von  Wien.  Nach  einem 
tehr  eingehenden  Referate  gelangte  Dr. 
Hackeaberg   zu   folgenden   Anträgen : 

Für  die  Stadt  Wien  soll  ein  Babonetz 
mit  elektrischem  Betiiebe  nach  folgenden 
Giuadsätieo  geschaffen  werden  : 

l>  £)cr  directe  Verkehr  ist  aus  dem 
Inneren  den  ersten  Bezirke-;  '  v-  in  die  ent- 
fernten Stadtbezirke  und  Summcrfrischea  jtu 
erntöglichcB«  Hiebei  ist  derauf  Rücksicht 
zu  nehmen,  da^s  die  neuen  Bohnlinien 
möglichst  Bal.e  ao  eutsprechendea  wichtigen  | 


Stationen  der  Stadtbahnlinie  gelegt  werden 
und  das«  dieselben  auch  zo  den  Bahnhöfstt 

der  Hauptbahnen  führen.  Um  dies  zu  er« 
reichen  und  um  den  Verkehr  nach  jeder 
Richtung  lu  erleichtern,  shid  Rndiallialcil 
und  Kreislinien  anznlegen. 

2.  Der  erste  Bexirk  ist  entweder  von 
zwei  sich  schneidendes  Linie  zu  durchqueren 
oder  mit  geschlotteneu  odet  offenen  Ringen 
/.u  durchf:.hren. 

3.  Unter  Berttckllchtigang  der  im  Ab- 
sätze I  enthnUenen  Grdiulsät.re  ist  insbe- 
sondere auf  eme  Linienführung  :  a)  in  den 
Prater  und  die  Doneottedt,  6)  nncli  den 

j  Cf!,' [r.'friedhufe  mit  eventueller  Fortiettung 
[  nach    Schwechat    und    Kaiaer  -  Ebersdorf, 
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e)  dorch  den  tehntea  B«firk,  d)  Bich 
Pfeasnog,  e)  Dach  Ottalcring,  r)  nach  Dorn- 
btch  nnd  Neowaldegg,  ^)  oach  Gerstbof  und 
PCUlciwidoff,  ü)  Bach  Sieverinf  Bad  Grin- 
ling  Bedacht  zu  tirhtnfn. 

4.  Die  Baholioieo  sind  in  dem  vom 
RiBg  vmmiUomenm  Gebiete  der  iBBeiea 
Stni*,  ^nwie  in  den  verkehrsreichen  Strri'^sen 
der  aoderen  Bezirke  Qnteiirdt»ch  (eventuell 
•b  Uodkbehaea),  la  den  ttbrigeo  Tlielien 
der  Bezirke  im  StrasseopUoam,  mit  unter- 
irdischer oder  oberirdischer  Stromzafühmog 
Bsd  StromleltBBcr  ta  ptcjeclliea. 

5.  Uebcr  die  Wahl  der  Spnrweite.  der 
KrUmmangsradieo  ond  der  Gefällsvcrhältnisse 
heben  die  PraJecteBleB  Vetidiligie  ev  er- 
s'attcn  ;  ebenso  über  die  Art  ier  Anlage 
der  SutioneB  und  Uber  die  Wagentypen. 
NofBiato  Spurweite  wird  vorgesogea. 

6.  Die  Aasfahrung  kann  in  mehreren 
Baaperioden  geschehen  und  hat  der  Projectant 
dieafells  Antriige  eu  eteScB. 

7.  Der  Verkehr  ist  im  ginrpn  StrrU- 
gebiete  mk  eia  eioheitlicber  tu  gestalten  mit 
eiaen  in  Ptofeete  «atagebendes  Terifsetse. 

V.  Der  Tr'j'sc'An'  !iat  ^'^rschläge  über 
die  Dauer  der  Benützung  des  städtischen 
Graedce  aad  Aber  die  Art  aad  HMie  der 
^!ef:tr  nn  die  Gcnicinilc  zu  ]eisterir!pn  Ab- 
^ben  xn  erstatten.  Hiebei  ist  das  HeimfoUs« 
rocht  an  die  Gemeiade  Wien  binaiditHch 
der  ganzen  Anlage  des  elektrischen  Bahn- 
actxes  san  ri't  Betriebs  -  Etablissements  und 
Stronerzeuj^ur  gs  «AalageB,  sowie  der  Fabr- 
betriebsnüttel  in  Aussicht  tu  nclmicn, 

9.  Der  Projectant  hat  die  Art  und 
R<fhe  der  la  bietenden  Sicberbeit  eezogebeo. 

Die  Gemeinde  wird  pin.iue'c^enden 
Projecte  prtüen  und  mit  den  Einreichem 
der  tnr  DarcbfiBhrang  geeignet  bcfandeBen 
Projecte  behufs  Festsetzung  einOi  Vertrages 
in  weitere  Verhandlung  treten. 

Die  Gemeiade  bdiUt  ddi  vor,  die 
Coacession  fUr  den  Bau  und  den  Betrieb 
ron  elektrischen  Babnca  im  gansen  Ge* 
aietadegebiete  tob  Wien  adbtt  za  erwerbea. 

Der  Sittnng  vom  5.  d.  M.  wohnten 
aach  Bürgermeister  Dr.  G  r  tt  b  1  und 
Stadt  -  Baadlrector  B  e  r  g  e  r  an,  welche 
den  von  ihnen  eingenommenen  Stand- 
punkt mit  Erfolg  veitratea.  Das  Er- 
gebniat  der  Debatten  «ar      ABBahme  des 


Antrages,  dass  die  Stadt  Wien  die  Coa- 
cession für  den  i  und  Betrieb  der  elek- 
trischen Bahnen  in  Wien  selbst  erwerben 
solle.  Zar  Erlaagang  von  geeigneten  Projecten 
im  Zutammenbange  mit  Offerten  für  den 
Bau  und  Betrieb  dieser  Bahnen  soll  ein 
aUgemeiner  Concnt«  mit  eiaem  Termin  von 
vier  Monaten  ausgeschrieben  werden. 

Nach  einer  kurzen  Debatte  wurden 
Biolidi  folfeade  Bwchlttwe  gefasst ; 

I.  Die  Gemeinde  Wien  bpn^i^irh'ipt  die 
Ausfilbrong  eines  Bahnnetzes  für  elektrischen 
Betrieb  in  Wien  «ad  wird  die  Conceaiion 
für  den  Bau  und  Betrieb  rür^rr  Bahnen  im 
ganzen  Gemeindegebiete  selbst  erwerben. 

s.  Zar  Erlangung  von  geeigneten  Pro- 
jecten im  Zusammenhange  mit  OfTertcn  für 
den  Bau  und  Betrieb  dieser  Bahnen  wird 
eia  ellgemeiner  Coacnra  mit  der  Daaer  von 
vier  Monaten  ausgeschrieben. 

Ausser  den  beantragten  Bahnlinien 
wtirden  weitere  noch  folgende  Traeen  in  das 
Programm  aufgenommen  :  Fortsetzung  von 
Penzig  bis  Uiitieldorf,  von  Pötzleinsdorf 
nach  Nenttift  am  Walde  nad  Selmaaasdorf, 
Trace  nach  Ueüigen^.tai"!*  und  Nti-^-.i^orf. 

Punkt  4  der  Refcrenten-Antiäge  wird 
in  folgender  Fassung  genehmigt  :  DieBaliB» 
linien  sind  in  dem  vom  Ring  umschlotaeBett 
Gebtete  der  inneren  Stadt,  sowie  in  be- 
sonders verliehfsreicben  StnimeB  der  anderen 
Bezirke  unterirdisch  C':vcn!uLr  .-ils  Hoch- 
bahnen), in  den  Übrigen  T  heilen  der  Bezirke 
im  StTBseeaplaaam  mit  aaterirdtscher  oder 

.■j  jet'j  r'iT  1 -clier  S'Ti>[ii;afiil,rung  utpl  Strom- 
leitung, eventuell  unter  Anwendung  von 
Aceamalaloren  in  projectiren. 

Punkt  7  tr'iä!-  r  l^rniJe  Fns'^ung  :  Der 
Verkehr  ist  im  ganzen  äudtgebiete  als  ein 
einhdtUeber  zti  gestalten  mit  eiaem  ia  der 
OfTcrte  anzugebenden  und  nach  bestimmtWB 
Voraussetzungen  regulirbarem  Tarifsätze. 

Die  Bescblasifiusung  Uber  den  Paukt  8, 
welcher  über  die  Benützungstiauer  des 
städtischen  Grundes  und  über  die  Höhe  der 
EU  leiflteadea  Abgabe,  sowie  Aber  das  Hdm- 
fallsrecht  handelt  und  über  Punkt  2,  welcher 
die  Prüfung  der  Projecte  nnd  die  Verhand- 
lungen betrefls  Festsetzung  doet  Vertrages 
mit  den  Einreichern  zum  Inhalte  hat,  wird 
behufs  Vorberathnng  durch  das  Snb>Comitd 
▼ertagt. 


Das  englische  SUats^Telegraphen-Jabllftttm. 


Fünfundzwanzig  Jahre  unansgesetster  | 
Arbeit,  aber  auch  ununterbrochenen  Fort-  | 
Khritts  in  administrativer,  jedoch  noch  mehr 
in  tcebaiseher  Beziehung  hat  das  Staats- 
Telegraphen-Institut  Grossbritaninens  und  Ir- 
lands hinter  sich.  In  ersterer  Beziehung  sind 
BDgemein  grosse  Vereinfachangen  and  Maass- 
regeln  Mr.  A.  Fischer,  einem  geborenen 
Deutschen,  der  unter  dem  Postmaster- General 
dsr  Verwaltoag  seit  einem  Vierteljahrhnndert 
verstellt,  ra  diökco.  Ia  technischer  Richtang 


London,  30.  JJtaaer  1895. 

aber  erfreut  sich  das  Institut  des  Besitzes 
zweier  Männer,  welche  ebenfalls  seit  der 
Verstaatlichung  ihren  Plats  so  vollkommen 
im  cngHschen  Telegrapheowesen  ausfüllen, 
dass  man  nur  deren  Kamen  sn  nennen 
braucht,  um  die  Zustimmung  aller  Fach* 
männer  zu  dieser  Anerkennung  zu  erlangen. 
Mr.  L  a  m  b,  ein  Specialist  im  Telegraphen- 
wesen, der  demselben  lange  vor  der  Ueber» 
nähme  in  den  Staalsbetrlä)  angehörte,  aad 
Mr.  W.  H.  Preee^  an  dessen  Namen 
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sich  die  Erinnernogen  bedeutender  Errungen» 
scbafteo  io  Tdegrcphie,  Telephonie  und  in 
der  Elektrotecbliik  überhaupt  knüpfen. 

Im  Jahre  1868  war  es,  da*s  die  eng» 
liscbe  Regierung  sich  bemUisigt  sah,  durch 

besonderes  Ge«etz,  die  sogenannte  Tele« 
fraph  Act,  den  Telegraphendienst  Englands, 
der  sich  bis  dahin  in  den  Händen  von  vier 
miteinander  concnrrencirenden  Privat*Unter* 
nebniungeß  befand,  in  ein  StaetsmoBOpot  Vti 
verwandeln.  Dieser  Schritt  erregte  grosses 
Aufsehen  und  stiess  auf  grossen  Widerstand 
bei  dca  englischen  Wirthschaftstheoretikem, 
welche  grundsätzliche  Feinde  jeder  Art  von 
Staatsmonopol  waren  und  nicht  müde  wurden, 
SU  erklären,  dass  sich  dar  StaaUbetrieb  nicht 
für  „freie  Völker"  p««8e,  sondern  nur  für 
unfreie,  wie  Preusscn,  Oesterreicher,  Russen  elc. 
Auch  die  grosse  Masse  des  englischen  Volkes 
lie«s  sich  für  den  Staatsbetrieb  'c?  Tele- 
graphendieostes  nicht  begeistern ;  sie  hielt 
Silbe  an  ihre  beliebte  und  schon  mit  der 
MnttermÜch  eingesogene  Vorstellung,  dass 
die  f  reihcu  des  englischen  Slaaiswescns  ein 
entsprechend  weitgehendes  Maaaa  «OD  F>ei« 
helt  der  wirthschafilichen  Bewegung  zur 
natürlichen  Folge  haben  müsse.  Micbtsdesto- 
weiiiger  wusste  der  damalige  eagliaebe  Post- 
meister, der  jetzige  Herzog  von  Devoiishir«-, 
das  Parlament  zum  Ankauf  des  ganzen  im 
Privatbetrieb  gcclaadenen  Telegraph enn  et zes 
XU  bestimmen,  nnd  die  erMaisniichc  Ent- 
wicklung, welche  das  Telegrapheuwesen  seit- 
deai  in  England  geaonnwo,  wird  heute 
allerseits  nh  Ari^nincnt  benUtzt,  um  sowohl 
das  Telephunwckcn  wie  das  Eisenbahnwesen 
Englaads  gteichfiaUe  fai  den  Staattbetiieb  tu 
•teilen. 

Die  englische  Presse,  welche  dem 
Silber-Jnbilinm  des  englischen  Telegrapben- 

dieostes  ganze  .Spalten  widmet,  unterlä.'st 
nicht,  daukend  antnerltennen,  die  grossen 
Dienste,  welche  die  staatliche  Leitung  der 
Telegraphie  dem  ganzen  Stnn's-  nnd  Wirth- 
schaftswesen  Grossbritanniens  erwiesen  hat. 
In  1868  mvsste  den  Privat  •Telegraphen- 
Gesellschaften  durchschnittlich  2  sh.  2  d.  für 
jedes  im  Inlande  aufgegebene  Telegramm 
beiahlt  werden ;  hente  kostet  ein  solches 
Telegramm  durchschnittlich  7!*/,  Pence.  Vor 
1869  belief  sieb  die  Anzahl  der  jährlich 
beförderten  Telegramne  in  England  auf 
6,830.600,  aber  schon  -m  ersten  Jahre  unter 
der  Staati Verwaltung  —  1S70  bis  1871  — 
stieg  die  Zahl  derselben  anf  9,850.177,  nnd 
diese  Steigerung  hat  seitdem  ohne  Unter- 
brechung angedauert,  bis  sie  ihre  heutige 
riesige  Höhe  von  71.465.000  per  annam  er- 
klommen hm.  Die  von  den  Privat-Gesell- 
Schäften  übeinoramenen  2932  Telegraphen- 
Betrlebsstellcn  sind  anf  9637  vei mehrt  winden. 
Aus  den  59.430  Meilen  Linien  sind  nicht 
weniger  als  206.304  Meilen  Linien,  wovon 
über  is.ooo  Meilen  nnierirdtsch  gelegt  sind, 
geworden.  Zeitnngstelegranrine  nnfer  dem 
alten  Privatregime  gehörten  der  tbeueren 
Unkosten  wegen,  tn  den  Seltenheiten, 
bes.<iser  gesagt,  Ausnahmen,  wahrend,  sie 
sieb  gegenwärtig  auf  5,500,000  jährlich  be- 


laufen und  über  600,000.000  telegraphirte 
Worte  reprisentiren !  Und  jedes  Jahr  bringt 
neue  und  überraschendere  Fortschritte.  Die 
Zahl  der  damals  im  Gebrauche  gestandenen 
Telegraphen  -  Apparate  war  670  und  auf 
dem  besten  dcraelben  konnten  höchstens 
70  Worte  per  Minute  befördert  werden; 
gegenwfirtig  stehen  8500  Instrumente  der 
vollkommensten  Art  (Wheatstone-  nnd  Delan  j« 
System)  im  Dienste  des  englischen  Tele« 
graphendienstes  und  die  Leistungsfähigkeit 
der  Mehrzahl  derselben  ist  bis  auf  600  Worte 
per  Minute  gebracht  worden. 

Auf  einen  Glanzpunkt  des  englischen  Tele- 
graphenweiens  soll  nur  hingewiesen  werden : 
anf  das  Haupt-Telegraphenamt  in  London.  Das 
Central  Telegraph  OSice  ist  im  Herten  der  City 
sitoirt  nnd  verkörpert  innerhalb  seiner  aos- 
gedehnteo  Mauern  den  wahrhaft  wunder« 
vollen  Fortichritt,  welchen  das  englische 
Telegrapheuwesen  im  letzten  Vierteljahr- 
hundert  gemacht  hat.  Mehr  als  die  Hilft» 
de«  ganzen  Telegraphenverkehrs  Englands 
passirt  durch  diese»  Gebäude,  das  im  eigent- 
lichen Sinne  des  Wortes  ein  Weltamt  ist, 
woselbst  hnrh^^fsh'irh  der  Pulsschlag  der 
ganzen  civiiiairicii  Vvclt  fühlen  ist.  Jede 
Depesche  von  Süd-  nach  Nord-,  von  Ost* 
nnch  West-England  durchsrh wirrt  lieses  Cie- 
bäude,  dessen  Ausdehnung  eine  ganz  co:os.<iale 
ist.  Eine  eigene  Abtheilnngf  du  Kabel* 
simmer,  in  welchem  über  lö.ooo  contir.f n*;j!<« 
Telegramme  täglich  ein-  und  au^aufen, 
steht  IQ  directer  Verbindung  mit  Paris. 
Berlin,  Wien,  Rom,  Frankfurt,  Brüssel, 
Amsterdam,  Antwerpen  und  andere  hervor* 
ragende  ewopllsehe  Städte  nnd  Reihe  an 
Reihe  ginppiren  sich  die  ^»hlreicheo 
Hugbes'scben  Telegraphen-Apparate,  welche 
London  mit  den  eatfemteelen  Theilen 
Europas  in  Verbindung  setzen.  Das  in 
dicüem  Zimmer  beschäftigte  Personal  besitzt 
für  jede  europMisdie  Sprache,  ja,  für  jeden 
irgendwo  gebrauchten  Dialect  einen  oder 
mehrere  Fachmänner. 

Der  inUndlsche  Telegraphen  verhehr 
wird  in  der  jogcnannten  „Gallery*  besorgt, 
d.  h.  in  einem  Theile  des  Haupt-'l  clegraphcn* 
Amtes,  welcher  von  vielen  Gallerien  durch« 
zogen  wird,  wovon  jede  einzelne  ihren  be- 
stimmten Dienst  zugewiesen  bat,  wie  z.  B. 
Telegramme  für  Irland  in  dieser  GnUeriOi 
für  Schottland  in  jener  GaKerie,  für  die 
nördlichen,  mittleren,  östlichen  und  west- 
lichen englischen  Grafschaften,  sowie  eine 
Gallerie  für  das  kleine  Fürstenthum  Wales. 
Alles  ist  in  geographischer  Reihenfolge  ge- 
ordnet und  anf  Grand  einen  sinnriicb  «ns- 
gedachten  Planes,  welcher  der  Bewältigung 
des  hier  sich  concentrircnden  giganiiscben 
Verkehres  den  denkbar  grOesten  Vorschnb 
leistet.  Nicht  weniger  als  huttdertlnssend 
Telegramme  possiren  täglich  im  Dnicb- 
schnhie  diese  Gallerien  für  den  Inlendver- 
kehr.  Ueber  tausend  Apparate  jeder  Art, 
wie  Mors6,  Wheatstone  und  Hughes  n.  a.  m., 
deren  Leistnngsfähigkeit  anf  400  bis  600 
Worte  per  Minute  ausgebildet  wnrde,  sind 
hier  beständig  im  Gebrauche  oad  mit  HUfc 
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der  Dopl»,  Quadniplex  nod  Malliplex>Me> 
thodea  konoen  die  Drp«fch«B  aadl  B«> 
iMbcn  vervielfältigt  werden. 

In  etoera  anderen  1  heile  des  Haupt» 
TelcgiBpbaDfdbiiides  bci'inilet  ddt  jene  Ab- 
theilang,  welche  «pfcieli  dem  enormen  Ver- 
kehre der  Müiiuneu  -  Bevölkerung  Loudoas 
gewidmet  itt.  Hieher  kommen  mittelst  der 
pneumatischen  Rührenleiturgen  die  ?  immt- 
Ucbea  bei  den  zahllosen  Lundoner  Di^trict« 
TelacrmpheoAmtem  «afgegebenen  Depeeehan 
an,  am  sofort  an  ihren  Bestimmungjort 
wcilerbcfordert  lu  werdeo.  Die  Vertögeiung, 
die  solche  abernomroeoe  Depeschea  Ücr  er- 
leiden, beträft  hios  einige  Sfri-nff^n,  ob- 
gicich  25.OOÜ  bis  30.OOÜ  Tclegraunne  aber- 
Bommen  aod  weiterbefürdert  werden.  Wieder 
ein  ancirrrr  Tkeil  des  Gebriudcs  ist  speciell 
der  Erzeugung  des  eleltttischen  Stromes  ge- 
widmet  and  der  togeBuinte  Battery-Room  ent- 
"ha'^  3'  2  Mcüen  von  Wacdft  tirnnken,  die 
.samiiiiiicb  voil  sind  vun  alierhand  tnrichtigeQ 
Batterien  für  die  Erzeugung  des  elektrischen 
Stronses.  Dicht  daneben  befindet  -ich  eine 
G«Jlerie,  welche  eine  interessante  Sammlung 
•llcr  attSMT  GebrMteb  gcaeutMi  oder  ver- 
altetcD  Telegraphen  -  Apparaten  und  Instru- 
menten enthält  und  eine  der  Sehenswürdig- 
keiten d«  Centn]  Tdegnpb  Office  bildet. 
Fttr  ZeitungS'TelegranTTne  pibt  e*  eine  eigene 
Abthei'ang,  ein  Press  -  Departement,  in 
welcher  tiglicb  viel«  Huaderttausende  Worte 
an  alle  Zeitungs-Rcdactionen  Englands,  und 
zwar  zu  eisern  bedeutend  niedrigeren  Tarife, 
abfCMsdt  werden. 

Tag  und  Nacht,  jnhraos  jahrein  stehen 
im  Uaopt  *  Telegraphenamte  in  London 
1500  TelegrepbcB  •  Appaieie  beetladig  im 
Betriebe  and  die  1500  damit  verbundenen 
I.eituDgen  gehen  nach  allen  Erdtheileo,  nach 
alkn  wiEhligen  Penkten  der  Wdt.  Ueber 


150.OOU — 200.000  Telegramme  werden 
tüglich  auf  diesem  Centraiamte  verer* 
beitet.  Dos  Personal  besteht  ati'«  etwi 
3000  Köpfen,  worunter  ungefalir  ein 
Drittel  weibliche  Beamte  sich  befinden, 
welche  die  weniger  verantwortlichen  Sic!- 
luugen  bekleiden.  Ihr  Gehalt  beginnt  mit 
65  Pf.  St.  un<i  steigt  bis  auf  190  l'f.  St., 
wdhrend  bei  dem  männlichen  ^e^^onate  daü 
Minimum  80  Pf.  St.  und  das  Maximum  »ich 
auf  jede  beliebit,'e  Htthe  fenteigt.  Wahrend 
jedoch  bei  den  M.mnern  das  VorrücV.en  in 
höhere  Gehaltsdassen  ein  äusserst  laugsames 
ist,  geht  das  Avanoemeet  bei  den  Frauen 
sietü  in  raschem  Tempo  vor  sich,  weil  die- 
selben gebunden  sind,  ihre  Stellang  aafzu- 
geben,  tobeld  sie  in  den  Ebeetaad  tretea* 
was  nur  rn  häufig  der  Fall  ist. 

Der  Telegraphendicnst  nimait  da^  gante 
Jahr  hindurch  ohne  Unterbrechung  das  Per- 
sonale in  Anspruch,  Sonntags  jedoch  haben 
nur  «ehr  wenige  Reanite  den  Dienst,  denn 
selbst  dic.>cs  Regierungsamt  muss  sich  der 
Sonntagsruhe  strengsten*  antertiehen.  An 
diesem  Tage  beschränkt  sich  der  Verkehr 
faät  ausschliesslich  auf  die  aiub'tndische 
Corretpimdena  nnd  die  Zabl  der  abgefertigten 
Telegramme  he'ri;'  selten  anch  nur  lo.oOo; 
dagegen  ist  merkwürdigerweise  der  Freitag 
regelmissig  der  «türkste,  der  telegramm* 
reichste  Tag  der  ganzen  Woche  in  England. 
Am  Freitag  kommt  es  biofig  vor,  das«  die 
Londoner  Börse,  die  durch  SO  Leitaegen 
mit  dem  Haapt-Telet;raphenomt  verbunden 
ist,  dem  letzteren  10— 15.OUO  Telegramme 
ivLT  Weiterbeförderung  angehen  liist.  Hier- 
nach allein  schon  kann  man  den  riesigen 
Fortschritt  ermesseo,  welchen  das  englische 
Td^rnphenweien  in  den  letzten  25  Jahren 
gemadit  bat. 


Dia  Nutzbarmachung  der  Wasserkraft  der  Niagarafälle. 

Von  Dr.  CARL  v.  HAHN. 


Vereinigte  Staaten,  Ende  Deoember  1894. 


In  Nordamerika  ist  gegen  wirtig  ein 
Werk  im  Entstehen  begritTen,  das  sowohl 
w^ca  seiner  Groszartigkeit  als  auch  als 
erttee  Beispiel  einer  rationellen  Ansnttttnng 
einer  WasscrKnft  auch  in  Europa  Beachten^ 
aad  Würdigung  verdient.  Zagleich  bietet 
ee  ein  typlsebM  Beispiel  ftlr  den  grossen 
in  ^^■^^:■:^le Ml  man  hier.'iilniM'e  ilerartige 
Unternebmiugen  in  Angriff  za  ncbmeo  pflegt. 

Ancb  in  Enropa  ist  lehon  oft  die  Idee 
anfgetancht,  die  Wasserkräfte  in  grösserem 
Maamtabe  —  and  nicht  nur  »poradisch, 
wie  ee  jetet  der  Fall  bt  —  fttr  die  Indnitrfe 
nutzbar  za  machen.  In  Oesterreich  $peciell, 
daz  in  seinen  Gebirgzlindem  zahlreiche 
nichtige  WaaaerflOe  besittr,  Itt  diese  Frage 
zu  verzchiedenenmalen  anfgeworfen  worden, 
imd  iauncr  wurde  darauf  verwiesen,  dass 
ÜB  Teebnik  «och  nidt  weit  genug  fortge- 
Kbiltten  aei,  am  eine  Kieftttbortragung  nuf 


bedeutende  Dfetansen,  wie  et  die  Nutzbar- 

machung  eines  im  Gebirge  gelegenen  Wasser- 
falles an  einem  der  bestehenden,  gewöhnlich 
weit  entfernten  Industrie  •  Ort  erfordert,  tu 

bewerkstelligen.     Dnss     es     sich     in  einem 

solchen  Falle  nur  um  eine  elektrische  Kraft- 
Ubertrngnng  bandeln  kottb,  ist  ausser  Frage. 
Die  Anlage  zwischen  Lauffen  und  Fi  srk- 
fnrt,  welche  gelegentlich  der  Frankfurter 
dcktrotecbnltdien  Anssteliung  im  Jahre  tS9a 
fertiggestellt  wurde,  ist  ein  Hei?piel  einer 
erfolgreichen  Kraftübertragung  auf  grosse 
Distanz.  Doch  wird  die  Liage  der  er- 
wähnten Leitung  von  der  Entfernung  der 
Wasserkrtite  von  den  grösseren  Industrie- 
Centren  in  der  Regel  weit  flbertroffien.  Eine 
Kraft  Übertragung  auf  mehrere  Hnnderte  von 
Kiloroetetn  ist  aber  bei  dem  jetzigen  Stande 
der  Elektvotcdbi^k  aelbet  unter  Anwendung 
der  bSchsten  bis  nun  errelebbaren  Spannungen 
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SlcoBooiiwIi  QndiirchnhrlMHr,  vnd  m  ist  frag- 
lich, ob  man  in  abstfhbarer  Z«it  ciaen 
solchen  Versuch  wogen  wird. 

Wi«  hat  nw  diid  ia  Anerik«  bei  der 
Nntibarmachaog  eine»  Theiles  der  Wasser- 
kräfte der  Misg»r»fttUe  diese  Schwierigkeit 
tIberwttiMieB  >  Dier  NorcUmerlkuier  tefdutet 
^\ch  bei  allen  seinen  Untemehtnnngen  dnrch 
Ktthnbeit  in  der  Coooeptton  der  Ideen  aod 
dorek  Nlcktrarackucbredteii  vor  dnen  Defidc 
in  den  ersten  Jahren  <les  Betriebes  an».  So 
werden  hier  b«aäg  Eiseobahoen  nach  schwach 
bevSlkctten  «nd  wenig  cnltMiten  Land« 
theilen  gebaut,  die  sich  erst  in  Folge  des 
neuen  CommaDicationsmiitels  tu  entwickeln 
begtetteo.  Da*  betieffeDde  UBterDekmen 
gibt  ein  Anlehen  und  oft  ein  sehr  bedeuter  ies 
Anlehen  an  die  Zukunft,  das  aber  in  der 
Regd  mit  teiddicben  Zinsen  nnd  Zlniee- 
tinsen  zurüc^vgczahlt  wird.  S  v.ürdc  auch 
die  Anlage  an  den  Niagarafälien  sofort  in 
grotsem  Maassstabe  begonnen. 

Man  >1ac:i"L-  i^i.'.n  nicht  damn,  l!iV  elek- 
tri»che  Energie  au  den  betretenden  Ab- 
nehmer  vlde  hniidert  MeÜen  weit  tu  teiten. 
Im  Gegentbeil  siud  ci  einzelne  Ic  lu  tri<  ti, 
welche  von  dem  Vortheile  der  billigen  Kraft 
Gebraoeh  maehea  wollen,  die  ihre  Traas- 
ferirur.^  in  lüt  NiVc  ier  Niagurafälle  b:- 
werksteliigeo.  Eine  grosse  Anaalil  von 
UmeraehmnngeB  befindet  sieh  bereits  seit 
Jahren  im  Umkreise  der  F.le,  Ein  Zu- 
sammentreffen vieler  günstiger  Umstäode 
prSdestinirt  diese  Gegend  in  herrorragender 
\Veise  7.U  einem  künftigen  grossen  Industrie- 
Ccntnim,  und  dies  wurde  verhältnissmässig 
früh  erkannt.*) 

Vor  mehr  als  zweihundert  Jahren,  im 
Jahre  1678,  rüstete  der  Franzose  L«  Salle 
doe  Flotte  voa  seduehn  Schiffen  aot,  die 
unter  der  Fühmog  de  la  Motte's  vom 
Ontartosee  aufwärts  den  jctsigen  Niagara^ 
flnss  erforschte  nnd  bis  tu  den  Flllen  vor« 
drang.  Mit  diesem  Momente  beginnt  die 
Geschichte  der  MiagarafäUe,  wdche  seither 
der  Naiionalstolx  der  Nordamerikaner  dnd. 
Dem  Eindrucke  dieser  mächtigen  Wasser- 
masse, die  sich  ans  gewaltiger  Höhe  unter 
fnrcfatbarem  Gddte  herabstttrzt,  kann  sidi 
Niemand  entziehen.  Man  schätzt  das  stünd- 
liche Wasserqaantam  der  Fälle  auf  bnndert 
Minioiien  Tonnen.**)  Die  Scenerle  der 
Fälle  ist  geradezu  bezaubernd,  und  so  darf 
es  nns  nicht  Wunder  nehmen,  dass  um 
diesen  Fleck  Erde  hiufig  blutige  Kämpfe 
geführt  wurden.  1759  nahmen  die  Eng- 
länder unter  Sir  William  Johnson  das 
von  den  Franzosen  an  den  Filtea  errichtete 
Fort  ein  und  behaupteten  es  selbst  nach  dem 
Kevolutionskrieg  von  1 783  bis  snm  Jahre  1796. 
Seither  gehört  die  Gegend  snr  Hfllfie  dem 

*rDa  dtr  Ämter  oliea  tmt  Oealfsfslob  binf»- 
wiesen,  so  •rinaeim  wir  dieSbasttslleh  aaf  ai» 
BOdMobaa  in  Kr.  l  d.  Jahrg.,  wo  wir  sbsnCUU 
dlsae  Aafdagealieit  «atar  dwst  AasdnolM  das  Bs- 
daaerna  auf  das  ZnrackUsiken  usevss  YaMvIaodss 
iB  der  angtdaatotea  Bicktnaa  bstandsHsn. 

(D.  B) 

Sir  WttUam  SImmos  sfifaltils  die  In  Pom 
das  faUeadoa  Wassaes  voiliaBdoao  Boiegfo  a«r 

17  OOS.OOQ  BP,  (D  B.) 


Staate  Neir*York,  tur  Bllfte  den  Engliodera, 
resp.  zu  Canada. 

Die  industrielle  Geschichte  der  Niagara- 
fklie  beginnt  mit  dem  Jahre  1853.  In  wddicm 

sich  die  Business'inen  associattnn  of  Niagara 
falls  bildete.  Es  war  dies  eine  Gruppe  von 
MaBBCTB,  weide  den  RddiÜiam,  den  dieser 

Wasserfall  repräsentirt,  und  dessen  zukünftige 
Bedeutung  ahnten  und  ihre  ganze  Kraft  und 
Thitigkeit  der  Verwirklidrang  iht«r  Idee 
widmeten.  Solche  Assnctritioncn,  welche 
keine  Erwerbsgesellfchaften  (Compagnien) 
sind,  weoii  sie  es  auch  hinfig  werden,  dnd 
in  Amerika  nichts  Seltenes.  Eine  grosse 
Idee  fülirt  hier  leicht  die  tüchtigen  und 
richtigen  Minner  nsamnen,  nnd  dies  ist 
vielleich*  der  Grund  für  die  energische 
Initiative  und  den  grossen  Zug,  welchen 
wir  an  den  hiedgen  Uatemehvnngea  bc- 
wandern.  Schon  im  riiich  'cri  Jahre  (1854) 
constituirte  sich  die  Niagara  falls  association 
als  Niagara  fdls  hydranlic  power  Company 
im  !  nnhm  den  Bau  eines  30  tn  breiten 
Canals  ia  AngritT,  der  dorch  die  Ableitung 
dnes  entspreehendett  Wasserqvantnmf  «ine 
I^T  1;  c  Zn!;!  von  Industrien  mit  Wasserkraft 
versorgen  sollte.  Die  io  den  Sechsiger* 
jähren  entstdiendett  vnd  bdd  daranf  michttg 
aufstrebenden  Eisen l)  ;1m  -  Compagnien  er- 
fautea  sofort  die  Bedeutung  der  Unternebmnng, 
nnd  heute  lanfen  nicht  weniger  ab  neben 
grosse  Iv^eiil  ahrilir.ifrn  nn  den  Fällen  und 
in  deren  Mähe  zusammen.  Zwd  Drittel  des 
gesammten  im  Westen  ersengten  Getrddat 
nimmt  seinen  Weg  über  die  Fülle  und  von 
dort  zum  grössten  Theile  nach  New  -  York, 
wo  es  rar  Einschiffung  nach  Enropa  ge- 
langt. Es  waren  daher  die  Fälle  zugleich 
ein  bedeutendes  Verkebrscentrum  geworden 
und  eine  billige  und  schnelle  Herbeiadiaffung 
von  Rohmaterialien  für  die  verschiedensten 
Indostriea  dadurch  ermöglicht.Die  Jahre  1S74 
bis  t886  sehen  nidit  weniger  als  so  grosse 
Industrie  -  Etablissements  von  dem  von  der 
Compagnie  hergestellten  Canale  eatstehea, 
die  solelst  eine  jihrllche  Prodoction  voa 
mehr  als  27.000  Waggons  ausweisen. 

Im  Jahre  1886  schliesslich  wurde  der 
letste  Sdiritt  rar  rationdten  Ansnützuog  der 
Wasserkraft  gethan.  Die  Krafigewinnung 
sollte  centralisirt  werden  und  eine  grosse 
elditrische  Uebertragnogsanlage  die  Abgabe 
der  Kraft  an  eine  grosse  Anzahl  von  Industrien 
ermöglichen,  die  sich  im  Laufe  der  Zeit  im 
weiten  Umkreise  nm  die  Fälle  ansiedeln 
sollten.  Die  finaozidlen  Mittel  der  Untet^ 
nehmung  waren  inswischen  mächtig  ge« 
wachsen.  Die  Kataract  Constrnction  -  Com- 
pagnie, welche  die  Ansführung  dieses  leisten 
Theiles  der  Arbeiten  übernommen  hat, 
zMhIt  die  bedeutendsten  nnd  reichsten  Ge- 
schäfuleute  su  ihren  Actionlren.  Wir  finden 
hier  Namen,  wie  Morgan,  Coster, 
Vanderbilt  etc.  Die  Installationen  der 
Kataract  Construction  -  Compagnie,  welche 
nunmehr  ihrer  Vollendung  entgegengeUeo, 
sind  unbestreitbar  das  Grossartigste  in  ihrer 
Art.  Die  utilisirte  Wasserkraft  beträgt 
I30«ooo  MF,   Von    dem  obenenrlhntea 
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Canale  aus  Würden  zwei  tiefe,  gleich  weite 
Schachte  io  der  gaoxen  Hübe  der  VVasser- 
AUc  gegraben,  welche  die  Turbioen  eot- 
Jialten.  Ein  Tonne!  führt  das  Wasser  nach 
semer  BeoUtzung  ab.  Ebeoso  wie  seioer- 
xeit  in  Frankfurt  hat  man  rielt  auch  hier 
fir  die  eleklrische  Kraftübertragung  mittelst 
polyphaseo  Wechselstromes  entschiedeo,  der 
dl*  VerwMdong  asjocbroner  Motoren  ge« 
«Ifctfet,  das  ist  von  Motoren,  die  auch  bei 
wechselnder  Belastung  arbeiten  können.  Die 
•etektrischen  Maschinen  sind  von  den  beiden 
ersten  Viies'c^cn  Geic'lschaftcn  dieser  liranche, 
der  VV  cfeUaghuuse-  uod  der  Generai  -  £lec* 
tric>CoBpaf  nie  geliefert  worden.  Die  letitcte 
bringt  eine  bedeutende  Neuening  in  Trans- 
foim«toren,  die  Wechseistroro  vencbiedener 
Phasen  iaduftdcr,  «am  Beii[^l  Dr«i- 
phascDstrom  1d  Zwdphueiiitroin,  .traut* 
formireo.  *) 

Um  noch  ein  Beispiel  von  der  Schmieg- 
aamkett  und   leichten  Verweadbarkeit  der 

elektrischen  KraftUbcrtrafjung  lu  ßcbcn,  sei 
der  Fall  der  Pittsburg  KeductionoCompagnie 
bier  crwlhnt,  die  bcdenteade  Alaininiam- 
werke  besitzt  und  gerade  gegenwärtig  ihre 
TransferiruBg  in  die  Nahe  der  Fälle  bewerk- 
steUlet.  Dieedbe  bat  laoo  Kilo-Watti  elek- 
trische Energie  stipuürt,  die  sie  aber  zur 
Redncirong  des  Aluminiums  in  Form  von 
Glciebstrom  von  7000  Amperes  nnd  160  Volts 
benöthigt.  Durch  ^^r^isse,  V'.m  lUr  (lencrul- 
Electric  •  Compagnie  ausgefülirte  Kotatioos- 
Traosfonnatoren  wird  in  diewm  Falle  die 
Um  Wandlung  de«  Drehitromet  in  Gleicbstrom 
Äusgefdhrt. 

Die  Verschiedenheit  der  Bedürfnisse 
der  etntelnen  Consomenten  wird  Gelegenheit 
geben,  bier  die  verschierlen-tcn  elektrischen 
by^teme  in  ADweodoog  lu  biingen,  uud  &o 
werden  die  InstallaCioaea  an  den  Niagara- 
fäilen  dem  KachmRnne,  wenn  sie  ihm  auch 
theoretisch  nicht  viel  Iveue^  bringen  werden, 
ein  reiches  Feld  der  Erfahrungen  und  des 
Studiums  bieten.  Bei  der  fortgescbriitenen 
Iostalktions<Tccbaik  der  Amerikaner  dürfen 
namentlich  die  Detail  -  Antfllfir nagen  der 
einzelnen  Anlagen  viel  Interessantes  bringen. 
So  wird  an  den  Niagarafulleo  durch  ein 
ZusamneatreflSea  Ticler  glücLlicher  Umstände, 
nicht  zum  geringsten  Theile  aber  durcli  die 
Tbatkraft  der  üntcrnebmer,  der  Welt  ein 
Beispid  einer  mnstergiitlgen  Aatatttzung 
einer  Wasserkraft  geboten  werden.  Der 
Gedanke,  das»  die  Fortschritte  im  Turbinen- 
bott  Hand  in  Hand  mit  denen  der  Elektro- 
technik und  de^  Erschliessung  der  Gebirgs- 
länder  durch  Eiseobahoen  zu  einer  Ver- 
fcbiebnng  der  Industrie  -  Ceniren  nach  den 
an  Wasserkräften  reichen  Gegenden  führen 
werden,  ist  schon  von  vielen  National« 
Oekonomen  atesgesprodian  worden,  and  bier 
stehen  wir  in  der  That  vor  einer  Rcalitintng 
dieser  Prophezeiung. 


•)  Bekanntlich  ftelit  ^rofo•l'^^T  Ofor^r  l^orVif-n 
bei  <l«(n  elfktritrtii-ii  Tlieil  J.  r  Äulagu  aa  der 
6{>it<«  dfr  Arbeiten  und  bat  über  ~ 
vor  xvei  Jahren  b«r«it«  boncbtet. 


Bei  dieser  Gelegenheit  kann  eine  heftige 
Opposition  nicht  nnerwähnt  bleiben,  die 
gegen  daa  UntemdimeB  gefibrt  wird.  Die 
Regierung  von  Canada  hat  xor  kurzer  Zeit 
auf  ihrer  Seite  auch  einen  Tbeil  der  Wasser- 
kraft für  industrielle  Zwecke  abgegeben, 
dafür  aber  eine  bedeutende  Summe  gefordert, 
während  an  den  Staat  New  •  York  seinerzeit 
nar  eine  geringe  GebOlir  al^fttbrt  wnrdew 
Es  wird  nun  geltend  gemacht,  dass  die  Be- 
Diittnng  einer  grossen  Wasserkraft,  welche 
dem  CoaeeMfoalr  to  bedentende  mateiidle 
Vortheile  gewährt,  nicht  ohne  Zahlung  eines 
entsprechenden  Aeqoivalents  an  den  Staat 
elngerlnmt  werden  tollte*  Wie  dieiea 
letztere  zu  berechnen  sei,  darüber  sind  die 
Meinungen  sehr  getheilt.  Die  Regierang 
Ton  Canada  berechnet  die  Erzengungskosten 
einer  gleichen  Znhl  von  jährlichen  I'fcrde- 
kräften  durch  Kohle  nach  einem  aus  einer 
langen  Rciilo  Ton  Jahren  gefundenen  Dnrcb* 
schnitte  und  capitalisirt  dieselben.  Diese 
Summe  wird  nach  Maassgabe  aller  ia  dem 
betreffenden  Falle  in  Betracht  kommenden 
Factoreri  !  I  T^tnirationsko-ten,  allgemeine 
Utilität  der  Unternehmung  etc.)  entsprechend 
redndrt.  Andere  achlagen  dae  percenlnale 
Abg  ibc  vom  Reineinkümmen  als  einen  ge- 
rechteren Modtu  vor.  Es  sollen  auch 
parlamentarifdie  Schritte  in  dieiem  Sinne 
<::;it^(:lcitct  wurden  sein,  doch  ist  uns  nicht 
bekannt,  inwieweit  dieselben  von  Erfolg  be> 
gleitet  sind  oder  in  Znlntnft  sdn  dürften« 
Jedenfalls  a!  er  ^vtirden  neue  Bestimmungen 
in  dieser  Richtung  keine  rückwirkende  Kraft 
haben  und  sidi  nur  auf  nenertiche  Con« 
ce*$ioncn  beziehen. 

Vor  sehn  Jahren  bereits  wurde  eine 
andere  Adlon  eiogeieitet,  welche  erfolgreidl 
gewesen  ist.  Im  Jahre  1SS3  wurde  ein 
Gesetz  im  New  -  Yorker  Parlamente  eioge> 
bracht  nnd  darchgetetct,  durch  welches  der 
Stant  für  imnicrw.Hhrende  Zeiten  107  Acres 
(4aSo  Ar)  Land  unmittelbar  an  den  Fallen 
fttr  sich  in  Antpraeh  nahm  und  all  Staats- 
reservat erklarte.  Ei  sollte  dadurch  eine 
Verunstaltung  der  herrlichen  unmittelbaren 
Umgebung  durch  liauHchkeitea  und  eine 
Devastirung  der  Waldungen  daselbst  ver- 
mieden werden.  Die  Regierung  von  Canada 
folgte  1885  diesem  Beispiele,  indem  sie 
154  Actes  als  Staattreservat  vrkLirte  nnd 
auf  diesem  den  prachtvollen  Ouc-en  Victoria 
Pare  anlegte.  So  iit  dafür  gebürgt,  dass  das 
rege  industrielle  Leben,  das  sich  an  den 
Niagarafälien  entwickelt  hat  uod  im  Laufe 
der  Zeit  eine  immer  milchtigere  Ausdehnung 
gewinnen  wird,  nie  das  Vergnü;jen  stören 
wird,  welches  die  Besichtigung  dca  herrlicben 
Naturschauspieles  gewährt. 

Einer  Schilderung  des  Prof.  F  o  r  b  e  s 
über  die  Fortschritte  der  Arbeiten  aar  Aus- 
nützong  der  Niagara  -  Ftile  entnahmen  wir 
Folgendes: 

Ein  breiter  Canal  führt  das  Wasser  in 
ein  gioises  Maschinenhaus,  wo  drei  Tur- 
binen zum  Betriebe  von  drei  Dynamos,  deren 
jede  5000  UP  leistet,  aufgestellt  sind ;  über 
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eine  Brücke  werden  flie  Kabel  in  .'n?  Tmus- 
former  -  Hko«  geleitet.  Durch  Kuhreo  von 
7V2  FtitB  DordineNcr  wird  du  Wa»er, 
■welches  fähig  ist,  lOO.OOO  IIP  ru  entwickeln, 
xa  deo  Turbinen  geführt  and  passirt  sodann 
unter  der  Stadt  «iaea  Taancl  ^toa  7000  Fuss 
Länge,  um  anterhalb  der  FiUe  wieder  ber- 
voraukommcn. 

Auf  der  nrgelieurcn  durch  die  Gcicll- 
lehaft  erworbenen  Grundfläche  sieht  man 
ansgebreitete  Kai»riks  Anlagen,  die  entweder 
jetxt  schon  die  Wasserkraft  gebrauchen  oder 
auf  den  dektrifchcD  Betrieb  warten. 

Eine  von  ihnen  benütliigt  3300  TIP, 
eine  andere  300,  eine  dritte  1500  and  eine 
uvollendete  Mflble  1000  HP, 

Weiter  entfernt  sidkt  naa  das  Modell 
eine«!  Arheiterdorfes,  I?ewässernngs  -  Anlagen, 
Pumpen  fUr  Wassel  bedarf,  elektrisches  Licht 
und  wohlgepflaaterte  Straaten. 

liier  wiederum  ist  das  Dock,  wo  SchiiTe 
von  allen  Theilen  der  grosien  Seen  abhiden 
können,  and  dort  in  bet^Hcbtlicber  Ansdeh» 
nnng  wiedergewonnenes  Land ;  das  Ganze 
wird  dnich  die  7  Meilen  langen,  jede  Fabrik 
mit  den  grossen  Hanptlinien  rerbindenden 
Eisenbahnen  der  Gesellschaft  durchschnitten. 

Die  Kraft  wird  durch  Elektricilät  tiber- 
Iragen  nod  ihre  erste  Arbeit  ist,  Ainmininm 
mit  1500  HP  an  ersengen.  Für  diese  Arbeit, 


I  fowie  fUr  viele  ar  !rre  Zwecke  wurden  aene 

I  Matchinen'Typen  erfunden. 

{  Dercb  die  errelebten  Renitate  nnd  die 
W-r'  -  iM  l  rir  der  neuen  Maschinen  -  Typen 
wurde  jede  Kritik  Über  die  Kosten  der  eick« 
tritdien  Arbeit  vnterditckt 

Die  riiine  für  die  iS  Tcm  lange  Kraft» 
äbcrtragong  nach  Buffalo  sind  fertig.  la 
etacm  oder  twei  Monaten  werden  die  Fa* 
briken  iKn'  vo]!c  Thätigkeit  entwickeln  ;  in 
einem  Jahre  wird  Baffalo  versorgt  sein ;  in 
zwei  Jabren  will  dieseilie  Geselbcbaft  die 
Cnnada-Scite  <ler  Fälle  aiunülren  und  in 
10  Jahren  vielleicht  werden  die  sttmmtlicfcen 
100.000  HP^  wetdie  die  bydranliaehen  Werk« 
leisten  können  an  ramcblose  IbdnAiie«Slldte 
al^egeben  sein. 

Die  Periode,  wo  das  Trantniffsiona- 
Schema  geplant,  die  grössten  Dynamos  der 
Weit  entworfen  und  die  erste  Anlage  ge- 
macbt  wurde,  ist  jetzt  vorttber ;  die  finanstelle 
Periode  beginnt  mit  dem  neuen  Jahre.  Zum 
Schlüsse  könnte  man  sich  fragen,  wer  die 
KSbneren  waren,  die  Cspitaüsten,  welche  sidi 
anf  das  Project  cinliessen,  bevor  die  Plane 
reif  waren,  oder  die  Indnstriellen,  die  ihre 
FabHken  ia  dieses  Feld  verlegten,  t>evor 
irgend  ein  Resultat  erreicht  war.  Das  Ganze 
wnrde  in  echt  amerikanischer  Weise  in  An« 

I  grifi'  genommen,  doch  ist  der  Erfolg  jetst 

I  g^ichert.  Kb. 


Die  fintwlckluog  des  Telephons 

In  Oesterreich  im  Jalire  1894.  Ks  liegt 
uns  eine  amtliche  Zusammenstellung  über 
die  staatlichen  Telephonnetse  nnd  inter» 
ntbanen  Teicplionleitungen  vor,  welche  am 
31.  December  1894  im  Verwaltnngsgebiete 
des  Handelsministeiinms  in  Betrieb  stand*  n. 
Aus  dieser  S'ntistik  erhert  n.'imlitli.  wrk};c 
grosse  Rolle  das  Telephon  heute  schon  im 
Vetkehrsleben  spielt,  zugleich  aber  auch,  mit 

welcher  Fürsorge  die  Staatsverwn'lung  le- 
maht  ist,  den  WUnscheo  der  Interessenten 
sn  enitprecben.  Im  Laufe  des  Jahres  1S94 

wurden  in  <  h roi ologisthcr  Fo  ye  die  nach- 
stehenden Telephonnetse  dem  Ver- 
kehre übergtbea;  Franiensbad,  Stanislao, 
Schlan,  Sternl)erg,  Rostok,  Bludenz,  Beraun, 
Kralap,  Trautenau,  Melnik,  Frendenthal, 
Görs,  Wilbelmsburg,  Lilienfeld,  llaiofetd, 
Przemysl,  Pricdiatid,  Wcipcit,  Komotan, 
Kreibits,  Rzeszow,  Kornenburg,  Stockerau, 
Pressbanro.  Von  diesen  24  aenerricbteten 
Netzen  entfallen  zehn  auf  Böhmen,  sechs 
anf  Miedecösterreicb,  drei  anf  üalisien.  Von 
internrbanen  Telepbonleitun« 
gen  wurden  im  Laufe  des  Jahres  1894  die 
nachstehenden  dtm  Verkehre  abergeben: 
Salzburg — Reichenball,  Innsbruck — Hall,  Bre- 
gens—Bludenz,  Brünn— Olmülz,  St.  Pölten— 
IJatnfeld,  Wien— Linz,  Reichenberg — 
Friedland,  W I  e  n— B  e  r  1  i  n,  Wien—  St o- 
ckerau,  Prag — Tetschen,  Anuig'-Komotau. 
Von  diesen  nenen  Linien  ist  jene  von  Wien 
nach  Berlin  mit  434  Am  Linge  anf  öster- 


reicbiBchem  Boden  die  längste,  die  Unie 

Sfilzl/urg-Reiciienliall  mit  10 Am  T  ii  '  ';e 
kürzeste.  Mit  Einschluss  der  in  mehreren 
Orten  errichteten  selbttstffndigen  Telephon* 
stellen  und  Einzelan*  1  u  c  ergibt  sich  mit 
31.  December  I2i94  ein  Stand  von  104  Te« 
lephonnetsen  mit  229  dflentlidien  Sprech» 
stellen  nnd  8732  Abciirentenstatir n rii ,  ferner 
von  47  interurbaneo  Telephonlcunngea  in 
der  Lünge  iron  4S3ojhtt,  somit  gegenüber 
dem  Rlcichari igen  Stande  vom  31.  Decem- 
ber 1893  ein  Zuwachs  von  24  Telephon- 
oetzen mit  $2  öffentlichen  Sprechstetlen  nnd 
1240  Afionncntcnstatiunen,  ferner  von 
7  intetnrbaoen  Telephonleilnngen  in  der 
Länge  von  929  Xm.  Mit  I.  Jinner  1S95 
wurde  bekanntlich  auch  das  Tcle[)honnetz 
der  Wiener  Privaitelegraphen^Gcsellichaft 
In  den  Betrieb  nnd  die  Verwaltung  des  Staates 
übernommen. 

Telephon  Wien-Rom.  Aas  Rom 
vom  4.  d.  M.  wird  dem  „ Fremdenblatt*  ge- 
meldet :  Die  italienische  Regierung  hat  so- 
eben mit  dem  östeireicbischen  Handels* 
ministeriom  Verbandlangen  wegen  des  Ab- 
Schlusses  an  die  Telephonlinie  Wien — Triest 
nach  Mailand  eingeleitet.  Da  die  Veibindang 
Mailand— Rom  hergestellt  ist,  wflrde  damit 
eine  directe  telephonische  Verbindung 
zwischen  Wien  ondRom  geschaffen. 
Der  Pieis  eines  GesprXches  soll  auf  drei 
Lire  festgestellt  werden. 

Staatstelephon  In  Beraun.  Vom 
I.  Febtuar  an  L»t  die  Herstellung  von  inier- 
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vrbanen  GesprncTisverbindungcn  zwischen 
dem  Tekjvhoiuietze  Bsraon  eioerieits  und 
dtn  T«l«pbonnetzM  Ktsdno,  Aassig,  Teplitz, 
Dux  und  Brflx  •ndcrerscits  gegrn  Einhebung 
bestimmter  Sprecbgebahren  zulässig,  und 
xvar  gelangen  für  ein  gewöboliches  Gespriieh 
bis  zur  Dauer  v m  drei  Minuten  zur  Ein. 
hebnog  io  der  Relation  Beraoo— KUdoo 
50  kr.,  Berann — Ansrig  80  kr;  Berun— 
Tcp'.itz  So  kr..  Rcraun-Dox  I  fl.  ttiid  Beimao^ 
Brüx  gleichfaiii  I  fl, 

Telephonlsclies  Concert  In  Te- 
Oaesv^.  Das  interUrbane  Telephonconcert, 
welches  im  Temesvdrer  Redouten«aa!e  nm 
12.  V.  M.  Nachts  stattfand,  erzielfe  einen 
gersdeta  sensalioueJieo  Etfoig.  Der  grosse 
Saal  war  zum  Erdrücken  voll,  so  dass  die 
für  (las  Gsüogen  der  SchailcfFecfe  unerläss- 
iiche  Rahe  nur  mit  schwerer  Muhe  und  zeit« 
w«{|%  hergestellt  werden  konnte.  Trotzdem 
hörte  man  durch  den  in  halber  Saalhohe 
fretschwebendeo,  eigens  zu  diesem  Zwecke 
cOBStmirten  Mikrophon« Apparat  im  Allge- 
meinen ziemlich  gut.  Einige  Vnrtr.ige  hört« 
man  trotz  der  bedeutenden  Entfernung  mit 
ttsvoeBSsmtber  Unmiltdbarkclt  und  Klang« 
schCnheit,  so  die  Vorträge  des  köngl.  ung.  Ing. 
Hlavacs,  der  seine  Volkslieder  in  der 
ca.  300  fem  entfernten  HaeptstadC  Budapest 
sang.  Diese  Linie  functionirte  eben  mit 
grosser  Präcistou.  Desgleichen  wurden  die 
Vortrüge  des  Getangaverelnea  ia  Ss^edia 
and  die  Leistnngen  des  Milif.tr-Orchesters 
in  Arad,  sowie  die  Zigeunerweisen  in  Sza« 
bedk«  tehr  gut  leproducirt*  Der  Beifall  er* 
reichte  seinen  Höhepunkt,  ah  in  Arad  die 
dortige  Primadonna  die  grosse  Arie  aus 
«Treviftta**  mit  virtnotem  Vortrage  fa  das 
Telephon  bir<in"an{j;  Jerlcr  einzelne  Ton 
war  in  allen  I  heiien  des  Saales  mit  geradezu 
Sevatioa  erregender  Rcfokeit  bdrbar.  Sehr 
gut  gelangen  auch  die  Vorträge  von  Opern- 
sAngem.  Den  auf  das  Concert  folgenden 
Ball  lollte  ein  ia  Siabadlia  ▼orgetrageaer 
C?ard:I*  erufTncn  ;  doch  hörte  man  cur  die 
ersten  Accorde,  im  Uirme  des  Tanzes  ver« 
•diwanden  die  Tdne.  Der  beim  Coacerte 
anwesende  utignr.  IIande!siiiinister,  der  sich 
fär  diese  Versuche  sehr  interessirte  und  xa 
dieiem  Zwecke  die  Telephonleitung  bereit» 
willigst  zur  Verfüjjung  stellte,  äusserte 
wiederholt  seii\,e  Bewanderong  über  den  bei« 
epiellaaen  Erfolg.  Das  „Etektrot.  Echo*,  dem 
wir  dies  entnehmen,  mcld-t,  da^s  da>;  Con- 
cert demnächst  wiederho  t  werden  wird. 

Blne  Anwendung  des  Telephons 
Im  Polizeldieoste.  Durch  das  ZusainmcD- 
wirken  der  Polizei  und  der  Elektricität 
wurde  ein  CestMndniss  über  einen  Erpres- 
sungsversach mittelst  Drohbriefes  erzielt, 
wobei  ein  in  dnem  C7liaderbnte  asgebrachtes 
Telephon  lur  Verwendung  gelangte. 

Einem  Polizeingenteti  wnrde  e«?  nfimlfch 
in*  seinem  Zimmer  ermöglicht,  ein  Genprifch, 
welehee  «wtoehea  ätim  Verbrecher  nad 
seinem  Opfer  geführt  wurde,  zu  vernehmen, 
obgleich  diese  beiden  sich  in   einem  vom 


Zimtner  de?  A_'r-:i^cn  ticmÜcb  entfefat  ge- 
legenen Räume  befanden. 

Es  muss  vurau*geschickt  werden,  dass 
der  Beicbnidigte  erklirt  hatte,  lieh  aar  ia 

Gegenwart  «seines  Opfers  auszusprechen,  wo- 
zu dieses  sich  einverstanden  erklärte.  Die 
in  der  Folge  erhaltene  Gewisslieit,  dait  daa  ' 
Gespriieh  von  einer  dritten  Person  auch  an« 
gehört  wnrde,  veranlassten  den  Verbrecher, 
schliesslich  aa  einem  vollen  Gcstlndniise 
Da  es  also  an«geschlüssen  war,  dass  Her 
Schuldige  in  Gegenwart  einer  dritten  Person 
.«prechen  würde,  so  war,  nm  dem  Agenten 
das  Anhören  des  Gespräche*  zu  ermög- 
lichen, im  Hute  desjenigen,  dem  sich  der 
Angeklagte  offenbaren  wollte,  ein  Telephon 
angebracht  worden. 

Die  grösste  Schwierigkeit  bei  der  Ver- 
wirklichung dei  Vertnchea  war  sicherlich 

die  augenscheinliche  Unmöglichkeit,  ein 
Telephon  nnd  Leitnugsdrähte  an  der  Person 
des  Znhörera,  der  ein  Notar  war,  anzu- 
bringen. Die  Ausführung  wurde  einem  Herrn 
J.  J.  O'Connel  von  der  Telephongesellschaft 
in  Chicago  anvertraut,  der  die  an  ihn  ge- 
stellte Aufgabe  mit  dem  besten  Erfolge  an«- 
fahrte. 

Ein  Ferniibertragungsapparat  wurde  am 
Hnlfntier  aogebracht,  datselbst  mit  4  Leder^ 

riemchen  befestif.t  und  gleichfalls  durch 
einen  Fnttetstofl  dem  Blicke  verborgen.  Alle 
entbehrUdien  Theite  waren  hiebe!  wegge« 
lassen.  Es  wurde  auch,  obgleich  das  Dia- 
phragma sich  genau  unter  der  Uutveotilation 
befond,  die  Vorsorge  getrofleo,  datt  die 
TonvibratioDcn  von  a'len  Richtungen  auf- 
gefangen werden  konnten.  Die  Leitungs« 
dribie,  swd  ia  eiaer  Ümspionung«  wurden 
zwischen  der  Innenfläche  und  dem  Futter 
des  Hutes  angelegt.  Von  hier  gingen  sie 
in  die  liake  Haad  dei  Notars  nater  die 
Aermeln,  -  bei  dieser  die  Vorsicht  ge- 
brauchte, den  Hut  derartig  zu  halten,  dass 
die  Drähte  nicht  gesehea  werden  konateo. 
Die  doppelte  T  i  i  ui  i:  tpf  weiters  vom  linken 
Rockärmel  nacii  einer  Innentasche,  wo  sich 
der  Stromkreil  in  der  Weise  theilte  nnd  ver* 
einitjte,  da'JS  der  Ucbertrngun(i>apparat  sich 
in  Serienschaltnng  mit  einem  Primärelement 
and  der  primitren  Wicklung  einer  Indnetloos- 

?(jule  befand.  Das  Element  —  ein  Doppel- 
element Faller  —  war  in  der  Innentasche 
nnd  die  Inductionsspule  in  der  linken  Hoseu' 
tasche  angebracht.  ITde  Vetliindung  zwischen 
diesen  Tatchen  wurde  leicht  hergestellt.  Von 
der  secnndMren  Wicklung  der  Indnetions« 
spule  t;itig  die  dojipelte  Leitung  mit  dunkler 
Umspinnung  unter  dem  linken  Theile  des 
Beinkleides  in  einer  Schraube  nnd  einem 
Ringe  im  Absätze  des  Schuhes,  wo  sie  der- 
gestalt befestigt  wurde,  dass  sie  der  NoUr 
beim  Gebca  aachichleppte. 

In  dieser  Lage  war  der  Notar  im  Stande, 

seinen   Hut    dem    Sprechenden  cntgegcn- 
zubaiten.   Die  Induction&spuie   war    in  ge- 
eigaeter  Weise  voa  Herrn  O'Co^ 
wickelt  und  von  ungewöhnlicher  F' 
Leitungsdrähte    bestanden  aus 
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drShten  mit  dunkler  Seidcnum^piDnang ; 
3  dcrarüge  Drähte  bildeten  die  Leitung. 

Das  Geiprfivli  dancfte  beinatw  eine 
Stunde,  «rührend  welcher  Zeit  der  Schuldige 
keine  Ahoong  hatte,  dau  er  belauscht  wurde. 


A!s  ihm  aber  der  Policei-Iospector  eine  Ab- 
schrift seiner  Autsagen  entgegenhielt,  gab 
er  AU«s  so,  wtvaf  «r  sa  einer  Geldstrare 
von  1500  Pfund  StetUof  venutlMilt  wurde. 

bt. 


Starkstromaniagan. 


Oesterreich-Ungarn. 

a)  Fr^s*^' 

Arr)o!  0*^1  ein.  (Kärnten.)  Die  elek- 
tiische  Beleuchtung  soll  auf  Anregung  des 
Herrn  Thomas  Lipoid  dngefllhrt  werden. 

Brandeis  a.  d.  Elbe.  (Elektrische 
Siadtbeleuchtung.)  Die  Stadl vetlretung  hat  be* 
sehlotseo,  die  elelctrisehe  Belcnditang  mnta« 
(üliren.  Die  Leitung  wird  vun  der  Fabrik 
des  Herrn  M  eli  c  b  a  r  aus  in  die  Stadt  ge- 
führt nnd  ist  mit  der  Arbeit  schon  be- 
gonnen worden.  Der  Ringplatz  soll  eine 
besonders  helle  Beleuchtung  erhalten  utui 
nneh  fir  Private  die  Zolettong  eimöglicht 
werden. 

Budapest.  Trojectirte  Strassen- 
bahn  mit  elektrischem  Betriebe 

von  Budapest  über  U  ]-V  est  nach 
Rakospalota.  (Vergl.  tiefte  XV  S.  404, 
XVII  S.  459  tmd  XIX  S.  514  ex  1894.) 
Vom  künigl.  unjjnr.  IIandeUmini>ier  wurde 
die  Concession  zur  Erbauung  dieser  Strassen» 
bahn  erthellt.  Die  Trace  der  nunmehr 
concessionirten  Linie  wird  von  einem  ge- 
eigneten Tunkte  der  Bndapester  Kiogstrasse 
aus  dnrdi  die  Lehelgasse  und  weiterhin 
nach  Kreuzung  der  Hudnpester  Ringbahn 
bei  Pfoiil  58/59  nächst  der  Station  Angyal- 
föld  fiber  Üj-Pest  bis  Rakospalota  als  Haupt- 
linie  führen,  von  welcher  bei  Profil  72/73 
eine  bis  sur  Donau  fttbrende,  gleichiaUs 
elektrisch  tu  betreibende  FlUgelbaho  ab- 
zweigen wird.  Das  eifective  Gesammtbaa- 
capital  dieser  beiden  Linien  ist  mit 
i,S9<^.ooo  II.  bemessen.  Dem  mit  der  Bnda- 
pester hauptstädtischen  Communsl  •  Verwal- 
ittog  abgeschlossenen  Vertiage  zufolge  ist 
die  Bahn  spitestens  bis  tum  Jahre  1 895  dem 
ÖfTcntliclicn  betriebe  zu  ül)Crj;chen.  Die 
Linie  wird  ihre  Fortsettnng  durch  eine  von 
der  zukflnfiigen  Endstation  Rakospalota  bis 
Gödö'lü  führende,  elekirlsch  betriebene 
Strasseneiseobahn  finden. 

(Bndapester  St  r  a  ss  e  ne  i  s  e  n- 
Lnlin-Actien-Gesellschaft  für 
S  t  r  asse  n  b  a  h  n  e  n  mit  Pferde* 
betrieb.)  Umwandlung  des  Pferdebetriebes 
auf  elektrischen  Betrieb.  —  (Vergl.  Hefte 
XXIV  S.  639,  1894  und  III  S.  80,  1895.) 
Am  18.  December  1894  fand  der  Schluss 
der  diesbezüglichen  politisch-administrativen 
Commissionen  statt,  und  wurde  die  Wahl 
der  aar  Anlage  der  Centra!-Strasseoanlagen 
in  Vorschlag  gebrachten  Grandstacke,  und 
awar  fär  die  donaulinksuferseitigen  Bezirke 
in  der  Dembinskiga  se  nnd  für  die  rechts- 
uferseitigen  am  l'.ilfTyplatze,  commissionell 
gut  geheissen.  Am  Schlüsse  der  Begehung 
wurden  die  auf  elektrischen  Betrieb  einzu« 


richtenden  Linien  auf  der  Aeussercn  Waitzner- 
strasseond  die  Linie  Kerepeierstrasse-KöbÄoya 
(Stebbmdi)    besichtigt.     Das  Gesammt- 

protoko"  :;'icr  r1a=;  Krgcbniss  der  bisher  ge- 
pflogenen Begebungen  wurde  am  19.  De> 
cembcr  1894  authenticirt.  Die  Löanng 
aller  mitunter  verwickelten  Fragen  wurde 
dem  hauptstädtischen  Eiseobahncomitö  über> 
tragen,  welches  im  Einvernehmen  mit  der 
Directirri  di?r  Gesel!  =  :^;ift  die  einzelnen 
Puüklatiuuen  des  deiinittven  Vertrages  au 
stflisiren  hat. 

Czernowitz.  Die  V.  k.  Landesregicrnng 
hat  hinsiclitiich  des  vom  Magistiate  vorge- 
legten Projectes  fBr  die  Anlage  einer 
Strassenbahn  mit  elektrischem  Belriebe  in 
Czernowitz  die  politische  Begehung  auf  den 
24.  V.  M.  attberattmt.  (Vergl.  Heft  I  S.  27, 
^895) 

Gabloiu  -  Brandl.  In  Erginsnng 
nnserer  Mittheilnng  im  v.  Hefte  S.  80  be> 

richten  wir,  dass  da«  k.  k.  I!:in  Ic's- 
ministeriam  dem  Gustav  Hoffman  n, 
Pabriksnteo  in  Gabtons  a.  d.  Ndsse,  die 
Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vor- 
arbeiten fttr  eine  mit  elektrischer  Kraft  <u 
betreihende  Eisenbahn  von  der  Station 
Gablonz-Brandl  der  Reichenberg  -  Gablonz- 
Tannwalder  Eisentuihn  über  Reinowitz, 
Johannesberg,  GrQnwald,  GaUoni  suifl^ 
zur  Station  Gablonz  •  Brandl  aflf  dl«  Dmuer 
eines  Jahres  ertheilt  hat. 

Liptö-Szent-Miklös.  (Liptaner  Com.) 
Behufs  Einführung  der  elektrischen  Beleuch- 
tung bildete  sich  eine  locale  Gesellschaft, 
welche  der  Gemehidevertretang  eia  dies- 
bezügliches Anerbieten  bereits  überreichte. 
Dieses  Localnnternehmen,  welches  sieb  mit 
der  Firma  Ganz&Comp.  in  Verbtadung 
setzte,  will  den  städtischen  Kanzleien  das 
elektrische  Licht  um  loo.o  billiger  be- 
rechnen als  Privaten  und  nach  50  Jahren 
sämmtliche  Einrichtangea  der  Stadt  ftber- 
lassen. 

Prag.  (Elektrische  Beleach« 
t  n  n  g.)    Im  Auftrage  des   Stadirathes  hat 

die  Dtiection  der  städtischen  Gasanstalten 
für  die  liclcuclitung  der  Altstadt,  Neustadt, 
Joiefstadt,  Stadt  Weinberge,  Kleinseite, 
Ilral^tliin,  Ilüücschowitz  und  Babna  fünf 
Altcrualivprujecte  ausgearbeitet  und  eiiicn 
diesbezüglichen  Bericht  dem  Stadtrathe  vor- 
gelegt. Die  projectirte  e'ckfrische  Centrale 
soll  im  er«ten  Ausbaue  den  Siium  für  ein 
Aequivaleot  von  I3.OOO,  im  zweiten  Aus- 
bau für  t'tj.ooo  angeschlossene  Glühlampen 
t\x  Iii  Kerz.eD  liefern.  Wie  feraer  mitgclheiit 
wird,  haben  über  den  Bericht  der  Direetion  der 
.slä'Jli>chcD  Gasanstalten  die  Professoren  der 
deutschen     und     cechischen  Hochschulen, 
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Herr«  Dr.  P  s  1  n  j  «od  Dr.  D  o  m  « 1  i  p, 

bereits  ihre  Gntacbteo  »bgegcLen.  (Vergl. 
Hefte  I  S.  30,  VIU  S.  aja  und  XX  S.  539 
«  1894) 

(Blektritehe  Stadtbftlm.)  Dm 

Handelsministerium  hat  1er  Stailtgcmeinde 
die  BewiUigaog  zar  Vornabmo  technischer 
Vorerbeitcn  fflr  eine  «Ii  Kleinbahn  ansxa- 
führende,  mit  eU ktrischcr  Kraft  zu  betreibende 
Bahnlinie  im  Weichbilde  der  Stadt  Frag 
TOB  der  Henwagsgasse  Sber  den  Henwngs- 
[j\ii2  durch  die  Bolzanogasse  und  eile  Patk- 
stra«se  tarn  Landeunoseum,  von  da  weiter 
dvreh  die  Metibranha^,  die  Solcol*  ud  die 
GetsieDgasse  über  den  Karlsplatz,  dann 
darch  die  Gaue  .na  Moiioi**  lar  Falacky* 
Biftelre  mit  twti  Abxweiguogett  vom  Landct- 
routeum  über  den  Wenzelsplatz  zam  Brücke!, 
eventuell  bia  anr  SchweCelgaai^  und  Tom 
Karltplefse  doidi  dt«  BrenntegaMe  nur 
Feidinandsstraue  im  Sinne  der  bestehenden 
Normen  anf  die  Dauer  eii es  Jahres  ertheilt. 
(Vergl.  Heft  1  S.  a6,  1895  ) 

Teplltz.  Wie  aas  Teptiti  «oterm 
29.  V.  M.  gemeldet  wird,  hat  die  Firma 
Lindheim  &  Co.,  welche  belcannilich 
dch  nm  die  Concession  fflr  eine  elektrische 
Localbahn  von  Teplits  nach  Eichwald  be- 
wirbt nnd  für  welch*  letztere  auch  bereits 
die  Vornahme  der  politischen  Begehnngs» 
Cnmmission  angeordnet  wurde,  beim  Tep- 
litser  Wa'zwerk  330  Tonnen  Schienen  für 
diese  Bahn  tnr  Ablieferung  per  Ende  Mai 
ia  Bestellung  gegeben.  Hiemit  ist  die  Aus- 
ficht anf  eine  Realisirnng  des  all<ie!t3  er- 
strebten Projectea  wieder  um  ein  Bedeutendes 
«ihcr  gerteict.  (Vcvsl.  Heft  I  S.  «7,  1895.) 

Warasdin.  (Ungarn.)  Es  hat  sich  eine 
Actien  -  Gesellschaft  zum  Zwecke  der  Ein- 
fahrong  der  elektrischen  Beleuchtung  gc- 
bi'.det  und  ist  das  erforderliche  Actien- 
Capital  per  135  oon  fl.  bereits  gezeichner. 
Die  Arbeiten  tollen  sofort  in  Angriff  ge- 
aororoen  werden,  todass  das  projectirte 
Elektricitltswerk  schon  im  August  dieses 
Jahres  in  Betrieb  gesetzt  werden  könne. 
Mit  der  Ausführung  des  Trojectes  wnrde 
die  Firma  Ganz  &  Co.  betraut,  Hrt 
dieser  Gelegenheit  sei  bemerkt,  dass  auch 
in  Dorfe  Severin  am  Kulpaflusse  vor 
Knrzem  die  elektrische  Beleuchtung  einge- 
führt wurde.  JedenfalU  ein  fortschrittlich 
g^nntes  Dorf!  (Vergl.  Heft  VI  S.  17$.  1894. 
—  ^Elcktrolech.  Ans.") 

Warnsdorf.  (I'öhmfn.)  Das  Acticmi- 
Comit^  für  die  Gründung  cmer  Actien-(ie« 
Seilschaft  zar  Errichtung  und  zum  Betriebe 
eines  Elekti icitXtswerke^  in  Warnsdorf  hat  sich 
am  2  I.  V.  M.  constitnirt.  iJas  Werk  soll  bis  £um 
Herbste  in  Betrieb  geseUt  werden.  Der  Ter- 
min für  (  incurrcnz-OfTerten  wurde  bis  zum 
20.  Februar  festgestellt.  Die  Yerhandlangea 
bezttglicb  der  Erwerboag  det  aOdiigen 
Grtindcomplexes  sollen  nunmehr  zum  Ab- 
schlüsse gebracht  werden  und  es  erführt 
<ha  Actica-Capital  eine  Vermehrung  um 
to—yMOO  fl,  nun  Zwecice  des  gleichseitigea 


Aatchlofiet  des  Nadtberartts  medeigrand. 
(Vergl.  Hefte  X  S.  287  nad  XXIV  S.  639, 
i«94). 

Trautenau.  (lile  ktrische  Be* 
1  e  e  c  b  t  Q  n  g.)  Seit  94.  v.  M.  ist  die  nm 
Siemens  &  Halske  heigestellte  öfTert- 
liche  elektrische  Beleuchtung  auf  allea 
Plitien  and  Strassen  IVaotenaas  in  Betrieb. 
Der  Ringplatz  ist  von  vier  Bogenlampen 
erhellt.  In  den  Strassen  sind  abw^bselnd 
Bogeniampea  aad  Glllhlicbler  aagebracht. 
Auch  in  vielen  Privathäusern  ist  die  elek- 
trische Beleuchtung  schon  eingerichtet.  Am 
Abend  desselben  Tages  fand  die  Besteh« 
tignng  der  elektrischen  CentrabStation  durch 
die  Gemeindevertretang  und  mehrere  ga« 
ladene  PenOalicblteiten,  daranter  aadi  die 
Herren  k.  k.  Bezirkshauptmann  Dr.  von 
Grimm  and  Ic.  k.  Besirlcsrichter  Dr.  Eckl 
statt.  Die  Erriditaag  der  eleltriscben  Be> 
leuchtnng  in  Trautenau  ist  noch  auf  die 
Initiative  des  verstorbenen  Bürgermeisters 
Dr.  F  1  ö  g  1  lartcksuführen.  (Vergl.  Heft  Xfl 
S.  343i  »894^. 

Von  anderer  Seite  erhaltea  wir  aach« 
stehendea  Bericht: 

Am  34.  Jänner  1.  J.  wurde  die  für 
Rechnung  der  Sladigemeinde  Trautenau  durch 
die  Firma  Siemens  &  Halske  in 
Wien  erbaute  Centrale  dem  Betriebe  ttiwr^ 
geben  und  fnactioairt  diesellie  vom  entea 
Moment  an  tsdellos. 

Drei  Gleichstrum  -  Dynamos  der  be* 
währten  Type  H  für  je  57.000  Watf  (wo- 
von eine  Dynamo-  als  Reserve  und  Zusatz- 
Dynamo  beim  Laden  der  AccumulattHttn- 
battcrie  dient)  werden  mittelst  zweier  ver- 
ticalcr  Verbanddampfmaschinen  angetrieben 
und  ist  die  Anordnung  so  getroffen,  dass 
auch  nur  eine  Dampfmaschine  alte  drei  Dy« 
namoi  bethätigeu  kann, 

Maschinen  und  Kessel  wurden  voa  der 
Firma  F.  Riaghoffer  ia  Smicboar  ge> 
liefert. 

Eine  Accnmulatoreabatterie  Sljrstem  Ta- 

dor,  176  Zellen,  Type  II.  dient  zur  Sfrom- 
lieferung  des  Tags  ul^er  und  nach  Abstellen 
der  Maschinen  nach  12  Uhr  Nachtü.  Die 
Elemente  können  durch  Zuhauen  von  Platten 
auf  Type  15  vergrössert  werden. 

Das  Leitungsnetz  (Dreiiciter&ystem)  ist 
theils  »herirdisch,  theil-;  unterirdisch  (Patent- 
bleikabei)  durchgeführt  und  für  2000  gleich- 
zeitig bieaaeade  Lampen  k  t6  Nk  be- 
rechnet. 

Die  Betheiligung  am  Stromconsura  von 
Seite  des  Publikums  ist  eine  sehr  lebhafte 
und  waren  l)ei  KrofYnung  des  Betriebes  in- 
clusive der  ülTcntlichen  Beleuchtung  durch 
Glüh-  und  Bogenlampen  bereits  über 
3400  Glühlampen  ä  16  Nk  zum  An?;chlu«:^e 
angemeldet  und  instailirt,  eine  ErneiteruDg 
des  Werkes  wird  dalMC  Irfnnea  KuiMl 
platzgreifen  müssen. 

Znalm.  —  Bezugnehmend  auf  anseien 
diesbezüglichen  Bericht  im  Heft  XII,  tS^T 
S.  333,  theilea  wir  noch  Folgeades  xaXts% 
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Die  Gemeinde  Z  n  a  i  m  liat  sich  für  die 
AuifUhrung  der  Anlage  als  städtisches 
UoternehmeD  in  eigener  Regie  ent- 
tehiedeo.  Die  Einricbtung  der  Centralanlage, 
wnrde  ao  die  Firma  Siemens&IIalske- 
überwiesen,  weiche  sich  verpfiicbtet  iiat,  das 
Werlc  längstens  im  Laufe  eines  Jabte  xa 
vollenden  und  in  den  ersten  zwei  Jahren 
Dach  der  Betriebseröffoung  auf  Rechnuog 
der  Stadtgemeinde  »war,  jedoeb  unter  ihrer 
Garantie  und  dnrcb  das  von  ihr  setblt  bei* 
zustellende  Personale  sa  führen. 

Vor  Kursen  wurde  die  CeBtralenlage 
vollendet  and  der  Betrieb  derselben  inaugurirt. 
iN'ebco  der  Versorgung  des  privaten  Con- 
enines  bat  die  eleictritche  Ceotralanlage  ancb 
der  Speisung  der  öfTcntlichen  Beleuchtung 
zu  dienen,  welche  im  ersten  Beginne  in 
einem  Umfange  von  14  Bogenlampen  nnd 
300  Glühlampen  k  16  Normnlkerzcn  vor- 
gesehen ist.  Aach  für  den  privaten  Bedarf 
gibt  sich  fttr  die  Anlage  ein  lebhaftes  In- 
teresse kund  und  dürfte  das  Klcklriciläts- 
wcrlc  auch  nach  dieser  Kichtang  hin  eine 
befriedigende  Ansafltzung  erfahren.  Znr  Auf- 
bringtiüg  .Icr  zur  SchntTunn  dieses  Unter- 
nehmens erforderlichen  Mittel  contrahirle  die 
Gemeinde  ein  Darfeben  von  150.000  6.  und 
ist  mit  die  eni  Belrai;e  auch  das  Aus'angeu 
gefunden  worden.  Die  Kosten  der  Öffent- 
lichen Beleadiinng  sind  mit  etwa  6000  fl.<— 
jährlich!  fn  l'.eclinuDg  gentellt  und  das 
Gesammtertragui&s  der  eiektrischen  Anlage 
mit  rand  ttber  35.000  fl.  präHminirt.  Dem 
gegenüber  stehen  die  GesammtauK^abea  ein- 
icbliesslicb  der  Ancuität  zur  Tilgung  des 
anfgenommenen  Anlebent  in  einem  veran* 
1  l^iL'Ten  L'etrat,e  von  25.0C0  fl.,  so  dass 
ein  ungefährer  Ueberschoss  von  10.000  &. 
SU  geirUrtigen  ist,  sofetne  das  Elektrieitats- 
werk  seine  voKc  Ausnülzang  findet.  Um  das 
Zustandekommen  des  Unternehmens  hat  sich 
inibetondere  der  Bflrgermeister  von  Znalm, 
Herr  n  r  a  I)  d  t  n  c  r,  welcher  dem  betref- 
fenden Beleuchtuogscomit^  vorgestanden  war, 
verdient  gemacht.  Das  Beleaehtnngscomit^ 
selbst  hatte  als  fachmännischen  Beirath  den 
Ingenieur  des  Wiener  Stadtbauamtes,  Herrn 
Gnstav  Klose,  beigezogen,  dessen  Anre- 
ger ^en  und  technischen  Anweisungen  zu 
dem  Gelingen  des  Unternehmens  nnd  zur 
faefiiedigenden  VoUendnng  der  Anlage  in 
«ifltaUcher  Weise  beigetragen  haben.  Sehr. 

Deatschland. 

a)  Projeele, 

Berlin.  (Gesellschaft  fOr  den  Bau  von 
Untergrandbahnen.)  Der  Berliner  Mogistrat 
hat  an  die  Gesellschaft  für  den  Bau  von 
Untergrundbahnen  das  Ersuchen  gerichtet, 
die  Aufstellung  des  Entwurfs  für  den  Tannel 
unterhalb  der  Spree  zwischen  Treptow  nnd 
Stralau  nach  Möglichkeit  xu  besclnenuigen 
vnd  hieran  die  Bemerkung  gciaiüpft,  dass 
der  Magistrat  wegen  der  im  Anschlüsse  an 
jenen  Tunnel  geplauten  elektrischen  Strassen- 
bahn  durch  die  Strasse  vor  dem  Stxalaner 
1'hore  und  die  Mählenstrasse  erst  ▼«rhan» 


dein  kQanei  nachdem  der  Entwarf  fOr  den 

Tunnelbau,  dessen  Ausführung  die  erste  Vor- 
aussetzung filr  die  Concessiooirang  der  ge- 
dachten Strassenbabn  bilde,  von  allen  sa> 
stündigen  Behörden  genehmigt  sei.  Die  Au« 
geiegenheit  dränge  auch  insofern,  als  die 
Mühlenstrasse  spätestens  im  nidisten  Früh* 
jahte  mit  defiDitivem  Pflaster  versehen  werde, 
bei  welcher  Gelegenheit  gleichzeitig  die  Eill- 
legnng  der  Schienen  erfolgen  könnte. 

Die  Gesellschaft   hat  hierauf  dem  Ma- 
gistrat den  Entwurf  fttr  eine  elektrische  Bahn 
vom  Seble^hen  Bahnhofe  «ach  Stralna- 
Treptow  und  den  im  Zuge  dieser  Bahn  her- 
zustellenden Tannel  unter  der  Spree  mit  der 
Bilte  ttberreidit,  sdton  jetst,  noch  vor  der 
staatlicherseits  zu  ertheilenden  GeBChmif^nng 
in  die  Priifung  des  Entwurfes  eittlieten  an 
wollen.  (Der  Antrag  der  GeseUsehaft,  durch 
einen  Tunnel  unter  der  Spree  die  Ortschaft 
Stralau  mit  dem  Treptower  Park  zu  verbinden 
sowie  im  Treptower  Park  ein  Statiootgebiiide 
zu  errichten,  ist  inzwischen  von  der  städti'^chen 
Parkdeputation  grundsitzlich  genehmigt  and 
der  stidtisehen  Baudepuutfon  anlieimgegeben 
worden,  unter  den  der  Cescllsrhr.ft  zti  '-c  lea- 
den  Bedingungen,  auch  die  Forderung  einer 
Cantion  aufsanehmen.)  Die  Befdrderong  der 
Reisenden  im  Spreetunnel   so  .vr  hl  als  auch 
atu  demselben  soll  mittelst  zweier  Aufäße 
nnd  einer  Treppe  erfolgen.  Die  Gesummt- 
lange  der  Bahn  beträgt  4515  m  einschliesslich 
des  397  m  langen  TunneU.  Ausser  der  Aa> 
fangt-  nnd  Endstation  sind  noch  8  Stationen 
vorj^csclieD,    deren    ^cgenseilijje  Entfernung 
sich  auf  durchschnittlich  500  m  steUt.  Die 
Tunnethöhe  soll  aas  elnselneii,  65  em  breiten 
Scgtuentcü  aus  I'lussetsen  hcigestelU  werden. 
Am  Zusammenstosse  je  zweier  Ringe  wird 
eine  Rippe  eingeffihrt,  durch  die  die  Stetig- 
keit der  Röhre   erliüht  und  die  Ausführung 
der  Cementhinterfiillung    erleichtert  wird. 
Das  Innere  der  TnnnetrOhre  erbMlt  ebenfalls 
eine    Cctucnlbckleiduug,    um  das  Eisenwerk 
vor  Rost  zu  schützen  und  das  üeriasch  bei 
der  Durdifahrt  sn  mildem.  Der  flir  den 
Betrieb   erforderliche   Strom   soll   von  dem 
Elektricilätswerke  geliefert  werden,  welches 
seitens  der  Allgemeinen  Blektriei- 
tats-Gesellschaft  in  Nieder>Schöne- 
weide  erhant  wird.  Die  Motoiwagen  wetden 
nach  dem  Muster  der  oben  genannten  Ge- 
sellschaft hergestellt  und  umfassen  je  20  Silz- 
und   12  Stebpiätse,  Bei  einem  6  Minnten- 
verkebr  können  mit  AnhSnge wagen  stfindllch 
640  Personen   in  jeder  Richtung  befördert 
werden.    Die  Fahrgeschwindigkeit   ist  auf 
12  Inn  fttr  die  Stunde  in  Aussicht  genom- 
men.  Die   Ferligstellung  des  ganzen  Bahn- 
projektes soll  noch  vor  ErölTnung  der  1896' er 
Gewerbe-Auastellung  erfolgen.  Dem  Regie- 
rungsprSsidenten  zu  Potsdam  ist  der  Entwurf 
gleichfalls    mit   dem   Antrage  unterbreitet 
worden,  die  Genehmigung  zur  ungeiäumteo 
AnsfUbnwg  des  Tunnels  eribeileai  an  woUen. 

Ein  für  dcu  Westen  von  Üeilm 
und  sämmtliche  westlichen  Vororte,  Lichter* 
felde,     StegUts,    Friedenan,  Scböoeberg, 
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\V 'm-rsdotf,  Schmargeodorf  und'Charlotten- 
burg,  äusserst  wichtiges  Verkehrs  Trojcct- 
befiodet     sich     gegenwärtig   in     der  Ent- 


wickelnn^.   Es  lian 


sich   um   den  Plan, 


die  D&mpfstraisenuahn  nach  UmwaadAing 
dondben  in  eine  elektrische  Bahn  mit  (ier 
neuen  c'cVrrischen  Hahn  Ste^jlitz  LichterfeUic 
sa  verh.iKlcD  und  dadurch  den  Anhalter 
Bahnhof  in  Lichtcrfelde  an  die  St*dlb«hn 
bei  Station  Zoologisctier  Gatten  anra- 
schlieaaen.  Allerdings  mu&s  zur  lier&tcUaag 
der  directen  Verbindung  Zoologischer 
Carten*Lichterfelde  (Anhalter  Bahn)  zunäclist 
<iie  voUspnrigc  Daropi&trassenbahn  in  eine 
•dunalspurige  elektrische  BmhH  ({leich  der 
neuen  Sieglitz  -  Lichterfelder  ningewandclt 
werdeo,  duch  scheint  jetsl  dieses,  von  der 
Dampfbahn  •  Gesellschaft  schon  iXngfct  pro- 
jectirte  Werk  bald  lor  Ausführung  kuininen 
XU  sollcD,  da  in  einem  vom  Laodesdirector 
der  Provina  Brandeslmrg  an  den  Fricdenever 
Haut-  and  Grundbesitzerverein  gerichteten 
Bescheide  beUeffs  des  Zostandes  der  Pro- 
iriBtialebMuee  (Rliciintnsst)  innerbelb 
Friedenaus  bemerkt  wird,  es  könne  znr  Zeit 
über  eine  etwaige  Umpflasteruog  der  be« 
seicbneteii  Stnuw  itocb  keine  Entodieidmig 
getroffen  werden,  da  „eine  Abänderung  in 
der  Betriebskraft  der  ätrassenbahn  in  Aus- 
sicht f eDomneB"  sei.  Uinfididich  der  Vcr- 
bindung  der  neuen  elektrischen  Bdhn  Steg- 
iits  •  Licbterfelde  mit  der  jetzigen  Dampf- 
•trftaeenbalm  beitit  ee,  desi  efaie  Actten-Ge* 
Seilschaft  mit  einem  r  qiital  von  15  M  liioneo 
Marli  l>^rttadct  werden  »oU,  weiche  die 
beiden  JOibn-UbtCfttehmungeD  veridimelten 
Wirde. 

(Grosse  Berliner  Pferdeeiieu- 
b  eb  n.)  DedieEiBltlhrmig  des  elektrisdieB  Be- 
triebes 1  if  1  a  sämmtlichen  Lini  n  der  Gesell- 
schaft eiucQ  üesammt-Kostenaufwand  von 
«aklbervd  30,000.000  Merk  erfordert,  will 

die  Gesellschalt  angesichts  dieses  bedeuten- 
deo  Capitaleifordeinisses  der  EiofUhruog 
des  dektrisdieik  Betriebes  nur  denn  näher 
treten,  wenn  ihr  von  der  Stadt  eine  lang- 
jährige Verlängerung  der  Concesston,  welche 
im  Jahre  19 11  ebllnft,  eingeriemt  wtrd. 

Znr  Umwandlung  des  PferdeUabnbe- 
triebes  ihrer  Linie  von  C h srlottenborg 
bis  tum  Kupfergraben  in  einen 
elektrischen  Betrieb  mit  ober- 
irdiseber  Slroouttleitiuig  het  die  Direction 
der  Berlin-Charlottenburger  Strassenbahn  an 
den  l^Iagistrat  von  Berlin  das  Gesuch  ge- 
richtet, die  ttseh  dem  KlelnbahDgesets  er- 
forderliche Ztutimmung  für  das  betroffene 
Berlmer  Gebiet  vorläufig  im  Ptincipe,  aalie« 
acbedet  der  spiterbbi  iestxnsetxenden  E&mi' 
bestimmnngen,  zu  genehmigen,  wassarFÖr- 
derang  der  Verhandlungen  nüt  den  Staats- 
behörden beitmgen  wilrde.  Das  Magistrats- 
CoUegiura  liat  beschlossen,  die  Umwandlung 
des  Betriebes  nicht  nur  fdr  die  gedachte 
I4nie,  sondern  auf  Antrag  der  Direction  auch 
für  alle  übrigen  in  Veriundlnng  befindlichen 
Linien  zu  genehmigen,  sofern  bis  zum 
I.  Juli  1897,  falls  bis  dahin  keine  Einigung 


stattgefunden  hat,  entweder  der  frühere  Zu- 
stand wieder  hergestellt  oder  das  Verfahren 
wegen  Ilerbeifithniiig  der  ZastimmnDg  er* 
sielt  wird. 

Man  w  eiss,  dass  das  Project  der  elek- 
trischen S  c  h  w  e  b  e  b  a  ii  n  rnc'i  deia 
System  des  Geheimen  Comiiiciiicnraihs 
Langen  sich  grosse  Sympathien  in  der 
Bürgerschaft  sowuhl,  wie  bei  den  städtischen 
Behuiden  ei  würben  hat,  und  da^  die  Chancen 
für  seine  Verwirklichung  sich  mehren.  An- 
gesichts dieser  Situation  {lat  die  Firma 
Siemens  Halske  sich  beeilt,  einen 
Concurrenzplan  für  die  Verbindungen 
nach  Treptow  aufinsteüen  und  darauf 
hin,  nach  Angabe  des  ,Berl.  Bors.  C",  am 
4.  d.  M.  beim  Magistrate  nsdistebendes 
Schreiben  eingereicht: 

„Wir  beabsichtigen  die  elektrische 
Stadtbahn  durch  den  SSdeo  Berlins  noch 
durch  eine  Abzweigung  tu  ergänzen,  welche 
vom  Schlesischen  Thor  aus  in  der 
Sdiiesischen  Strasse  catlug  neeb  dem  Trep« 
tower  Park  und  nach  dem  Bahnhof  Trep- 
tow der  Ringbahn  führen  soll.  Wir  beab- 
sichtigen dies«  Bahn  in  Anbetracht  der  be- 
schränkten Fahrdammbreite  der  Schlesischen 
Strasse  nicht  in  derselben  Weise  anzuordnen, 
wie  dies  für  die  breite  Skslitserstrasse  vor- 
gesehen, n.ümlich  nicht  mit  unter  den  Ge- 
leisen stehenden  Stützen,  sondern  in  einer 
anderen  Weise,  welche  den  Sirassendsmm 
vollständig  frei  lusst.  Wir  wollen  zu  dem 
Zwecke  hinter  den  Kanten  der  Bürgersleige 
etosnder  gegeaflber  stehende  Stfttzen  stellen, 
welche  über  den  Strasse mlamru  hinweg  durch 
Querträger  verbunden,  nur  einen  einzigen 
Liingsträger  fdr  jedes  der  beiden  Geldse 
tragen  wurden.  Wir  sind  bereit,  diese  sehr 
leicht  and  durchsichtig  zu  haltende  Träger- 
aoordnnag  ohne  jede  Abdeckung  in  einer 
solchen  Höhe  über  der  Strasse  zu  halten, 
wie  sie  aas  Schönheitsrücksichtea  (Ur  gnt 
befanden  nad  nns  voigcsdrieben  werden 
würde.  Den  I?eirieb  dieser  Abzweigung 
wollen  wir  einheitlich  derart  gestalten,  dass 
darehgehende  Wagen  von  Treptower  Park 
unter  Benützung  der  uns  bereits  durch  Ca- 
binetsordre  genehmigten  elektrischen  Sudt* 
bahn  Uber  das  Halle'sche  Thor  einerseits 
nach  dem  Pulsdamer  Platze  und  anderseits 
bis  zum  Zoologischen  Garten  verkehren.  Wir 
bitten,  mit  uns  Bber  die  Benntsung  der 
NtjJiHchen  Strassen  zu  Zwecken  der  vor- 
beschriebenen  Abzweigung  von  der  bisher 
genehmigten  elektrischen  Stadtbahn  gc- 
neigtest  in  Verhandlung  treten  und  zu  dem 
Zwecke  eine  Uerathung  anberaumen  zu 
urollen,  ZV  welcher  wir  dann  die  aus 
leten  Entwürfe  unterbreiten  wer^ 

Sollte  die  Schlesische 
derartige   Bahnanlage  Di 
erachtet  werden,  so  best 
entsprechende  Bahaanlage 
Wiener  Strasse  od  et 
Görlitzer  Strasse 
an  die  dort  befindliche  Mi 
Güterbahnhofes,  je  tuck^jen 
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tntmg  lidi  iBr  die  «ine  oder  andere  Fttlmog 

der  Bahn   entsclieiiien   sollte,  aufzuführen.** 

Bleiefeld.  (Preasseo.)  £üie  elektri«che 
SttMtenbdiB  loll  degetiditet  «erden. 

Dahlhausen.  (Preossen.)  Das  von  der 
Baokfirma  Schmediog  in  MUa^iter  «u 
Anfang  dieiet  Jabrfannderl«  u  der  Ralir  »n- 
gelegte  Waltwerk  (jetst  tind  nnr  noch  halbe 
Ruinen  vorhanden),  soU  nr  EraengDog  elek» 
trliclien  lichtca  1>ennttt  werden. 

Elsenach.  (Sachsen-Weimar.)  Dieelek- 
trUcbe  Babo  durch  das  Marieothal  mit  der 
AbaweiguDg  oadi  der  Wartburg  wird  ge- 
meinsam durch  die  Kisenbahnfirnia  Bachstein 
nnd  eioe  Berliner  £lektricitäts>GeaeUscbaft 
nttflgefOlirt 

Elektrische  Strassenb^hn  Schalke« 
Gelsenkirchen  —  Wattenscheid  ^  Bo- 
ehnm.  Der  Finna  Siemen«  ft  Ilalake 
ift  die  Conce^sinn  für  >lcn  !?.-\u  i:n<i  IJetiieb  von 
elektriAchen  StraMeobabnen  xwuchen  Schalke, 
Gelsenkirctien  nnd  Wattentcbeid  mit  einer 
Abzwe!j;i.i)<^  vun  letztgenannter  Sladt  nach 
Bochum  ettbeilt  worden.  Mit  dem  Baue  der 
Bahn  toll  tchon  in  den  niehiten  Tagen  he- 
gen ^^''i  v.cTilen. 

Elberfeld.  Eioe  elektriacbe  Bahn  Eiber- 
{dd—Hahnerberg— Hatten  wird  projectirt. 

Elmstein.  (!;;iycrn/i  Die  Errichtung 
eines  Elektriatättwerkes  wird  geplant.  AU 
Beirfebakmft  kommt  Waaaerkmft  in  Betradit. 

Friedrichstadt.  (Preatsen.)  Die  Firma 
Flohr  dt  Devaroone  in  Kiel  hat  tick 
beteit  erklirt,  ein  eigeoee  Elektridtltawcrk 
zu  erricliien,  wenn  400  Lampen  feat  ge- 
seiebnet  wUrdeo. 

Gleacfaendorf.  (Oldenburg.)  Oer  Et- 
genthUmer  des  Ostseebades  Ilafkiug  hat  die 
Abaicbt|  das  im  Baue  begiifiene  neue  Uötel, 
wdcliet  mit  allem  Comfort  antgeatnttet  wird, 
durch  eine  elektrische  Bahn  mit  dem  Bahn- 
liofe  Gleschendorf  in  Verbindang  an  bringen. 

Hamburg.  Der  Senat  hat  den  Entwnrj 
einer  Schwebebahn,  System  Langen,  ange- 
nommen. Die  Bahn  wird  eine  Ringbahn  um 
die  eigentliche  Stadt  und  die  Vororte,  nnd 
führt  gleichzeitig  eioe  Verbindung  der  beiden 
Elbufer  durch  eine  ilochbrUcke  herbei. 

Hechingen.  (Preossen.)  Ein  Elektri- 
dtätswerk  soll  errichtet  werden. 

Hirschberg  (i.  Schi.).  Von  den  Herren 
Ten  m  er  nnd  Georg  w.  Kreyfeldt 
wird  bealMichtigt,  eine  elektrische  Central- 
anläge  sur  Al)gabe  von  Licht  nnd  Kraft 
stt  erOiTnen. 

Kattowitz.  (Preussen.)  Die  Sladt  banb- 
atchtigt  schon  im  nächsten  Frähjahre  eine 
Centralstatioo  für  Abgabe  von  Elektricität 
eiazurichten. 

Kiel.  Der  T?au  und  Betrieb  einer  elek- 
trischen Strassenbahn  in  der  Stadt  Kiel  ist 
annmehr  von  dem  königlichen  Regleraaga- 
|>räsidenteo  genehmigt  worden. 

Leipzig.  Wie  der  ,Elcktiot.  Anz."  als 
zuverlässig  erfährt,  hat  das  königliche  Mini- 
sterium des  Innern  die  Concession  erlhcilt, 
dass  die  elektrische  Bahn  nach  den  Vororten  ; 
Mockau,  Schöoeletd  and  GroamdiodMr  ge* 
gelegt  werde.  | 


Lilebanwalde.  (Preoaaen.)  Die  elelrtro- 
tcrhnisc^r  Fabrik,  welche  vor  einiger  Zeit 
um  die  Genehmignag  zur  Einftihruog  der 
elditifoehen  Beteadatnng  bienelbat  beim 
Magistrate  vorstellig  gewortlen  ist,  hat  nun- 
mehr eine  »pecielle  Kosleo  berech  nung  vor* 
gelegt,  die  dnrehnat  günstige  Bedingaagea 
enthält.  Interessant  hierbei  ist,  dass  die  elek- 
trische Kraftübertragung  von  Zehdenick  nna 
erfolgen  soll,  wo  die  Ankge  einer  elaktrischen 
Belenchf  agpnahft  bereüi  besphlomi  an  seia 
scheint. 

Maina.  Die  CoamibakMS  für  dditrlech« 

Anln^;!"!»  hui  der  Stadtverordneten-Versamm- 
lung empfohlen,  die  elektrische  Beleuchtnngs- 
nnlage  Är  den  Zoll-  nnd  Binnenhafen  andi 
dem  Dfcileiteri'ystcm  lur  Ao'ifuhraaj^  zu 
bringen  nnd  die  Ausführung  der  Allgemeinen 
EiektridtIta-GeseUsdiart  in  Berlin  tu  Über- 
trage n . 

Oberschlesisches  Hütten-Revier. 
IMe  Firma  KrnmerftCo^ia  Berlin  hat 

die  Absicht,  bereits  in  nächster  Zeit  eine 
elektrische  Centratstation  im  obersdilesischen 
Htttienrevier  tu  erricbtea,  von  der  ans  nicht 
nur  an  alle  Ortschaften  des  Bezirkes  Licht 
und  Kraft  abgegeben  werden,  sondern  auch 
eioe  Anaabi  Stfaaaen1>ahn1inien  betrieben 
v,et  Icn  s  i'.lL-ri.  Die  Firma  Icalisichtigt  auch 
den  Ankauf  einer  oberschiesiscbeo  Grube ; 
die  nne  deradben  gewonnene  KoUe  seil 
lediglich  zur  Gasbereitung  verwendet  nad 
dieses  Gas  wiederum  zur  Massengewinsnag 
dektriveher  Kmft  benirtst  werden. 

Plöns.  (Preussen .)  Elektrische  Beleuch- 
tnng  ftir  die  Strassen  Plöus  xu  liefern,  hat 
sieh  der  Fabrikant  R  i  x  erboten.  Ote  dldti* 
sehen  Cullegien  werden  in  nächster  Sittaag 
über  dies  Anabieten  bescbliesscn« 

Stettin.  Die  Verhandlungen  awlsdien 
der  Verwaltung  der  Stettiner  Strassenbaho- 
Gesellschaft  und  dem  Stettioer  Magistrat 
wegen  Elnftthmng  des  elektriachen 
Betriebes  nnd  Erweiterung  des  Bahn- 
netzea  haben  nunmehr  an  einer  Einigung  ge* 
fuhrt.  Das  Bahnnets  wird  aich  in  folgender 
Weise  gestalten  :  Neu  angelegt  wird  die 
Linie  vom  Friedhof  in  Nemitz  durch  die 
Moltkeatrame,  Parade-Plata,  Grüne  Schanze 
bis  zum  Personen-Bahnhof  und  in  umge- 
kehrter Richtung ,-  dne  grosse  Ringbahn  wird 
gebildet  :  1.  durch  die  jetzt  bestehende 
Linie  Grenzstrassc,  Rreitestrasae,  Balinhof, 
Cap-Cheri  und  zurück,  sowie  2.  von  der 
Gieosstrasse  durch  die  L^ngestrasse,  Giabow, 
Breitestrasse,  Unterwiek,  Personen  •  Bahnhof 
bis  zum  Dep&t  Oberwiek,  nnd  auf  demselben 
Wege  znrück.  Eine  kleine  Ringbahn  wird 
gebildet  dorch  die  Linie  von  der  Molkerei 
in  Westend  durch  die  Alleestrasse.  Falken - 
waldcrstrasse,  bismarckstrasse,  Pölitzerstrasse, 
Friedrich-Carlatraaae  zurück  zur  Molkerei  und 
in  cr:*f^rt_'rnpcsetiter  Richtung.  Ferner  soll 
noch  eine  Linie  nach  dem  neuen  städtischen 
Krankenhause  hergestellt  werden.  Bezüglich 
der  IJanzcit  ist  vereinbart  worden,  dass  die 
Umänderung  der  aiteu  Linien  zu  elek- 
trischem Betriebe,  sowie  die  Herstellung 
der  Friedhofsttnie  innerhalb   at  Monaten, 
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der  kleinen  RlogbaliD  bis  xam  AbUaf  des 
drittMi  Jahres  and  der  grossen  Riogbcbn 
bis  zam  Ablauf  des  victtra  Jahres  in  «r« 
folgen  bat. 

Stuttgart.  Der  Aflgemeinen  ElektricU 
täts^Gesellscbaft  ist  von  Her  Stuttgarter 
Stras^eobaha  •  Gesellschaft  die  Eimicbtung 
des  gesammtai  Keftses  tob  33  km  Ubife  fOr 
den  elcV'ri'chen  Betrieb  übertrngen  worden. 
Der  Bau  wird  alsbald  in  AogrilT  genomroea; 
iasgesaamt  werdeo  snalchst  50  Motonragea 
in  Betrieb  gesetzt.  Die  Einrichtung  der 
BahncD  erfolgt  nach  dem  System  der  Allge- 
mdnc«  Elekttldtlts-Gesellicliaft  mit  ober* 
irdischer  Stromruführung.  Die  Träger  der 
Oberleitung  innerhalb  der  Stadt  erhalten  eine 
der  Afcbtickliir  der  Umgebung  aagcpanta 
käiutlerische  Atugestakoog.  Eine  bcmerkeu- 
wertbe  Netieriuig  int  die  Beantsaog  der 
Mäste,  vorcfit  an  der  Omastidter  liDi«,  zu- 
gleich als  Ständer  fUr  die  Bogealanpan  der 
elektrische»  Straseeabcleachtoog. 

Velbert  (Praiasen.)  Zwiseheo  den  Ver- 
tretern der  Stadl  Elberfeld,  len  Stadtgcmein- 
dea  Velbert  und  Laagenberg,  sowie  der  Ge* 
iBciDde  Hardenberg  ist  mit  der  Eldtlridtais- 
Acliengescl'schaft  vorm.  Schuckert  &  Co. 
ein  Vertrag  abgeschlossen  worden,  wonach 
die   A.  E.-G.  Torm.  Sebvekert  Co. 

auf  ihre  e'jjenen   K'is!fn,    dlinc  'cJc  T^ethci- 

lignng  and  ohne  jede  Ueberoahroe  einer  Zins« 
garande  tchcas  der  Gemeinden  eine  Stranen- 
bahri  mit  elektrischem  Betriebe  von  Elber- 
feld Über  Neriges  nach  Langenberg  baut. 
Wandlbeek.  (Prevssen.)  IM«  Finna 

Schuckert  Sc  Co,  hat  auf  ihre  K  j  tca 
eine  Keatabilititsberechnnng  und  einen  Ko- 
stenanschlag fflr  die  ETriditnng  einer  stldtl- 
sehen  elektri>chen  Centrale  fiufgestcllf. 

Zdhlendorl.  (Preassen,)  Die  Umfrage 
nacli  dem  roiaiuslcmücben  Bedarf  an  Blek- 
tricität  in  Zehlendorf  und  Sclilacliten^ee  hat 
ein  überraschendes  Resultat  ergeben.  Auf  den 
zurückgekommenen  Fragetetteln  sind  ver- 
langt worden  1915  Gltthlampen,  fcS  Bogen- 
lampea,  35  Pfetdekräfte,  sowie  Energie  snm 
Betriebe  von  10  Uhren.  Dabei  ist  slcfat  be- 
rficluichtigt  der  Bedarf  für  die  Strassettbe« 
levcbtaog,  fär  die  Eisenbahn  etc. 

Italien. 

Ttirfn.     Zirfscbcn   der  Nürnberger 

E.  A.  G.  »orm.  Schuckert  &  Co.  und 
der  Turiner  Tramwaj  -  Gesellschaft  ist  ein 
Vertrag  abgeseblossen  worden,  wonacb  die 
erstere  in  alle  Betriebsrechte  der  letzt- 
genannten  Gesellschaft  eintritt.  Behnfs  Ankaufs 
der  bestehenden  7000  Actlea  sind  die  Fonds  lie* 
rcits  Ic SLh.'if!'.  Die  Nürnberger  Gesellschaft 
wi<d  den  eickirischen  Betiieb  auf  der  Bahn 
dnriditen  md  ansserdem  für  Indnstricswedce 
einen  S'rom  von  5000  HP  herstellen. 

Mailand.  «L'Eleitridti*  schreibt :  Die 
FndoBsnaterbaBdlnngeo  swiacben  der  Socieik 
.\nooima  mit  der  SocieiJi  Edison  lum  Zwecke 
des  Tramwajbetriebes  sollen  gescheitert  sein. 
Uan  spricht  aneb  bereits  voe  der  Grandnng 
swdcr  neocr  Gcsdlscbaftee,  ao  welchen 


deutsche  Uai  ijuiers  participiren  würden,  fUr 
die  Ertengang  der  elektrischen  Kraft  snr 
Beleuchtung  der  wichtiger  eo  Stadtthcüe  und 
in  der  Folge  cur  Entfaltung  eines  modernen 
Tranwayrerkehree. 

Wahrend  der  vor  karter  Zeit  herrschen- 
den  Schneefälle  konnte  man  den  ausge- 
teichneten  Dienst  der  elektrischen  Tramwaf 
coostatiren.  Während  die  Pferdeeisenbahn 
darch  drei  Tage  hindurch  ihren  Betrieb  ein- 
stelle« ansste,  war  dies  hti  der  Socfctit  Edi- 
son nur  durch  einige  Stunden  der  Fall. 

Entweder  Omnibus  oder  elektrische  Tram- 
wayl  Die  WaU  dürfte  jcdoeb  eicht  scbwer 
fallen.  St. 

Schweis. 

Altdorf.  (Uri.)  Die  Gemeinderertref nng 

beschloss  in  ihrer  Sitzung  vom  6.  J  ianer 
1.  J.  sich  an  dem  in  Dort  zu  errichtenden 
Elektrieititswerk    nebst    Trambahn  aacb 

Flttelen     mit     einem     AcHeocapItal  TOB 

50.CNX)  Frcs.  zu  betheiligen. 

Giiaux.-de-F  onds.  (Nenchitel.)  Ein 
Pariser  Industrieller  hat  die  Concession  nach- 
gesucht, nn  tler  Htirlle  des  Des«onbre  welche 
m  i]r_r  Gemeinde  Maisonoettes  gelegen  ist, 

eir.c  Anlage  zu  errichten,  welche  elelttriiche 

Energie  nach  Morteau  übertTHjjen  so!!,  nra 
diesen  Ort  mit  elektrischem  Licht  und  die 
dortigen  EubUssements  der  Uhxenindnstrie 

mit  Kraft  versorgen. 

Melringen.  (Bern.)  Die  Erweiterung 
der  Ton  der  Firma  Stiraeasana  Welisea- 

bach  erriclaeten  elcktriscliett  BeicttChtOngs- 
anlage  wurde  beschlossen. 

Montcheraud  sur  TOrbe.  (V'aud.) 
Herr  G.  Ritter  hat,  wegen  Errrichtung  von 
elektrischen  Anlagen  am  Otbe,  bei  den  zu- 
stäodigrn  Behörden  von  Payerne  ein  Gesuch 
eingereicht,  eine  Ccntralstatio«  in  Mont- 
chernnd  errichten  zu  dürfen,  um  unter  Ver- 
wendung von  Luftleitungen  die  Orte  Payerne, 
1  Mondon,  Arenches  und  die  benadkbattM 
I  Dörfer  mit  elektrisier  Eavgie  an  ver- 
sorgen. 

Wattwyl.  (St.  Gallen.)  Die  ranfOhnrae 
der  elektrischen  Belenchtong  wurde  be- 
schlossen. Die  Triebkraft  liefert  eine  ioHF 
Hochdruckturbine,  die  mit  einer  Gleiehstrom- 
xljnamo  von  20.000  Watt  Leistung  ge- 
kuppelt ist.  Das  Leitungsnetz  iiat.  eine  Ge- 
sammtdrahtlXnge  von  ca.  8  km.  Die  öffent- 
liche Beleuchtung  nmfasst  42  Glühlampen 
k  16 — 32  NK.  Die  Arbeiten  wurden  der 
Firma  Gebrüder  Gmflr  in  ScbXnats  Über- 
tragen. 

Zürich.  —  (Tramwayverstadt- 
Ii  c  h  u  n  g.)  In  der  Gemeinde-Abstimmung 
von  33.  Deccmber  1894  wnrde  der  Ankanf 
des  Ffcrdetrnins  mit  9228  gegen  4694 Stimmen 
angenommen.  Die  btrassenbahn  geht  somit 
mit  den  t.  jSnner  1897  an  die  Stadt  Ulier. 
Der  S'adtralh  hat  bereit?  ein  Cnnce--  nv 
gesuch  für  einer  elektrischen  Trainway,  vom 
Hanptbabnhofe  nach  Wiedikon  fttbrend,  ein- 
gereicht. 
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Weiters  wird  gemeldet,  daig  e^e 
neue  elektrische  Strasseubnlin  vom  ün-jpt- 
bahnhofe  der  Liiuat  entlang  bis  unicilmlb 
Wlpkingen,  der  Stadtgrente.  gebaat  werden 
«oll.  Um  die  Conce^sion  b»\vir'it  sich  der 
Elbauer  der  lirienz  •KolhUorobaha  Hetr 
B«ttmnat«r  fiortiehioger. 

R  a  s  s  1  ft  D  d. 

Warschau.   Das  Project    der  Ein- 

niiraiic  der  elektrischen  Beleochtaag  nihert 

sich     der    Realisation.  Die  Concessions- 

bedingaogen   sind    vom  Magistrate  bereits 
cDtworfen  wordea. 

h)  Im  Baue. 

Deut  schlaod. 

Altona.  Bezüglich  der  Eiafübrong  des 
elekttitchen  Betriebes  unf  der  Hamburg— 
Altonaer  Pferdehahn  hören  wir,  da<s  nunmehr 
alle  Hindernisse  beseitigt  sind,  welche  noch 
cwisehen  der  StadlvenPBltaag  «od  der  Pferde« 
bahn-Gesellschaft  bestanden.  Der  elektrische 
Betrieb  wird  oberirdicch  geführt.  Die  Vor> 
arbeilen  werden  in  ktneiter  Zelt  bcginmeft. 

Der    elektrische    Iktrieb    auf  der 
Strecke  Altona— Othnaarschen  soll  dem  Ver-  1 
nehmen  nach  für  oltcbstea  Sommer  »iclier 
beabsichtigt  sein.  ' 

Gr.  Lichterfelde.  Als  Eröffnnngs*  j 
termin  f&r  die  ncnca  Strecken  der  eldc- 


triicten  Baba  von  Groaa'Lfcbteifelde  ist  der 

17.  Februar  d.  J.   in  Aussich'  i^cnotnmen. 

Siegen.  (Baden.)  Hier  wird  eine  elek- 
triechft  Centrale  fttr  Liebt  nnd  Kraft  er* 
richtet.  Die  Betriebskraft  wird  durch  zwei 
Torbineo  mit  ca.  100  i/Pder  Ach  entoommea. 
Die  Kiaftttbettragaog  durch  Dreb«tron- 
maschioen  ist  von  der  Allgemeinen  Eick« 
tricUäts>Gesellschaft  aui^efiihrt  worden. 

Tettnang.  (Warttemberg.)  Hier  wird 
eirc  elektrische  Bahn  und  Beleuchtuogsanlage 
hergesteilt.  In  den  Strassen  werden  60  Gilih» 
lichter  brennen,  in  die  HSnier  wird  Liebt 

von  5 — 32  Kerzenstarke  abgegeben.  Die 
Motorenenergie  von  Vlft -^-^^  ^^^'^^U^hrUch 
24—48  Mk.,  da«  16  KerzcnttSrke  Lampe 
im  Wobniimner  16  Mk. 

^  J«  Bttritlbe, 
Deutschland. 

Gengenbach.  (Baden.)  Die  elektrische 
Centrale  ist  mit  Anfang  Jänner  l.  J.  ia  be- 
trieb gesetzt  werden.  (Veigl.  Heft  II,  1895, 

S.  51.) 

Urach.  (SVUrttemberg.)  Das  von  der 
Hetehinenlabrik  Eiatisgen  nwgefabrte  Elek- 

tricit.itswerk  ist  im  Betriebe.  Bis  zur  völligen 
Fertigstellung  werden  jedoeh  noch  ein  paar 
Meaate  vergeben.  IMe  Zahl  der  bis  jetit 
gezfichuetcn  Flnmnien  beträft  gegen  800, 
desgleichen  sind  etwa  30  HF  für  Motoren- 
beirieb  angemeldet. 


Neuasie  Patantnachrlchten. 

Iffitgctbdlt  Tom  Techniscben-  nnd  Patentboreen,  lofeaiear  MONATH. 

Wien,  I.  Jasomirgotfstrassc  4. 

Di«  Anmeldungaa  bl«ll>«n  acht  Wochen  aar  Eiasiohtnahmo  Offanüieb  aatg«l»gt.  N'Ach  |  SA  det 
Pateiit-OeMtMS  kann  innerhalb  dieaer  Zeit  Einsprach  gegen  die  Anmeldung  wegen  Mango)  der  Meabett 
oder  wldaraoliaiolMr  Bataalim*  «tliolM«  wardeo.  Daa  oMga  BoNaa  besoiat  AbaehciflMi  der  AaaMtdangen 
 die  TarlntDag  la  allan  


Denttcbe  Patentanmeldungen. 

ClaMo 

6.  M,  10.5Ö3.  Verfahren  zur  Hereitung  von 
Hefe  nater  Anwendung  des  elektrischen 
Strome?.   —  i^rana  J,  ^(iOtr,  Wien. 
20./2.  1S94. 
aa  B.  16.539.  Voriiditttog  sar  Verhatung 
starker   Slromstässe    beim  elektrischen 
liahnbetrieb.     —    Meyer  BaumgarcU, 
Dresden.  18./8.  1894. 
„    V.  644 1 .  StreckcnstromschlieMer. — JP.  IV, 
l'rokuVf  lierlio.  25./ iJ.  1893. 
at.  D.  6390.  Solenoidkerne  für  Bogenlampen. 
—  Dr.  Stefan  Doubraoa  nnd  «Aiee/  Do» 
ita!,  Ikuan.  19./6.  1894. 
„  s.  8141.  Sichernng  für  bocbgeipanate 
elektrische  Ströme.  —  Simtn»  itHMt/t^ 
Berlin,  4./8.  1894. 
„  \V.  10./181.  BogenUmp«.  —  WiUing  & 

V'io/e/,  Berlin.  10. '7.  1S94. 
„  B.  16.129.  WechseUtrom-Motorzähler. — 
Dr.  STA.  Brvgit^  Bockenheim -Frank- 
furt  a,  M.  t5./5.  1S94. 
,  K.  ii.8$5.  Eiektriciiätszäbler  fUr  Wech- 
•elstrom.  —  John  Forrut  Xdly^  FlUafield. 
und  HWiatn  Aan^ey,  Fittsfield.  9./;. 
1S94, 


Deutsche  Patentertbeilnngen. 

Claue 

14.  79.866.  Elektromagnetisch  beeinflasste 
Ventilsteuemng  ftar  Kraftmaschinen.  — 
A,  Deeombß^  Bordeaux,  vom  a7./s.  1894 

ab. 

Zt.  79.855.  Elektrodenplatte  für  elektrische 
Sammler  mit  Scbntsdecke  snr  Verhinde- 
rung des  Abfallens  der  wirV^imea 
Masse.  —  Dr.  J,  Werahooen,  Neamühl- 
Hambom,  vom  3^4,  1894  ab. 

»  79>9i4-  Fernsprecbitellemit  selbstthätiger 
Gcbührencf  liebung.  —  X.  i/uco6teR, 
Chriüliauiu,  v  om  12./12.  1893  ab. 
79.918.  Selbst t Ii atiger  Gesprächszähler 
für  Fernr.prechanlagen,  —  .4.  Deine»' 
hcimtr^  Neustadt  a.  Haardt,  vom  22./2. 
1894  ob. 

n  /"  'JjS.  Ausführungsfurm  der  in  der 
ratentschrift  Nr.  45.2 1 7  beschriebeoen 
Pendelregelungi-  Vorridituag  bei  Elek- 
tricitätszählern.  —  Dr.  E,  Avon^  Berlin, 
vom  25./7.  1S94  *b. 

„  79.942.  SelbstihMtiger  Wecker  fflr  Fem- 
Sprechanlagen.  —  Ch.  H,  Krüti^tldt^ 
Kielf  vom  14./S.  1894  «b» 
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21.  79.943.  Vorrichtung      zur  Verhütung 
falscher  Aogabeo  an  ElcktricitäUzühlerD 
mit  Diffowtiftlwerk.  —  Dr.  JST.  Aren, 
Berlin,  vom  15.^.  1S94  ah. 
•  79'945«  1  ypcodrucktclegraph.   —  22.  il. 

AimIm,  Fblkdclphi»,  vom  3a./8.  1894 
•b. 


ClMM 

45.  70.978,  Elektrische  Anzeigevorrichtung 
für  FischnDgeln.  —  E.  Poppowätdi, 
Brooklyn,  and  //.  WiMei^ridt,  New-York, 
vom  4./7.  1S94  ab. 

48.  79.S'>0.  Elektroly tische«  V'erfaUrea  zur 
Herstellung  voD  Metallpnlver.  —  /. 
Saehtf  Naw-Yorkf  von  37./6,  1894 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Verein  EuropäfscherGlühlampen- 
Fabriken.  Der  Verein  Earopäiscbcr  Gläh- 
iMpenblvrikctt  hat  tm  s8.  bii  30*  Jlnoer  •.  c. 
io  Wien  £eiae  vieittljUirigf  VemnaaluBg 
ab^ebaltra. 

E«  «mrd«  mit  Befriedigung  coutatirt, 
d&ss  die  Z%vccke  und  Einrichtaageo  des 
Vereinet  für  die  betbeiligten  Fiimeo,  sowie 
fir  die  lotereMeii  der  gcMmmten  eltktro- 
technischen  Industrie  von  grossem  NaUen 
tifld,  and  beschlossen,  den  Verein  nach 
weiterhin  zu  erhalten. 

Es  ist  auch  begründete  HofTnnng  vor- 
handen, dass  sich  die  f ransösischen  GlUh- 
lampenfabriken  ebeufails  dem  Vereine  an- 
«ehliessen. 

Als  besonders  vortheilhaft  haben  sich 
die  gegcnscitigeD  Mittheilungen  der  dem 
Vereine  eagehereodeo  Firmen  betreOe  der 
von  ihnen  mit  einf:!lnfn  Abnehmern  ge- 
machten ErfabruDgeo,  üüwobl  was  die  Sol- 
vent der  Knuden  at«  nneli  «iwniget  eblkn« 
nöses  Verhalten  anbelangt,  herausgestellt ; 
diese  Mitiheilimgeo  gehen  seitens  der  ein- 
sehen Fabriken  der  Centrale  in  aeartthr- 
lic'ier  Weise  zu  und  wefden  sodann  in  allen 
Fabriken  nach  erfolgter  Verlautbarung  io 
dacM^  fogenannten    „Schwartbodte**  ge- 

Von  Seite  des  E lektrotechstscbeo 
Vereines  In  Wien  ging  dem  Prindiam  des 

VeretDcs  eine  Zuschrift  zu,  in  welcher  die 
Anregaag  gegeben  wird,  dn^s  die  GlUh- 
bmpenfabsikeo  so  der  I-iu^e  der  be- 
itimmang  von  Normalfassungen  Stellung 
aebmen  mögen.  Es  wurde  nach  eingehender 
Bmthnag  dieser  Angelegenheit  beschlusäen, 
Herrn  Johann  Kremenezky  io  das  be- 
sdgliche  Comitd  des  E'eklrotechnischen 
Vereines  dclegiren,  um  ihn  Gemeinschaft 
mk  denuelbea  dicM  wichtige  Frage  an 
n|aln. 


Der  elektrisch  beleuchtete  Kohl- 
markt.  In  der  am  4.  d.  M.  stattgefundenen 
äiuaog  des  Siadtrathes  referirle  Dr.  Ii  n  b  e  r 
aber  die  Wdtcrbelassnng  der  elektrischen 
Beleochlnng  de*  Kohlmaikfes  in  der  Inneren 
Stadt,  Der  Referent  brachte  zur  Kenntoiss, 
dais  die  Firma  S  i  em  en  s  He  1  s  k  e  die 
Beistellang  vrn  ?ech»  Boger'r:m;icn  für  die 
Zdt  vom  5.  i-ebmar  bis  5.  Juni  L  J.  anent- 
«ddkft  aagebotea  nnd  die  All ge m e i n e 
■'stcrreichiaehe  Elektriciläts- 
Oetellscbnft  (tkc  die  BreooUefetung 
«aea  Anannhmspreis  für  dicidb«  Zeit  und 


die  gleiche  Lampenzahl  der  Gemeinde  of- 
ferirt  habe.  Nach  dem  Keferentenantrage 
wnrde  beschlossen,  beide  Offerten  anm- 
nehmen.  Aus  diesem  Anlasse  möchten  WW 
an  den  Stadtrath  die  Frage  richten :  Wie 
steht's  mit  dem  vor  Monatsfriit  eingcbraditcn 
Antrag  wegen  der  elektrischen  Belencbtttttg 
des  KiogstrasBen«CoTBO  ? 


Elektrische  Beleuchtung  von 
Dampfschiffen.  Die  Dooaa*Dampfschiff> 
fabrt-Gesellschaft  lässt  dorch  die  Firma 
Kremenezky,  MejerftCo.  15  Passa- 
gierdampfer, und  zwar  :  „Hildegard", 
„Albtechl",  „Sicchccyi"',  »Sophie",  , Vesta*, 
„Fiume",  „budapesf,  ,Tegetthoff",  „Carl 
Ludwig".  „losef  Carl",  ,Elisabeth^ 
„Ferdinand  Max",  „Giücia",  „Rudolf"  und 
„Marie  Valerie"  mit  elektrischer  Beleuchtung 
verseben.  Jedes  Schiff  erhält  eine  direct  ge- 
kuppelte Dampfdyoamomascbine  mit  einer 
LeislnagsfUiigkeit  von  6000  Watt  Die 
Dynamomnschinen  sind  nach  dem  vierpoligen 
iypus,  mit  iio  Volt  Klemmenspannuog 
gebaut. 

Da  die  Dampfer  bei  EiöiTnung  der 
Schiflfahrt  bereiu  mit  dem  neuen  Lichte 
eiogeriditet  sein  mOsseo,  wurde  die  Iup 
slailatiun  sofort  in  AngrifT  gcDümmen,  so 
das«  iämmtliche  Schiffe  am  1.  April  a.  c. 
bereit»  die  neue  Beleuchtnng  werden  be- 
natten  können« 


Ueber  automatische  Tnlephon-« 
Umschalter.  In  der  Versammlung  des  Elek- 
trotechnischen Vereines  in  Prag  vom 
31.  Jänner  1.  J.  hielt  Herr  k.  k.  Ingenieur 
Emil  M  U  1 1  e  r  einen  Vortrag  über  „auto- 
matische Fernsprecliumfchnltrr".  In  einer 
kurzen  Einleitung  bespiacii  der  Vortragende 
zunächst  den  Zweck  von  automatischen  Tele- 
phonumsch.iltern  überhaupt,  die  er  in  zwei 
Gruppen  theilt.  Die  in  die  erste  Gruppe 
gehörigen  Umsdialter  haben  den  Zweck,  für 
die  Hcdieuung  der  CcTitia!e  ^^en^cllenkr;iftc 
entbehrlich  zu  machen,  so  dass  es  jedem 
Abonnenten  ermöglicht  wird,  sich  ohne  Bei* 
hilfe  r:  rch  *dnTpuI:uiten  mit  jedem  anderen 
Abonnenten  im  Metze  in  Verbmdung  au 
Selsen.  Als  Betspid  eines  solchen  Systems 
wird  dtis  von  Strowger  herrührende,  in 
Amerika  bereits  in  Verwendung  stehende 
angefahrt. 

Die  zweite  Gruppe  der  automatischen 
Umschalter  hat  den  Zweck,  eine  vollkom- 
menere Attsnttifung  der  Telephonlettnagea 
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ta  ernfigticheo,  indem  far  die  Corretpondeot 
mehrerer  beaachbarter  Sfationen  nur  eine 
einzige  gemeinsame  Leitung  lur  Centrale  be- 
iltttit  werden  soll,  welche  der  Reihe  nach 
•Dtomatisch  mit  den  efnzelneo  Stationen  in 
VetbiodoDg  gesetzt  wird,  während  bis  jetzt 
j«dcr  Abonnent  eine  separate  Leitung  haben 
mnsste.  Die  für  niesen  Zweck  bisher  con» 
struirten  Apparate  habca  sich  nicht  voll- 
kommen bewahrt.  Erst  dem  Theilhaber  der 
Firma  Czeija&Nisslin  Wien,  Ingeniear 
Franz  Nissl,  ist  es  gelangen,  einen  sehr  sinn- 
reichen Apparat  zu  consitniren,  welcher  dem 
angestrebten  Zwecke  entspricht. 

Nachdem  wir  bereits  diesen  Gegen- 
sUnd  in  den  Heften  XII,  1894,  S.  32$  und 
II,  1S9S,  33  ausführlich  besprochen  haben, 
beschräakcQ  wir  uns  heute  darauf,  nur  jenen 
Theil  des  Vortrages  anzufahren,  der  die 
Vf):theile  und  die  verschiedenen  Verwen- 
dungsarten  dieses  Umschalters  behandelt. 

Zimlchat  bedingt  dieses  System  eine 

Vermir^dcrunfT  f^pr  Anlagckosten,  indem  bei 
Verwendung  desselben  nicht  zn  jedem  Theit- 
nebmer  eine  eigen«  Leitneg  von  der  Centrete 
angelegt  zu  werden  braucht,  sondern  filr  eine 
ganze  Gruppe  von  Stationen  nur  eine  ein- 
zige Leitong  geefigt.  Dnrch  den  Uotttand, 
als  jedem  Abonnenten  eine  gleiche  Ge^prSchs- 
sett  sugemessen  wird,  wird  nicht  nur  eine 
Verbfliignng,  sondern  etne  gerechtere  Ver- 
theÜnng  der  Cc!)i:h-rn  rinircten  können. 

AU  ein  weiterer  Vortheil  muss  noch 
herrorgehobea  werdcBf  daet.  wNbrend  bei 
längeren,  parallellaufenden  Leitungen  das 
sogenannte  Ueberhören  von  einer  Leitung 
an?  d{e  andere  nieht  sv  vermeiden  iit,  dnrch 
selbsttharif^e  Ausschaltung  dieser  UebcJsfand 
voU:itäQdig  vermieden  wird,  sowie  auch,  dass 
weder  die  Centrate  noch  die  etnielec»  Abotk' 
nenrcnstationen  mit  Specialria r icf  tiingen  zu 
versehen  sind,  so  dau  an  ihrer  gegcnwirligen 
Eiariditung  keine  Aenderang  getroffen  m 
werden  braucht. 

Von  grossem  VorthcUe  dSrfte  es  sein, 
wenn  in  etoera  Hanae  mehrere  Abonnenten» 
Stationen  zu  installiren  sind;  e'^  r:'*'^' U;*  dann 
die  Uerstellang  einer  einsigen  Leitung  zur 
Centrale,  wihrend  der  Automat  etwa  iMim 
Portier  des  betreffenden  Gebäudes  installirt 
zu  werden  braucht;  der  Apparat  erfordert 
noiaer  dem  Anftieben  dei  Uhrwerkei  keine 
weitere  Bedienuni^, 

Am  Schlosse  des  Vortrages  demonstrirte 
Herr  Ingeniear  M filier  einen  ffir  vier 
Abonnenttn  eingerichteten  automatischen  Um- 
schalter,.  welcher  von  der  Firma  C  sei  ja 
&  Niael  in  Wien  für  den  Vortrag  bel> 
gestellt  wi  r  1e. 

Der  automatische  Telephonumschalter 
nnd  vier  Telephonttationen  waren  im  Vor> 
tragssaale  installirt,  wahrend  die  Tclephon- 
centrale  in  einem  anderen  Zimmer  sich  be- 
fand. Der  Automat  nnd  täramtüche  ßn- 
richtungen  functionirten  in  vollkommenster 
Weise  und  es  wäre  nur  xo  wünschen,  dass 
diese  linnreich«  Erfindung  baldigst  In  Tele- 
phonbetriebe  ein«  praktisdie  Verwendung 
finden  würde. 


Unterseeisches  Telegraphen  netz 
der  Welt.  Dn^  intcrnnt^nnale  Bureau  der 
Tclegraphen-Ver waiiuogeii  m  liern  hat 
eben  ein  Verzeichniss  sKmmtltcher  unter- 
seeischer Kabel  der  Erde  nach  dem  St*nde 
vom  October  1S94  vcrofiFenllicht.  llieinath 
gibt  es  znr  Zeit  1304  Kabel  von  292.602  k~m 
Länge  mit  309.633  km  T  fifTingsdiähten.  Da- 
von treffen  auf  33  Staati- 1  elegraphen-Ver» 
waltungen  994  Kabel  mit  33.606  km  I.anj^e 
und  29  Privat-Gesellschaften  310  Kabel  mit 
258.996  km  Lange.  DruUchland  besitat 
54  Kabel  mit  3803  hm  Linge. 


Elektriache  Bahnen  in  Kuropa. 
Nach  einer  vom  „Cenlnl-Blalt  d.  Bmit.'* 

mitgetheüten  Zusammenstellung  waren  nn» 
I.  Jänuer  1894  in  Europa  43  elektrische 
Bahnen  mit  einer  Gesammtliage  von  290  km 
vorhanden.  Die  Gesammtleistung  der  Kraft- 
stationen belief  sich  auf  10.050  Ktc.  Die 
Zahl  der  Anirlebwagen  betrug  538.  An 
diesen  Bahnen  nahmen  Theil :  Deut'chlnnd 
mit  too,  England  mit  70,  Franicreich  mit  40, 
Oesterreich  •  Ungarn  mit  30,  di«  Schwein 
mit  20,  Spanien  mit  13,  Italien  mit  tt  und 
RtttslanJ  und  Belgien  mit  je  3  lietriebs- 
KUoraetem. 


Transportbahnen  in  Amerituu 
Jeder  Tag  Iwingt  eine  nene  Art  der  Ans- 

niit/tinj^  der  elektrischen  Strassenbihnen  in 
Amerika.  Die  Eifindang  des  elektrischen 
PoIis«iwagens,  des  Fttrodttenwaf cnt  nnd  den 
Leichenwagens  ist  bereits  längst  bekannt. 
Diesmal  handelt  es  sich  um  die  Einführung 
von  spedeUen  »elektrischen  Milchimnspoit* 
Wagen,  die  die  Milch  aus  den  umliegenden 
Ortschaften  nach  der  Stadt  bringen.  Dass 
andi  in  Amerika  die  Conenrrens  gross  ist, 
geht  am  lir'?'.en  tv.]"^  dem  Umstände  hervor, 
dass  hierbei  eine  Gesellschaft  fär  die  ein- 
adnen  Wagenabtheiinngen  ffir  den  Hin-  nnd 
Rücktransport  dtr  Gcfisse  Bil'e!s  ausgU)t^ 
die  nur  4  Pf.  pro  Abtbeiinng  kosten. 


Die  Angle  American  Telegraph 
Company,  Umlted,  hielt  am  25.  Jänner 
unter  dem  Vorsitse  des  Marquis  of 
Tweedda'e  ihre  General  -  Versammlung 
ab.  Bei  Vorlage  des  Jahresberichta  con- 
statirte  der  Vonitsende,  dass  das  verflosaene 
Halbjahr  eine  Aboahme  der  Finnülnnrn  um 

16948  Pf*  Sr.  gegen  die  gleiche  Periode  des 
Vorjahres  aufweist,  der  Nettogewinn  sd  je- 
I  doch  uiii  iip  Pf.  S*.  grosser  a!s  im  Vor- 
jahre und  wenn  man  nicht  genöthigt  ge- 
wesen wire,  ein  neues  Kat>el  an  legen,  so 
hätte  man  eine  ebenso  gntc  Dividende  wie 
im  Vorjahre  vcrtheilen  können.  Die  Be> 
schaffenheit  der  Gesellschafts  •  Kabel  sei  im 
Allgemeinen  und  mit  Rücksicht  auf  deren 
Alter  eine  l>efrtedigendc.  Der  Kracuerungs- 
fonds  besiffere  rieh  gegenwärtig  auf 
586.076  Pf.  St.  .Seit  Heginn  des  neuen 
Jahres  sei  eine  namhafte  Zonaluae  in  den 
tigUchen  Snnabmen  tu  constatiren,  nnd 
wenn  das  so  fortgehe,  so  werde  für  das 
laufende  Halbjalir  ein  besseres  Geschäfts« 
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resuluit  als  gegen warüg  au  gewiesen  werdea 
köanes,  Seblieulich  worden  Berieht  tad 
AbfechDimg  getkebmigt. 

Dtrect  United  States  Gable  Com- 
pany. In  f^tr  am  25.  Jrinner  abgehaltenen 
ücncrai-VcrsammiuDij  luinie  Sir  J.  Pender 
den  Vonit2.  lo  &!äuteniDg  zu  dem  vor- 
gelegten Geschäftsberichte  bemerkte  der 
Vor&iizende,  dass  er  in  der  vorjährigen  Zu- 
■amnenlinnft  darauf  hingewiesen  habe,  es 
sei  die  Zahl  der  Atlantischen  Kabel  darcb 
das  llinsokommen  der  Commercial  Tele- 
gnpb  ConjMtiy  vermehit  wordeo.  Bald 
fiachhcr  hnbe  auch  die  Aoglo  American  ein 
ocaes  Kabfl  gelegt  nnd  ebenso  plane  die 
deutfclie  Regieraog  die  Auslegnag  etnei 
neuen  Kabel«.  Die  frnnrö  i«che  Knbel-Ge 
ftcliscbaU  habe  seither  das  Pouyer-Qaertier- 
Kabd  in  sich  anfgenommen.  E«  seien  da« 
her  sehr  leistungsfähige  Gesellschaften  znr 
Bcwiltigoog  des  Atlantischen  Kabelrerkehrs 
▼orhmnden  und  dadardi  werde  natnrgciDJIis 
die  Rentabilität  btemträchtigt.  Man  hoffe 
jedoch  auf  bessere  Zeiten  und  werde  dann 
eedi  wieder  eine  Dividende  vertlieilen 
köcncD.  Beridit  und  AbrecfaBnng  wurden 
genehmigt. 

Dte  elektrische  Eisenbahn  von 
Chicago  nach  St.  Louis.  Es  ist  wahr- 
sdidaltcbf  dass  in  kmser  Zeit  der  erste 

Theil  der  elektrischen  Bahn,  welche  Chicago 
mit  St.  Louis  (4.661111)  vei binden  soll,  dem 
Verkehre  tbergcben  wird.  Die  Geseiltcbaft, 
welche  diese  T  nie  baut,  bat  das  ausschliess- 
liche Recht  erhalten,  Zweiglinien  zu  bauen, 
welche  die  Hanptlinie  mit  den  beiderseits 
derselben  liegenden  Ortschaften  verbinden 
nnd  das  fernere  ansschliessliche  Recht,  alle 
an  der  Traee  gelegenen  Ortsdutfcea  mit 
Elektricität  fiir  lielcucbtung  «  Icr  indiisiriclle 
Zwecke  zu  verseben.  Der  erforderliche  Strom 
wird  nach  einer  MittheUimg  des  Patent- 
Lareau  J,  Fischer  in  Wien  in  vier  Cen- 
ixalstationen  erzeugt,  welche  sich  in  unmittel- 
barer NShe  der,  der  Gesellschaft  gehörigen 
Kolilcngrüben  befiuden.  Man  nimmt  an,  dass 
flie  Züge  eine  Geschwindigkeit  von  ibo  ktn 
pro  Stnnde  erreichen  hfinnen,  wo  dass  die 
zwischen  den  genannten  beiden  Stidten 
liegende  Entfctnnng  in  drei  Stunden  zu 
durchmessen  wire,  wihrend  man  gegeowfirtig 
einen  Tag  braucht,  um  von  einer  dieser 
S;iidte  zur  anderen  zu  gelangen.  Die  in  Ver« 
wendong  kommenden  Wagen  sind  sehr 
niedrij^,  folglich  befindet  sich  auch  ihr 
Schwerpunkt  den  Schienen  näher,  als  dies 
bei  den  jetzt  gebriochUchen  Wägen  der 
Fall  ist,  auch  hat  der  Vordertheil  der  Wagen 
«ine  koniiscbe  Form^  am  so  den  Luftwider« 
stnnd  inüglicbst  zn  veningern.  Die  Bahn 
wird  so  constrnirt,  dass  der  lietrieb  mit  den 
gewöhnlichen  Lecomotiven  möglich  ist.  Das 
bia  jetst  für  die  Sahn  dnigcinhlte  Capital 
belünft  sich  anf  35  Millionen  Dollars. 

Ikitaniatloiiale  Blektricltäts-Ge- 
•eUscbafl  In  Wien.  Die  Wiener  Centnl- 


SLatioii  dieser  Gesellschait  wird  gegenwärtig 
neuerlich  vergrössert  und  die  maschinelle 
Leistungsfähigkeit  derselben  anf  720O  PS 
verstärkt.  Auch  die  Anlageu  in  Bielitz 
und  Teplitz-Eichwald  werden  ans- 
gestallet.  Um  die  fär  diese  Neu  InvestitioDcn 
erforderlichen  Mittel  zu  beschaifen,  hat  der 
Verwaltungsrath  der  Internat.  Elektrlc  Ges. 
auf  Grund  der  ihm  stutengemSss  Zustehen- 
den Berechtigung  in  seiner  Sitzung  vom 
30.  V.  M.  beschlossen,  das  Actien  -  Capital 
der  Gesellschaft  um  i  Million  Gulden,  das 
ist  auf  fünf  Millionen  Gnlden,  zu  erhöhen. 
Bezüglich  der  Begebung  dernenw  SOCOAcfien 
wurde  mit  der  Unionbank  eine  Abmadwng 
getroffen.  Der  den  Nominalwerth  der  Actien  « 
ttherstcigende  Mehrerlös  wird  der  Speciid- 
Rcsevve  der  Gesellidiaft  sngefiihrt. 

Herstellung  voa  Xaschriften  auf 
Glas.  Die  ThaUache,  dass  eine  im  elek- 
trischen Strome  weissglühende  l'latinspitze 
anf  Glas  eine  belle  Spur  mit  dunkler  Be- 
grensnng  snrttcklltsst,  wird  jetzt  in  Ameriica 
dazu  benutzt,  nm  in  bequcm»ter  Weise  In- 
schriften nnd  Marken  auf  Glas  herzuiteUen. 
Es  wird,  wie  das  Berliner  Patenthnrean 
Gersüu  &  Sachse  »chreibt,  ein  mit 
A&best  ausgefülltes  Metallrohr  bentttzt,  durch 
welches  zwei  Drihte  geleitet  sind,  deren 
Fn  Im  auf  der  einen  Seite  mit  ricrr.  elek- 
trischen Stromkreis,  auf  der  andern  Seite 
mit  einem  kursen  Platindraht  verbnnden  rind. 
Mit  diesem  Geräthe  wird  langsam  u1>cr  das 
Gias  gefahren,  wodurch  die  Linie  der  er* 
wShnten'Art  entsteht.'  Die  Erhitanng  ist  so 
oberflächlich,  dass  auch  bei  dOnnen  Stttcken 
ein  Springen  nicht  eintritt. 


Ein  durch  ElelitrlcttAt  bewegter 

Plafond.  Wie  das  Pateutburcaa  J.Fischer 
in  Wien  mlitheUt|  hat  man  in  Paris  vor 
Knnem  liei  dem  Baae  eines  Coneertsaales 
eine  neue  Anwendung  von  der  Flek  tr  icitat 
gemichr.  Es  bandelt  sich  um  einen  beweg* 
livjhei),  aas  zwei  Theilen  bestehenden  Plafond, 
dessen  Theile  ijegen  nie  Seiten  hin  aus- 
einander gezogen  werdea  können,  so  dass  das 
Ober  dem  Plafond  befindlidie  Glasdach  wihrend 
der  Tagesvorsteliungen  frei  bleibt.  Die  beiden 
Theile  des  Plafond  sind  auf  Rollbrückeu 
angebracht,  dte  l>eide  je  durch  einen  Motor  von 
760  Watt  Energie  verbrau  jh  bei  lo.io  To  iren 
in  der  Minute  m  Bewegung  gesetzt  werden. 
Das  Inbewcgangsetsen  oder  Auflialten  ge- 
schieht durch  eine  Kuppelung  der  Vorrich- 
tungen, welche  sich  auf  dem  Schaltbrette 
sn  Händen  desBsleochtersliefinden.  Federnde, 
mit  Ciockcn  versehene  Contacte  sind  anjjc- 
bracbt,  am  ansazeigen,  wenn  sich  die  beiden 
Theile  des  Plafonds  nahe  dem  Ende  ilires 
Wegci  bcfiulen.  Die  Installation  wurde 
darch  Julien  dt  Parcoret  in  Paris 
aufgeführt.  Die  Operation  des  Znsammen- 
ziehens oder  Auseinanderachiebens  des  Pia- 
fonds, welche  ungefähr  eine  Minute  dauert, 
beansprucht  einen  Aufwand  von  lOOo  Watts 
pro  Stande. 


Digitized  by  Google 


118 

VEREINS-NACHRiCHTEN. 


12.  December  1894. —>Ver- 
einsversammluDgr,  Vorsiteender :  Vice- 
Pr&ftident  Hauptmann  G  r  il  n  c  h  a  u  m. 

Vortrag,'  '1''«  Hrrrn  Carl  I'icbel- 
mnyer,  Ingeoieur  bei  Siemens  & 
Halskc: 

nUeber  die  ao|r«oaoateo  Per- 
raoki*Effecte.* 
Wir  bringen  diesen  interessanten 

Vortrajj  nusfübriich  an  rrstcr  Stelle 
dieser  Zeitschrift.  Aus  der  dem  Vor- 
trage folgenden  Üiscussion  beben  wir 
das  Nadisteheode  hervor. 

Herr  Dr.  Sahulka  bemerkt, 
dass  er  anUsslicb  der  Besprechung 
der  F  r  r  r  a  n  t  i'schen  Phänomcnf:  zu 
dem  von  ibtn  theoretisch  und  experi- 
mentell bebandelten  Falle,  welcher  im 
Hefte  XVI  des  vorigen  Jahrganges 
der  n Zeitschrift  für  Elektrotechnik'' 
unter  dem  Titel  „Erklärung  des 
Fe  r  r  an  t  i'schenPhänomens"beschrie- 
ben  ist,  eine  ergänzende  Bemerkung 
machen  möchte.  In  der  Deptforter 
Centrale  in  London  sind  Wechsel- 
strom« Dynamos  aufgestellti  welche 
eine  Klemmenspannun^f  von  2500  V. 
haben.  Durch  Transformatoren,  welche 
im  Wrhfiltnisse  i  :  4  umformen,  wer- 
den die  Ströme  auf  lO  OOO  V.  irans- 
formirt  und  durch  10  km  lange  con- 
centrische  Kabel  nach  London  ge- 
leitet. Wenn  die  Kabel  wenig  oder 
nicht  belastet  waren,  stieg  das  Um- 
setzun^sverbältniss  der  Transforma- 
toren Ijis  r  :  5  an,  so  dass  bei  con- 
stant  gehaltener  Kicmmenspatinung 
der  Wechselstrom  -  Dynamos  die 
Spannungsdifferens  fflr  die  tn  London 
eingeschalteten  Lampen  zu  hoch  war. 
In  dem  citirten  Aufsatze  ist  gezeigt, 
dasH  die  Streuung  der  Transforma- 
toren und  die  gleichzeitige  Wirkung 
der  Capacit&t  der  Kabel  die  Ursache 
dieser  Erscheinung  ist. 

Bei  den  ebendaselbst  beschrie- 
benen \'rr8uchen  wurde  ein  klt  iiier 
Transformator  mit  ^aradem  Kerne 
benützt.  Üie  Bewickelung  war  in  der 
Art  ausgeführt,  dass  die  magnetische 
Streuung  klein  oder  gross  gewählt  wer* 


den  konnte.  Im  letzteren  Fall  war  die 

primäre  Bewickelung  im  ersten  Viertel 
der  Lanj;e  des  Kernes,  die  secundäre 
Wickelung  auf  dem  übrigen  Theile 
des  Kernes  angebracht.  Bei  ILio- 
schaltung  eines  Condensalors  von 
5  in  den  secundftren  Kreis  stieg 
das  ümsetzungsverb&ltniss  um  18.V. 
Es  könnte  scheinen,  da<?s  dip  \'fr- 
gucbsanordnung  einen  ganz  exceptio- 
ncUcn  Fall  darstelle,  indem  in  Wirk- 
lichkeit niemals  Transformatoren  mit 
einer  derartigen  Bewickelung  ge- 
wählt werden.  Dies  ist  nicht  der  Fall. 
Ks  handelt  sich  darum,  dass  in  Folj^fe 
der  Streuung  eine  gewisse  Inductance 
im  secundären  Kreise  unconipeasirt 
bleibt,  weil  bei  einem  Transformator 
ohne  Streuung  der  secundftre  Kreis 
sich  wie  ein  Stromkreis  ohne  Xoduc* 
tance  verhält.  Bei  dem  Transformator 
mit  kleinem  Kerne,  der  zu  den  \*er- 
suchen  verwendet  wurde,  musste  die 
Bewickelung  in  der  angegebenco 
Weise  angewendet  werden,  damit  eine 
hinreichende  Inductance  im  secundären 
Kreise  sich  ergebe,  und  daher  durcli 
die  gleichzeitige  Wirkung  der  Cn[)a- 
ciläl  eine  Erhöhung  des  ümsetzungs- 
verhältnisses  eintreten  könne. 

18.  Üecember.  —  Ausscbuss- 
sitsung. 

19.  December.  — >  Vereins* 
Versammlung.  Vorsitzender:  Präsident 

Hofrath  V  o  I  k  m  e  r. 

Vortrag  des  Herrn  Dr.  Sahulka: 
„V^  e  r  w  e  n  d  u  n  g  von  Wechsel- 
strom zum  Laden  von  Accu- 
mulatoren*  und  ^Princip  de» 
Gray'schen  Telautograph  eo.* 

Der  Vortragende  besprach  zu- 
nächst d<  n  P  o  1 1  a  k'schen  Commu- 
tator,  '.velrlu  r  den  Zweck  hat,  Accu- 
mulatoren  mit  Wechselstrom  zu  laden. 
Dieser  Commutator  wird  von  einem 
kleinen  synchronen  Wechselstrom- 
motor, welcher  an  die  Secundär- 
Klemmen  des  Transformators  anj^e 
schlössen  ist,  in  Rotation  versetzt. 
Die  Zahl  der  Segmente  ist  gleich  der 
Zahl  der  Pole  des  Motors.  Auf  den 
Segmenten,    welche    durch  grosse 
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Luftzwiscbeoräumt:  getrennt  sind, 
schleifen  zwei  Bürsteosysteme,  welche 
gemcinscbaftlich  uod  gegeoeinander 
verstellbar  siod.  Die  Comrautator* 
Stgmeote  sind  mit  zwei  Schleifringen 
nni  Hrn'lnrch  mit  den  Secundär- 
Klrmmen  des  Traosformatürs  in  lei- 
tender Verbindung.  Die  am  Commu- 
tator  scMeifead«!!  Bflrsten  aind  mit 
den  Polen  der  Accumalatorea- Batterie 
Tcrbundeo.  In  den  Stromkreis  ist  ein 
Widerstnnd  eingeschaltet,  welcher 
abrr  nur  bei  der  Einsiellung  des 
Apparates  Verwendung  findet.  Die 
Bflraten  werden  so  gestelitt  dass  der 
Stromkreis  uiiterbrochen  wird,  weoo 
der  Monientanwertb  der  alternirenden 
elektromotorischen  Kraft  gleich  ist 
der  elektromotorischen  Kraft  der 
Accumulatoren-Batterie.  Stromunter- 
brechung und  Schluss  erfolgt  während 
jeder  Periode  xweimal.  Da  die  Unter- 
brechung im  stromlosen  Zustande 
stattfindet,  besteht  kein  Fuoken- 
sprOhen.  Mit  fortschreitender  Bela- 
stung der  iialterie  müssen  die  Börsten 
verstellt  werden.  Der  Arbeitsverlust 
ist  gering,  da  zur  Drehung  des  Commu- 
tators  ein  sehr  kleiner  Motor  aus- 
reicht; der  Verlust  kann  auf  1%  der 
Arbeitsleistnnc^  reducirt  werden. 

Herr  Ur.  Stern  bemerkt,  dass 
die  Firma  Ganz  ^  Cu.  demnächst 
einen  neuen  Wechselstrom  -  Gleich- 
strom-Umformer vor  die  OefientliGh* 
keit  bringen  werdet  welcher  die  I^i^^en- 
Schaft  hat,  dass  er  den  Wechsel- 
strom in  einen  voHk  unfflea  constanceo 
Gleichstrom  umturmt. 

Herr  Dr.  Saknlka  erwiderte, 
dass  ihm  nur  die  Zweiphasen-  und 
Mebrpbasen  -  Gleichstrom  -  Umformer 
bekanntseien,  welche  von  S  c  h  u  c  k  e  r  t 
&  C  C,  von  der  VV  e  s  t  i  n  ]^  h  o  u  s  e 
Co.  uod  General  Electric  Co. 
gebaut  werden.  Als  derartiger  Um- 
former kann  jede  Nebenschluss* 
Dynamo  verwendet  werden»  wenn 
nur  auf  der  Achse  der  Dynamo  ausser 
dem  Collector  Scbleifrinj^e  angebracht 
werden,  weiche  mit  entsprechenden 
Punkten  der  Armaturwickelung  ver- 
bunden sind.  Bei  den  Zweipbasen- 
strom-Gleichstrom-üm formern  werden 
vier  Schleifringe  angebracht,  durch  1 


welche  die  beiden  Wechselströme 
zugeführt  werden,  während  von  dem 
Collector  der  Gleichstrom  abgenom- 
men wird ;  ein  Zweigstrom  desselben 

umfliesst  den  Feidmagnetcn.  Es  scheine 
ihm,  dass  bei  W'e^lassunjT  des  einen 
der  beiden  W'ecliseiströme  der  vom 
Collector  abgenommene  Gleichstrom 
einen  pulstrenden  Charakter  haben 
müsse. 

Herr  Dr.  Stern  versichertf 
dass  der  erhaltene  Strom  vollkommen 
constant  ist. 

Herr  Dr.  Sahulka  erwiderte, 
dass  allerdings  nicht  zu  erwarten  ist,  . 
dass  der  erhaltene  Gleichstrom  pul- 
sirend  bis  zum  Nullwcrthe  herabsinke, 
indem  die  Keldmagnetwickelung  durch 
die  Armatur  kurz  geschlossen  ist 
und  daher  wegen  der  grossen  Selbst- 
induction  des  Peldmagneten  starke 
Pttlsationen  des  Feldes  nicht  möglich 
sind,  dass  er  aber  trotzdem  glaube, 
dass  sich  Pulsationen  des  Stromes 
ergeben  müssen. 

Herr  Ingenieur  von  Winkler 
fragt,  üb  man  auch  umgekehrt  einen 
Gleichstrom  in  einfacher  Weise  in 
einen  Wechselstrom  umformen  könne. 

Herr  Ober  -  Ingenieur  Frisch 
erwiderte,  dass  der  neue  G  a  n  z'sche 
Umformer  dies  in  vollkommener  Weise 
leiste. 

26.  December.   —  Wegen 
der  Feiertage  kein  Vortrag. 

2.  J  ft  n  n  e  r  1895,  —  Vereias- 

versaramlunjj.  Vorsitzender  :  Vice- 
Präsident    Hauptm.  (i  r  ü  n  e  b  a  u  m. 

Vortrag  des  Herrn  Uofraibcs 
Professor  Dr.  V.  v.  L  a  u  g  : 

nUebe  r  Lodge'sVersuche*, 
ab^rchaltcn  im  Hörsaale,  des  physi* 
kaiischen  Cabinets  IX.  Tarken- 
Strasse  3. 

Diese  Versuche  des  berühmten 
englischen  Physikers  Oliver  L  o  d  g  c 
wurden  unseres  Wissens  cum  ersten- 
male  in  Wien  durch  die  Güte  des 
Herrn  Vortragenden  einem  ^rfjsseren 
Zuhorerkreise  vtjr^efiibrt;  der  dabei 
verwendete  Cohiser  bietet  ein  relativ 
einfaches  Mittel,  elektrische  Wellen 
im  Räume  su  untersuchen« 

Herr  Hauptmann  G rfin eb aum 
eröffnete  die  Sitsung, 
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Der  Vortragende  erläuterte  zu- 
nächst (iieZasammeasetzung  desLodge- 
schen  Cohisers.  In  den  nun  folgenden 
DemoDStrationen  wurde  als  solcher 
eioe  mit  kleioen  BtseDStückcheo 
(Schrauben)  locker  gefflUte  Glasrdhre 
verwendet.  Die  Röhre  war  vom  Strome 
einiger  IVockenelemente  durchflössen 
und  in  diesen  Stromkreis  ein  Galva- 
nometer eingeschaltet,  das  durch  ob- 
jective  Spiegelablesung  die  Intensität 
des  jeweilig  flieasenden  Stromes  er- 
kennen Hess.  Wurde  durch  mechanische 
BrschQtteruDg  der  Röhre  der  Contact 
soweit  verschlechtert,  dass  nur  ein 
sehr  schwacher  Strom  liicsscu  konnte, 
und  darauf  mittelst  eines  elektrischen 
Gasanzfinders  in  der  Nahe  des  Sy- 
siemes  BntladuDgen  hervorgertifeo,  so 
seigte  sich  nach  diesen  Entladungen 
eine  durch  das  Wandern  des  Spiegel- 
bildes deutlich  sichtbare  Zunahme 
der  Stromstärke,  die  in  ihrem  grös- 
seren Werthe  constant  blieb,  wenn 
auch  die  Entladungen  nicht  mehr 
stattfanden.  Eine  Erschütterung  der 
Rühre  führte  durch  Contactver- 
schlechterung  wieder  eine  Abnahme 
der  Stromstärke  herbei.  Lodgc  vcr- 
muthet»  dass  diese  Erscbeinnog  in 
einer  Art  elektrischen  Schweissang, 
hervorgerufen  durch  die  Entladuogen, 

ihren  Grund  habe  ;  der  Vortragende 
spricht  sich  gegen  diese  Anschauung 
aus,  indem  er  antührt,  dass  der  Ver- 
such auch  bei  Anwendung  von  Cw 
tacten  «wischen  Metallen  und  Kohle 
gelingt,  wobei  wohl  kaum  an  Schweis- 
sung  gedacht  werden  kann. 

Der  verwendete  Cohiser  seigte 

sich  gegen  in  seiner  Nähe  erregte 
elektrische  Wellen  sehr  empfindlich 
und  um  ihn  für  weitere  Untersuchungen 
brauchbar  zu  machen,  wurde  die 
Glasröhre  in  einem  MetallkAstchen 
und  die  ganze  Zuleitung  zum  Galva« 
nometer  in  ein  Messingrohr  einge- 
schlossen. An  einem  offenen  Ende 
wurde  den  elektrischen  Wellen  Zu- 


tritt gelassen«  Die  Grösse  der  Ein- 
trittsfläche konnte  durch  Blenden  mit 
verschieden  grossen  Löchern  variiert 
werden.  Mit  diesem  so  gestalteten 
Cohiser  demonstrierte  der  Vortrageade 
die  Undurchlflssigkeit  der  guten  Leiter 
gegen  elektrische  Wellen  und  das 
entgegengesetzte  Verhalten  von  Glas 
und  anderen  schlechten  Leitern.  Ein 
vor  der  Rohröffnung  befindliches 
Mctallblecb  hob  die  Wirkung  der 
Entladungen  volIstSadig  auf;  bei  einem 
mit  Waaser  gefüllten  Glase  zeigte 
das  Instrument  eine  geringe,  bei  einer 
sehr  schwach  versilberten  Glasplatte 
eine  grössere  Zunahme  der  Strom- 
stärke ;  der  menschliche  Körper  er- 
wies sich  ala  ein  noch  guter  Leiter. 
Hit  Hilfe  eines  Paraffin-Prismas  und 
mit  Linsen  Hess  sich  die  Brechung 
der  Wellen  nachweisen  ;  der  Moment 
der  Stromzunahme  kennzeichnet  jenen 
Winkel,  unter  welchem  sich  der  die 
Entladungen  hervorrufende  Apparat 
befinden  musste,  um  die  gebrochenen 
Wellen  in  den  Cohiser  treten  zu 
lassen.  Auf  nfinlicher  Weise  gelang 
der  Nachweis  der  Keflfxion.  Die  Ent- 
ladungen wurden  theils  mit  dem  schon 
erw&hnten  Gasansflnder  hervorgerufen, 
theils  mit  dem  Deckel  eines  Elektro* 
phors,  die  kräftigen  Entladungen  einer 
;  Influenzmaschine  übten  jedoch  l^i-i  nor- 
maler Funkenstrecke  keinen  nennens- 
werthen  Einfluss  auf  den  Cohiser  aus. 

Um  auch  mit  der  Influenzmaschine 
Effecte  zu  erzielen,  musste  swischen 
ihre  Kugeln  noch  eine  grosse  MetalU 
kugel  gebracht  werden,  zu  welcher 
von  zwei  diametralen  Funkten  circa 
3  mm   lange  Funken  übersprangen. 

Versuche  über  die  ausserordent- 
liche Empündlichkeit  des  Systemes 
beschlossen  die  Reihe  der  glänzend 
durchgefahrten  Demoostrationen  and 
unter  lebhaftem  Beifalle  dankte  der 
Vorsitzende  im  Namen  des  Vereines 
dem  Herrn  Vortragenden  (ur  den 
ioteressanten  und  lehrreichen  Abend. 
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ABHANDLUNGEN. 

Der  richtige  Weg  zur  möglichst  unmittelbaren  Erzeugung 

der  Blektricität  aus  Kohle. 

Von  EDUARD  MANFAI,  Ingenieur  in  Bukarest. 

Das  Wesen  der  meduinischen  Arbeiti  der  W'iirme  und  der  Elek- 
tricität  ist  verwandt.  Die  verschicd'Mien  Formen  desselben  besitzen  prfjcise 
Aefjuivalenzen :  eine  ist  in  die  andere  transforinirbar.  Die  Oekonomie  dieser 
Transforniirung  ist  aber  verschieden,  je  nach  dem  gewatilten  Wege  und 
des  verixlittelnden  Mediums.  Während  z.  B.  die  Transfbnnirttng  mecha- 
nisdier  Arbeit  in  ElektridtSlt,  durch  VermitduDg  grosser  EisenmasseD, 
welche  mit  Aufwand  kleiner  activer  Ener^'ie,  mit  grosser  passiver  ver- 
sehen (magnetisirt)  werden,  was  mit  sondergünstiger,  bei  unseren  Con- 
structionen  einzig  dastehender  Oekonomie,  mit  einem  Nutzeftecte  von 
mehr  als  90^0  möglich  ist,  wird  die  Umgestaltung  der  Würme  in  mecha- 
nische Aifoeit  durch  Vermittlung  einer  OampfmaBchine,  ebenso  besonders 
ungünstig,  mit  kaum  10%  Nutzeffect,  durcbgelührt. 

Aus  der  Oekonomie  der  Transfonnirung  kann  ein  Urthetl  gebildet 
werden  auf  die  Richtigkeit  des  gewähken  Weges,  respective  der  gewählten 
Mittel. 

Es  ist  schwer  zu  entscheiden,  ob  es  Zuiall  ist,  dass  die  erste  Lösung, 
in  so  vollkommener  Weise,  so  naheliegend  gefunden  wurde,  oder  ob 
letzteres  Problem  wirktich  auf  ein&che  und  vollkommene  Art  überhaupt 
nicht  zu  lösen  ist ;  es  ist  aber  kaum  daran  zu  zweifeln,  dass  die  Zeit  auch 
hiefür  ein  Mittel  Ideten  wird. 

Wahrend  bei  der  wahrlich  einfachen  Constriiction  einer  Dynamomaschine, 
Jin  der  Welle  die  sichtbare  Bewegung  der  Massen,  die  mechanische  Arbeit  ein- 
geleitet wird,  kann  an  der  anderen  Seite  vom  Collector  die  Aequivalenz  der- 
selben, in  unsichtbarer  Aetherbewegung,  als  Elektricität  abgeführt  werden.  Es 
scheint  aber  bis  heute  unmöglich,  einen  ähnlichen  Apparat  zu  finden,  der 
gleicherweise  an  einer  Seite  die  Einleitung  der  unsichtbaren  Acther- 
bewegung,  der  W-lrnie,  f,'estnlten  m6chtc,  an  der  anderen  Seite  aljcr  die 
Aequivalenz  derselben,  in  sichtbarer  Bewegung  der  Massen,  als  mechanische 
Arljeit  abgeben  würde.  Es  ist  jedoch  augenscheinlich,  dass  nur  der  richtige 
Weg,  respective  das  richtige  vermittelnde  Medium,  noch  nicht  gefunden, 
eigentlich  erkannt  ist. 

In  Ermangelung  der  richtigen  Erkenntniss  (  >ncentrircn  sich  die  Be- 
mühungen auf  die  Vervollkommnung  zweier  Methoden. 

Dies  ist: 

I.  Der  Wc<^,  nach  welchem  mechanische  Energie  nur  durch  die  sehr 
vollkommenen  Illektromotoren  zu  lieiern  sein  wird.  (Dieser  Weg  hat  als 
Grundbedingung^  die  möglichst  ökonomische  Erzeugung  der  Elcktricitilt.) 

II.  Ist  die  Beseitigung  der  Daini)fniaschinen  anzustreben  und  der 
Ersatz  derselben  durch  vollkommenere  Apparate. 

Welches  Bestreben  von  beiden  naheliegender  ist,  darum  mehr  auch 
Wahrscheinlichkeit  auf  ein  günstiges  ResuUat  besitzt,  das  soll  als  Zweck 
dieser  Erörterung  hier  besprochen  werden. 
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Die  nadi  I.  bedingte  Erzeugung  der  Elektricität,  möglich^weise  un- 
mittelbar aus  Kohle,  wurde  bisher  auf  zwei  Arten  angestrebt : 

1.  Durch  Thennosäuleo, 

2,  durch  galvanische  Elemente. 

I. 

Seit  der  Erfindung  der  Thermo-Eleictricitat  bis  heute  wurden  sehr 
viele  Anstrengungen  gemacht»  einen  Apparat  herzustellen,  der  eine  fiber 

die  Bedürfnisse  des  Laboratoriums  reichende  Leistungsfähigkeit  besitzt 
Es  wurde  jüs  Ideal  l)etraclitet,  eine  Anordnung  zu  finden,  die  ähnlich  einem 
gewöhnlichen  Ofen  oder  einer  anderen  Beheizungsaiilage  zu  behandeln 
wäre,  und  die  Beheizung  und  Beleuchtung  eines  Ktablit^sementcs,  eines 
Hauses  oder  einer  Räumlichkeit  besorgen  möchte.  Derartige  Erfindungen, 
respecthre  mit  denselben  angestellte  Versuche  aber  bezeugten  die  voll- 
kommene Unbrauchbarkeit  des  Principes. 

Es  wurde  theoretisch  be^^aündet  und  durch  erwähnte  Versuche  klar 
^,e!e^t,  dass  die  Transformirun;^  der  Wärme  in  Elektricität,  mit  \'ermittlung 
emer  Ihermosäule,  die  Lösung  der  Aufgabe  nicht  herbeilühien  kann. 

Bekanntlich  besteht  eine  Thermosäule  aus  zusammengelötheten 
Stäben  verschiedener  Metalle,  wovon  die  eine  LOthstelle  erwärmt,  die 
andere  abgekühlt  wird. 

Obschon  die  elektromotorische  Kraft  von  der  Combination  der  ver- 
einigten Metalle  abhängig  ist,  brauchen  nicht  gerade  verschiedene  Metalle 
genommen  zu  werden,  es  genügt  auch,  wenn  die  Continuität  des  Matcriales 
durch  einen  scharfen  Bug  unterbrochen  ist. 

Aus  diesem  sdieint  die  Elektridtät  bei  diesaitiger  Erzeugung  ihr 
Entstehen  dem  Umstände  zu  verdanken,  dass  der  die  Molecüle  umgebende 
Aether,  je  nach  der  Consistenz  des  Metalles,  verschiedene  Beweglichkeit 
besitzt  und  somit  die  (Wärme  bildenden)  Aethcrbcwer^junf^en  an  diesen 
Orten  mitgetheilt,  in  Elektricität  bildende  Aetherbewe^ung  unUransformirt 
werden;  aber  nur  die  Differenz  der  in  beiden  Consistenzen  verschiedener- 
weise erhöhte  Bewegungsenergie  kommt  zur  Geltung. 

Nachdem  die  vollwerthige  Umgestaltung  der  Wärme  bei  diesem 
Principe  ausgeschlossen  ist,  kann  dasselbe  niemals  ökonomische  Resiütate 
liefern  und  muss  höchst  wahrscheinlich  aufgegeben  werden. 

2. 

iJas  neueste  Bestreben  ist :  die  Erzeugung  der  Elektricität  aus  Kuhle 
auf  elektrolytischem,  auf  „kaltem**  Wege  zu  erreichen.  Professor  Dr.  Ost- 
wald stellt  ein  Resultat  seiner  diesartigen  BemOhimgcn  in  „bestimmte 

Aussicht";  er  glaubt  ein  galvanisches  Element  herstellen  zu  können,  in 
welchem  mit  X'ermittlung  eines  (vor  der  lland  noch  imbekannten)  Elektro- 
lyten die  Vereinigung  des  Oxx  '^'ens  der  Luft  mit  der  Kohle  zu  erreicheni 
und  hiedurch  Elektricität  erzeugbar  sein  wird. 

Es  ist  nun  die  Frage:  ob  die  Erregung  der  Elektricität  in  einem 
galvanischen  Elemente  wirklich  auf  „kaltem"  Wege  geschieht;  ob  die 
Vereini;4ung  des  Oxygens  mit  Kohle  auf  diese  W^eise  überhaupt  möglich, 
vmd  schliesslich,  ob  der  nöthige  Elektrolyt  Aussicht  bietet,  gefunden  zu 
werden  : 

Bek.mnilich  ist  aber  die  Methode  der  l'^lektricitäts-Erzeugung  ver- 
mittelst galvanischer  Elemente  weder  eine  «kalte**  noch  eine  Ökonomische. 
Das  Product  an  Elektricität  ist  nur  ein  Nebenproduct  mit  Wärme,  gegen- 
über den  chemischen  Effecten,  die  als  Hauptproduct  zu  betrachten  sind; 
darum  können  diese  Erzeui^un^'snrten  nicht  <">konomis«  h  sein ;  scheinbar 
nkalt'^  sind  selbe  aber  darum,  weil  der  Process  in  den  Elementen  ein  sehr 
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hingsamer  ist;  wird  dieser  reger,  so  wird  auch  die  Erwärmung  ganz 
4>estinimt  bemerkbar. 

Nach  der  heute  bestehenden  Theorie  ist  eine  Vereinigung  des 
Oxygens  mit  jedwedem  Körper,  die  man  kurzweg  „Verbrennung"'  nennt, 
ohne  Wärmeentwiddung  Oberhaupt  unmöglich.  Vereinigt  sich  ein  gegebenes 
Xjewicht  von  Kohle  mit  Oxygen,  so  ist  die  Erzeugung  einer  ganz  be- 
stimmten Anzahl  Calorien  unausweichlich,  es  möge  die  Vereinigung  in 
einem  Augenbhcke  oder  im  Laufe  von  laliren  f^eschehen.  D.is  Einzige, 
Wils  sich  ändert,  ist  die  bei  der  \' erbrennung  zustande  ^'ekommene  Tempe- 
ratur, welche  im  ersten  Falle  einige  tausend  Grade  betragen  wird,  un  zweiten 
Falle  aber  selbst  durch  das  empfindlichste  Instrument  kaum  constatirbar 
sein  wird. 

Soll  ein  galvanisches  Element  grössere  Mengen  Elektricität  erzeugen, 
«o  muss  es  mit  regem  Processe  betrieben  oder  es  muss  immens  gross 
werden ;  im  ersten  Falle  ist  aber  dann  die  Erwärmung  unausbleiblich,  ja 
iiiese  wird,  je  nadi  dem  Verhältnisse  der  Dimension  zur  Leistung,  den 
gewGhnfichen  Verbrennungs-Temperaturen  auch  nahe  kommen  müssen. 

Bezüglich  der  zu  erwartenden  Oekonomie,  respective  des  in  Aus- 
sicht stehenden  Wirkungsgrades  seien  die  günstigsten  Voraussetzungen 
gemacht: 

I. 

Die  Anordnunj:^  des  Elementes  ist  derart  i^eiroiien,  dass  die  Kohle 
-als  Füllmasse  der  iSegativ-l'ol-Elektrode  des  Elementes  eingeführt  wird ; 
^e  Wirkungsart  der  Accumulatoren  ab  Beispiel  genommen^  soll  für  den 
.zu  erwartenden  Natzeffect,  der  der  Accumulatoren  mit  07 — 075  voraus- 
gesetzt werden. 

Um  aber  dieses  jedenfalls  zufriedenstellende  Resultat  zu  erreichen, 
müssen  einige,  derzeit  noch  unbekannte  Sachen  gefunden  werden,  und 
jswar: 

a)  Eine  Positiv-Pol-Elektrode,  die  noch  dazu  gegenüber  der  Kohle 
^enügrade  SpanDongsdÜferenz  der  elektromotorischen  Kraft  besitzt  In 

der  Spannungreihe  der  bekannten  Elektridtätserreger  ist  nämlich  derzeit 
die  Kohle  das  Susserste  positive  Glied,  Über  die  hinaus  kein,  in  grösseren 
Mengen  vorhandener  Stoff  bekannt  ist. 

6)  Im  kalten  Zustande  hat  Oxygen  und  Kohle  keine  Affinität;  ein 
•gewisser  Hitzegrad  ist  hiezu  erforderlich.  Soll  aber  die  Affinität  im  „kalten** 
Zustande,  durch  Elektrolysis  erzeugt  werden,  so  wird  die  Verwendung 
des  in  der  Luft  vorhandenen  Oxygens  Sdiwierigkeiten  machen,  weil  die 
Jjuft  kein  Elektricitätsleiter  ist. 

Die  Kohlen-Elektrode  muss  demzufolge  in  einer  leitenden  Flüssigkeit 
stehen,  mit  welcher  Bedingung  wir  schon  ganz  zur  Zusamnienstellung  der 
galvanischen  Fiflssigkeits-Etemente  gelangt  sind  und  zur  Frage : 

e)  Was  wird  wohl  das  hier  nOthige,  entsprechend  leistungsfähige 
•^Sepo  1  ar isirend e  Materi<d  sein? 

Eine  solche  Losung  der  Frage  verspricht  wohl  sehr  viel,  weil  die 
Erzeugung  mechanischer  Arbeit  aus  Kohle  hiedurch,  die  Vermittlung  der 
JElektromotoren  vorausgesetzt,  mit  einem  Nutzettect  von 

07  X  0'9  =  6o7o 

ermöglicht  wäre,  gegenüber  dem  loVo'gen  Nutzeffecte  der  Dampfmaschinen. 

Das  Gelingen  scheint  mir  aber,  der  Grund  ist  oben  angedeutet,  sehr 
lerne  liegend,  wenn  nicht  unmöglich. 

11. 

Wohl  etwas  weniger  hohen  Nutzeflfect  versprechend,  aber  nahe- 
Jiegender  und  entschieden  schon  heute  ausführbar  ist  das  letzterwähnte 
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Bestreben:  zur  Beseitigung  der  Dampfiaascfainen  voUkommenere  Con- 
structionen  zu  finden.  Die  auszuDihrende  Idee  ist  schon  alt  und  bedingt 
das  Verbrennen  der  Kohle  mit  Heranziehung  möglichst  vieler  Luft  un- 
mittelbar in  der  Maschine  selbst. 

l^eim  praktischen  Verbrennen  der  Kolile  sind  in  i'olge  der  unaus- 
weichlichen unvollkommenen  Verbrennung  kaum  mehr  als  75 — 80%  der 
innewohnenden  Qilorien  zum  Nut2^wecke  zu  gewinnen. 

Die  mit  obigem  Prindp  arbeitenden  Gasmaschinen  verwertben  von 
den  freigewordenen  Calorien 

1.  17*0^/0  zur  äusseren  Arbeit, 

2.  15*5%  gehen  verloren  durch  die  Abzuf^sgase, 

3.  52o7o     »        I»  »  Kühlwasser, 
4-    i5'5"/o      „        »         »  Strahlung. 

Gelingt  .»Iso  die  VeiminHening  der  sub  2,  3  und  4  ersichtlichen 
\  erluste,  sü  wird  das  Rebultat  den  aul  eiektrol) tischeni,  und  überhaupt 
irgend  weichem  Wege  je  erreichbaren,  schon  heute  sehr  nahe  za 
bringen  sein. 


Fig.  1. 

Anzustreben,  und  nach  meinen  Untersuchungen  ohne  besondere 
Schwierigkeit  zu  erreichen  ist: 

2.  10% 

3.  — 

4.  20% 

womit  dann,  mit  dem  unvollkommenen  Verbrennen,  als  Gesammt-Nutzeflect 
07  X  075  =  50%  erreicht  wäre. 

Die  zum  Ziele  fahrende  Methode  ist  folgende: 
Das  Brennmaterial,  die  Kohle,  in  Staubiorm  wird  in  die  Verbrennungs- 
zeÜe  injicirt.  Im  Momente  der  Zerstäubting  wird  die  Zerstäubungs-Garbe 

nn  der  Stelle  des  richtigen  Mi'^chimf,'sverhri[tni>ses  entzündet.  Die  Ver- 
Ijrennun»,'  soll  nu'ii^Iichst  vollkommen  und  momentan  sein.  Die  hiedurch 
erzeugte  Wärme  erhitzt  die  in  unmittelbarer  Nahe  befindliche  Luit,  welche 
demzufolge  expandirt  und  die  vorne  bei  „a**  befindliche  kalte  oder  nur 
schwach  erwärmte  Luft  ausstösst,  diese,  indem  sie  ein  Turbinenrad  p  issirt, 
leistet  Arbeit.  Die  expandirte  Luft  erfüllt  die  ganze  Zelle,  hat  sich  at»cr 
durch  die  Kxfinnsion  abgekühlt;  der  Ueberrest  der  Wärme  erhöht  etwas 
die  Temperatur  der  neuen  Ladeluft. 

Die  Vortheile  dieses  Arrangementeb  sind: 

1.  Die  möglichst  vollkommene  Verbrennung  der  Kohle. 

2.  Die  erzeugte  Wärme  wird  nur  zur  Erhitzung  der  unmittelbar  um« 
gebenden  Luft  verwendet,  weil  die  verbrennende  Garbe  vollkommen  mit 
Luft  umgeben  ist. 

3.  Die  ifle.Je  Acrommndirung  des  Widerstandes  an  den  Expansions- 
Druck  verhindert  die  Abgabe  der  Wärme  an  die  umgebende  Hülle.  Diese 
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braucht  demzufolge  nicht  gekühlt  zu  werden,  der  Verlust  durch  Kühl- 
vasser  uad  Strahlung  entfällt,  respective  wird  eia  Minimum. 

4.  Die  zw  Arbeitsldstung  ausgestossene  Luft  ist  kalt  oder  doch 
sehr  schwach  erwärmt,  es  gehea  demzufolge  nur  sehr  Wenig  Calorien 
durch  die  Abzugsgase  verloren. 

Zur  Verwerthung  dieses  Prinripes  entsprechend  gebaute  Maschinen 
werden  schnelllaufende  Turbinen  sein,  welche  immer  mit  der  Dynamo  un- 
JBittelbar  gekoppek  ^md. 

Diese  I^Osung  erachte  ich  als  die  nachstfiegenste  und  wahrsdietn- 
fieh^e  zur  unmittelbaren  Transformirung  der  molecularen  Eneigie  in 
mechanisd^  Arbeit,  weil  diese  mit  den  heutigen  Mitteln  schon  möglich 
und  keiner  noch  nicht  vorhandenen,  fraglich,  ob  überhaupt  auffindbarer 
Jdedien  bedarf. 


Wir  bringen  vortteband««  Artikd  tarn  Abdrucke;,  «m  d«m  Herren  Einsender  den 

gnfen  Wiüen  :  seine  Arbeit  weiteren  Kreisen  lügänglich  tu  machen,  tu  zeigen.  Doch 
glaabea  wir,  d«u  —  abgesehen  von  einigen  wesentlichen  physikalischen  Verirrungen  in 
Mtaeas  Gedaakenfti^  -—  der  Avtor  ms  maschinentechnischen  Kreisen  vielem  Widerepnidi« 
Vod  grojscti  Ke(!rnl:en  begegnen  wird.  Während  sich  Herr  Ingenieur  M.<nfai  in  einem 
Tbeile  seiner  Aasfiibroogen  den  Kopf  des  Herrn  Professors  O  s  t  w  a  1  d  —  dem  wir  in 
^kkbo-  «ad  tinraiodiCBitadicii  Seehea  dodi  nehr  Vertnuiea  cotg^enbringen,  als  dem 
phintasievollen  DenVer  an  der  Dim'bowii'ra  —  zerbricht,  bringt  dieser  zum  Schlaue  der  —  nller- 
<ÜQgs  sehr  interessanten  —  EntwicklongcB,  auf  Grand  ^seiner  Untertncbangen"!  solche  kühne 
ADordamgcB  le  Voiedilef,  dese  wir  nur  Btnee  wOnadieB  kümieat  et  n0ge  Herrn  Mda* 
f  ri  i  gelingrn,  f!ic  von  ihm  erhofflen  505i  Nntseffect  ru  seinem  and  der  Welt  Helle  mit 
•cifiei  £rtindD»g  „ha  de  si^e*  bald  —  ohne  Schaden  za  erleiden  —  erreichaii. 


Sicherungen  elektrischer  Starkstromanlagen« 

In  der  Versammlung  vom  23.  October  1894  des  Vereinea  deutscher 

Maschinen  -  Ingenieure  hielt  Herr  Dr.  Müll  endorf  einen  Vortrag  über 
den  obensteh  enden  Gegenstand,  welcher  in  den  «Annalen  für  Gewerbe 
und  Bauwesen",  abgedruckt  ist. 

Nach  einer  Besprechung  des  Zweckes  und  der  Schaltung  der  Siehe- 
Tungen  erOrterte  der  Vortragende  in  ausführüdier  Weise  die  Dimensioni- 
rang  derselben. 

Um  über  die  Dimensionirung  der  Abschmeizstreifen  und  über  den 
Moment  ihres  Functionirens  Festsetzungen  zu  treffen,  sind  die  Gesetze 
zu  berücksichtigen,  nach  welchem  die  Erwärmung  der  Leitungen  unter  der 
Wirkung  des  durchfliessenden  Stromes  erfolgt. 

Die  in  dem  Leiter  in  Wärme  umgesetzte  elektrische  Energie  dient 
nicht  ausschliesslich  zur  Erhöhung  seiner  Temperatur,  geht  vielmehr  theiis 
durch  Strahlung,  theiis  durch  Leitung  in  die  Umgebung  des  Leiters  über. 
Jedenfalls  wird  eine  Temperaturerhöhung  des  Leiters  selbst  nur 
eintreten  können,  bis  die  in  der  Zeiteinheit  verausf^ibte  Wärmemenge 
gleich  der  in  derselben  Zeit  durch  den  Strom  zugelüiirlen  ist.  Bezeichnen 
wir  die  letztere  Wärmemenge  mit  W,  den  Wärmeverlast  durch  Strahlung 
mit  mid  die  durch  Leitung  an  die  Umgebung  in  der  Zeiteinheit  ab- 
gegebene Wärme  mit  Wo,  so  ist  die  Bedingung  für  den  Eintritt  eines 
stationären  Zustandes  und  damit  der  maximsüen  Temperatur  der  Leiter- 
oberiläche : 

Die  secundliche  Wärmemenge   TV  in  Grununkalorien,  welche 
Strom  von  i  Amp.  in  einem  Leiter  erzeugt,  ist  bdcanntfich  an^ 
ausgedrOdet  durch  die  Formel: 

IV  =  0*24  1 — 


\ 
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Dabei  ist  l  die  Lilnge  des  Leiters  in  m,  7  sein  constanter  Quer- 
schnitt in  mm^  und  k  die  specifische  Leitungslähigkeit  des  Materials  bo» 
zogen  auf  Ohm. 

Sowohl  der  Verlust  als  auch  ist  proportional  der  Leiter- 
oberflfldie»  so  dass  mao  schreiben  kann: 

darin  ist  c  eine  für  jeden  einzelnen  Fall  empirisch  zu  bestimmende  Con» 
stante. 

Ist  d  der  Durchmesser  des  Leitungsdrahtes  in  mm,  so  ist  seine 
Oberflache  F  in  Quadratoentiinetem : 

und  man  erhalt  mithin  als  Bedingung  für  den  stationären  Zustand: 

0'24t«  - 

kq 

Wenn  man  alle  ConsUinten  mit  dem  Werthe  c  zu  einem  empirischea 
Werthe  C  vereinigt,  und  die  Beziehung 


beiücksichti;^'t,  so  ergibt  sich  als  Ausdruck  für  die  einer  gevvis<;ett 
Temperaturditlerenz  entsprechende  Stromstärke  i  in  Amp.  die  Formel: 

Die'  einer  bestimmten  Temperaturerhöhung  entsprechende  Bean- 
spruchung eines  Leiters  ist  also  der  Quadratwurzel  aus  der  specifischen 
e!el:tris':hen  Leitiin^^sfähigkeit  des  Materials  und  der  vierten  Wurzel  aus 

dem  Lubus  seines  (Juerschnittes  proportional. 

Durch  luinlührung  der  Stromdichte  I>,  das  heisst  der  Belastung  für 
den  Quadratmillimeter,  erhält  man  <lcn  Ausdruck: 


Die  einer  bestimmten  Temperaturerhöhung  entsprechende  Strom- 
dichte ist  also  der  Wurzel  aus  der  Leitungsfähi«i;keit  des  Materials  direct 

und  der  vierten  Wurzel  aus  dem  Leiterquerschnitt  umgekehrt  proportional 
Als  diejenige  maximale  Krwarnuing  der  Leiteroberftache  über  die 
Temperatur  der  Umgebung,  welche  bei  nuniialem  Betriebe  noch  völlig, 
unbedenklich  erscheint,  kann  man  eine  Temperatur  von  10''  C.  bei  mittlerer 
Lufttemperatur  annehmen. 

Die  Belastungen,  welche  diesen  Temperaturdiflerenzen  entsprechen,, 
sind  von  Kennelly  durch  eine  Reihe  von  Versuchen  mit  Drähten  be- 
stinmit  worden,  welche  in  geschlossenen  Räunim  und  im  Freien  aiis^^e- 
spannt  waren.  Die  Temperatur  des  Drahte.-»  wurde  dabei  in  der  Weise 
festgestellt,  dass  die  Widerstandsveränderung  gemessen  wurde,  welche  der 
Draht  in  Folge  seiner  Erwärmung  erfuhr.  Auf  diese  Weise  war  es  mög- 
lich, auch  die  Temperetur  der  Kupferseele  isofirter  Leitungen  mit  grosser 
Genauigkeit  anzugeben. 

Von  allen  diesen  Versuchen  werden  für  den  vorliegenden  Zweck 
nur  diejeni*;en  zu  berücksichtigen  sein,  welche  sich  in  geschlossenen 
Räumen  auf  isolirte  Drähte,  für  Leitungen  im  Freien  aber  auf  solche 
Drähte  beziehen»  welche  blank  und  noch  nicht  durch  Oxydation  oder 
Rttss  geschwärzt  sind. 
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Nach  den  Versuchen  von  Kennelly  nm  ergibt  sich  bei  isolirten 
Latungen  in  geschlossenen  Räumen  fi&r  C  etwa  der  Werth : 

C=o-8 

und  für  blanke  Leitungen  im  Freien: 

Cr=  1-3 

uFid  man  erhält  somit  als  höchst  zulässige  Dauerbeanspruchung  •  in  Amp. 
iilr  isoliite  Leitungen: 

•  =  o-8 

und  iur  blanke  Leitungen: 

»=  1-3  yilfi^ 

Für  Beleuchtungsanlagen  kommt  als  Leitungsmaterial  nur  Kupfer 
oder  Eisen  in  Frage.   Die  specifische  Leitungsfühigkeit  k  ist  für  Kupier : 

md  fär  Eisen : 

Jk=  10 

zu  setzen. 

Mit  Rücksicht  hierauf  erhrdt  m  n  ( ir  die  höchste  Dauerbelastung 
von  isolirten  Kupterdrahten  in  gescniosscncn  Räumen: 

von  blanken  Kupferdrähten  im  Freien: 

von  isoiiiten  Eisendrühten  in  geschlossenen  Räumen: 

und  von  blanken  Elsendrähten  im  Freien : 

als  angenäherte,  aber  für  die  Praxis  hinreichend  genaue  Werthe. 

(SchloM  folgt.) 

Ueberwegsignale  der  amerikanischen  Eisenbahnen. 

Die  amenkanischea  Eisenbahnen  haben  bekanntlich  keine  durchlaufeadcQ 
Linieosignale  (Glocken»  oder  Läutesignale),  durch  welche  '  das  Herannahen 
der  Zage  angekflndigt  wOrde,  nnd  waren  daher  in  jeder  Zeit  genOchigt,  an 
den  in  Niveau  der  Geleiae  liegenden  Bahoüber wegen  oder  StrasaenOber- 

setzuDgen  Annähcrungssignale,  besw,  Ueberwegsignale  anzu- 
bnn;'rn,  Sie  h:i!)pn  sirh  dabei  allerdings  in  der  Regel  mit  den  allerein» 
i-ichsten  Anordnungen  begnügt,  und  solche,  ganz  primitive  I'\)rmen,  wie  sie 
oach  europäisch-conttnentalen  Begriffen  bloa  für  untergeortlnete  Nebenbahnen 
^candärbabnen)  als  znlä-ssig  gelten,  finden  in  Amerika  vteMacb  auch  jeut 
aocb  aof  Hauptbahnen  Verwendung.  Gewöhnlich  sind,  wie  beispielsweise 
auf  der  Pennsylvania-Bahn,  etwa  400  bis  500m  vor  und  hinter  der 
BaboObersetzung  circa  30  cm  breite,  8  cm  starke  Pfähle  angebracht,  welche 
dem  Locomotivföhrer  ^  die  Annäherung  an  den  Ueberweg  anzeigen.  Diese 
Pfähle  sind  auf  der  breiten,  dem  Zuge  zugekehrten  Seitenfläche  weiss,  auf 
der  entgegengesetzten  blau  angestrichen  und  auf  der  ersteren  mit  dem  Buch» 
ttaben  W,  der  das  Whistle  (Dampfpfeife)  bedeutet,  beschrieben.  Von  dem 
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erstea  dicMr  Pftble  an  bis  sum  Ueberweg  hat  der  Locoaotivfalirer  noaua» 
geseut  die  Dampfpfeife  oder  das  Daapflftalewerk  ertöoen  zu  lassen,  und 

auf  einzelnen  Bahnen  sind  die  Locomotiven  für  den  letztgedachten  Zweck 
mit  einer  eigenen  Brüilpfeife  ausgerüstet,  die  cf  S  u  n  der  ^'ewöhnlichen  !3ampf- 
pfeife  vorhanden  ist.  Bei  den  Ueberwegen^  üic  auch  an  den  Hauptbahueo 
grOflSleatbeils  nobewacbt  aind,  befindet  aieh  auf  jeder  Bahnaette  esae  War- 
nungstafel mit  der  Aufschrift  „Look  aut  for  the  Locomotive*  (Auf- 
geschaut auf  die  Locomotive), 

Auf  verkehrsreicheren  Bahnen,  welche  viele  NachtzQge  haben,  sind 
wohl  auch,  insbesondere  in  der  Nähe  jTrfj'^^erer  Ortschaften,  die  F?  i!in Über- 
wege mit  c  1  ek  t  r  i  s  c  h  e  n  L  ä  u  t  e  we  r  k  e  n  versehen,  welche  von  den  [jas- 
sirendea  Zügen  automatisch  ausgelöst  werden,  zu  welchem  Zwecke  m  einer 
Entfernung  von  mindeateos  400  m  vor  dem  Ueberwege  ein  Schienencootact 
(cicttit  closer)  in  das  Eiseababngeleise  eingdegt  ist«  Das  UeberweglAute- 
werk,  welches  durch  seine  I'hätigkeit  das  Herannahen  eines  Zuges  verkündet 
lind  deshalb  auch  in  der  Regel  die  Aufschrift  „Dont  cross  while 


Fig.  I. 


the  bell  rings"  (Wenn  die  Glocke  lÄutet,  ist  der  Ueoerweg  unbenützbar) 
trägt,  wird  entweder  von  einem  alle  zwei  oder  drei  Tage  aufzuziehenden, 
elektrisch  auslösbaren  und  mit  mechanischer  Selbsteinlösung  versehenen 
Triebwerke  bewegt«  oder  es  gleicht  einem  gewöhnlichen,  als  Selbatuacer- 
brecher  eingerichteten  Wecker.  Ersteren  Falles  ist  das  Intervallt  innerhalb 
welchem  nach  der  elektrischen  Auslösung  die  Selbsteinlösung  eintritt,  na<- 
tCrlich  so  bemessen,  dass  das  Läutewerk  ;^rrnde  so  lange  läutet  :i!s  die 
längste  Fahrzeit  beträgt,  welche  die  Zuge  bcnuthigen,  um  vom  Stiet  ken- 
contact  bis  zum  BahnQberweg  zu  gelangen.  Hei  der  zweiten  Lüutewerksiurm, 
welche  schon  deshalb  vorgezogen  und  h&ufiger  benfltat  wird,  weil  sie  gar 
keine  regelmAssige  Wartung  erfordert,  auf  weldien  Umstand  die  amerika- 
nischen Eisenbahnen  bei  allen  ihren  Streckensignalen  das  allergrOsste  Ge- 
wicht legen,  ist  also  niemr^ls  auf  die  Rückstcllun;^'^  durrh  \fensrhcnhand 
reflectirt,  wie  beisj>ielsweihii  bei  den  ähnlichen  L'ebervvegl.iutcwerken,  den 
sogenannten  Niveausignalen  der  französischen  VoUbahnen,  sondern  die  Ab- 
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fteJluas  des  Läutert  gesehiebt  gieicbfalli  immer  nur  durch  den  Zug,  u.  zw. 

Bit  Hilfe  eines  zweiten  Streckeocontactes,  der  beiläufig  lOOm  hinter  der 
Bahnflbersetzuog  im  Geleise  seinen  Platz  erhält. 

Efoe  Einrichtung  der  zuletzt  in  Betracht  gezogenen  Gattung,  welche 
Too  Thomas  S.  Hall,  dem  belcannten  Constructeur  des  in  Amerika  vcr- 
breitetsten  automatischen  Blocksignales  erdacht  ist,  (iodec  auf  mehreren 
der  grösseren  smerikanischen  Eisenbahnen  ausgebrettete  Anwendung.  Der 
beireffettde«  sunAchst  des  Ueberweges  anfgestellte,  gusseiseme  Signalständer, 
Fig.  I,  trägt  eine  Tr<Mnrael,  welche  mit  der  Warnungsaufschrift  versehen 
ist  und  in  ihrem  Innern  die  elektrischen  A{>parate  birgt,  oder  wohl  aurh 
ausserdem  eine  Signallatrrnc  enthält,  welche  du-  Aufgabe  hat,  den  Ständer 
w&hrend  der  Nacht  anzuzeigen  und  die  VVarauu^sautschrifc  transparent 
sichtbar  su  machen.  Die  tun  Betriebe  der  Biarichtung  erforderliche  Batterie 
erhält  ihren  Plate  entweder  gleich  im  Säuteosockel  des  Signals,  oder  sie 
wird  in  irgend  einem  entfernten  Dienstgebäude  aufgestellt  und  letztereofalls 
dwch  eine  Femleitang  mit  dem  Läutewerke  in  Verbindung  gebracht ;  ebenso 


Fig.  2. 


sind  mit  dem  Läutewerke  die   beiden  Streckencontacte  durch  Leitungen 

vrrlMinden.  Die  Anordnung  und  Wirksamkeit  der  .lusserst  einfachen  elek- 
trischen GrsarnmteiDrichtung  erhellt  aus  der  schematischen  Fig.  2,  in  welcher 
das  Eisenbahngeleise  bei  (j  (j  uad  der  Uebervveg  bei  U  angedeutet  erscheinen 
und  die  grösser  geseichneten  elektrischen  Apparattheile  in  ihrer  normalen 
Ruhelage  dargestellt  sind.  Von  den  beiden  in  der  Signalsäule  befindlichen 
Blektromagneten  und  dient  der  erstere  als  Relais  für  das  Läute- 
werk welchf-s  durch  Urahtieitungen  mit  der  Rrdleitung  und  den 
Kelaiscontact  fj  in  \  *  rbindung  gebracht  ist.  Die  Spulen  des  Klektromagnetes 
sind  einerseits  mit  der  Batterie  B,  andererseits  mit  dem  Streckencuutact  T^, 
jene  des  Elektromagnetes  gleichfalls  mit  der  Batmie  und  dann  mit  dem 
Streckentaster  leitend  verbunden.  Kommt  ein  Zug  angefahren,  so  bringt 
er  den  Contact  bei  T|  in  Schluss,  demzufolge  der  Strom  der  Batterie  B 
Ober  £g,  J'\,  Tj,  Lj,  3/,,  »7  und  6  seinen  Weg  findet  und  seine  Anker  -4j 
anzieht.  Hierdurch  wird  die  leitende  Verbindung  zwischen  p  und  g  herge- 
stellt und  das  Läutewerk  fängt  zu  läuten  an,  wed  nunmehr  von  B  aus  der 
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Stromweg  über  i^^,  W,  ,r,  ^,  Ai,  m,  a  und  geschlossen  ist. 
Dieser  StronscblusB  und  also  auch  die  Tbätiglceit  des  Läutewerkes  dauert 
auch  dann  noch  fort,  wenn  der  Zn^r  den  Taster  bereits  flberfabren  und 
die  daselbst  bestandene  Verbindung  zwischen        und         wieder  aufgehört 

bat,  weil  beim  Anziehen  des  Ankers        der  in   dem  Ankf-rhebel  eingesetzte, 
seitlich  vorstehende    halbrunde  Stift  1  unter   den  am  Hebel  df-s  Ankers  .-l.^- 
aogebracbtea  Haken  h  geschlüpft  ist  und  von  diesem  festgehaltea  wird.  Bis 
ap&ter   der  Zag    nach  Passirong  der  Ueberwcgstelle   auf  den  sweiiei» 
Streckencontact  gelangt»  scbllesst  dieser  den  Strom  der  Batterie  S  aber  JE^, 
T2,        J/2  ""^^  ^1   demzufolge         deo  Anker         anzieht  und  der 
letztere  .Ij  w  ieder  loslässt.  Die  Aljreissfcder  von       welche  nunmehr  unbehindert 
wirksam  werden  kann,  hebt  also  p  von  g  ab  und  führt  den  Ankerhcbei 
in  seine  normale  Ruhelage  wieder  zurück.  Das  Läutewerk  hört  auf  zu  läutea 
tmd  schweigt  so  lange,  bis  es  ein  nächster  Zug,  der  über  Ti  gelangt,  in  der 
irorgeschilderten  Weise  wieder  thfttig  macht.  Damit  die  Stromtheilongr 
welche   einzutreten  bat,   wenn  der  Elektromagnet  Jfg  das  Läuten  abstellt»' 
stets  eine  günstige  sei,    ist   der  Spulen  widerstand   von        nat&rlich  ange* 
messen  geringer  gewählt,  als  jener  des  Läutewerkes. 

Sowohl  bei  der  Hall'schen  als  bei  allen  ähnlichen  Einrichtungen  von 
amerikanischen  ütbcrwegiäutewerken  ist  in  der  Regel  für  jede  Zugsrichtunj^ 
immer  je  ein  ganzer  Apparatsatz  vorbanden,  so  dass  sowohl  auf  eingeleisigeo 
Strecken  als  wie  auf  Doppelbahnen  bei  jedem  Ueberwege  auf  jeder  Bahn- 
Seite  ein  Läutewerk  aufgestellt  wird.  Nur  die  Batterie  ist  fClr  beide  Apparat-^ 
sätzc  gemeinschaftlich,  sobald  dieselbe  entfernt  vom  Ueberweg  untergebracht 
werden  muss.  In  solchen  Fällen  werden  öbrigens  wohl  auch  die  sämmtlichcn 
Apparatsätze  einer  ganzen  Strecke  gemeinschaftlich  an  eine  einzige  Betriebs« 
batterie  geschaltet. 

Als  Streckentaster  benutzt  Hall  gewöhnliche  zweiarmige  Pedale, 
deren  längerer  Arm  eine  Stange  hochhebt,  sobald  der  kOrsere  Arm  durch 
das  Rad  eines  Eisenbahofahrxeuges  .niedergedrflckt  wird.  Die  nach  aufwärts 
gedrückte  Stange  stellt  den  Contact  her  und  mit  ihr  bebt  sieb  in  einem 
Cylinder  ein  Kollien,  der  daselbst  die  Luft  unter  sich  presst,  so  dass  der 
Ruckgang  des  Kolbens^  beziehungsweise  das  Niederwärtsgehen  der  Kolben- 
stange verzögert,  d.  b.  also,  die  Dauer  des  Conuctes  verlängert  wird.  Sonst 
finden  natürlich  bei  den  vielen  verschiedenen  Bahnen  dit  manuigfachsten 
Formen  von  Streckencontacten  Anwendung,  vorwiegend  aber  doch  nur  ganz 
einfache  Constructionen,  zu  welchen  in  erster  Linie  das  „isolirte  Schienen- 
stück" zählt.  Diese  specifisch  amerikanische  Anordnung  besteht  bekanntlich 
darin,  dass  an  der  erforderlichen  Geleisstelle  eine  oder  auch  mehrere  Schienen 
des  einen  Stranges,  oder  auch  nur  ein  Schienenstück,  welches  jedoch  min- 
destens länger  ist  als  der  Radstaod  der  Eisenbahnwagen,  von  der  Schwellen- 
unterlage und  von  den  anschliessenden  Schienen  durch  geeignete  Zwischen* 
lägen  thunlichst  isolirt  und  mit  der  Fernleitung  verbunden  wird,  während 
die  gegenüberliegenden  Schienen  zweiten  Stranges  einen  Anschluss  zur 
Erde  erhalten.  Bei  Ikfahren  der  beeile  durcli  den  Zug  ergibt  sich  dann 
ein  Stromweg  durch  die  Räder  und  Achsen  der  Fahrzeuge. 

Allgemein  üblich  ist  es,  jene  Bahustelien,  wo  die  vor  einem  Baba- 
fiberweg  zum  Auslfiseo  des  Läutewerkes  dienenden  Streckencootacte  ins 
Geleise  eingelegt  sind,  dem  LocomotivfOhrer  durch  ein  besonderes  Zeichen 

ersichtlich  zu  machen,  u.  zw.  in  der  Regel  durch  je  einen  nebenan  aufge» 
stellten  Pfahl,  auf  welchen  der  Huchstabe  A',  was  SO  vicl  bedeutet  wie 
jgRegard'*  (Achtung),  gross  angeschrieben  steht*  L.  K. 
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Messung  von  kleinen  Widerständen. 

Ür.  Fasqualini  bat  im  „Elektricista"  eine  neue  Methode  aogegebco, 
tun  kleine  Widerstände  zu  messen. 

Zu  dieser  Uethode,  welche  nur  solche  Apparate  erfordert,  die  in 
cineiD  Laboratorium  leicht  rasammeogeBtellt  werden  können,  bendthigt  man 

eine  Spule  mit  zwei  gleichartigen,  aus  einigeo  Umdrehungen  besteheodeik 
Wickelungen  (doppelt  gewunden)  SO  swar,  dass  damit  xwei  separate  Strom* 
kreise  gebildet  werden  können. 

Diese  Doppelspule  wird  au  dem  Gehäuse  eines  gewöhnlichen  Galvano- 
meters derart  befestigt,  dass  sie  eine  Einwirkung  auf  die  Nadel  auszuüben 


Der  durch  den  zu  messenden  Widerstand  gesendete  Hauptstrom  durch* 
fliesst,  wie  die  nebenstehende  Fig.  I  zeigt,  eine  der  Windungen. 

Ein  Neben>Stromkreis  zu  dem  Widerstande  wird  durch  die  zweite 
Windung  der  Spule,  das  Galvanometer  und  einen  Windstandskasten  gebildet. 

Die  Verbindungen  sind  su  angeordnet,  dass  der  Hauptstruiii  und  der 
Zweigstrom  in  den  GaIvanOmeter*Sputcn  die  Nadel  nach  entgegengesetsteo 
Richtungen  zu  drehen  versuchen,  • 

Der  Widerstand  des-Zveigstromes  wird  varürt»  bis  die  Ablenkung  de» 
Galvanometers  =  o  ist. 


Fig.  t. 

Ist  die  Galvanometer  -  Constante  iT,  während  Ki   die  Constante  ist, 

welche  den  Effect  auf  die  Nadel  von  jeder  Wickelung  der  Hilfsspule  aus- 
drückt, und  sind  J  und  t  der  totale  Hauptstrom  und  der  'I  heilstrom, 
welcher  den  oben  erwähnten  Nebenschluss  passirt,  so  ist,  wenn  der 
Widerstand  des  Nebenzweiges  mit  Ji  und  der  zu  messende  Widerstand  mit  x 
bezeichnet  werden : 


X 

K 

Der  Werth  der  Constanteo  kann  erhalten  werden,  wenn  man  da» 
Experiment  mit  einem  bekannten  Widerslande  bewerkstelligt. 

Mit  einer  Hilfsspule,  die  aus  zwei  gleichartigen  Windungen  von  je 
vif  T  Umdrehungen  bestand  und  einem  W  i  e  elf  man  n'schen  Galvanometer  von 

Ö  Uhm  Widerstand  konnte  Ür.  Pa  sq  u  a  1  i  n  i  rinrn  Widerstand  von  0"0002  Ohm 
mit  0  004  .4  messen,  indem  er  ein  legales  Uura   tur   die    Bestimmung  der 

Coostanten  gebrauchte. 
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DroASolapulAB  aeum  VorMhaltan  vor  WchartatroinbagmlMnpen 

der  AUj^emeiaen  EJektridUts-Geselltchaft,  Berlin. 


Dl«  Drotselspnlen  ha^en  den  Zweclc,  bei 
vrenigCD  Energieverbraucti  uie  sonst  übltcheo 
V«iMfaallwid«iiliad«,bei  WcchselstminbogeD- 

lampen    7T1  ertetZCO    ood    die  lie'euchtuTi^s- 

kofttco  lu  verbiUigeo.  Am  vortbetihaltestca 
lanea  aidi  dI«M  Spidn  bei  fftmdwhilfag 


mit  f irKTn  f^fw'jlinliclien  Vorschl.lt wir^er^tan'^e 
in  einem  äiromkrets  von  35— 40  V  geschaicet 
breast.  DMdi  die  MflctteUMit  dw  EteMl> 
■chaltaiig  von  Lampen  ohne  grösserea 
Eoergievcrbraacb  ist  einer  oU  sehr  ndtbigea 
LiehttiMilaiig  Radiiiug  getMifia. 


Fig.  I. 


Fig.  S. 


von  Lampen  in  ätromlcreisen  verweadcD, 
deren  Netupaonung  eigentlich  für  sw«l  oder 
drei  Lampen  in  1  lintereinanderschaltnng  aus- 
reicht ;  so  wird  z.  B.  eine  Bogenlampe, 
-welcka  in  HinterelBaadlandMilaBg  mit  eioer 
r>rosselspole  in  einen  Stromkreis  von  100  T* 
Spannung  geschaltet  ist,  nicht  mehr  an 
EaCTgk  koateoy  «It  weim  dictelbe  Lampe 


Die  Drosselspulen  wirken  aus&erdem 
bemhigender  anf  den  Strom  nnd  damit  aaf 
das  Licht,  als  ein  gewöhnücher  Vorschalt- 
widerstand.  Der  E^ergieverlust  in  den 
Spaleo  betritt  dvrcInchaittUdt  nidit  mdu 
als  4',  — f)o  Watt. 

Die  Strom-  bezw.  üchtstilrke  ist  darch 
dttanere  oder  dieikara  ZwiKhoBlagtB  swiachaa 
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d«v  EiMftlnnm  der  SpolMUIAtn  in  demlich 

weitfn  (Jrenren  rn  verändern ,  .  h.  je  Dach- 
dtm  die  ZwucheiiliigeD  o  dänner  oder  dicker 
gcwihlt  wddeo,  w{fd  nch  die  Stromtirke 
•ckirih^er  oder  itirker  «erden* 


Ffir  besondere  FSlto  kenn  die  DfoneK 
«pule  mit  einer  <iritfrn  An-cM  j-^sklemme  K$ 
vertehen  nod  dana  sowohl  tam  VorKhalten 
vor  eise  Lnape  «Is  nnoii  tot  ewei  hinter* 
einradcrliNBnendo  Leoipen  benttlst  werden. 


Elektroiytische  Wanne. 

Von  HERMANN  THOI  KKN  )n  Pnris. 
Oesterr.  -  Ungar.  Privilegium  vuni  21.  J  wu  iS<}^. 


Meine  EiliQilung  hat  eine  elektroly tische 
W»one  zum  Gegenstände,  bei  welcher  die 
Anoden  und  Kathoden  derart  angeordnet 
sind,  dAss  die  gasfurmigea  Prodacte  der 
Uektrolydc  sich  rermeogen  mttssen. 

Befindet  sich  die  Kathode  etwa  im  unteren 
Theile,  so  steigen  die  aa  derselben  ent> 
widtaelten  Gase  durch  die  Flüssigkeit  auf, 
nm  mit  jenen  znsammenztikomttettf  die  An 
der  Anode  entwickelt  werden. 

Die  Wanne  kann  avt  sweiTheilen  her- 
gestellt sein :  dena  Körper  l  und  dem 
Deckel  2.  Die  Kathode  bildet  ooncentriscbe 
.Eioge  3  am  Wannenboden.  Die  Anoden  4 
(ehea  dnicfa  dicht  ahgeschloeeeaeOettiengen  5 


Die  KcactioD,  die  Vermengung  oder 
Verbindung  der  Gmo,  die  in  der  Nahe  der 
Anode  4  beginnen,  setzen  sich  im  oberen 
Theile  10  der  Wanne  fort,  so  doss  die  Reac- 
tioa  oder  Vnmieafnng  beföidert  wird.  Der 
Stutren  1 !  dient  zur  vollständigen  oder 
iheilweisen  lüctleerung  des  Apparates. 

Als  Anode  benutzt  man  ein  lletntt  oder 
Kohle,  je  nach  der  Zusammensetzttng  der 
ta  beba&delodea  FId&sigkeit.  Die  Kathode  bC'* 
steht  MMI  ilknlichem  Material  nnd  manchmal 
hennt.'t  man  «Is  Elektroden  die  Winde  der 
Wanne  selbst. 

Die  Anordnuiqt  der  Auode  gegenüber 
der  Kathode  sollte  stete  dne  dernrtige  sein, 


i  B    i  H 


Fig. 

im  Deckel.  Der  Stutsen  6  in  der  Wand  i 
dient  snr  EiofUbrung  der  za  elektrolysirenden 
Lösoag.  Der  Stutzen  7  dient  ^um  Ab  assen 
der  elektrolysirten  Lösnng.  Durch  denselben 
Stutzen  7  entweichen  die  bei  der  Reacticn 
entstehenden  Gase. 

Ueber  dem  Stutzen  6  kann  ein  geneigter 
Schirm  S  angeordnet  sein,  so  dass  er  einea 
Theil  der  an  der  Kathode  3  entwickelten 
Gase  znrückhält  und  das  Mi'ichnngsverhält- 
niss  der  nn  der  Anode  4  sich  vermengenden 
Gnee  sn  regeln  fsstattet. 

Die  auf  diese  Weise  dnrch  den  Schirm  8 
am  Aufsteigen  gebinderten  Gase  werden 
dmdi  den  Stmtseo  9  nbfelettet« 


dass  die  darch  die  Etcktro'yse  erzengten 
Gase  sich  im  Elektrolyten  selbst  je  nach 
Umständen  vermengen  oder  verbinden  kttnnenf 
oder  mindestens  im  Innern  der  Wanne,  u.zw. 
in  dem  für  geeignet  erachteten  Verbältnisse 
und  je  nach  dem  Zwecke  der  Arbeit  ond  der 
ne.tchaflenheit  der  Losung,  Welche  der  Elek> 
trolyse  unterworfen  wird. 

Die  Ableitung  des  Gaigemenges  oder  der 
Verbindung  der  dnrch  die  Elektrolyse  er- 
zeugten Gase  durch  den  Stutzen  7  kann 
durch  den  statischen  Druck  der  frischen 
FlUssigkeilssäuIe  oder  durdi  CVQO  belieblgo 
Saugvorricbtung  erfolgen. 


Dte  elektrlachen  Anlagen  In  ZIpt 


Ein  interessantes  Beispiel  ausgedehnter 
praktischer  Anwendung  der  Eirungenschaf- 
ten  der  neueren  Elektrotechnik  bietet  uns 
die  Brauerei  Zipf  in  Oberösterreich  mit  den 
im  Verlenfe    des  Jnlues  1^94  eröffneten 


elektrischen  Beleuchtungs»  nnd  KreflUbert»* 
gungS'  nebst  Bahnanlagen. 

Im  Jahre  1S74  gelangten  Dampf-,  im 
Jahre  1886  die  Eis-,  endlich  im  Juhro  1894 
elektrische  Maschinen  rar  £inftthrnnB;  Au 
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«ind  drei  wicbtig«  Alwclwilte  im  Brmiwni- 

betriebe. 

Mao  hat  im  Ganten  260  FS,  davon  100 
als  Reserve  von  den  Dampfma«chineo  aod 
.  aoPS  von  einer  Turbine,  welche  dar&cdl- 
bach  betreibtf  tnr  Verfüg uog. 

Im  Dampfmaschinenraume  befinden  sich 
auch  die  Aromoniak'CompreisioDRDaachinen 
System  Linde,  während  die  elektrischen 
«.  xw.  twei  Licht mafchinen  lu  je  ao.ooo  Watt 
and  swei  Kraftmaschinen  so  je  18.000  Watt 
'in  einem  anstossenden  Räume  aufgestellt 
«Ind.  Bei  voller  Belastung  benöthigt  die 
gesammte  elektrische  Anlage  1 20  PS  ;  doch 
tritt  dieser  Fall  vorläufig  nicht  ein. 

Es  genUgt  bei  Tage  eine  Lichtmaschine, 
«eiche  im  Maximum  bei  115  Volt  mit  30 
bis  40  Amperes  arbeitet,  während  die  beiden 
Kraftmaschinen  höchstens  38  PS  erfordern. 
Bine  der  letzteren  dient  sum  Betriebe  des 
Elektromotors  mit  efiectiv  23  PS  in  der 
lif  Slserei,  die  tweite  fiir  die  elektrische  Bahn 
mit  dem  Motor  zu  15  PS;  am  Schaltbrette 
if't  die  Einrichtung  getroffen,  d&$s  im  Noth- 
falle  eine  für  die  andere  einspringen  kann. 
In  der  Mälzerri  ^ind  einige  Aufzüge,  Pater- 
nosterwerke,  mechanische  Selbslwender  in 
den  Malzdarren,  Schnedcenvorricfatangen, 
Gerstensortir-  und  Malzputimaschinrn  dnrch 
den  Elektromutor,  der  im  I.  Stocke  unterge- 
bracht  fet,  mittebt  Zwischengelege  in  An* 
trieb  tn  setzen  ;  jährlich  werden  gegen 
400  Waggons  M&li  erzeugt,  deren  Zahlung 
ein  neu  aufgestellter  aatonatiidier  Wlgc> 
Apparat  b<?^orf;t,  der  bis  zu  looo  Waggon 
abzahlen  kann,  um  dann  wieder  von  Neuem  zu 
beginnen. 

A'le  r.irht-  und  Kraftleitungen  eittd  ew 
blankem  Kupferdrahtc  liergestellt. 

Die  elektrische  Bahn  ist  nach  dem  Sy- 
stem der  einfachen  Luftleitung  mit  Schie- 
neprückleituQg  angelegt,  hat  eine  Länge  von 
vngeffibr  1  i/s  Jim  und  dient  al«  Schlrppbahn 
von  der  Brauerei  znr  Eisenbahnstation  Redl» 
2ipf  der  k.  k.  ö&terr.  Staatsbabnea. 

Ein  Motorwagen  und  l  S  Lowtyi,  welch' 
letstere  mit  Bänken  versehen,  eventuell  auch 
-snr  Beförderiuig  eine*  grösseren  Anzahl 
Personeo  verwendbar  sn  macbea  sind,  ge- 
tiUgen  für  den  ohne  Anstar  l  'ich  abwickeln- 
den Verkehr.  Die  Bahnstrecke  ist  durchwegs 
horizontal  mit  einigen  Weidienanlagen  in 
der  Station  Redl-Zipf  und  bei  der  Brauerei. 
Nachdem  früher  der  Betrieb  dieser  Schlepp- 
babn  mit  Ochsen  erfolgte,  bedeolet  hier  in 
diesem  spccicHen  Falle  die  Einftihrnng  des 
elektrischen  Betriebes  einen  ganz  gewaltigen 
PotttdiTttt. 

Der  Motorwagen  ist  auch  zum  Verkehr 
bei  Nacht  mit  elektrischer  Beleacbtong,  je 
3  GiaUampcn  mit  Reflector  an  den  Stirn- 
winden  and  eine  in  Inneren  ^gerichtet; 


der  im  Untergestell  angebrachte  Motor  ist 
mit  einem  Ridei  paare  direct  gekoppelt, 
wihrend  das  sweite  Rüderpaar  mittelst  Ueber- 
Setzung  den  Antrieb  erhält. 

Die  Belcuchtnngsanlage  omfacst  im 
Ganzen  bis  jetzt  rund  900  Glflhlampen 
k  16  Kerzen  redncirt,  inclusive  von  2  Bogen* 
latopcn;  letztere  sind  auf  hohen  Maaten  in 
den  Hofirivmcn  der  Brauerei  angebracht  und 
kann  eine  derselben  auch  zur  Anshi'fe  ia 
den  grossen  Unterhaltnngtsaal  der  BratMiei« 
Restauration  übertragen  werden. 

Die  Glftblampen  sind  in  allen  Riemen 
der  Brauerei,  in  den  Kanzleien,  in  der  Re> 
stanration,  in  den  Wohnriumen  und  in  den 
sehr  ausgedehnten  Kellereien  vertheitt  und 
sollen  im  Laufe  des  Jahres  1895 
1000  erreichen,  wovon  jedoch  aar  immer 
ein  Theil  je  nacb  Bedarf  gleldaeitlg  n 
brennen  hat. 

Im  Stiegenhause  der  Mälzerei  ist  die 
zweckmissige  Eiarfebtnng  gatraSen,  dass 
man  die  Stiegenlampen  nicht  nar  unten  im 
Bedarfsfälle  einschalten,  sondern  auch  ol>en, 
wenn  nicht  mdir  nöthig,  lofoft  antaebnltan 

liann,  ebenso  umgrUehrt 

Ueberhaupt  Icann  jeder  für  sich  abge- 
sdilotseae  Rairai  der  Mdierei  wie  Mal»- 

tcdiicn.  ^T^^1,■■  darren  etc.,  sowie  auch  jede 
einzelne  Abtheilung  der  viel  versweigteo 
KeUereien  vor  dem  Betreten  snr  Beleadi» 
tnng  eingeschaltet  werden. 

In  den  Kellern  ?inc^  '^^nfckiilber  -  Fm« 
Schalter  mit  Glashandgnücn  la  Gebraucit, 
nachdem  gewöhnliche  wegen  des  andauern- 
den Fciiclnv.;l<c!?sgchaltes  der  Kellerloft  niclU 
fuDctioDblanig  sind.  Die  Temperatar  in  den 
Kellem  wird  dnrch  vielfache,  alle  Keller- 
räome  durchziehende  Rohrleitungen  mittelst 
der  Eismaschinen  stetig  auf  i — 2^  K.  erhal- 
ten and  gewähren  die  beständig  mit  Eis 

Überzogenen  Röhren  bri  elektrischer  Beleach- 

tong  einen  eigeDthumlich  interessanten 
AnbliclL. 

Wenn  man  sich  vorstellt,  auf  welch' 
nfthsame  Weise  mitanter  alle  diese  einielr 
aen  RXame  frflber  ndt  Kenenlidbl  oder 

Oellampen  theilweise  sehr  spärlich  beleuch- 
tet werden  konnten,  wenn  man  weiter 
bedenkt,  dass  aach  die  Beleuchtung  mit 
Leuchtgas  aus  mancherlei  schwerwiegeodeA 
Grttndea  nicht  durchfahrbar  oder  nicht  vor- 
theilbaft  erscheieea  konnte,  mnss  sich  die 
Ueberzeugung  bahnbrechen,  dass  die  Ein- 
fahrung der  elektrischen  Beiettchtang  ia 
Brauereibetriebe,  sowie  anch  bei  vielen  an- 
deren  Industrie-Unternehmungen  einen  gros- 
sen Fortschritt  bedeutet,  der  selbst  von 
einem  verbissenen  Anhänger  des  Aner'schen 
GasglgUichtci  nidit  geleagnet  werden  kann. 

H«n«  V.  HnllrigU 


Das  Elektrlcltfttswerk  der  Stadt  Frankfurt  a.  M. 


Am  8.  December     J.  laad  eine  Be- 

«ichtigung  d  es  nunmehr  fertig  ^''sfclltcn 
ntädtischen  Elektridtiltswerkes  «eitcos  der 


I  Mitglieder  des  Magistrates  «nd  der  Stadl« 

verordneten  -  Versammlung,  sowie  einer 
I  groisen  Anzahl  von  Gästen  statt» 
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Harter  Kämpfe  hat  es  Ijedurft,  nm  den 
ßetchlus*,  ein   stadti&clies  EIcktücitätswcik 
xa   enicbtcs,  herbeixnfilbren,    viel  härtere 
Kämpfe    mu^stifn    aber    in    l^ezag    auf  tlas 
System  geluhrt  werden.    Die  von  der  Stadt 
l>efragteD     Saebvcntindigeo     haben  du 
A^Vcl  ^elstroiDsystem  als   da»   für  Frankfurt 
allein  richtige  bezeichnet,  welchem  Gutachten 
«ndi  der  Magistrat  beitrat.    Da»  dai  Werk 
in    so   knrzer  Zeit   fertiggestellt  wurde,  ist 
dem  Stadtbaurathe  Herrn  W.  H,  Lindley 
xn  danken,  der  sich  mit  bekannter  Energie 
dieser  Sache,  in  der  er  auch   vn''ier  neben 
Herrn  Oscar  von  Miller  in  Maochen  ais 
Sachverständiger  thätig  war,  widmete.  Neben 

ITerTTi  Lindley  gelnihrt  aüch  volle  Aner- 
Jcennung  der  Fiiisa  lirown,  Boveri&Co. 
in  Baden  -  Frankfurt  a.  M.,  der  von  der 
Stadt  der  Bau,  die  betiicbsfähige  Fertigstel- 
lang  und  InbetriebietzuDg  des  Werkes  über- 
tragan  war* 

Für  die  Centraistation  wurde 
«in  l^latz  in  der  Nähe  des  Mainhafens  und 
der  Staatsbabnhrflcke  gewihlt,  dn  in  dieser 
Gegend  Kessel  und  Maschinenanlagen  keine 
l»esondereo  Belästigongen  hervorrufen.  Die 
jetst  vOThasdcaca  Bavtidilcdics  bedeckea 
«twa  2850  mS.  Der  Platz  ist  aber  gross 
gentig,  om  erhebliche  Vergrösserangen  des 
Wailcea,  dem  BedKHnieae  eatipredMad  in* 
xnlassen. 

Die  Wechselstrom-Maschinen 
«fad  nil  dem  Dmnpfeuncbinen  dircet  ge» 

Icnppelt.  Das  Schwungrad  der  Dampf- 
maschine dient  zugleich  zur  Aufnahme  der 
Magnete,  die  tn  der  Zahl  von  64  je  nittelat 
einer  einn'i^rn  Schraube  r^?rahlenförnitg  auf 
der  Peripherie  des  Schwungrades  befestigt 
jind.  Um  das  Schwang-  oder  Magnetrad 
ist  eine  feststehende  Armatur  angeordnet, 
die  64  Magnetspnlen  trägt.  Die  grossen 
Amatnrringe  rfad  in  der  Badener  Fabrik, 
die  Magnete  und  Spulen  in  Irr  Rockenbcioner 
Fabrik  der  Firma  Brown,  Buveri  &  Co. 
nngeferligt  worden.  Anf  der  Welle  jeder 
Wechselstrom-Maschine  ist  L-ine  6polige,  mit 
üerientrommelwickeluDg  versebene  Erreger- 
loatehine  montirt,  von  der  der  Strom  den 
Magneten  durch  zwr  i  Schleifringe  zu^^  fülirr 
wird.  Der  in  den  Wechselstrom-Mascttioen 
crccngle  hochgespannte  Strom  von  3000  Volt 
wird  von  feststehenden  Klemmen  abgenommen 
und  unter  dem  Fnssboden  mittelst  isoUrter 
and  auf  Ponellanglockcn  geführter  Kabel 
nach  dem  im  ersten  Stocke  des  \'  tVaoes 
befindlichen  Schaltbrett  zu  den  Vertbeilungs- 
SScUenen  geleitet,  Dfe««t  Schallbrett  (von 
der  dortigen  Firma  Voigt  &  Haffncr 
geliefert)  stellt  aich  im  üegensats  zu  den 
compKcirtea  Schaltangen  gröseerer  Gleieh* 
st rum  Centralen  ausserordentlich  einfach  und 
übersichtlich  dar,  indem  es  für  jede  Ma- 
ndihie  nnf  ein  Amptremeter,  einen  Ana- 
Schalter,  ferner  Phn  rnmr  er  ■i  in  Parallcl- 
schalten  der  Maschinen,  sowie  ein  Stations- 
nmpiremeter  nnd  -Voltmeler  nebst  einem 
elektrostatischen  Vullmeter  zur  Messung  der 
Net»-,  sowie  der  Maschineospannung  ent- 
Jiiltj»    Die  Ml  den  VectheÜnnguchicoen 


dieses  ScbaUbrettes  vereinigten  StrSme  der 
Wechselstrom  -  Dynamos  werden  von  hier 
mittelst  einer  Riogleitnng  aadi  einem  zweiten 
Schaltbrett  geleitet,  von  wo  nm  die  Ver» 
theilung  nach  der  Stadt  erfolgt.  Auf  diesem 
zweiten  Schaltbrett  sind  die  Strommesser 
unfl  An  sclin'tcr  für  die  HauptzuleitungS- 
kabel  nach  der  Stadt  montirt ;  die  Schal- 
tnng  ist  so  getroffen,  dass  beliebige  Hanpt- 
rulettnrgskabel  von  der  Leitung  abgeschaltet 
werden  können.  Die  in  der  Centrale  vor- 
handenen Messapparale  sind  von  der  Firma 
IlartTnann  &Br«aB  i&  Bodfienhda 
geliefert  worden. 

Die  Leitungen  erstrecken  sich  in 
östlicher  nnd  nordöstlicher  Richtung  bis  zur 
Fahrgasse  Alte-BiUike,  Friedberger  -  Anlage 
nach  Bomheim  aar  nenen  Pcnerwehntation, 
in  nördlicher  Richtung  bis  zum  Palmengarten 
and  nach  Westen  in  das  hinter  der  Gallus» 
warte  befindli^e  Fabrikvieitd. 

Die  Vertheilung  nach  der  Stadt 
erfolgt  mittelst  secha  Hocb^Mumongs-Za» 
lettBogskabdn,  die  ia  deo  Hanpttpeleepankten 
des  Vcrthrilungsnetzes  enden.  Diese  Ünnpt- 
speisepuaktc  befinden  mich:  l.  an  der 
Gallmwarte;  a.  Ecke  Bahnbofqilats  nnd 
Kaiserstras^e ;  3.  Am  Salzhaus  ;  4.  Ecke 
GnioUett-  und  Ulraenstraste ;  5.  Uhrthttrmchen 
am  Opemplati ;  6.  Ecke  Allerheiligenstmiac* 
Zeil.  Von  diesen  unter  der  Sirassenflüche 
gelegenen  Uanptspeisepunkten  bat  der  am 
Opernpktse  «toeii  bequemeren  Zugang  er- 
halten, da  derselbe  bestimmt  ist,  Interes- 
senten, die  von  den  Frankfurter  Stromver- 
theitanga  •  Etnriditangen  Kenntntn  nehmen 
wollen,  gezeigt  zu  werden.  Aehnlicbe  „Be- 
sncbspunkte"  gibt  es  ja  auch  bei  unserer 
Waaaerleitnng  nnd  Canaliaaiion.  Von  den 
Hauptpunkten  nu"  vertheüt  »ich  der  Strom 
in  ein  verzweigtes  Hochspann ungs  -  Vertbei« 
lungsnetz,  an  wetchet  im  Gänsen  99  Timm* 
fürmatoren -Stationen  angeschlossen  sind.  In 
diesen  Stationen,  die  aom  weitaus  grünten 
Tbeile  al«  Sdiichte  unter  der  Siraswoober* 
fläche  ausgebaut  und  dnrch  eiserne  Deckel 
geschlossen  sind,  wird  der  hochgespannte 
Strom  von  3000  Volt  mittelst  TiMiefonnatoren 
in  solchen  von  niederer  Gebrauchsspannung, 
I30  Volt«  umgewandelt.  Diese  Trana» 
formatoren  sind  simmtlich  in  der  Prank- 
fnrter  Fabrik  der  Firma  Brown,  Bovcri 
&  C  o.  hergestellt.  Die  Uuteibringung  der» 
aelben  in  Schitditen  ist  hier  cum  ersten 
Male  zur  An.vrn  In  i;.^  gekommen. 

Die  Bauiit  hkeitcn,  sa  denen  Herr 
Arehitekt  v.  Hoven  die  Pline  geliefert 
hat,  sind  im  romaniichen  Stile  ausgeführt. 
Die  einzelnen  Gebäude  stehen  dicht  neben«, 
bexw.  hintereinander,  so  dass  das  Ganse 
von  Aussen  wie  Ein  Bau  erscheint.  Der 
Haupt  -  Eingang  mit  schönem  Portal,  über 
dem  ein  Frankfurter  Adler  in  steineniem 
Kclicf  thront,  bcfiri  Ir"  :icl]  an  der  südlichen, 
dem  Main  zugewendeten  Seite.  Man  kommt 
sunlchst  fn  einen  Vorbau,  in  dem  sich 
uuten  Räume  für  die  Beamten,  oben  ein 
gruüses  Schaltzimmer  befinden.  Von  da  ge- 
langt man  in  die  grono  38  m  lange,  23  m 
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breite  nnd  lo  m  hohe  Miuchinenhalle,  die 
in  ihren  grossen  Dimensionen  nnd  in  ihrer 
Einfachheit  der  Ausfühtnng  imposant  wirkt. 
Durch  einen  Pampenranm,  in  dem  später 
aach  die  zum  hydraulischen  Betriebe  der 
Krahnen  am  Main  erforderlichen  Pumpen 
Aufstellung  finden  rollen,  kommt  man  in 
das  langgestreckte  Kesselhaus,  hinter  dem 
sich  der  ebenso  lange  Kühlenraum  hinzieht, 
der  an  geeigneten  Stellen  Magazine,  sowie 
Ess-,  Bade-  und  Waschiimmer  für  die  Arbeiter 
enthalt.  Für  Venlilation,  für  natürliche  und 
elektrische  Beleuchtnng  sämmtlicher  Räume 
ist  hinreichend  gesorgt. 

Der  Bau  der  Centraistation  wurde  an 
die  dortige  Firma  Ph.  Holzmann  &  Co. 
vergeben,  die  denselben  in  der  kurzen  Zeit 
von  etwa  sechs  Monaten  ausgeführt  hat. 

Die  Maschinenanlage  besteht  ans 
drei  liegenden  Verbund  -  Dampfmaschinen 
nach  dem  sogenannten  Tandemsystem,  von 
welchen  jede  eine  Maximalleistnng  von  750  efT. 
Pferdekiäften,  bei  85  Umdrehungen  in  der 
Minute  auszuüben  vermag.  Die  hintereinander 
liegenden  Dampfcylinder  arbeiten  auf  eine 
Krummachse,  die  in  einem  kräftigen,  der 
ganzen  Länge  nnch  auf  dem  Fundament  ge- 
lagerten Maschinenrahmen  läuft  und  die  das 
als  Magnetrad  der  Dynamomaschine  ausge- 
bildete Schwungrad  trägt.  Jedes  der  Schwung- 
räder wiegt  ohne  den  elektrischen  Theil 
24x01  kg.  Die  Steuerung  der  Dampfmaschinen 
ist  eine  vollkommen  zwangläufige  Ventil- 
steuerung nach  dem  System  Knchenbecker 
und  wird  vomCentrifugalregulator  beherrscht  ; 
sie  verbindet  leichte  Regulirfähigkeit,  wie 
sie  für  den  Lichtbetrieb  gefordert  wird,  mit 
ruhigem  Gang.  Automatische  Schmiervor- 
ticlitungen  versorgen  alle  bewegenden  Theile 
mit  Oel.  Die  Maschinen  sind  mit  abstellbarer 
CondcQsation  versehen,  der  Antrieb  der 
unter  der  Maschinenflur  stehenden  Luftpumpe 
erfolgt  von  der  verlängerten  Kurbelwelle. 
Das  Einspritzwasser  wird  durch  gusseiserne 
Röhren  aus  den  beiden  ausserhalb  des  Ge- 
b-nudes  befindlichen  gemauerten  Schächten 
entnommen.  Diese  communiciren  mit  dem 
Main  und  sind  einzeln  abstellbar.  Das  Con- 
densatorabwa'ser  wird  zunächst  in  einen  ge- 
mauerten Snmmcischacht  geleitet,  von  wel- 
chem man  es  dem  Main  wieder  zufUhren 
kann. 

Der  Dampf  wird  in  acht  Dampf- 
kesseln, von  je  86  niS  Heizfläche,  nach  dem 
CornwalUystem  mit  rauchverzehrender  Feue- 
rung, Patent  Kuhn,  erzeugt  und  hat  eine 
Spannung  von  9  Atmosphären  Ucberdruck. 
Die  Einmauerung  der  Kessel  ist  derart  aus- 
geführt, dass  die  Feuergase  dieselben  von 
innen  und  aussen  bestreichen  und  dann  in 
den  gemeinsamen  Kauchcanal  gehen,  welcher 
zum  50  m  hohen  Schornstein  führt.  Die  Rohr- 
leitung i>t  derart  angeordnet,  dass  sie,  im 
Maschinenräume  unsichtbar,  unter  demselben 
in  einer  geräumigen  Unterkellerung  bequem 
zugänglich  liegt,  aber  sowohl  vom  Maschinen- 
saal, als  auch  von  unten  in  den  Absperrungen 
bedient  werden   kann.    Die  Dampfleitungen 


von  den  Kesseln  führen  in  zwei,  durch  eio 
mächtiges  Cnmpensationsrohr  verbundene 
Dampfsammler  und  von  diesen  tu  den  Ma- 
schinen.  Zwischen  den  beiden  Flügeln  des 
Kesselhauses  ist  der  Pumpenranm  eingebant, 
welcher  die  aus  zwei  doppeltwirkenden  Dampf- 
pumpen  bestehenden  Speisevorrichtungea 
aufnimmt,  von  denen  eine  im  Stande  ist, 
die  sämmtlichen  Kessel  mit  Wasser  zu  ver- 
sehen. Die  Anordriung  ist  hierbei  so  ge- 
troffen, dass  jede  Pumpe  aus  jedem  der 
Speisereservoire  saugen  und  nach  jeden» 
Kessel  fördern  kann.  Unter  dem  Schürraum 
der  Kessel  befindet  sich  ein  geräumiger 
Tunnel  zur  Abführung  der  Asche. 

Im  Maschinenhause  ist  ein  Laufkraho 
von  15/  Tragfähigkeit  aufgestellt,  der  den 
Maschinensaal  in  seiner  ganzen  Breite  von  23  m 
Uberspannt  und  sowohl  für  elektrotechnischen, 
als  für  Handbetrieb  eingerichtet  ist.  Der 
Ifpferdige  Motor  für  den  elektrischen  Be- 
trieb ist  von  der  Firma  Brown,  Boveri  &  Co. 
geliefert. 

Die  Dampfmaschinen  nnd  Kesie\  die 
gesammte  Kohrleitungsanlage,  sowie  der 
Lanfkrahn  wurden  von  der  Maschinenfabrik 
G.  Kuhn  in  Stuttgart  geliefert. 

Von  den  Transformatoren  •  Stationen 
verzweigt  sich  das  secundäre  Vertheilungs- 
net7,  von  dem  aus  der  Strom  direct  in  die 
Häuser  zu  Beleuchtungs-  oder  Kraftzwecken 
eingeleitet  wird.  Die  Hausanschiuss-Kabel 
führen  zunächst  zu  einer  Bleisicherung,  durch 
die  das  Kabel  bei  vorkommenden  Störungen 
im  Haus  goschUtzt  wird.  Von  da  geht  der 
Strom  durch  einen  Elektricitätsmesser  nach 
dem  Vertheilungsbrett,  von  dem  aus  die 
Vertheilung  in  die  verschiedenen  Räume  er- 
folgt. Die  in  den  Häusern  der  Consumenteo 
befindlichen  Messapparate  weiden,  soweit  es 
sich  um  Beleuchtungswerke  handelt,  von  der 
Firma  II  artmann  &  Brnun  in  Bocken- 
heim, bei  Abgabe  der  Energie  zu  motorischen 
Zwecken  von  der  Firma  Schuckert 
&  Co.  in  Nürnberg  geliefert.  .Sammtliche 
Kabel,  von  der  Firma  Feiten  &  Guil- 
1  e  a  u  m  e  in  Mühlhcim  a.  Rh.  geliefert,  sind 
concentrisch.  Die  Kabel  haben  Querschnitte 
von  25  mni2  bis  zu  240  7»wi2.  Die  Kabellänge 
des  primären  Vertheilungmeizes  ist  ca.  34  Arm, 
die  Längen  der  Hanptzulcitungskabel  einbe- 
griffen, die  des  sccundären  ca.  23  km. 

Die  Frankfurter  Centrale  beginnt  ihren 
Betrieb  in  bedeutend  grösserem  Umfange, 
als  ihn  die  Elektricitatswerke  anderer  Städte 
zu  verzeichnen  hatten.  Angemeldet  sind  für 
den  ersten  Ausbau  35.000  Glühlampen  oder 
deren  Arquivalent  und  heute  sin  i  ca. 
10.000  Glühlampen,  50  Bogenlampen  und 
drei  Motoren,  deren  Zahl  sich  in  wenigen 
Tagen  auf  lo  erhöhen  wird,  angeschlossen. 
An  Motoren  sind  bis  jetzt  29  Stück  mit  zu- 
sammen 150  UP  angemeldet,  die  sich  aaf 
folgende  Betriebe  vertheilen  :  AufzUge, 
Druckerei,  Bäckerei,  Eisfabrik,  Möbelsch"' 
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aerei,  Accuuiul&toreQfabrik,  Kupferschmiede,  Ausführong  war  der  Firma   RrowQ,  Boveri 

tnechsDische     Werkstätte,     Drogoeoaflllle,  &  Co,  flr  den  Betrag  von  1,910.000  Mk« 

A4tihlcnbnunn?»nlt,  Gerberei,  Metrgerei.  übertragen.  Der  Stadt  sind  also,  selbst  wenn 

Die   Kusicn    für   das  Elektridtätswerlc  eine  Erhühaog  der  Kosten   eingetreten  sein 

waten  mit  3,010000  Mk,  bewilligt  ead  die  i  lolke,  MetmuugalMtt  nidit  enrachtaa. 


Zar  Frage  Aber  dl«  tödOieho  Wirkung  der  Elektrlcltfit. 


let  August  v.  J.  haben  wir  über  die 
dictbesttgHchea  UatermchvageD  des  Pro- 
fcaien  K  r  a  1 1  e  r  berichtet,  welche  der- 
adba  aa  kleinen  Thieren  mittelst  Wechsel- 
itrdBMn  voa  hober  Spaaaaag  aagctieUt 
hatte. 

Die  hiebei  erzielten  Resultate,  welche 
aadi  aaf   dem  Xt«  intematioBalen  medi» 

cioischen  Congresse  in  Rf>m  mitgetheilt 
worden,  bestehen  im  WeseuUichen  dariOi 
das«  in  Folge  plötslicher  Henuamag  des 
Athmens  Scheintod  und  bei  liagerar  Daoer 
der  endgilt  Ige  Tod  eiatrat. 

PtofeuerK  r  a  1 1  e  r  berichtete  aber  aadi, 
dass  es  sich  nicht  selten  ereignete,  dass  das 
Thier  durch  Ströme  von  bober  Spaanoog 
<I500 — aooo  F)  nicht  gelBdtat  wnrde,  tondarn 
von  neuem  zn  athman  anfiag,  bla  es  lieh 
Tollstündig  erholte. 

NvB  hemmt  eine  markwanlige  Nach- 
richt aus  New-York.  Der  berühmte  Elektro- 
löge  Dr.  P.  J.  Gibbon  zu  Syracnse,  N.-V., 
will  nimlich  die  Eatdedraag  gemadbt  haben, 
dass  die  F'cktricitSt  nicht  tödtet,  sondern 
nur  die  Lebenskraft  suspendirt.  Nach  «einer 
Antieht  werden  die  Verbrecher,  welche  jetxt 
im  Staate  New-York  durch  Elektricitüt  hinge- 
richtet werden  (ElektrocotioD),  atcht  dadurch 
getödtet,  tondem  kjSnnea  bis  tn  einer 
gewissen  Frist  in's  I.cben  luröckgernfen 
werden.  Er  behauptet,  dass  die  Mörder 
Taylor  und  Jobaien  t,  B.,  die  to  Aabern 
o  trisch  hingerichtet  wurden,  <:r%i  unter 
dem  becirmesier  der  Aerzte  gestorben  wären. 
Dies  •tatet  er  anf  einen  Veriadi,  den  er 
mit  dem  Körper  Johnsou's  machte  und  den 
er  theilweisc  belebt  habe,  zwei  Stunden  nach 
denen  Hiariditnag;  aber  «r  aei  Tom  War* 
den  Stout  in  der  Vollendung;  des  Acfcs  ver- 
hindert worden.  Er  ersihlt  dies  wie  folgt  : 
,Die  genane  Zeit  ron  Johnson*!  Hlarichtong 
am   13.    November    1893  geheim  ^c- 

halten  worden,  aber  Warden  Stout  gab  den  I 
eingeladenen  Aerxten  nnd  Zeitungslenten  | 
einen  Wink.  Dr.  Gibbon  war  cbcnfal.s  an-  ' 
wesend.  Schon  längst  war  er  der  Ansicht, 
dass  das  Laben  nach  etnam  heftigen  elek- 
trischen Schlag  künstlich  wieder  hergestellt 
werden  könne,  ebenso  wie  bei  Personen, 
die  als  todt  dnrdi  Ertriakett  gelten.  Viele 
angesehene  Männer  waren  im  Räume  ver- 
sammelt, wo  Johnson  hmgerichtet  weiden 
sollte  nnd  aaf  dem  elektrischen  Stuhle 
Anf  ein  gegebenes  5i 
elektrischer  Strom  von  1740 
Johnson'»  gelassen,  und  e 
zn  200  1  vcrji-  1:  : 
Operator,  <i er  in  ciDdi. 
ein  Ztich^  dm  elektrj 
flMik  tn  Tti  Abcf 


der  Körper  Johnion's  aus,  wie  in  der  Agonie 
des  Todes.  Er  wnrde  als  todt  erklirt,  nnd 

die  Zeugen  der  Hinrichtung  verüessen  den 
Kaum.  Nach  zwei  Stunden  erhielt  daan 
Dr.  Gibbon  Einlam  sn  dem  Platse,  wo  der 
hingerichtete  Körper  lag  nnd  begann  Ke- 
spirationsversnche  an  demselben.  Er  hatte 
keine  Instmmenle.  Nor  dnrch  Dreck  anf 
die  Lungen  und  andere  bekannte  Relebungs- 
methoden  brachte  er  ein  offenbares  leichtes 
Hd>en  nnd  Seaken  der  Brest  hereov.  Der 
eintretende  Warden  Stout  erklärte  je:loch 
dass  diese  Operationen  auf  der  Stelle  aaf» 
hören  mflMten.  So  wnrde  dieses  wichtige 
wissenschaftliche  Experiment  unterbrochen 
und  bald  darauf  wurde  der  Körper  secirt.** 
Dr.  Gibbon  spricht  sich  über  die  vorliegende 
Frage  folgendermassen  aus : 

,Ich  bin  entschieden  der  Ansicht,  dass 
eina  grosse  Zahl  Ten  angeblichen  Todes- 
fällen durch  Elektricität  in  Wirklichkeit  nur 
Fälle  eon  sospendirter  Lebensthäligkeit 
(Scheintod)  waren  nad  daher  bei  entsprechen* 
der  Behandlungsweisc  eine  Wiederbelebung 
möglich  gewesen  wäre.  Seit  der  ersten  elek- 
trbdien  Hiatiehtang,  deijenigcn  des  Mörders 
Kemmlcr,  habe  ich  viele  erfolgreiche  Experi- 
mente mit  Tbiereo  angestellt.  Meine  Ex- 
perimente mit  KaniBdien  beweisea,  dass  sie 
durchströme  von  .S<>o  bis  250(1  T'  scheinbar 
getödtct  und  doch  wieder  zum  Leben  und 
snr  vollstiadigen  Gesendheit  snrückgemfen 
werden  können. 

Während  meiner  Praxis  sind  mir  drei 
Fülle  von  vom  Blitte  getroffenen  Pcrsoacnvor- 
gekutnmen,  die  man  fUr  todt  hielt.  Diesa 
Personen  waren  bewusstlos  und  alle  Leben*» 
seichen  hatten  aufgehört.  Dennodi  werden 
sie  wiederbelebt.  Ich  h.ibe  eine  Kat.-e  (*.'••  " 
10  Minuten  ab&olut  todt  erschien  wieder  in  s 
Leben  gemfen.  Da  ist  der  Fall  dea  Mörders 
Taylor.  Bereits  waren  30  Minuten  seit  der 
Einstellung  des  auf  ihn  entladenen  Stromes 
verflossen  —  da  6el  anf  einmal  anf  aner- 
klürliche  Weise  sein  Kopf  auf  die  Seite.  Dies 
setzte  wahrscheinlich  den  Athmnngsproccss 
ia  Bewegung  und  bald  war  der  UaglQckliche 
wieder  Icljcndig  und  auf  dem  Wege  zur 
Wiederherstellung,  worauf  die  anwesenden 
Aerxte  ihn  scfaleonigst  mit  Schlafmittefai 
betäubten. 

Ich  wünsche  daher  zn  beweisen«  dass 
Elcktriatät  nicht  nothweadigerweise  tödtet.* 

Nicht  gauz  im  Einklänge  mit  Dr.  GiL- 
la's    'J  Lcorie    steht    der    Behebt  eines 
pmagssmchvnsiändigen  über  die  Antopste 
[ief_  1  l5in;^-Sing  elektrisch 

faui    die  blut- 
tüdicten  serrisien, 
gen  fast  biet- 


tized  by  Google 


138 


lof.  Wir  verwetico  hier  auch  «af  den 
S«ctfofwbcfttvd  Aber  «toen  in  MBoeheB  ge> 

tödtcicn  Mfinteur,  woiübcr  y^'.r  f  il  rlich 
im  liefte  XVII  1894,  S.  463,  referiiteo. 

Kdnc  geriogere  AntoHtlt  wie  N  i  c  o  1 « 
T  e  s  1  a,  der  berühmte  Elck'.riKcr,  behauptete, 
diu  er  ciscD  M»oo,  der  in  ciocm  elek- 
triiclMB  St«U  tdieiobtr  feWdtet  wordca 
wire,  zum  Leben  zortlckbringen  könne, 
TOran«gesettt,  dau  der  Vertach  gleich  nach 
der  Hinricbtnog  gemacht  wird.  Aach  Herr 
Georg  Westinghoitse  behauptet,  dass  der 
e]ektri<;chc  Tod  ein  Scheintod  sei,  und  dasi 
eine  New«Yorker  Commts^ion,  mit  Elbridge 
T.  Geriy  an  der  Spitse,  die  Ciaasel  über 
die  Section  dem  GesetiC  beigefügt  habe,  um 
ca  aicher  zumachen,  daa  der  Mann  todt  sei. 

Dr.  Gibbon  hat  aa  den  Goaterneor 
Flower  ein  Gesuch  gcr  cbte',  worin  er  nm 
die  Bewillignog  bat,  einen  Beiebungsversach 
•n  dem  K6iper  des  Cherici  F.  Wilioa,  der 
demnächat  elektrisch  hingeiichtet  wer-fen  ^o!I, 
ToinebmcD  tu  dürfen.  Der  Ceneral-ätaats- 
«nwelt  von  New« York  bei  jedodi  ein  Gat* 
achten  unterbreitet,  wonach  diese  beabsich- 
tigte Wiederbelebung  fär  gesetzwidrig  er- 
klirt  wird,  and  dflrftc  deber  disees  Experi* 
Bent  nicht  stii'.lfinil'Mi. 

Die  öffentliche  Meinoog  ia  Amerika 
besebiftfgt  sich  mm  lebhaft  mit  dem  tm- 
heimlichen  Thema,  ob  die  cickirifch  Hin- 
gerichteten wirklidi  todt  seien,  oder  ob  sie 
erst  langsam  nnd  vielletehl  b^  thcilweitem 
Bewasstsetn  ihr  Leben  nntcr  dem  Seciimesser 
des  Arztes  beenden. 

Im  Ftühling  1894  ereignete  sich  im  Be- 
reiche der  Wechselsltom  -  Centrale  sa  Paris 
ebenfalls  eine  Scheiniodtung,  wo  nach  einer, 
fait  eine  Stunde  audaueroden  Unterbrechung 
der  AthmnngB-  nnd  Heizthätigkeit  ein  Tom 
Mnnerträ^cr,  wo  ihn  ein  Strom  von  1500  V 
Spannung  tiaf,  heiabgehuiter  Monteur  durch 
EinleitoDg  künstlicher  Athmung  wieder  zum 
Leben  gebracht  winde.  Nach  einiger  Zeit 
konnte  jener   Arbeiter   wieder  seinen  Ver* 


richtungen  obliegen,  als  ob  nichts  geschehen 
wiie. 

A.  D'Arsonval  berichtet  hierflber  in  der 
Pariser  Aludemie  der  Wissenschaften  FoU 
gen des: 

Der  Vcruni^  L.  kIc  sois  rittüngs  auf  cinOtf 
Barre,  die  in  einer  Mauer  befestigt  war, 
nnd  Melt  mit  einer  Hand  eines  der  Leiter, 

um  einen  Telepbondraht  den  er  mit  sich 
führte,  za  befestigen.  Man  berOiute  der  Tele- 
phondraht  mit  dem  einem  Ende  die  Barte 

und  mit  dem  anderen  den  zweiten  Leiter 
—  wodurch  der  karze  Scbluss  durch  des 
Körper  des  Mannes  hergestellt  wurde. 

Der  Strom  wirkte  mit  der  gansra 
Spannung  (1500  Volt  und  beHiufig  55ma!t- 
gcm  Wechsel).  La  ist  schwer,  mit  Bestimmt- 
heit die  Zeitdaaer  der  Wirkung  anzugeben. 
Jedenfalls  waren  es  mehrere  Minntea.  I>er 
kurze  Schiusa  bewirkte  das  Fnnkensprflhen 
auf  dem  Colleetor  den  Apparates  in  Ej^nay. 
Der  Wärter  gewahrte  dies  und  telephonirte 

Inach  La  Chapella  um  Arretirung  (Aus- 
sehaltnng)  des  Stromes.  Als  die  Eielrtfikcr 
P  i  c  o  u  und  Maurice  L  e  b  1  a  n  c  nach  Ver- 
tauf einer  Vierteistande  in  Epinay  eintrafen 
sass  der  Vernnglackt«  noch  immer  anf  der 
Barre  und  sie  hatten  Mühe,  ihn  herunter- 
snbolea,  so  dass  eine  halbe  Stunde  reifioss, 
bis  dies  gelungen  war. 

Sofort  wurde  die  künst'iche  Athmung 
(durch  Heben  and  Senken  der  Arme)  ein- 
geleitet, anfangs  ohne  Erfolg.  Dem  Mantae 
musste  der  Mund  mit  Anwendung  gtosser 
Kiaft  geöffnet  und  die  Zunge  befreit  werden, 
woaach  die  Athmuug  gut  von  statten  ging. 
Nach  swei  Stunden  war  der  Mann  bei  Be- 
wusstsein  und  konnte  sprechen.  Er  be- 
klagte sich  über  die  schmerzenden  Brand- 
wunden an  der  rechten  Hand  und  an  der 
Ilyfte.  Gegenwärtig  ist  er  völlig  wieder 
hergestellt.  Sein  Organismus  hat  mit  Aus- 
nahme kleiner  Verbrennungen  keinen  »po> 
cieüen  Schaden  dnrch  den  Stromschinm 
davongetragen. 


Was  Patente  kosten. 


Die  Kosten  für  das  Herausnehmen  von 
Patenten  in  den  einzelnen  Ländern  stellen 
sich  nach  „L.  Schilnb.  BArs.-  n.  Handdsber.* 
Nr.  7,  wie  folgt:  Oesterreich  und 
Ungarn:  Das  erste  Jahr  fl.  21,  das  2.  bis 
5.  je  fl.  91,  das  6.  fl.  31-50,  da»  7.  fl.  3675, 
das  8.  fl.  42,  das  9.  fl.  47"25,  das  10,  fl.  52  50, 
das  II.  fl,  63,  das  12.  H.  73'50,  das  13. 
11.  84,  das  14.  fl.  94*50,  das  15.  fl.  105. 
Dauer  15  Jahre.  —  Deutschland:  An- 
metdnng  tik.  20.  Das  eiste  Jahr  Mk.  30, 
die  innerhalb  der  2  Monate,  welche  der  Ver- 
öffentlichung der  Erfindung  folgen»  su  zahlen 
sind.  Das  zweite  Jahr  Mk.  50,  das  dritte 
Mk.  IOC  u.  s.  f.,  mit  einer  jahrlichen  Erhöhung 
von  Mk.  50.  Daaer  15  Jahre.  —  Belgien: 
Das  erste  Jahr  Frcs.  10,  du«!  3.  Frc«.  20, 
das  3.  Frcs,  30  u.  s.  f.  m.t  eir.er  jährlichen 
Steigerung  von  Frcs.  10.  Dauer  20  Jahre. 
— '  Spanien:   Erstes  Jahr  Pesetsa  10, 


3.  so  B.  s.  f.,  mit  gleicher  Zunahme  wie  in 
Belgien.  Dauer  20  Jahre.  —  V  e  r  • 
einigte  Staaten;  Anmeldong Dollars  15. 

Aushändigung  des  P.itentc  Pi  llars  20  I\i  u  - 
17  Jahre.  —  Frankreich:  Für  die  Er- 
haltung Frcs.  100  nnd  daravf  Frcs.  too 
jährlich.  Dauer  15  Jnhre.  —  Hross- 
britannien:  Bei  Anmeldung  mit  der 
vorläufigen  BesdirdbaBg  £  i,  mit  der  voll- 
ständigen Beschreibung  £  3  (fiir  die  4  ersten 
Jahre).  Vor  Ab!auf  des  4.  Jahres  ^  3, 
vor  Ablauf  des  5.  6  u.  s.  f.,  mit  einer 
jährlichen  Erhöhong  von  j£  i.  Dauer  14  Jahre. 
—  Italien:  Lire  40  für  die  3  ersten 
Jahre,  plus  Lire  io  ftir  jedes  Jahr,  für  das 
da«  Patent  herattsgenommen  wird.  Je  Lire  65 
für  die  Jahre  4  —  6,  je  Lire  90  fftr  die 
Jahre  7  —  9,  je  Luc  IJ5  für  die  Jahre  10 
b)<:  12,  Lire  140  für  iedes  der  3  latttaa 
Jalue.   Dauer  15  Jahre*  —  Korweges: 
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Erstes  Jahr  Kronen  30,  zweites  Jahr  ] 
Kroaea  10,  drittes  Jabr  Kroueo  15  0.  s.  f., 
nit  dMT  jihrlidieB  Znaalime  von  Krootn  5. 
Daner  15  Jahre.  —  Portugal:  Anmel- 
dlag Hilreis  ai'3,  Stempel  Milreis  10,  plos 
lliM«$ptrJ«hreI>iMr  isjthr*.  —  Rnt«- 

Itn  d  :  90  Rubel  Si'ber  für  3  fahre,  150  Rabel 
Silber  für  5  Jahre,  450  Rubel  SUber  für 
10 Jahn;  Dümr  10 Jalwe,  —  Settwedant 


]  Erste«  Jahr  Kronen  20,  je  Kronen  25  für 
die  Jahre  2 — 5,  je  Kronen  50  für  die 
Jahr«  6—10,  je  Krone«  75  fttr  die  Jahr» 
1 1  —  1 5.  Dauer  15  Jahre.  —  Schwell: 
Anmelduog  Frcs.  ao,  Ctaatatiraog  des  Vor- 
haadwMciiia  dat  Modalli  Frei.  to.  Bntm 

Tn^ir  Frr-.  2",  ^.  Frc*.  3^1,  3.  Frcs,  40  o.  s.  f., 
mit  einer  jährlicheo  Steigcrnog  von  Frei.  lO. 
Daner  15  Jahren 


StarkstromsiilageD. 


0«it«rreiclk«Ungarn. 

a)  PrqfteU. 
GmitidMi.  Daa  k.  fc.  HandeliBdBi- 

stfr-um  hrit  dem  Turgermcister  and  Lfeflid* 
tagta^eordoeten  Alois  Kaltenbrniiner 
h  Gmaden  die  Bewilligung  aar  Vornahme 

'cLl"it]ii;_!icr  \'ü  rn  rLci  trn  für  eine  schmal- 
tpange  Localbahn  von  der  Stadt  Gmuoden 
»  ^öachloMe  aa  die  elelrtiiidie  Looalbalio 
700  der  Station  Gmanden  der  Salzlcammergat- 
Localbaba  in  die  Stadt  Gmnnden  über  Kixch- 
kiB  nad  VofdkdArf  aach  Pettenbaeh  im 
SiiD«  der  bestehenden  Normen  anf  die 
Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Klausenburg.  Die  elektrische  Be- 
leacbtoBg  der  Stadt  and  die  Schaffung  einer 
CeatralstatioD  für  elektrtgche  Kraftübertragung 
mit  Benntcang  der  Wasserkraft  der  kleinen 
&amos  wifd  geplant. 

Krumaii.  (Böhmen.)  Die  Errichtung 
eioer  elektrischen  Ceritrale  wird  geplant. 

Reichenberg.  Das  k.  k.  Handelsmini- 
tferisia  hat  der  Firm  a  I.indhcitn&Comp. 
in  Wien  die  Bewiilii^ang  zor  Vornahme  tech- 
atKhw  Vwmrbeiten  fftr  etee  idinmlapnrig»,  nät 

iM^Scber  Kraft  au  betreibende  Strn-^cnhahn 
VOM  Bahnhofe  Reichen berg  der  Südnord- 
Entlehen  VerUndnnsKbnlui  com  Bdvedcre 
daselbst  anf  di«  Damr  von  ledn  MoBfttnn 
«(tkciit. 

Saas.    Daa  Ptnger  elcktrotediniadie 

Eullisscmen»  ler  Firma  Brüder  II  o  sehe  k 
gtdeakt  in  Saas  eise  clektriscbe  Central* 
alttiM  «er  Abgabe  von  elektiisclieai  Lichte 
tt  Private  zu  errichten. 

TapUU.  (Böhjnen.)  Die  Bergbaa-Ge- 
nOKhaft  «nichtet  anf  dam  Otto  Schachte 

Teplitz  eine  elektriaciie  Centraianlage 
tar  Tbemalwasserhebung  und  Beleucbtang 
liauntlicher  Caranstalten  und  bexahlt  für 
jeden  Waggon  der  an»  den  innndirten  Werken 
geförderten  und  versendeten  Kohle  an  die 
QuelicBbesitser  60  kr.      (Ztschft.  f.  Bei.) 

^)  Im  Befriehe. 

Pilsen.  Eine  der  ersten  und  grössten 
dsluj Ischen  Bcrgwerln-Anlagen  Oeetevreiclis 
i*t  die  elektrische  Kraftübertragung  am 
2it^knchachte  der  Blattnitcer  Steinkohlen- 
Ciwtrlnchaft  io  Nttnchau  bei  Pilsen.  Sie  ist 
Ixioaden  deshalb  interessant,  weil  sie  eine 
frötsere  Anzahl  der  verächiedensten  Berg- 
«erbniascbinen  mit  elektrischem  Betriebe 
ii^Mkhtet  hat.  Wia  dai  »Elektr.  Eeho* 


■cbreibt,  ist  die  Anlage  von  Siemens  ft 
H  a  1  •  k  e  (Filiale  Wien)  ausgeführt  und  fol- 
gendermasien  eingerichtet.  Eine  120  EP 
Dampfmaschine  treibt  eine  grössere  Gleich- 
stTom*DfDamomaschine  fQr  die  Kraftüber« 
tragiinc»,  sowie  eine  kleinere  fie^-c^leichen  für 
die  elektrische  Beleuchtung.  Vom  Maschinen- 
hanse führt  die  Leitung  anm  Sdmehte  and 
durch  denselben  hinunter  zu  zwei  Quer- 
gängen,  weiche  Übereinander  und  150  besw. 
200  m  unter  der  Brdoberfliche  Hegen;  In 
den  elben  verzweigen  sich  die  Leitungen  bis 
aut  eine  Entfernung  von  ca.  4  km.  In  den 
Graben  werden  dareh  BIeüctnmiolofan  ba* 
trieben:  zwei  Fördcrhfispeln,  eine  Förder- 
winde, ein  Grnbenventllator,  zwei  fahrbare 
kleine  Pe«ipen,  eine  Kettenbahn  von  ttbar 
'^>o  m  Länge  und  eine  grö^^ere  Wasser- 
haltnngsmaschine,  welche  das  einsickernde 
Gntbenwaner  nadi  oben  ra  bef6fdcm  hat. 
Kürzlich  vv  irden  nocri  zwei  Gesteinbohr- 
maschinen zum  Bohren  der  Sprenglöcher 
auf  gestdlt  Die  Anlag«  solt  bi  alfaa  PttttkteB 
als  musterhaft  gelten  und  der  Firma  Siemens 
d;  Halake  weitere  derartige  Aaftrtfg«  ge- 
«Icliert  haben. 

Daataehlaad. 

o)  Projecfe. 

Adorf.  (Sachsen.)  Die  bereits  seit 
mehreren  Jahren  bestehende  elektrische 
Strassenbeleuchtnog  loU  nanmebr  aUgemaia 
eingeführt  werden. 

Augsburg.  Wie  der  j^Elektrutechn. 
Anz.**  meldet,  Ist  dar  Vertmg  der  Stadt  mit 
der  Gasanstalt  von  der  ersteren  gekündigt 
worden.  Die  Elektrtcitäts-Firraen  Schuckert 
in  Nllrabei^  and  Siemeas  Halske  ia 
Berlin  sollen  eingeladen  werden,  Projecte 
Sur  Errichtnng  einer  elektrischen  Centrale 
attssnarbeiten* 

Bad  Klsslnger\.  n'ayem.)  Hier  ist 
man  der  Frage  näher  getreten,  die  elek- 
trische Belenehtnng  einxnfthren. 

Berlin.  Die  gemischte  Depn'a'inn  f'ir 
die  Berathung  über  das  Lange  nasche 
Schsrebebehnprojecthatam  ta.  v.M. 
unter  Vorsitz  des  Ober-Bürgcrmeistcrs  Zelle 
nach  Anhdmng  der  zur  Berathung  zagexogenen 
Herren  Geb.  Commersienratb  Langen  in 
Köln  und  seiner  Raabeamten  beschlossen, 
den  Gemeindebehörden  zu  empfehlen,  die 
Ausfuhrimg  ^er  Bahn  nach  seinem  (Langen* 
Mben)  System,  die  anfangend  an  der  Li^eo« 

10» 
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«nd  RittentrMse>Ecke,  die  Kitter«,  Keichea- 
lMrger>f  GrttMtwr-,  WleDentrane  «dar  «n- 
Ktntt  'er  l)ei<len  letzteren  Strassen  die  ganxe 
KeicheDbergerstr«sse  dnrcbiäaft  uod  nach 
•KMUMiBg  da  GuMb  bis  um  Tci^ower 
Firk  g«nilut  wkd,  sit  gcn^nlgen. 

Um  den  Miethem  von  Woba^  ond  Ge- 
schäftsraadie  Eiofühmag  elektrischer 
BelenchtiuiK  and  Kraftubeitragaog  tu  er- 
Idehtera,  liftbeii  deh  di«  Berliner  Elektri- 

citätswerke  entschlo'-uMi,  \>;ti  •<-■?,''  n,l>  iHc 
elektrischen  Einrichtungeo  im  lonera  der 
Hinter  swAucbten  Fells  aneh  eaf  eigene 
Kosten  lierrnsleücn  und  dtrn  Consamenten 
gegen  eine  missige  jähcUche  Beisteuer  zur 
Verftignng  zn  steUCD.  Da  binnen  Jahresfrist 
voraussichtlich  auch  die  sogcnan;!'.!-:!  Grund- 
toxen  gänzlich  znr  Aufhebung  gelangen,  and 
damit  eine  ganz  erhebUdte  HerabminderuDg 
der  Kosten  für  elektrische  Beleuchtung  in 
naher  Aassicht  sieht,  so  werden  die  Gc- 
sammdroften  dner  dcktrisdien  Anlage  aneh 
für  Diejenigen  wenig  iu's  Gewicht  fallen, 
welche  bisher  darch  die  Kosten  der  ersten 
Anlage  steh  bestimmen  Uenen,  auf  die  An- 
nehmlichkeiten elektrischer  Beleodilaag  nnd 
Kraftübertraguog  tu  verzichten. 


Der  Grossen  Berliner  Pferdebahn-Gesell- 
schaft ist  vom  Foluei'Prisidiam  die  Erlaab- 
Diss  xUB  Befafarstt  der  Stredce  „WoMt' 
Grossgörschen  Strasse"  mit  den  neuen  elek- 
.trischea  Accumnlatorenwagen  er- 
theilt  worden.  Zwei  Wagen  wurden  am 
|8.  V.  M.  versochsweise  in  den  Betrieb  ein- 
gestellt.  Die  Ladaog  der  Accamnlatoren  er- 
folgt vierstündlich  im  Depdt  in  Moabit.  Als 
Verbesserung  haben  die  Wagen  ähnlich  wie 
jene  der  Dampfbahn  vorn  einen  Kasten  er* 
killen,  aus  dem  im  Bediirfnissfalle  Sand  auf 
die  Schienen  gestreot  werden  kann,  um 
«wischen  diesen  und  den  Rädern  der  Wagen 
bei  der  winterlichen  GiStte  eine  gröisere 
Adhäsion  zu  erzielen  and  mithin  das  Fort- 
kommen der  Wagen  xn  erleichtern.  Die 
Steigungen  bei  den  Brficken  werden  jetzt 
von  den  Wagen  ohne  grosse  Mühe  ge- 
noininen,  wie  sie  denn  üherali  allen  An- 
fordetuiigcu  eines  ordnuogi:u.  :^ea  Ver* 
kebrs  in   bester  Weise  ent sprechen  sollen. 

Breslau.  Der  Aufsichtsrath  der  Bres- 
lauer elektrischen  Strassenbahn  hat  in  der 
ani  9.  V.  M.  abgehaltenen  Silsang  u.  a.  auch 
beschlossen,  der  Generalrersammlung  der 
Actionire  den  I^n  der  mehrfach  schon  er- 
Wiknten  neuen  Linie  nach  Kotlikretscham 
vorzuschlagen.  Die  Frage  des  Baues  einer 
Linie  nach  dem  Sudpark  soll  rohen,  bis  die 
Frage  der  BingeineiiidiWK  von  Kleinbnrg 

geklärt  ist. 

Bromberg.  (l^reu->icn.)  Von  der  E.A.G. 
Berlin   wird  ein  Elektricitätswerk  «rrichtet. 

Döse.  (Cuxhafen.)  Der  Tan  wegen 
Anlage  einer  elektrischen  Suas^enLccuchtuug 
ist  genehmigt  worden.  (E.  A.) 

Eidelstedt,  (l'reusscn.)  Die  KMf  ihrung 
einer  elektiischeo  Sttassenbeieuchluog  wird 
geplant 


Flötia.  (Sachsen.)  Der  Bau  einer  ekk- 
triteben  AnUge  für  Belenehtoiig  nnd  Kmft- 
betrieb  Ut  im  Werke.  (K.  A.) 

Frltelar.  (Prcussen.)  Die  E.  A.  G.  vorm. 
Schmk«n  h  Comp,  in  Nftmberg  wird  ein 

Elektricitätswerk  errichten.  (E.  A.) 

Goslar.  (Preu&sen.)  Die  A.  E.  G.  will 
auf  eigene  Rechnung  den  Bau  nnd  Betrieb 
einer  elektrischen  Centraistation  übernehmen. 

Grüoberg.  (Preuss.  Schlesien.)  Es  wird 
beabflichtigt,  sum  Zwedw  der  Eisflkrang  der 
elektrischen  l'r  Vnchtuag  die  Wasserkinft  des 
Bober  »a  benutsen. 

Hamburg.  Elektriieher  Betrieb  irt 
kürzlich  auch  auf  der  Vfcr 'eVaVnlinie  gRatll* 
hanmarkt' Eimsbttttel "  eingeführt. 

Hannovor.  Zwisehen  Vertretern  der 

Stadt  und  der  Direction  der  Hannover'schen 
Strassenbahu-GeseUschaft  ist  ein  Vertrag  za 
Stande  gekommen,  nach  welcbem  die 
Strassenbahn  sich  verpflichtet,  die  gesaoimten 
Linien  in  elektrischen  Betrieb  darch  Acca- 
malatoren  tu  nehmen.  Et  bat  dies  ianerlialb 
der  füljjcndcn  fünf  Jahre  zu  j^:('schehen.  Die 
städtischen  CoUegien  liaben  freilich  diesem  | 
Vettrage  noeb  snsnstimmett,  doch  glaubt 
man  der  endgüt^CA  Geuehmigunt^  sicher 
sa  sein.  (£.  A.) 

Heidelberg.  (Baden.)  Der  Plan,  die 
Wasserkraft  des  Neckar  zum  Betriebe  einer 
elektrischen  Kraftanlage  zu  benufxeo«  ist  mit 
Rfldnicht  auf  die  Scbiflfabrt  vnrealidrbar 
geworden.  (Ver^l.  II.  II,  S.  40.  1895.) 

Undatu  (liayern.)  Die  städtischen  Be- 
hörden haben  in  geneisdialtticlier  IStzuag 
den  Beschluss  gcfasst,  ein  itldtii^as  Elek- 
tricitätswerk zn  errichten. 

LÜtJenburg.  (Preussen.)  Es  wird  ge- 
plant, die  bedeutende  Wasserlcraft  beim 
ilelmstorfcr  Milblenwebr  fflr  Zwecke  der  ein- 
suRlhrenden  dektriieben  Beleuchtung  autss* 

nützen. 

Merzig.  (Preussen.)  Die  elektritdie 
Beleuchtung  wird  geplant. 

München.  Die  Einführung  des  elek- 
trischen Betriebes  auf  der  gemeindlichen 
TVambabnlinie  Firbe^raben-IsartlialtMibnhof 
ist  behördlich  genehmigt  worden. 

HyslowltS.  (i^ussen.)  Ein  neues 
Bahnproject  ist  im  Werden  begriffen.  Die 
Firma  Bachstein  in  Berlin  will  eine  elek- 
trische Bahn  von  hier  über  Schoppinitz  nach 
Kattowitz  bauen.  Auch  soll  die  Stadt  Mis« 
lowitz  elektrische  Beleachtuog  bekommen. 

Nürnberg.  Bezugnehmend  auf  unsere 
Mittheitung  im  tiefte  II,  S.  49,  1895  theilen 
wir  mit,  dass  die  Einführung  des  elektrischen 
Betriebes  in  dem  Gesammtnetze  der  Nürn- 
berg-Fürther  Strassenbahn  durch  einen  dies- 
bezüglichen Beschluss  der  Stndleoll^en 
nunmehr  j^jesichert  i  t. 

Othmarschen,  (l'reussen.)  r)ie  Firma 
Gebr.  Körting  wird  beim  Bahnhofe 
Othmarschen  ein  Elektricitätswerk  errichten, 
in  welchem  durch  Geueralorg^s  betriebcae 
Gas-Dynamos  anfgetteUt  werden. 

Pyrmasen?.  (Mny<rrn.)  Wie  der  ^P.  A." 
hört,  beabsichtigt  das  l'irmasenser  Wasser- 
werk sich  am  «ne  Genelimigttng  für  ein 
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Kiek{  ficititswcik  lu  bewerben,  das  die  Ge- 
sellfchnft  mit  ihren  vorbandeneD  Kraft*  ttnd 
Bctrieb"^niittC'n  mi^zTtfiihren  gedenkt. 

Saarbrucken,  (i'rcussen.)  Die  elek- 
triiche  BeleochtuDg  wird  eingefahrt. 

Sachsa.  (PrenueD.)  £a  wird  ciektrüdi« 
BeleachtuDg  projectirt. 

Sayda.  (Sachsen.)  Seitens  der  Stadt- 
l^emeinde  wird  die  Eiofthnuig  dektriachea 
Lichtes  beabsichtigt. 

Schwandorf.  (Bayern.)  Durch  die 
bayerische  Vereinsbank,  die  Allgemeine 
Elektricitäts-GeseilschafC  in  Berlin  and  in- 
geniear  Oscar  v.  M  i  1 1  c  r  in  Mflnchen  ist 
ein  Elektricitätswerk  ia  Schwandorf  ge* 
gründet  worden. 

SoUngeo.  (Praossaa.)  Eiaa  elcktriiche 
Hahn  von  Solingen  nach  Kohlfort  nach 
Cronenberg  im  Anschlüsse  an  jene  von 
ElbcTfdd*Hahaabarg  -  Hasten  wird  geplant. 

Sulzbiir;?.  (Baden.)  Die  Einführung 
elektrischer  Beleacbtang  wird  geplant. 

Tetlnang.  (Warttenbcrg.)  Dia  CSa- 

adlBiigUDg  zum  Baue  einer  durch  elekttJsche 
Kfaft  getriebenen  Eisenbahn  von  Mecken- 
banran  aaeli  TaltBaag  iit  cvthailt  wordea. 
Uoteroehmerio  ist  die  Localeisenbahn*Ge< 
Seilschaft  MUnchen,  welche  auch  die  Bahn 
Ravaasbarg-Weiagartea  erbaat  hat.  (Vergl. 
H.  TV,  1895  ) 

Troatberg.  (Bayern.)  Der  Magistrat 
bat  beaeblowea,  der  Stdd.  Elektrie.« 
Ges.  die  Ausführung  der  elektrischen  Be- 
leachtang  und  Kiaftversorgung  von  Trost- 
berg,  Altaaniarkt  «ad  Slda  sa  flbertragen. 
Die  Centrale  wird  in  AUenmarkt  errichtet 
und  die  auf  900 1'H  gescbätxten  Wasser- 
Ivifta  dar  Als  aasgeaStth 

TAblBgen.  (W':i:tt'-mhrr;;.)    yiiiVi  ge.ht 

aacb  bier  mit  dem  Gedanken  um,  die 
Waiacrkcaft  des  Nadafs  sar  Kiaagung  von 
Licht  and  Kraft  aaf  alaktrolediaisehaBi  .Wega 
auwunutifn 

'  Wllhelmsbavan.  (PrenMeD.)  Wie  dar 
^Flfl.trü*.  Ani."  meldet,  soll  rnr  Sicherung 
einer  guten  Einfahrt  in  die  Jade  die  Umwand- 
lung  des  Wsageroder  lichtes  in  eia  etck* 
frisches  Leuchtfeuer  vorgenommen  werden. 
Auch  sollen  sechs  elektrische  Leuchtbojen 
ausgelegt  werden. 

b)  Im  Baue. 

Bochum.  (Prentsea.)  In  Ergänzung 
unserer  Mittheilung  ira  Hefte  II,  S.  50  iheilen 
wir  mit|  dnas  mit  dem  Baue  von  drei  elek- 
trtodieB  Straiseababncn,  welebe  vom  Rath- 
hause  ihren  Anfang  nehmen,  begonnen  wir«!. 
Eiae  Linie  fuhrt  sam  Bergisch  -  Märldscben 
Babahofe,  die  sweita  Ober  StahThaasea  and 
Zeche  ^Centmm**  nach  Wattenscheil  und 
die  dritte  toll  am  Kreuzungspunkte  der 
Dorsteaer  aad  Herner  Landstnose  endigen. 

Jersltz  b.  Posen.  (Preussen.)  Mit  der 
Erweiterung  der  elektrischen  Beleuchtung 
wird  gegenwartig  bereite  vorgegangen  ;  et 
werden  20  Bogenlampen  mehr  auf  den 
Straawa  aalgeetcUt  i  auch  wird  eine  zweite 
DyaeaMMMtcbiaa  aad  sarn  Betriebe  der 
bddctt  Mascbiaea  aiaa  «latioalra  Dampf* 


maschine  an  Stelle  der  bisherigen  Dampf» 
rooschine  aufgestellt ;  ebenso  soll  eine  grosia 
Accun^ulatorta-fiatterie  eingeriditet  werdaa, 
(E.  A.) 

<•)  Im  Betriebe. 

Franiifurt  a,  M.  (Preussen.)  Dia 
nacbstehende,  «n  15.  Jinner  d.  J.  erhobene 

Statistik  über  den  Stand  der  Installationen 
im  Anschlüsse  an  das  städtische  Elektridtäts* 
werk  dfirfte  allgemeines  Interesse  haben. 
An  dem  genannten  Tage  waren  bei  Ini 
InstalliUionsfirmcn  391  Liegenschaften  mit 
insgessmnt  32.6S3  i6kers!gen  Glablampen 
oder  deren  Aeqolvalent  in  anderem  Strom- 
verbmuche  und  ferner  57  MP  in  Motoren  in 
Auftrag  gegtbaa.  Hievott  warea  am  1 5.  Jänner 
3211  Liegenschaften  mit  25.150  Glühlampen 
und  28  HP  in  Motoren  fertig  instaUirt.  In 
der  Installation  sind  z.  B.  42  Liegeasebsften 
n»it  5394  Glühlarapen  und  23  UP  in 
Motoren  begriffen,  während  nach  in  Angriff 
zu  nehmen  sind  29  Liegensdiaften  mit 
2139  Glühlampen  und  6  IIP  in  Motoren. 
Angemeldet  von  den  Hauseigenttthaiatn  sind 
insgesammt  38.000  Glühlampen  oder  deren 
Aeqnivalent,  so  dass,  abgesehen  von  den 
neu  hinzukommenden  Anacblüssen  für  die 
lostallationsthätigkeit  noch  wdtere  Arbeiten 
vorliegen.  (E.  A.) 

Horb.  (Württemberg.)  Dax  hiesige 
Elektricitätswerk  von  Herrn  W.  Re*sser, 
Stuttgart,  i<;t  nunmehr  vollendet. 

Steinau  a.  O.  (Preussen.)  Die  neu  er- 
richtete elektrische  Centrale  wurde  im  De- 
cember  T.  J.  dem  Betriebe  flbergeben. 
Ausser  verschiedenen  Bogenlampen  siod  bis» 
her  400  Glühlampen  angeschlossen. 

Schweis. 

a)  JVo^e. 

HCnr'p.  ('Zürich.)  Die  Errichtung  einer 
elektrischen  Kiaftstation  wird  beabsichtigt» 

b)  Im  Baue. 

Ölten- Aarburg.  Die  Lieferung  der 
10  Turbioen  von  je  3000  IIP  mit  4*7  m 
Raddurchmesser  fflr  das  Elektricitätswerk 
und  dazu  gehörenden  maschinellen  Einrich- 
tungen sind  der  bekannten  Mascbioea- 
fabrik  Theoder  Bell  &  Co.  in  Krien% 
Luzcrn,  iibertragcn,  der  elektri-sche  Theil 
der  Anlage  aber  bekanntlich  an  die  Firma 
Brown,  Bovari  &  Co.  in  Baden. 

Riippoldfngen  bei  Ölten.  Da.s  Elek- 
tricitätswerk wird  voraussichtlich  gegen  Ende 
dteica  Jahres  in  Betrieb  gesctst  werden. 

Italien. 

o)  I'rojtcte. 
Gravellona.    (Elcktriache  Eisenbahn 


Gravellona  nach  Intrs.)  Ingeoi 
Lutgi  I!  e  s  o  z  z  i  hat  dem  Ministerium  für 
öffmtlicbe  Arbeiten  ein  Projea  für  eine 
elelctriiclia  Eiseababtt  swischea  GraveUoaa 
(Prosins  Pavla)  aad  latra  vorgelegt,  worbi 
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•r  m  die  Gefrlhniiig  dncr  Concearioii  fttr 
den  Ba«  and  Betrieb  dieser  Linie  auf  die 
pauer  voo  90  Jahren  aod  eine  Kilonteter- 
sabvention  von  L.  3000  für  70  Jahr«  an- 
facht. 

T>ir  1?— '  Im  !ange  Strecke  wird  in 
der  Eücuc  kerne  Krümmung  unter  140  m 
haben,  wogegen  die  Steigufcn  akkt  ttbar 
SOO/oo  hinaos;:r!i<?n  werden. 

An  der  Bahn  befinden  lich  diel  Statioaea 
und  zwei  Halt«itatle&.  Der  Betrieb  wird 
mittelst  I>uft!t*:!'.int7  bewerkstelligt;  die  elek- 
trische btatioa  wird  in  der  Mitte  der  Streck« 
bd  der  Hallettelltt  Foado  Tom  aBg«k|^ 
werden. 

Der  Kosteavoranichlag  beläoft  sich  aai 
L.  i^79.$oa  St 

Salerno.  Der  Provinz -Irri'h  von 
Selerno  hat  zwei  Projectc  lur  elektrisch« 
EiMiibaliiica  in  Erwägung  gczogcOf  nindieh: 
Salerno  -  rnv.-i  iic:!  T:  rre  dal  Gieoo - Scefrti 
Dach  Torre  Aanuuztata. 

Beide  Frojecie  wurden  der  Piodnxial* 
Abordnung  zugewiesen,  da  mit  den  Be- 
theiligtca  cio  Uebcrnahmsvertrsg  festge- 
«tdlt  wild,  deuea  Prfifang  sich  d^  Provia« 
lialnuli  Bodi  YorbehiÜI,  St. 


Spaaiea, 

a)  Ptojtcle, 

Baracolda  (bei  Bilbao).  Es  hat  sich 
eine  Gesellschaft  znm  Baue  eines  Elektridlits- 
werkes  gebildet.  Weil  eine  Ansah!  Dörfer, 
welche  auf  dem  linken  Ufer  des  Nervion 
liegen,  eldtUiidi  belenchtet  wardaa  soOco, 
so  hat  man  das  Wechsehtromsvitem  ge« 
wählt;  die  Gesammtieutuog  wird  6uo  HP 

bebagea* 

Barcelona.  Die  E.  A.  G.  richtet  für 
Rechnung  der  neeg^rttadciea  ,Companin 
Bereeloaaa  da  EldEtriidtad*  afaw  Ceatiate 
ein,  welche  drei  Grappen  k  1000  EP  ent- 
halten wird.  Es  wird  auf  Aaidllatt  voa 
50.000  Lampen  gerechnet. 

BUbao.  Die  nach  Santorce  führende 
14  kn%  lange  Pferdebahn  wird  von  der 
A.  E.  G.  in  eine  eleiorifcbe  Bahn  «aifa- 
wandelt  werden. 

Savüls.  Die  A.  B.  G.  ricblet  fftr  ein 
CoDsortium,  welches  zwei  Millionen  Pesetas 
gcackhact  lant,  eine  Centrale  ein  ;  diese  be- 
stdit  ani  M  Giappctt  von  je  400  BP, 
voB  dcaea  eiaa  alt  Rcwrre  dliat. 
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al,  vom  i./io.  1S93 

31.  80.005.  Gatvani»che  Batterie  mit  bei 
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Otathery,  Hegen  L  W.,  vom  5./10. 
1S94  ab. 

,  80.299.  Elektridtätaxihler  mit  eiaer  dnrcb 
eine  Spule  beeioflaiitea  Uarabefeder.  — 

C.  Erben,  Berlin,  vom  21. /6.  189a  abw 
36.  80.276.  Einrichtung  an  elektrischen  Gat> 

Zttad»  oad  Ldtchvorrichtungen  tum  eelbet* 
tbXtigaa  ümscbalten  der  Etdctroma- 
gneten.  —  C.  v.  Monltinf  Berlia,  vom 
3./6.  1894  ab. 
75.  80.212.  Apparat  zur  Elektrolyse  mittelst 
ruhender  Qjecksilber-Knthoic.  —  Dr.  C, 
Kellner,  Wien  uud  ilaiieia,  vom  23./10. 
1894  ab. 


LITERATUR. 


Lexikon  der  gesammten  Technik  I 
und  itirer  Hilfswissenschaften.  Stutt- 
gsrt,  deatedie  Verlagsanstalt.  Preis  pro  Ab- 
theilong  5  Mark. 

Es  ist  eine  bekannte  Tbatsache,  das« 
m&tt  der  vidadtigite  and  erfsbrenste  Faeb- 
nasn  auf  dem  ausserordentlich  vielge- 
staltigen and  in  raichcm  Fortschritte  be- 
griffenes Gebtete  der  tedmbcbea  Witsen- 
sckaften  heutzutage  nur  tu  oft  in  die  Lage 
gerith,  nicht  nur  über  einzelne  Gegenstände 
•aa  venrandten  Gebieten,  sondern  sogar  über 
aokbe  aas  seinem  Speeialfacb  Belehrung 
tacben  zu  müs«';n.  Bisher  waren  wohl  für 
eintelne  technische  Bczufszweige  für 
der&rtige  Bedürfnisse  Hilfsmittel  von  mehr 
o«ier  minder  zweifelhaftem  Werthe  vor- 
handen, ein  Nachschlagewerk  dagegen,  welches 
dk  gesamnte  Technik  nmfasst  und  voU- 
ksaiaMa  auf  drr  üobe  der  Zeit  steht,  fehlte 
kider.  Dies  konote  im  Hinblicke  auf  die 
•aisaardcBiUdieB  Aaforderangea,  «elcbe  an 
ein  solche?  Werk  naturgem.lss  zu  stellen 
■lad,  freüidi  nicht  Wander  nehmen.  Es  ist 
MÜMtvcrstiadlidi,  dem  bei  der  vagebcarea 
Vie'seitijjkcit  des  Stoffes  ein  Ein-'-Inr-r  nicht 
>B  ötaade  ist,  ein  die  geiammle  Technik  , 


'  umfassendes  NachschlagpwerV:  t:\  schaffen, 
sondern  dats  dies  nur  vereioten  Kräften  ge- 
lingen kaaa.  Dr.  Otto  Laeger,  Professor 
an  der  k.  techn.  Hochschu  '-  r.u  Stuttgart, 
gebührt  das  Verdienst,  die  Veremignng  voa 
ttber  baadert  der  bervorregeadsten  Vertreter 
der  technischen  Berufsarten  ins  Werk  ge- 
setzt xa  haben,  am  durch  das  „ Lexikon  der 
getammtea  Tedmik  and  ihre  HilftarlsMtt- 
Schäften"  auch  die  weitgehendsten  Bedürf« 
nisse  tu  befriedigen.  Die  vier  bisher  er> 
schienenen  Abtheilungen  umfassen  die  Ar> 
tikel  „A*  bis  „Axbuchsen"  und  liefern  den 
Beweis,  dass  der  Herautgeber  und  seine 
Mitarbeiter  ihre  Uberaus  schwierige  Aufgabe 
gläasead  gelöst  haben.  Die  von  den  Ver< 
fa'sero  mit  ihren  N.-\raen  unterzeichneten 
Artikel  sind  klar,  kurz  und  selbst  für  den 
Laien  leicht  fassüch  geschrieben.  Ganz  be> 
sonders  über  .'.ind  c«  zwei  Vorzüge  vor 
allen  nhaiicben  Werkea,  weiche  hervor- 
gehoben  zu  werden  verdienen;  eiamal  der 
Umstand,  d.iss  bei  jedem  kurz  erläuterten 
Gegenstand  (in  Form  einer  Fuisuote)  genau 
BBgegebea  wird,  ta  watcbea  Spedalwerkea, 
.Abhandlungen,  Zeitschriften  etr.  derselbe 
1  eingehend  bebandelt  wird,  sodann  die  er* 
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Tdchte  groKM  VoUitliadigkclt  ia  Bang  Mif 

die  ZosammentraguBg  des  Stoffes,  so  dass 
wohl  nicht  so  leicht  eine  Frage  gefanden 
wcrdea  df  rfte,  anf  welche  du  Werk  die 
Antwort  «choldig  bliebe.  Wenn  das  Werk 
in  derselben  Weise  weitergeführt  wird,  wie 
bbW,  fo  listt  dch  Mb<m  jctit  nrit  Be- 

Stitnmtheit  sagen,  dass  dasselbe  ein  zn- 
verlässiger  Rathgeber  für  Jeden  sein  wird, 
der  aieli  Aber  teehnieelw  Fragen  Antkiraft 

verscbnffen  will,  ^^'ir  l.ünnen  daher  unseren 
L««ern  das  genannte  Werk  nur  auf's  wäroiste 
enpfehlen. 

Die  ProjecUons-BlnrlchtuDg  und 
besonder«  Venvchsioiomliiungen  für 
physikalische,  chemische,  inlkro- 
skopiscbe  und  physiologische  Demon- 
strationen am  Graxer  physiologischen 

Institute.  Als  I  r  iiHi  ltn  bei  Anlagen  und 
Vercttchen  beschrieben  von  Dr.  Oscat 
Z  ot  b,  Asaisteoten  des  biUtttti.  Blit  35  Ab- 
bildungen im  Texte  und  6  Tafeln.  7  Bogen. 
Octav.  Geh.  I  fl.  ao  kr.  s=  2.  M.  25  Ff. 
Keg.  geb.  I  a.  75  kr.  B  3  M.  25  Pf. 
A.  }!  u(  cbea's  V«rl«c  in  Wien,  Feit  and 
Leiptig. 

Li  dieseai  baadliehen  aad  darcb  Ilhi- 

strationen  und  Tafeln  ausfübrlich  erläuterten 
Bnciie  iat  einem  Bedürfnisse  nachgekommen, 
das  rieh  aa  «nserea  mittlereB  and  höheren 
Lehranstalten  immer  mehr  fühlbar  gemacht 
bat,  nämlich  die  snasmmeabängende  oad 
gTBadlidie  Bctehreibaag  efner  vollkomtaenoi 
Piojections-Einrichtung  nach  modernen  Ge- 
aichtfpanktcn  gegeben.  Znalichst  ist  die 
Anlage  einer  elektriichea  ffinrfditnng  mit 
Dynamo-  und  Accumnlatorenbetrieb  mit  den 
fOr  die  Frojection  aöthigen  Einxelheiten  ein- 
gehend beschfieben,  wie  sie  in  matter- 
gUtiger  Weise  am  Grazer  physiologischen 
Institate  eingerichtet  isu  Im  xwetten  Tbetle 
werden  die  TerKbiedensten  Metbodea  nad 
besondern  Einrichtangen  sar  Projectioa  er- 
lintert,  die  zur  objectiven  Darstelloog  einer 
grossen  Reihe  wichtiger  EncheinoDgen,  i.  B. 
Versuchen  über  subjectiTe  Farben,  chemische 
Experimente,  spectroskopische  and  elektrische 
Erscheinnngen  u.  s.  w.  Verwendnng  finden. 
Ein  genaues  Verzeichniat  der  Bezugsquellen 
aad  Kosten  erhöht  den  Werth  des  Werkes 
ab  Leitfadea  bei  Anlagen  und  Versuchen, 
den  es  bilden  soll. 


Magnetismus  und  Hypnotismus. 
Eine  Darstellung  dieses  Gebietes  mit  be- 
•oadeicr  BerOckstcbtignag  der  Bcziebiingea 


zwiacken  de»  a»inerallsdMn  Mscnetliimia, 

dem  sogenannten  thierischen  Magnefismu« 
und  dem  Hypnotismus.  Von  G.  W.  G  e  s  s* 
m  a  a  n.  Mit  53  AbUldang»  aad  19  Tafela« 
>  Zweite  re^idirte  und  ergänzte  Auflage. 
14  Bogen.  Octav.  Geh.  Preis  l  fi.  65  kr.  » 
3  M.  la  Orlgiaalbaad  s  fl.  so  kr.  »  4  IC 
A  H  rtlebea's  Verlag  in  Wien,  Pest  and 
Leipzig. 

Seit     170    Jabrea    worden  drefnal 

grü  >ere  \'ersucbe  unternommen,  den  Phäno- 
menen des  sogenannten  thierischen  IMag- 
netisma«  nnd  Hypnotitmos  allgemeine  Ancr- 
l;e[irni  :.u  verschaffen,  es  hatten  jedoch 
die  beiden  ersten  Versnebe  eines  Anton 
Mesmer  osd  James  BrnYd  nur  geringe 
Erfü'^;r.  Fr;-i  ii:rsrrein  T'ilirrrhnt«  blieb  e» 
vorbehalten,  hierauf  bezügliche  erfolgteiche 
Schritte  ta  thna  nnd  seagt  die  Thatiache« 
■Jass  si'.:!'.  in  der  gansen  Welt  in  den  letzten 
Jahren  nicht  nnr  grössere  gelehrteGesdlschafteo 
fit  ErfoTtcbung  der  fraglidiea  Pblnoateae 
gcliiU-;  l,:üjiL-n.  .dniern  auch  zahlreiche 
AerAte  und  Gelehrte  sich  mit  dem  Stndiam 
des  Ilypnotitanis  befnnen,  wohl  ^eougend 
für  die  Wichtigkeil,  welche  man  wissen- 
schaftlicherieits  diesem  Zweige  derForscbang 
beilicgt.  Wenn  nach  gc-^^cn wältig  noch  eine 
nicht  unbedeutende  Anrahl  von  Forschern 
sich  ablehnend  verhält,  so  bUrgen  doch  die 
Namen  eiaes  Forel,  Ridiet,  Beaunts,  ßera- 
heim,  Lii:beaalt,  Barett,  Krafft-Ebing,  Hart- 
msan.  Da  Frei,  sowie  noch  vieler  anderes 
betiromigeader  Gelehrten,  welche  an  der 
Spitze  der  vorerwähnten  Bestrebungen  stehen, 
dafttr,  dast  dem  nicht  lange  mehr  ao  btdbea 
werde,  nnd  dass  die  Sadie  in  das  Stsdiam 
der  höchsten  Actualität  getreten  ist.  Die 
beif&llige  Aufnahme,  welche  die  erste  Anf- 
läge  dieses  Baches  fand,  bot  Veranlossnng 
zu  einer  zweiten  revidirten  und  dem  heutigen 
Stande  dieser  Frage  entsprechenden  Nea- 
bearbeilBBg  Ton  „Magnetismus  and  Ilyp- 
notitaras*. 


J.  B  erl  in  e  r,  Telephon-  und  Mikrophon* 
Fabrik  Wien.  Special-Katalog  Uber  Telephon- 
Apparate  zum  Sprechen  auf  Telegraphen» 
Leitungen  wührend  des  Betriebes. 


Daberkow  &  Rötzsch.  Elektro- 
technische Fabrik  Leipzig- Reudnitz.  Diustrlrter 
Katalog  Nr*  13,  1S94,  Klein. Dynamo-Ma- 
schinen, Apparate  und  Materielen  für  Lehr» 
anstalten,  Laboratorium,  Srztliche  Zwecke, 
Selbatstadion,  Sdiau*  aad  ZimaeibdeBdH 
langen. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Personal*  Nachricht 

Die  k.  k.  nicdcrostcrr.  Statthaltcrei  hat 
dem  Herrn  Friedrich  D  t  e  x  1  e  r  das  Befngniss 
eines  behördlich  aalorisirtcn  und  be«dcicn 
Ifauhiseabaa-Iagcnicars  verlieben. 


Ein  EleUtrIcItätSwerk  in  Lnlbach. 
Wir  brachten  ;m  Hefte  1  des  lauleodeo 
Jahres  dieser  Zeitschrift  über  diesen  Gegen« 

stand  eine  Mittheilung  unseres  rorre^pon- 
denten,  welcher  vermöge  seiner  bteiiung 
ausreichende  Bürgschaft  far  genaue  Kenntniaa 
der  einichllgigcn  Vcrhiltnisse  bot.  In  einer 
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▼om  Hem  Bflrtenndtler  der  Stadt  Ldb«ch 

an  ur. 5  gelangten,  vom  19.  v.  ^^.  ^atirten 
Za»chrift  wird  lutegoruch  ia  Abrede  ge- 
stellt, dsM  die  UeberwdttiDi;  der  Uefeniogea 
und  ArliciTen  für  ilas  gcnnnnte  Elektricitäts- 
werk  an  eine  bestimmte  Firma 
ge  wi  »termaesen  tcbon  aafge- 
ttACht  sei. 

Dem  Wontche  des  Herrn  Bürget  meisten 
gemit»,  bringen  wir  dteie  TtMliache  bier- 
ait  snr  Sflimdichen  Kenn^nin,       D«  R. 

Telephonie. 

Eine  Fernsprecbanlaga  ohne  Ver- 
mittlungsamt worde  ron  Cleaeat  Bon- 
n  a  r  d  und  Frangois  A.  Piat  in  Paris 
erfunden.  Bei  dieser  Femsprechanlage  kann 
ein  von  swei  Theilnebmem  geführte*  Ge- 
sprficb  von  einem  Dritten  aas  dem  Ginnde 
nicht  gehört  werden,  weil  zur  Herstellaog 
einer  Verbindang  in  jeder  der  beiden 
Stationen  der  mit  einem  Batteriepol  ver- 
bandene  Stöpsel  in  ein  für  die  betreffende 
fremde  Station  bestimmtes  Loch  gesteckt 
werden  mnss.  Für  diese  beiden  Stationen 
wird  dadurch  eine  geschlossene  Leitung  her- 
gestellt, welche  in  jeder  Station  eine  Batterie 
tmd  eiB«B  Eteklromagiictea  einschUeaat. 


Vertcliletfonea. 

"Ptmg  duveb  Wasierltraft  elek- 
trisch beleuchtet.  Herr  Prof.  Dr.  Z  e  n  ge  r 
sprscb  sich  dieser  Tage  in  einem  Prager 
nebvereine  angesichts  des  Projectes  daes 

Herrn  Ingenieurs  R  o  t  v  o  d  a  Uber  die 
MdgMchkek  ans,  Prag  darch  Verwendung 
von  Wasserkraft  elektriseh  sa  belencbten. 

Herr  Ingenieur  R  o  z  v  o  d  a  hatte  ein  Project 
ansgearbeitetf  demsnColge  dnrcb  ein  eigenes 
Röbrensjstem   die  Wasserkraft  aosgendtzt 

und  eine  Centraistation  in  einer  der  Neu- 
städter  Parkanlagen  errichtet  werden  sollte. 
Herr  Prof.  Dr.  Z  e  n  g  e  r  ergriff  nun  das 
Wortf  am  festrasteUeo,  dass  die  elektrischen 
Beleuchtung<;anlagen,  sufem  sie  theuere  Kohle 
znr  Erzeugung  der  Betriebskraft  für  die 
DynMttoe  verwendeo,  nur  als  Luxusbeleuch- 
tnngsanlagen  angesehen  werden  müssen.  Nur 
in  der  Ausnutzung  der  billigen  Watserkraft 
liege  die  Zukunit  der  elektrlschMl  Beleuchtung 
und  Kraftanwendnng.  Redner  empfiehlt  die 
Errichtung  einer  elektrischen  Centraistation 
an  den  St«  Johannesstromschnellen  und  Ueber- 
tragung  der  elektrischen  Energie  nach  Prag, 
wie  dies  etwa  in  Lauäea  der  Fall  war. 
Naeh  der  Ueberzeugung  des  Redners  ist  dort 
das  Gefälle  de$  Motdauflusaes  für  >!irse 
Zwecke  vöUig  ausreichend.  Es  wäre  nur  zu 
wünschen,  dass  die  Idee  Prof.  Z  e  n  g  e  r's 
bald  greifbare  Formen  annähin?  :  allein 
deren  Kcalisirbarkeit  ist  —  nach  dem 
bentigen  Stande  der  Technik  —  Icnn  doch 
mit  Grund  anzuzweifeln.  Eine  Kriiik  des 
Z  e  n  g  e  i  sehen  Vorschlages  ist  bei  der  vagen 
Angabe  der  Bneigiequelle  für  die  Kraft- 
übertagong,   ab  wdebe  er   die  Stnua« 


schndten  bei  Steebovfe  angeführt,  nicbt 

gut  möglich.  Man  kennt  ja  deren  Mächtigkeit 
nicht  und  die  Berufung  aof  die  Lauffen- 
Franfwter  Versadie  ist  dämm  keine  g1<lck- 
Hche,  weil  dicsrlhen  —  wegen  der  mrituii^^- 
facben,  der  Sache  im  W^e  stehenden 
»Aber*  —  eben  nvr  Veraniäe  geblieben. 
Da^^  !it  elektrische  Beleuchtung  unter  Zu- 
hilienahme  der  Kohle  auch  Gebrauchs-  und 
nicht  nnr  Lezosgegenstand  werden  kann 
und  —  trotz  vieler  Schwierigkeiten  —  be- 
reits geworden  ist,  beweisen  die  vielen  pro* 
speritendsa  Ceatnlen,  «eldie  bereits  im 
Betriebe  ud  locb  Im  Entsteben  begriffen 
üind. 


Die  Firma  Siemens  &  Halske  in 
Berlin  hat  ein  deatsches  Reichspateat 
auf  eine  W ech s e  1  s t r o m- Ver t h ei« 
lungsanlage  für  elektrische  Beleuchtung 
mit  selbsttbätiger  Einschaltung  von  Ersatz - 
lampen  erludten.  —  Bei  dieser  Einrichtung 
zur  selbstthätigen  Einschaltung  von  Ersatz- 
lampen ist  an  die  secundürea  Stiomkreise 
von  Untereinander  gesebslteten  Umwandlem, 
deren  Primär  Wickelungen  von  einem  gleich», 
bleibenden  Wechselstrom  diuchfiossen  werden, 
ansser  der  mit  niedHger  Spannung  arbeitenden 
Hauptlampe  je  eine  Lampe  für  höhere  Span- 
nung, als  Ersatslampe  geachaltet.  Beim  Ver- 
sagen einer  Hsnptlampe  brennt  dann  die 
dazu  parallel  geschaltete  Ersatzlampe  in  Folge 
der  vergritsscrten  elelitromotorischen  Kraft 
der  betreffenden  Secnndflrwickelnng  normal. 
An  Stelle  der  einen  Ersatzlampe  können 
auch  zwei  oder  mehr  bintereiBandergeschaUete 
benatst  werden. 
(MUtbcflnig  d.  Patent-Burean  J.  Fi  scher 
in  Wien.) 

Eine  epochemachende  Erflndung. 
Aus  New-York  wird  über  eine  merkwürdige 
Erfiodung  berichtet,  die  bestimmt  sein  soll, 
grosse  Umwälzungen  hervorzubringen.  Es 
bandelt  sich  nXmlich  um  nichts  Geringeret, 
als  um  die  UeberfUhrung  des  Stickstoffes  der 
Luft  in  Ammoniak,  wobei  Leuchtgas  ais  Ne- 
benproduct  gewonnen  werde.  Das  Ammoniak 
soll  als  werthvoUes  schwefelsaures  Ammoniak 
zur  Düngung  dienen,  wo  es  heute  wegen 
seines  hohen  Preises  nnch  nicht  diejenige 
umfangreiche  Verwendung  findet,  die  es 
verdient. 

Wahr  ist,  dass  an  der  Nntzbarmachanp 
des  atmosph.irischen  Stickstoifes  »choa  seit 
langen  Jahren,  bis  jetzt  mit  ziemlich  wenig 
Erfolg,  f^?«»rhi?if er  v,'ird,  Gelingt  die  Lösung 
die&er  i'iulgabe  in  praktisch  branchbarer 
Form,  so  sliade  allerdings  eine  grosse  Ump 
w.Hlzung  bevor. 

Die  amerikanische  Quelle,  die  ,New- 
Vorker  Ilandels-Zeituag",  bengt  n.  a. : 

,Die  Herstellung  von  150.0<'>ö  Cnbik- 
fuss  Leuchtgas  vun  25  Lichterstärken  ver* 
ursacht  für  Arbeitslohn  elc.  Unkosten  von 
60  Dollars  ( %<'>  Cents  per  1000  Cubikfuss 
im  Bebalter);  dagegen  lassen  sich  mit  Hdfe 
der  aeaen  Erfindaag  aoco  Pfund  schwefel- 
sMuas  Ammoniak       g^eawXrtige  Frodac- 
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tUnnkoit««  55  DoUan  wii!  VciliaiiApnto 
etwa  70  Dollart  —  n-i?  einer  Auslage  von 
nor  37*Si  Dollars  berstelleD,  wobei  das  als 
N«liMiproilttct  «nasgt«  Gas  Ha/t  gar  kafaie 

HaiStellUDg«kosfen  verursacht. 

Gleichseitig  dürde  die  neue  £rfindaog 
die  V«r««Bdaiig  von  G«t  m  FMcraogs« 
zwecken  in  ganz  enormer  Weise  steigero. 
Mit  Hilfe  des  neues  Verfahrens  lasaan  sidi 
104.000  Cabikfnsi  Fevenngs^Gaa  wd  als 
Nc!it:n]irorluct  2000  Pfund  seil  wefeUaure« 
Ammoniak  zu  Dnrcbschnittskosten  vou  2i'i  l 
Dollart  hcntdUea.  Das  da«  Feaenragtgas 
sich  erufTr.L-ade  Feld  ist  mindestens  viermal 
grosser  als  das  fttr  Leuchtgas,  denn  io  Folge 
seiner  Billigkeit  dgnet  es  sieh  fttr  die  grOsstea 
wie  für  die  kleinsten  indu-^f rieKcn  l'rtrirlic, 
sowie  auch  fUr  den  allgemeinen  Familien« 
gebraadi. 

Wo  Hitze,  T.i  lit  oder  Triebkraft  znr 
Anwendong  kommt,  daselbst  ist  das  neue 
Verfahren  gut  angebradit,  bei  welehem  das 
Nebenprodoct  einen  höheren  Preis  eriie't  nls 
die  Uerstelloog  der  Hauptprodacte  kostet. 

So  werden  di«  grossen  StahUIndostrien 
der  Welt  «us  dem  neuen  Processe  immense 
Vortbeile  sieben,  indem  derselbe  sie  in  den 
Stand  Mist,  dvröh  Verwttrthuog  des  Neben* 
productes  die  von  ihnen  henöthigte  Hitze 
kostanfrci  sn  ariialten.  Würde  die  neue  Er» 
findnng  nll^n  anf  die  StnhUPnidnctlon  Basnf 
haben,  so  wUrde  thatsächlich  Stahl  zn  einem 
^ebeoproduct  herabsinkea.  Dabei  seigen 
die  letzten  Censnsiberichte,  dats  die  Gcsammt- 
Stahlproduction  der  Welt  sich  im  Jahre  1890 
anf  11,000.000  Toanen  bcUef. 

Anch  dleHerstellnag  von  Elek» 
tricitttt  würde  dnrch  Anwendung  der  neu  er- 
fundenen Quelle  von  Hitse  und  Kraft  so  ver- 
billigt werden,  dass  sich  mit  ihrer  Hilfe  auf 
Feldern  der  gewerblichen  Th&tigkeit  neaeannca 
Wnnder  verrichten  liesseo.  Die  Erzengang 
von  Elektricitüt  wäre  mit  geringeren  Kosten 
möglich,  als  man  jemals  zuvor  zieh  hit 
trüumen  lassen.  Die  neue  Erfindung  ermdg- 
licht  die  Anwendung  der  Elektridtflt  zur 
Beförderung  mucrer  idmalbten  Eisenbahn 
ExpresszUge  tn  geringeren  Kosten  als  die 
Dampferzeogang  erfordert." 

Das  ist  alles  sehr  schön,  vorinntig  aber 
noch  mit  einiger  Vorsicht  aafznnehmeo,  bi« 
die  betreffenden  fianquiers  in  Mew-Vork,  die 
sich  dar  Sache  bcnflchtigt  haben,  nach- 
weisen, da«  es  ihnen  nm  mehr  —  ein 
Börsenninnover   in  (ias-Actien    /ii    thun  i^t. 


Klel  .t  ricit.'its  -  Gesellschaft  des 
Secteurs  de  ia  Place  Glichy  In  Paris. 
Ueber  die  Elektricituts  -  Gesellschaft  des 
Sccteurs  de  la  Place  Clitliy,  welch«?  wpfTen 
ihrer  Beziehungen  zu  der  h<jciet(5  Fansienne 
de  l'air  coroprim^  (Popp)  "och  hier  inter- 
essirt,  finden  wir  in  dem  Ia!iresl)erichte  <ler 
Eidgtnusiischcn  Baak  zu  Zürich  folgende 
Mittheilung :  Die  Gesellschaft  des  Sectenrs 
de  In  Plrce  C'Iichy  weist  eine  erfreuliche 
EntwickeluDg  auf,  gegen  45.763  Lampen 
am  30.  Juni  1893  sind  bis  am  30.  Juni  1894 
b9Mo  Lampen  iutaUirt    worden.  Die 


Actionlra    ctbiettan    pro    1893/94  eine 

Dividende  von  50/^,  während  230  Frcs, 
dem  AmortisalioQsconto  sagcwiesea  wurden, 
dessen  Saldo  dadttreb  anf  4*0.475  Eres,  te» 
bracht  wird.  Dieses  Conto  soll  dasB  dienen, 
bei  Ablauf  der  Conc«»tion  (i.  Juli  1907) 
das  Actiancapiial  von  4^000.000  Fies,  an 
amoctiMren« 


Bin  iimiw  Lnuehtgas.   Wie  daa 

Internat.  Patentbnreau  C:ir'  I>.  Reich  eil, 
Berlin  NW.,  mittheilt,  machte  vor  einiger 
Zeit  ein  anierilcantscher Professor X.  Morton 
die  Entdeckung,  dass  Ka'l;  lud  Kohlenstoff, 
in  elektrischen  Scbaelaofea  bei  der  höchsten 
erveidibsno  Hitse  sunnmengebradit,  einn 
Verbindung  eingehen,  die  eine  solche  des 
Kalk  •  Metallcs  (Caldam)  mit  Kohle  reprJU 
sentirt.    Dieser  bisher  noch  nidit  darge- 

I stellte  Stoff  hat  die  Eigenlhümlichkeit,  aiit 
Wasser  einfach  zosanun engebracht,,  dieses  so 
tn  zersetzen,  daas  der  Kohlenstoff  das  Carbo* 
calcium  nn  den  Wasserstoff  des  Wassers 
tritt  und  damit  AoetyleooGas  (Cf  U«)  bildet, 
eine  Verbtndnn^,  die  bisher  nnr  ao*  orgaai* 
sehen  Stoffen,  wie  Petroleum  z.  B,,  dargestellt 
worde,  sich  auch  im  X^achtgaa  als  wichtiger, 
die  Lenebtltraft  hanplsidilicb  mttbedingen- 
der  Bestandtheil  vorfindet.  Nach  der  Be- 
rechnung Morton's  kostet  die  Tonne 
Carbocaldnm  in  ihrer  Herstallnng  gegen 
30  Mk.  und  liefert  dieses  Quantum  durch 
einfache  Zersetsnng  mit  Wasser  gegen  300  m* 
Acetylen-Gss,  so  daas  sieh  der  CoUkineter 
auf  etwa  26  Pf.  stellen  würde ;  da  die 
I^enditkraft  dieses  Gases  aber  15  Mal  so 
grott  ist  wie  jene  des  Stein  kohl  engaaes,  so 
kommt  ein  Cubikmeter  desselben,  einen 
Steinkohlengas-i^eis  von  16  Pf.  zu  Grande 
gelegt,  dem  Wcrtbe  von  15  m9  Leuchtgas 
gleich,  die  sonst  2*40  Mk.  kosten,  hier  aber 
dnrch  einen  Cobiluneter  Gas,  der  36  Pf. 
kosten  würde,  ersetsbar  sind.  Morton 
empfiehlt  aus  dem  Carbocalciam  Stifte  zn 
formen,  die  wie  Kerzen  vorrJithig  gehalfen 
und  verkauft,  in  besondere  Leuchter  einzu- 
setzen und  ansnfenditen  wtren,  nm  die 
Gasentwickelnng  zn  veranlassen,  so  dns<; 
das  ausströmende  Gas  nur  enizüudet  zu 
werden  brancht,  mitbin  ein  einfacher,  dazu 
construirter  Leuchter  die  ^-^Tn»!-  riasaustalt 
bildete  ;  auch  zum  Betricle  von  (iasmotoren 
würden  sich  solche  Patronen  für  die  Bat- 
wicke  ung  des  nütlii^cn  Gases  sehr  gnt 
eignco,  ebenso  zum  Betriebe  von  dergleichen 
Fahrrädern  and  anderen  Wagen  ;  zur  Bo- 
'euclitnng  von  Kisenbalincoup^S  möchte  daa 
Carbucakium  etienso  vortrefflich  zu  ver» 
wenden  sein.  Die  Etektricitltswerke,  weldie 
bei  T.nj^e  ihre  Kraft  nicht  .Ttnntitten,  könnten 
ui%dana  Carbocaicium  fnbriciren,  &u  dass  der 
neue  Stoff  die  Elektrotechnik  nicht  schädigen, 
sondern  ihr  durch  den  Verkauf  solcher 
„Ciaskerzca"  noch  nützen  würde.  Damit 
aber  die  Sache  ia  nidit  zu  hoffnungsvollem 
Lichte  erscheinen  mo;je,  dürfen  auch  die 
uachtheüigen  Eigenschaften  das  Aceiylen 
nicht  venchariegen  werden,  welche  vor 
allem  in  dessen  Giftigkeit  bestehen,  wie  daa 
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Gm  anch,  mit  Kupfer  (oder  Messing)  io 
Beriihning  gebracht,  «to«  heftig  cxplodireode 
Verbindung  mit  dics(>m  Nfetmll  efaigeht.  Mao 
wärd«  wohl  den  Gefabren  sa  begegnen 
leraen,  trau  der  aeM  Staff  wirklich  sich 
so  brnnchbir  mnd  nfltrÜch  erweisen  tollte, 
wie  kein  Entdecker  von  ihm  schwärmt. 


Die  Telegraphip  und  die  CuHur- 
staateo.  Etaer  vor  Kursem  von  der  Ke- 
glerttDg  der  VerctalgteB  Steetaa  von  Netd' 
amerika  herausgegebenen  Uebersicht  sind 
nach  einer  Mittheiiang  des  Patmt- Bureau 
J.  Fischer  in  Wien  folgende  Daten  sn 
entnehmen: 

Dentachlaod  kann  die  Ehre  beanspruchen, 
Jenes  Land  sa  sein,  wo  die  erste  Telegraphen  • 
linie  eröffnet  wurde.  Dies  fand  im  Jahre  1833 
statt.  Ei^land  folgte  erst  1838  nach,  die 
Verenrigtan  Staaten  im  Jahre  1844.  Von 
diesem  Zeitpunkte  angefan{::pr.  ging  es 
schnell  vorwärts.  Schon  im  Jahre  1873  be- 
mg  die  Aosaiil  der  beorderten  Dcpiesdiea 
iß  Krti'ati !  o,5oo.'V>o,  in  zweiter  Linie  kamen 
die  Vereinigten  Staaten  mit  9|l57i4iö  and 
in  dritter  Deatadihnd  mit  9,307.800,  Nor- 
f.-fri  .'Lih'tc  die  geringste  Anzahl  mit  4t'j6,7':io. 
Zwansig  Jahre  darauf,  zahlte  Kor- 

wegen  an  ktster  Stelle  1,649.544  und  Eng* 
land  an  erster  69,9o8.C'  ^  Deutschlau  1  imhm 
mit  31,175.100  den  vierten,  die  Vereinigten 
Steateo  mit  fo.  387.000  den  swdten  and 
Frankreich  mit  32,397.0(10  den  dritten  Plati 
ein.  Die  relativ  stärkste  Betheiligung  hatte 
Hl  189s  die  Sdiweix  mit  o-6  Telegramme 
pro  Kopf  aofxuweisen,  gegenwärtig  nimmt 
Bnglaad  mit  i'ft  Telegramme  pro  Kopf 
nach  dieAesf  glldi  den  ersten  Plats  ein. 


Die  Jeantiiud'sche  elektrische 
DroiCliKe  fDr  swei  Personen  ist  als  ein 

erbeblicher  Fortschritt  ansosehen,  denn  sie 
gestattet,  mit  swei  PersMien  belastet,  30  km 
auf  guter  Bahn  in  |l/s  Stunden  sarfickettlegen. 
Ihr  Gesammtgewicht  mit  den  Passagiren  be- 
trägt nur  1100  Wesentlich  ist  die  Ver- 
iMsserang  an  den  Accumnlatoreo,  welche 
gegen  Bescbildiguog  durch  StöKse  während 
der  Fahrt  geschtttst  sind.  Die  Geschwindig* 
keit  kann,  wie  das  Berliner  Patentboreau 
Gersonft  Sachse  schreibt,  nach  Be< 
lieben  geregelt  werden,  doch  bleibt  die  mit 
einer  Ladung  zurückzulegende  Strecke  auf 
30  km  beschränkt.  Es  befindet  sich  z.  Z. 
ein  etwas  schwerer  Wagen  im  Bau,  der 
gestatten  soll,  mit  einer  Ladung  60  km  zu- 
rdckzalegStt.  Damit  wfirde  man  den  in  der 
Praxis  an  eine  elektrische  Droschke  7  a 
stellenden  Ansprächen  schon  näher  koaimeB. 

Das  nene  Gas.  Die  Chemiker- 
Zeitung  bringt  eineu  Bericht  über  die  am 
50*  November  abgehaltene  Jahresversamm- 
lung der  Royal  -  Society  in  London,  in 
welcher  der  Vorsitzende,  Lord  Kelvin 
(Sir  William  Thomson)  int»essante  Mit« 
theilungcn  iilii?r  f'n'^  in  der  Atmo^phfire  neu 
entdeckte   Gas    mactitc.     Kr   erklärte,  die 

Entdccltnny  daes  neuen,  seither  «nbdunnten 


Gesas  in  der  Atmosphäre  sei  ohne  Zweifel 
das  bedeatendste  wistcnsehaftlicbe  Bceignim 

des  vergangenen  Jahres.  Diese  epoche- 
Buchende  Entdeckung  sei  ebenso  hervor- 
tagend  darcli  die  Wicbtigtteit^  waldm  sie 
an  und  für  sich  beMtre,  als  durch  die  Art 
und  Weise,  wie  sie  gemacht  worden  sei. 
Dean  bereits  t88a  bebe  Lord  R  a  g  1  e  i  g  h 
hei  Besprechung  von  P  r  o  u  „GcÄts"  die 
Ansicht  vertreten,  dass  die  Annäheraag  der 
Atomgewieiite  an  dnfiKihe  gaase  Zahlen  vom 
naturphili-sophifchen  Gesichtspunkte  aus 
aidit  zu  unterschätzen  sei,  und  dass  sich 
mSgUdiecweise  durch  wettere  eingehende 
Untersuchungen  Uber  die  Dichtigkeiten  der 
wichtigsten  Gase  dime  Frage  entscheiden 
lasse.  Seitdem  habe  Lord  R  a  g  1  e  i  g  h 
i:  T-ihre  'nm^  mit  dem  grössten  Eifer  an 
dieser  Aufgabe  gearbeitet  nad  nachdem 
P  r  o  n  f  s  „Gesets*  darch  die  Uhtersadmagea 
über  däs  .^tomi^ewicht  von  M  a  ^  '  c  i  g  h 
und  Anderen  eodgiltig  znr  Rnhe  gebracht 
wordea  sei,  habe  er  aichtsdcstoweatger  mit 
unetmü-llicbcr  ricli.TrrliLlil.;^!  den  S;ick:-.tnfr 
in  Angriff  genommen  mit  dem  —  jetzt  bereits 
der  gesammtea  wlaseascihalUieben  Welt  — 
bekannten  Kcsullate,  dass  in  der  Atmosphäre 
ausser  dem  Stickstoff  noch  ein  bisher  an« 
bekaaates,  sefawereres  Gas  eatibalten  sei. 
Als  die  F.n*  lerl.  ng  an  diesem  Punkte  an- 
gelangt gewesen  sei,  habe  Professor  R  a  m« 
s  a  7  an  den  Uatcrsachnngea  theflgeBommea, 
und  kurz  darauf  sei  es  gelungen,  das  neue 
Gas  an  isoliren.  Seitdem  seien  die  Unter« 
saehangea  eaerglsGli  wdtergefftbrt  worden 
und  es  habe  sich  bis  jetzt  das  überaus 
merkwürdige  Resultat  ergeben,  dass  das  Gas 
mit  keiner  einzigen  derjenigen  chemischen 
Substanzen,  mit  welchen  man  es  bisher  be- 
handelt habe,  eise  Verbindung  eingehe.  — 
Nadi  Aasem  Berichte  Lord  K  e  1  v !  a*s  darf 
man  in  der  That  neugierig  sein,  welche 
pbpikalischen  aad  cbemiscbea  Eigeaschaften 
dem  nea  entdedsten  Bmtnndth^e  naserar 
Atmo^blre  sokommen. 


Expedition  zur  Aufirochung  des 
magnetischen  Nordpols  der  Erde. 
Nach  einer  der  „Frankfurter  Zeitung**  zuge- 
gangenen Mittheiiang  ist  die  Regierung  der 
Vereinigten  Staaten  von  Amerika  mit  der 
Ansriistang  dner  Expedition  beschäftigt, 
wekhe  aater  Führung  des  Astronomen 
L  a  n  g  1  e  y  den  magnetischen  Nordpol  der 
Erde  von  Neuem  aufsuchen  soll.  Bekannt- 
lich wurde  die  Lage  des  magnetischen  Nord« 
pols  durch  den  Capitan  K  o  s  s  bestimmt, 
der  ihn  im  Jahre  1831  unter  70^  5'  n.  Br. 
und  960  46'  w.  Lg.  im  Westen  der  Halb- 
insel l'oothia  Felix,  der  nördlichsten  von 
Canada,  gefunden  hat.  Inzwischen  hat  der 
Pol,  wie  Professor  L.  W  e  b  e  r  in  Kiel  in 
den  „Astronomischen  Nadnicbten*'  darlegt, 
seinen  Ort  verändert. 

Weber  findet  aus  den  Beobach- 
taagea  der  I)ec matioo  an  4S  Beobadittuigs- 
Stationen  währer  1  eines  Zeitraumes  von 
150  bis  300  Jahren,  dass  der  magnetische 
Nordpd  von  1680  bis  1800  im  Gänsen  am 
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6oO  In  Llage  iiMh  Otten  und  30  aaeli 

Süden  gewandert  sei,  v nn  da  ab  »eioe  Bc- 
wegong  amgekehtt  habe  and  südlich  von 
der  besdirielMDcii  Linie  ciieicr  pMillel  bia 
jettt  «m  30"  larflckgeganßcn  sei.  Nach  dieser 
Berecbnaog  würde  der  Fol  etwas  nördlicher 
gelten  beben,  nb  ihn  Rost  gefanden  bftt| 
vnd  nach  der  westlirSen  Verschiebung, 
welche  inzwischen  eingetreten  ist,  jetzt  un- 
weit Nelwni  Head,  dem  Sfldcap  von  Bnkk 
Land«:  zu  vernnithcn  fem.  Bank  I  rmds  ist 
die  am  meisten  westlich  liegende  von  den 
fronen  Biieln,  dio  im  Nordpolnrmtnr«  d«r 
Küste  von  Omadn  TorgeUgert  find.  (Arch. 
f.  P.  o.  T.  »3t  1894«) 


Eine  elektrische  Heizanlage  wurde 
kürzlich  im  VeadertUetbenter  in  London, 
wie  die  ^Electric«!  Review"  beliebtet,  in  ttn- 
glaiil.i'irli  kui  zer  Zeit  ein ^jerichtet.  TTa  beste- 
hende Heizanlage  wahrend  des  kalten  Wetters 
nicht  «itireiebte,  um  im  Theater  ein«  behagliche 
Wäime  zu  verbreiten,  beschloss  der  Director, 
nachdem  sich  die  Einrichtung  von  Uciss> 
wnner-  oder  Dampfhdsang  ni^t  nls  an- 
ß'^fgig  et  wiesen,  elektrische  Heizung  einzu- 
führen. Mit  der  £inrichtang  wnrde  die 
Finna  Crompton  ftCo.  betraut.  Um 
II  Uhr  Voruiittflgs  erhielt  dieselbe  den 
Aadrsg  nnd  bereits  um  6  Uhr  I«Iachmittags 
waren  die  dem  Zwedte  entsprechenden 
Apparate  anfgestellt.  Das  Publikum,  welches 
von  dieser  Einricbtang  keine  Ahnung  hatte, 
merkt«  ao  der  gleicbmitrigen  bdiagUeben 
Wärme  bald,  dass  die  Heizung  des  Theaters 
eine  Verbesserung  erfahren  hatte.  Die  ver- 
wendeten grossen  Oefen  sind  leicht  trans- 
portabel und  ki3onen,  wenn  sie  nicht  be- 
nützt werden,  schnell  aus  dem  Leitungsnetz 
herausgenommen  nnd  bei  Seite  gesteUt 
werden.  Die  Firma  C  ro  m  p  t  o  n  hat  nun- 
mehr den  Auftrag  erhalten,  eine  dauernde 
elektrische  Anlage  zur  Heitung  des  Theater* 
auszuführen.  Während  man  glaubt,  dass  die 
Kosten  dieser  Ueisungsart  diejenigen  anderer 
Systeme  kaum  übersteigen  werden,  bietet 
die  elektrische  Heilung  den  Vortheil  ab- 
soluter Ungefährlichkeit  nnd  voUkommeaerer 
R^ttliruDg. 


Die  kleiiisten  bis  Jetzt  bekannten 
Taschenelemente  von  etwa  i  Volt  elek« 
tromotorischer  Krafc  fertigt  neuerdings  die 
Nassau  Electric  Company.  Unter  herme- 
tischem Verschlusse  befindet  sieb  ein  kleines 
ChlorsUberelement,  dessen  Länge  7  cm  bei 
einem  Durchmesser  von  noch  nicht  2  cm 
aicht  aberschreitet.  Diese  Elemente  sind, 
wie  dt*  Berliner  Patentburean  G  e  r  s  o  n  & 
Sachse  schreibt,  für  den  Betrieb  der  aas 
winzigen  Glühlampen  bestehenden  Cravatten- 
nadeln,  llaarpfetle  «.  •.  w.  volikommen  aus- 
reichend. 


Aus  Constantinopel.  Die  Elekiricifät 
wird  nach  der  ,Frkf.  Ztg.*  in  der  Türkei 
als  eine  gefahrdrohende  Kiaft  betrachtet 
and  aUe  Bemühungen,  dieselbe  nutzbar  zu 
Buchen,  scheitern  aa  dem  Widerstande,  der 


t  von   oben   ansfeht   Die  Wiener  Firma 

Siemens   &   Halske    hat  neuerdings 
1  den  Versuch  gemacht,  eine  Concession  mr 
I  Heratcllnnf  einer  deltlrisciien  Strasscnbaha 
1   zu  erhalten,  allein  umsoust.  Eine  elek'rische 
Beleuchtung  der  Strassen  ist  ebenfalls  mehr- 
mal*  angeboten  «ordca,  die  Tfrkea  wiewa 
jedoch  piincijddl  jede  dfeibeiflgUdie  Unlcf- 
handlung  ab« 

Wtbrend  die  Marine  durehwegs  die- 

SchncViert'schen  Sc^iein wcrfer  (hingeführt  hat, 
hält  man  eine  elektrische  Beleuchtung  in 
den  Strassen,  Magazinen  ete.  ftr  gefüirlidi. 
Was  die  Beleu  lifung  anbelan^r,  o  dürfte 
auch  wohl  der  Umstand  mitsprechen,  dass 
die  türkisehe  ArtiUcrie-Verwaltung  in  To- 
phanc,  auf  Befehl  des  Sultans,  eben  erst 
die  neue  üacanstalt  in  Dolma-Bagtsche 
fertiggestellt  bat,  wddie  die  sfmmtlicheii 
Sta  i  Constantlnopels    zwischen  dem 

Goidcncn  Horn  und  dem  Bosporus:  Pera, 
Galata,  Tophan^  nnd  ^besonders  Yfldis,  wel* 
c;ies  uri^]efähr  ioi>o  Gasflanmien  gratis 
brennt,  mit  Gas  veriorgt.  Diese  Gasanstalt 
war  vor  ihrem  Umbaue,  vor  nngaOhr  vier 
Jahren,  nahe  daran,  in  die  HMade  dentscher 
Capita  listen  übersngelien. 

Obgleldi  die  Behörden  auch  gegea  das 
Telephon  sind,  hat  es  sidi  gerade  in  den 
höchsten  türkischen  Kreisen  derart  ehige* 
bürgert,  dass  dasselbe  fest  in  keinem  Konak 
eines  reichen  Tütkcn  mehr  fehlt,  doch  dürfen 
die  Leitungen  die  Strassen  nicht  passiren.* 
hi  Galata  nnd  auch  schon  in  Pen  siebt 
man  ganze  Schaufenster  angefüllt  'mit  Tele- 
phonen aller  Arten  und  Grössen.  Der  In* 
haber  eines  derartigen  Geschüftei  erUitte 
ganz  freimUthig,  dass  dieser  Artikel  ganz 
vorzüglich  ginge;  leider  müssen  aber  die 
Preise  sehr  hJch  gestellt  werden,  weil  die 
Einfuhr,  die  nur  als  Cuatrebande  effectnirt 
werden  kann,  durch  die  zu  zahlenden  Bäk- 
schische  (Trinkgelder)  sehr  tbener  kommt. 
Die  Telephone  sind  meistentheils  franzö- 
sischen Ursprunges  und  wenn  einmal  die 
Einführung  des  Telephons  offideU  erlaabt 
sein  wird,  dürfte  Ftuttkieich  in  dBetem  Ar- 
tikel schon  einen  grossen  Voriprnng  vor 
den  Osterreichischen  nnd  deutschen  Fabri- 
katen gewonnen  halien. 


Neuartige  Automaten.  Die  Aasahl 
der  zur  öfTentlichcn  Benützung  aufgesteUtaa 
Automaten  hat  wieder  eine  l'i'^rf  icherung 
erfahren.  Wie  uns  das  latcnthureaa 
J.  Fischer  in  Wien  mitihcilt,  handelt  es 
sich  hier  um  einen  durch  Elektriciint  be- 
triebeneu Sticfclputzautomalen,  dessen  in  dem 
üblichen  Gestell  befindlicher  Dynamo,  nach 
Einwurf  einer  .N!  inT:"  uprl  Niederdrücken  der 
Handhabe,  eine  Anzahl  i^ursten  in  Be- 
wegung setzt,  welche  die  Stiefel  der  Passanten 
in  der  kürzesten  Zeit  reinigen.  Die  Bürsten 
werden  so  geführt,  dass  sogar  die  äohie  der 
Sticfd  eine   grflndliehe  Reinigung  erUhrt. 


Eine  Fi  alle  als  Ursache  elektri- 
scher Entzündimg.  Ein  eigenthttmlichcr 
Vorfall,   so  tbeilt   uns  das  Fntentboieaa 
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J.  Fischer  in  Wien  mit,  trug  sich  vor 
einiger  Zeit  in  der  Centiale  der  elektrischen  Be> 
lenchtongs  •  Anlage  in  Baltimore  za.  Die 
Lichter  in  einem  grossen  Theil  der  Stadt 
erloschen  plötzlich,  die  Drähte  an  den  Ver- 
bindungsstellen verbrannten  und  auch  die 
Schalt- Vorrichtungen  wurden  arg  mitge- 
oommen.  Man  suchte  lange  vergebens  nach 
der  Ursache,  endlich  stellte  sich  heraus,  dass 
eine  Ratte  der  Anloss  der  Störung  war. 
Dieselbe  war  von  einem  Kupfei-Ende  zum 
anderen  übergetreten  und  hatte  auf  diese 
Weise  kurzen  Schluss  veranlasst.  Nachdem 
der  Körper  der  Ratte  zur  Zeit  des  Vorfalles 


nass  war,  hatte  dieselbe  einen  besonders 
guten  Leiter  abgegeben.  Man  berechnet,  dast 
ein  Strom  von  2700  V  durch  das  kleine 
Thier  hindurch  ging,  das  Ilaar  der  Ratte 
war  vollkommen  verbrannt  und  der  Körper 
•teif  wie  im  gef?ornen  Zustande.  Während 
des  kurzen  Schlusses  sprang  eine  ßächen- 
artig  ausgebreitete  Flamme  von  einem 
Kupfer  •  Ende  znm  anderen  üher,  die 
Kautschuck-Isolirung  der  Drähte  verbrannte 
und  das  nahe  befindlicbe  Holzwerk  wurde 
in  Brand  gesetzt.  Kostspielige  Reparaturen 
waren  nothwendig,  bevor  die  Anlage  wieder 
functionitte. 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Ohronlk  des  Vereines. 

9.  Jänner.  —  Vereinsver- 
sammlung. Vorsitzender:  Herr  Vice- 
Präsident  Hauptmann  Grünebaum. 

Vortrag  des  Herrn  Oscar  Wehr, 
Revident  der  k.  k.  österr.  Staats- 
babnen : 

„lieber  die  Te  1  e  p  h  on  -  A  nl  age 
im  A  rl  b  e  rg  t  u  n  n  e  I." 

Für  die  im  Jahre  1894  eröffnete 
Bergstrecke  der  Aribergbahn  zeigte 
sich  bald  die  dringende  Nothwen- 
digkeit  eines  verlässlich  functioniren- 
den  Verständigungsmittels  zwischen 
dem  Tunnel  und  den  Endstationen 
St.  Anton  und  Langen,  um  bei  Un- 
glücksfällen oder  Verkehrsstörungen 
dem  im  Tunnel  beschäftigten  Perso- 
nale rasch  die  nöthigen  Nachrichten 
zukommen  lassen  zu  können.  Die  zu- 
erst angelegte  Glockensignallinie  ent- 
sprach nicht  den  Bedürfnissen,  und 
CS  wurde  die  Einführung  des  'i'elc- 
phones  beschlossen.  Um  den  zer- 
störenden Einflüssen  der  im  Tunnel 
vorhandenen  Verbrennungsgase,  des 
Wassers  und  Kohlenstaubes  zu  be- 
gegnen, musste  zu  einer  zweckent- 
sprechenden Construction  der  in  Ver- 
wendung kommenden  Apparate  ge- 
schritten werden,  bei  denen  vor  allem 
die  entbehrlichsten  Eisenbestand- 
theile  vermieden  wurden  und  Schutz- 
mittel gegen  Eindringen  von  Feuch- 
tigkeit und  Staub  zur  Anwendung 
gelangten.  Sämmtlichezu  cinerSprech- 
station  gehörigen  A{)parate  waren  in 
einem  sorgfältig  abgedichteten  guss- 


eisernen Kasten  eingeschlossen  und 
die  Einrichtung  so  getroffen,  dass 
durch  Oeffnen  der  Thüre  das  Ein- 
schalten der  Mikrophonbatterie  und 
der  Hörtelephone  besorgt  wurde;  die 
ganze  Anordnung  befand  sich  zum 
Schutze  gegen  Tropfwasser  in  einem 
Kasten  aus  Lärchenholz.  In  jeder  der 
neun  Tunnelkammern,  sowie  bei  den 
beiden  Portalen,  gelangte  ein  so  ge- 
sicherter Apparat  zur  Aufstellung  und 
in  den  Endstationen  je  ein  gewöhn- 
liches Mikrotelephon. 

Die  durch  36  Zink-Kupfer-EIe- 
mente  betriebenen  Wecker  waren 
wie  die  Telephone  in  eigenen  Lei- 
tungen hintereinander  geschaltet,  wo- 
bei von  den  vorhandenen  drei  I^ei- 
tungen  eine  gemeinsam  für  beide 
Stromkreise  verwendet  wurde.  Eine 
Freileitung  von  3litzigem  Bleikabel 
mit  Doppelmantel  aus  der  Fabrik 
von  Chodoir  &  Comp,  in  Wien  diente 
zur  Verbindung  der  einzelnen  Tunnel- 
stationen. 

Die  beschriebene  Anlage  wurde 
1887  fertiggestellt  und  functionirte 
bis  1893  ohne  nennenswerthe  An- 
stände. Von  da  an  traten  jedoch  wieder- 
holt Störungen  auf,  und  der  tele- 
pbonischc  Verkehr  konnte  nur  mit 
grosser  Mühe  aufrecht  erhalten  wer- 
den. Die  vorgenommenen  Unter- 
suchungen ergaben  einen  ausser- 
ordentlich geringen  Isolationswider- 
stand der  Kabel,  in  den  Kast<  n  t.ind 
sich  Condensationswasser,  da« 
leitungcn  und  Zerst 
Theile  zur  Folge 
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Nach  dieseo  Erfabruogea  wurden 
abermflU  die  nreGkentipreckeiideii 
Modificatioaeo  vorgedomnen,  -  die 
Apparate  mit  möglichster  Sicherheit 

isolirt  und  unter  Weglassung  des 
Eisenkastens  in  einen  isolirt  und  ge- 
schützt aufgestellten  K  asten  aus  impräg- 
nirtem  Lärcbeoholz  etngcäcblossen,  die 
metalUtchen  Beataodtheile»  Spulen 
and  StromxufQbrungen  mit  Paraffin 
vergossen.  Die  Schaltung  änderte 
man  dahin  ab,  dass  die  Telephon- 
und  WeckerJeitungen  vollkommen  ge- 
trennt wurden. 

Nach  dieien  Aeaderuagen  fuac- 
ttonirte  die  Anlage  bis  in  die  letste 
Zeit  vollkooimen  tadellos,  80  dass 
man  sie  mit  Kecbt  als  eine  Muster- 
aolage  hinstellen  kann. 

12.  JSnner.  —  Sitzung  des 
Vortrags-  und  ICxcursions-Comites. 

i6.  Jänner.  —  Ausschuss- 
gitsung. 

z6.  Jftnaer.  —  VereinsTer« 
Sammlung«  Vorsitzender :  Prftsideat 
Hofrath  Volkmer. 

«Referate    aus  Fachseit- 
schr  ifte  n" 

erstattet    von    Ingenieur  Friedrich 

Ro  SS. 

Der  Referent  macht  in  der  Ein- 
leitung darauf  aufmerksam»  daas,  so 
werthvoll  auch   fflr  den  Einseinen 

ein  periodischer  Bericht  über  er- 
wähnenswert^urr-  Artikfl  dt-r  Fach- 
zeitschriften sein  mag,  die  ppnodisclie 
Abhaltung  derartiger  Referate  im 
Vereine  mit  daran  sich  knüpfender 
Discussion  nur  dann  von  dauerndem 
Erfolge  begleitet  sein  wird,  wenn  aus 
den  verschiedenem  Zweigen  der  lilek- 
trotecbnik  sich  Referenten  tinden, 
die  je  über  eine  bestimmte  Branche 
regelmässig  berichten.  Es  seien  dem- 
entsprechend  die  vorstehenden  Iflcken- 
baften  Mittbeilungen  auch  nur  als 
eine  Anregung  für  die  spätere  Er- 
stattung systematischer  Referate  an- 
zusehen. 

In  der  „El.  Rcv.*  vom  2.  No- 
vember 1S94  wird  über  Versuche 
berichteti  Depeschen  onter  Benutxung 
etaer  kurzen  parallelen  Strecke  zur 
Linie»  bei  Einwirkung  einer  Indnc- 


tionsspule  auf  den  Spiegel-Galvano- 
meter   photographisch  aufsufongeo, 
Inder^Ecl.  Blectr.*  vom  17.N0> 
vember  i8946ndetsich  eine  eingehende 

Beschreibung  der  Einrichtungen, 
welche  in  den  Vereinigten  Staaten 
zur  telegrapbischen  Centraluhrenein- 
stellung  getroflfen  sind. 

In  der  „El.  Rev."  vom  9.  No- 
vember 1894  ist  Ober  Untersuchungen 

von  Corva  berichtet»  behufs  Fest- 
stellung des  Grades  der  Weissglutb 
bei  verschiedenen  Beleuchtungsme- 
thoden. Es  ergaben  die  Versuche  für 
Bogenlicbt  I'5— 17,  für  Glflblicbt 
105^1*25»  fflr  GasglOhlicht  1*5 
bis  1*47  als  Grad  der  Wetsaglutb.  Es 
wäre  gewiss  für  pbotometrische  Ver- 
suche von  Werth,  wenn  es  leicht 
möglich  wäre,  für  jeden  einzelnen 
Fall  den  Grad  der  Weissglutb  in  ver- 
lässlicher Weise  heraustellen. 

In  derselben  Nummer  findet  sich 
ein  Bericht  Aber  die  beim  Asbest 
constattrten  magnetischen  Eigen- 
schaften. 

In  der  „Str.  railw.  rev."  vom 
üctober  1894  findet  sich  eine  Ta- 
belle über  die  erforderliche  Länge 
der  Abschmelisicherungen  bei  500  Volt 
Betriebsspannung  und  verschiedenen 
Stromstfirken.  Es  geht  daraus  hervOr, 
dass  die  Länge  tler  Hleisicherungen 
mit  zunehmender  Stromstärke  -iii^sfr- 
ordentiich  wachsen  muss  und  wäre 
es  gewiss  wflnschenswerth,  auch  bei 
der  normalen  Spaanung  von  100  bis 
HO  Volt  ähnliche  Versuche  anzu- 
stellen, um  Normen  für  die  minimale 
Länge  der  Bleisicberungen  festzu- 
stellen. 

Der  „El.  Eng.  N.-Y.*  vom 
14.  November  1S94  enthält  einen 
längeren  Aufsatz  Aber  die  bisher  in 
der  Präzis  sur  Aawendung  gekom- 
menen Systeme  unterirdischer  Strom- 
zuführung für  Strassenbahnen. 

„Ecl.  EL"  vom  10.  Novem- 
ber 1894  bringt  Berichte  über  zweck- 
mässige Methoden  der  Berechnung 
von  Strasseobahnleitungen  und  von 
mehrphasigen  Wechselstromleitungen, 

„ELRev.**  vom  9.  November  1894 
enthält  eine  interessante  Discnssioa 
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über  den  Bau  grosser  Wechselstrom- 
Maschinen. 

Das  ^Journai  für  Gasbeleuchtung  "* 
beschreibt  in  Nr.  i  von  1895  die 
Gasnotorenbahn  ia  Deraau.  Bs  siad 
dort  9  Motorwageo  nil  je  eioem  Mo* 
tor  von  a  7  HP  in  Betrieb«  Das  Ge- 
wicht eines  Wagens  mit  12  Sitz-  und 
15  Stehplätzen  beträgt  b  t.  Der  Gas- 
behälter fasst  0'8  bei  sechs 
Atmosphären  Druck.  Ao  KOblwaaser 
werdeo  300 1  nitgefOhrt  und  soll 
eine  Füllung  für  17  Am  Fahrt  aus- 
reichen. Diese  Bahn  ist  seit  15.  No- 
Ycmber  des  Vorjahres  in  Betrieb. 

„El.  Eng.  N.-Y."  vom  14.  No- 
veml'f-r  i  '^')4  bringt  die  Beschreibung 
elektrisch  betriebener  Fahrstühle  von 
Sprague,  wobei  die  Achse  der 
Dynanonascbine  direct  mit  einer 
langen  Spindel  verbunden  tat«  deren 
Mutter  den  Flascheozug  fflr  die  Be- 
wegung des  Aufzuges  trägt.  Fs  ist 
so  in  einfachster  Weise  eine  passende 
üebersetzung  vum  scboeilco  Gange 
der  Dynamomaacbine  aur  Pahratuhl- 
geschwindigkett  erzielt. 

„Ecl.  Bl«*  vom  17«  Nov.  1894 
brin|[t  eine  eingebende  Bescbreibnng 

der  Einrichtung  von  F  a  r  c  o  t  für  den 
Hftrirf>  von  Cana!  Booten.  Ks  wird  das 
Steuer  eines  derartigen  Bootes  aus- 
gehoben und  an  Stelle  desselben  ein 
anderes  Steuer  aus  Blech  eingesetzt, 
welchea  einen  kleinen  Elektromotor 
mit  conischer  ZahnräderGbersetzung 
auf  eine  Schrau!)e  enthalt.  Die 
Achse  des  Motors  ist  magnetisch 
entlastet  und  ergab  sich  bei  den  an- 
gestellten Veraucben,  daas  aur  Be> 
wegong  einea  Schleppkahnes  von 
180  t  mit  3  5  hnx  Geschwindigkeit 
per  Stunde  eine  elektrische  Leistung 
von  3200  Watt  erforderlich  war. 
Es  würde  demnach  eine  normale 
Blei-Accnmulatoren-Batterie  von  6  t 
Gewicht  genflgen,  um  einen  der- 
artigen Kahn  28  km  weit  2U  be- 
fordern. Ohne  Zweifel  ist  diese  Lösung, 
welche  gar  keine  eigene  Kinrirhtung 
auf  unseren  bestehenden  Schlepp- 
kähnen erheischt,  als  sehr  interes- 
santer Beitrag  aar  Löaung  dieser 
Frage  anansebeo* 


Im  „El.  Eng.  N.  Y."  vom 
5.  September  1894  findet  sich  eine 
Beschreibung  einer  elektrischen  Loco- 
mottve  von  40  I.  In  derselben  Zeit- 
schrift vom  24.  October  1894  bringt 
V  a  i  1  den  Nachweis,  dass  bei  aus* 
gedehntenStrassenbahnnetzen,  nament- 
lich mit  nicht  sehr  ilichiem  Verkehre, 
ea  zweckmässiger  ist,  an  den  Enden 
der  Leitungen  dorcb  Zuaata-Dynamoa 
die  Spannung  zu  erhöhen,  anstatt 
dauernd  sehr  grosse  Beträge  fflr  die 
Verstärkung  dea  LeitUDgsnetsea  au 
verwenden. 

In  der  Nummer  vom  1 1,  jali  1S94 
ist  untersucht  worden,  in  wie  weit 
die  Anwendung  elektrischer  Motoren 
beim  Betriebe  von  Stadtbahnen  Vor- 
theil?* hietet.  Es  ist  dort  geTei^'t, 
dass  die  bei  dcrartigeo  Betrieben 
erforderliche  Verkleinerung  der  Züge 
beim  Dampfbetriebe  eine  betrftcbt- 
licbe  Brbahung  dea  Zuggewichtea 
der  Passagire  lur  Folge  hat,  während 
dies  beim  elektrischen  Betriebe 
durchaus  nicht  in  gleicher  Weise 
der  Fall  ist.  Weiter  gestattet  die 
Verringerung  dea  Maschioeogewichtca 
ein  rascheres  Anfahren  und  Bremaen, 
und  damit  eine  Erhöhung  der  mittleren 
Fahrgeschwindigkeit. 

Der  Referent  gio;^  nunmelir  an 
der  Hand  von  Diagrammen  zu  einem 
Studium  der  Wiener  Verkehrsverbält- 
nisse  Über,  wobei  er  dea  Nachweia 
zu  erbringen  aucht,  daaa  die  eigent- 
lichen Stadtbahnen,  mit  Ausnahme  der 
New-Yorker  Hochbahn,  ein  befriedi- 
gendes finanzielles  ICrgebniss  nicht  ge- 
währen, dass  wir  demnach  in  Wien 
nicht  darauf  rechnen  können,  ein  fdr 
den  Verkehr  geeignetes  ausgedehntes 
Untergrund-  oder  Hochbahnneu  au 
erhalten.  Die  Erfahrungen  der  letzten 
Jahre  haben  gezeigt,  dass  überall  da, 
wo  eme  Stadtbahn  direct  mit  einer 
im  Strassenniveau  fahrenden  Bahn 
concurrirte,  letztere  vom  Publikum 
wegen  ihrer  grösseren  Bequemlich- 
keit vorgezogen  wird.  So  weist 
sr!l)st  in  New- York,  wo  die  Verhält- 
nisse für  die  Hochbahn  ganz  ausser- 
ordentlich günstig  sind,  der  letzte 
Jahresbericht  der  Hochbahn  eine  Ab- 
nahme in  den  Einnahmen  von  10% 
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aus  („El.  Eng.  N.  Y.«  2i.  Nov.  1894), 
während  die  Strassenbabo  ia  der 
dritten  Avenue,  welche  direct  nater 
der  cQtqireclieiiden  Hochbahnlinie 
Iftoft»  im  gleichen  Zeiträume  eine 
Zunahme  von  20%  zeigt. 

Zum  Schlüsse  macht  der  Vor- 
tragende auf  das  Verfahren  von 
Dttbiau  aitfmerkaam,  welches  ge- 
stattet, durch  Erhöhung  der  Circolation 
bei  Dampfkesseln  die  Verdampfung 
in  den  meisten  Fällen  per  Einheit 
der  Heizfläche  mindestens  zu  ver- 
doppeln und  dabei  noch  den  Vor- 
theil gewährt,  die  Bildung  von  Kessel* 
stein  ganx  su  ▼erhindem. 

An  der  hierauf  folgenden  leb- 
haften Di-^russion  bet  lieili^ten  sich 
die  Herren  Dcri,  Kareis,  Klose, 
Kolbe  und  R.  v.  Stach. 

Sehr  wertbvoUe  Mittheitungen, 
unmittelbar  auf  Wiener  Angelegen- 
heiten an  wendbar,machte  der  Ingenieur 
des  Stacitbauamtes  Herr  K  lose,  der 
im  Voriahre  die  Mlf  ktricitätswerke 
in  Hamburg  besuchte  und  fand,  dass 
erstens  dort  ein  und  dieselbe  Centrale 
Strom  fflr  Licht  und  fflr  die  elek* 
trische  Bahn  liefere ;  ferner  aber» 
dass  diese  von  der  Gemeinde  er- 
richtete Centrale  nach  kaum  seclis- 
I  jährigem  Uestande  vollkommen  um- 
gebaut werden  müsse,  wonach  Director 
D  ^ri  bemerkte,  daas  die  Stadt  Ham* 
bürg  darangehe,  die  Werke  einer 
Privatunternehmung  zu  überlassen. 
Oberljauralh  Kareis  meinte,  dass, 
so  sehr  die  Coiiision  des  Strom- 
bedarfes fOr  Licht  und  Bahnbedarf 
auch  aus  den  Daten,  die  Ingenieur 
Koss  vorwies,  hervorgehe,  dennoch 
der  Ankauf  des  Grundes  die  Kosten 
des  Baues  und  endlich  doch  auch  die 
Verwaitungskosten,  wenn  das  Alles  auf 
beide  Betriebe  vertheilt  werde,  jedem 
derselben  bedeutendeVortheile  sichere. 
Vom  Staadpunkte  der  Gemeindewirtb> 
Schaft  sowohl,  als  von  jenem  der  Privat- 
unternehmungen ist  also  die  Cumuli- 
rung  von  Licht-,  Kraft-  und  Bahn- 
stromvcrkauf  als  vortheiihaft  anzu- 
sehen. 


Schliesslich  wies  Oberbaurath 
K  a  r  e  i  s  an  dem  Beispiele  Hamburgs 
nach,  wie  leichtfertig  das  Treiben 
gewisser  Volksbeglflcker  sei,  die  Ge- 
meinden j^st  schon  in  elektrische 
Unternehmungen  hineinzutreiben,  die 
vermöge  des  Stadiums  der  Entwick- 
lung, in  dem  sich  das  ganze  Gebiet 
befindet,  heute  noch  die  Domäne  des 
Privatcapitals  bleiben  mögen«  Heate 
treiben  Diejenigen,  welche  vor  vier 
Jahren  ihren  Witz  erschöpften,  um 
die  Vergrösserunjr  der  Lichtanlage 
im  Rathhause  zu  verhindern,  die 
Commune  Wien  an,  ein  eigenes  elek* 
trisches  Etsenbahnamt  sn  grflndenl 
Alles  aus  Furcht,  dass  irgend  Jemand 

etwas  verdienen  könnte,  bei  Unter- 
neiimungen,  wo  sich  die  Anlagekosten 
zum  geringsten  Theile  amortisiren 
könnten ! 

Nachdem  die  Zeit  schon  sehr 
vorgeschritten  war,  unterbrach  der 
Vorsitzende  diese  höchst  interessanten 
Discussionen  und  scbloss  die  Ver- 
sammlung. 


Frognum 

für    die  Vereinsversammlungea  im 
Monate  Mftrs  1895. 

Im  Vortragssaale  des  Wlsssnschafi- 

Hohen  Club,  I.  Eschenbachp;asse  0, 
I.  Stock,  7  Uhr  Abends. 

6.  M  r  7.  —  Vortrag  des 
Herrn  Ingenieurs  Ernst  Egger: 
„b  eber  elektrisch  betriebene 
PahrstO  hle.<^ 

13.  März.  —  Referate  aus 
Fachschriften,    erstattet  von 

Herrn  H.  Eislcr,  Assistenten  an 
d<-r  k.  k.  technischen  Hochschule 
Wien. 

20.  März.  —  Vortrag-  des 
Herrn  Maschinenbau-Ingenieurs  Anton 
Stehlik:  ,Uebcr  Offensiv- 
To  rpcd  OS." 

27.  März.  —  Generalversamm- 
lung. 

Die  Vereinsleitung. 


Ymotirortlicher  Reductcur;  JUSilF  KAllKIS.  —  Selbstverlag  des  Eloktroieolmi»chMi  V«niBs. 
Ja  ConmiMiou  b«i  LSBJIANN  U  WENTZBL,  BachhandToiis  fOr  TMiwik  mi  Jüuwt. 
Druck  Ton  B.  SPIRS  &  Co.  in  Wi&i,  Y.,  Stmuraguie  IS. 


Digitized  by  Google 


Zeitschrift  für  Elektrotechnik. 


Zill.  Jahi«^  15.  März  1895.  Heft  VI. 


ABHANDLUNGEN. 


Automatische   Magnetinductoren  für  den  Betrieb  von 
£isenbahn-Signal-  oder  Control- Vorrichtungen. 

Als  Werner  Sie  m  en s  1857  seine  Ma^etinductions-Schüssel  für 

Morseeinrichtungen  schuf,  hUtte  man  erwarten  dürfen,  diese  Anoiflnung 
Avürde  sich  viel  mehr  verbreiten,  als  es  thatsächüch  der  Fall  «^'ewesen  ist, 
und  !»ie  würde  insbesondere  auch  lür  den  Betrieb  von  Signaleinrichtungen 
bei  den  Eisenbahnen  Anwendung  finden,  wo  man  mit  Recht  auf  die  Er- 
«parung  von  feuchten  Batterien  grosses  Gewicht  zu  legen  pflegt.  Es  bleibt 
ja  eigentlich  auch  völlig  unerfindlich,  warum,  wie  es  scheint,  nie  der  Versuch  ge- 
macht worden  ist,  den  «genannten  Taster  in  vergrösserter  Form  in  Verbindung 
mit  Druckhebein  oder  Anlaufschienen  oder  derj^l.,  die  von  den  Zu^en 
l»ewegt  werden,  für  selbstthätige  Annäherungssignale  oder  ahnliclje  Signal- 
oder Controlvorrichtungen  auszunützen. 

Erst  anfangs  der  Achzigeijahre  wurde  die  Idee  der  Vereinigung 
von  Sender  mit  Elektricitätsciuelle  wieder  aufgegriffen  und  vonDucoussa 
lür  Kisenb  ihnsignalzwecke  in  Vorschla«^'  <^ebracht.  St  die  taiv  Erzeuj^jiing 
der  Magnetinductionsströme  nöthi^^e  Bewegung  des  Magnetankers  durch  me- 
chanische VermitteIungheA'orziu"ufen,  hatte  aberDuco  US  sa  den  ebenso  inge- 
niösen als  kühnen  Gedanken,  gleich  dteeisemen  Rader  der  bufendenEisenbahn- 
fuhrzei^e  als  Magnetanker  wirken  zu  lassen,  und  insbesondere  in  Frnnk- 
reich  hatte  man  auf  diese  unmittelbarselbstthättge  Si^alisirungsmethode 
die  weit;4ehcn  Islen  Erwartungen  gesetzt.  Alle  «^^rossen  Bahnen  Frankreichs 
sind  denn  auch  eitrigst  bestrebt  gewesen,  mit  dem  in  Frage  stehenden 
Magnetinductor  eingehende  Versuche  zu  machen,  deren  Hauptergebnisse  in 
„La  lumierc  clectri qua"  Bd.  8,  S.  lio,  438  und  525  niedergelegt 
wordea  sind.  Diese  Ergebnisse  waren  vielfach  ganz  günstige,  aber  trotz* 
dem  wirfl  Mr.  Sartiaux  der  in  Betracht  stehenden  Einrichtung  unzu- 
reichende Sicherheit  vor,  weil  bei  den  E-regunf^en  durch  die  ver- 
schiedenen Zü^'e  nicht  nur  die  Anzahl  der  erzeu;^ten  Ströme  von  der 
Länge  oder  vielmehr  von  der  Achsenanzahl  des  Zuges,  sondern  auch 
die  Stärke  der  erzeugten  Ströme  von  der  Fahrgeschwindigkeit  des  den 
Magnetindttctor  passirenden  Zuges  abhängt. 

Der  erstere  dieser  Uebelstände,  welcher  übrigens  so  ziemlich  den 
meisten  Radtastern  anhattet,  kann  jedoch  so  eigentlich  kaum  als  wirk- 
licher Mangel  gelten,  da  es  ja  keiner  Schwierigkeit  unterließt,  durch  eine 
passende  Anordnung  der  Signaiemnchtung  von  vornherem  Abhiite  zu 
treffen.  Ducoussa  benützte  bei  seinen  Anlagen  dasselbe  Relais, 
-welches  Siemens  in  Verbindung  mit  seinem  Magnetinductionstaster  zu- 
erst anwendete;  der  erste  Stromimpuls  von  bestimmter  Richtung  reicht 
hin.  die  Ortslinie  zu  schliessen,  in  welche  der  eiiientliche  Signalapparat 
mit  einer  Ürtsl)atterie  eingeschaltet  ist,  und  es  bleiht  für  die  richti;,'? 
Thätigkeit  des  Signals  ganz  gleichgiltig,  ob  der  Magnelmductor  durch  eine 
leerfahrende  Loconiotive  oder  durch  den  längsten  Güt^zug  erregt  wird. 
Die  zweitgedadite  Schwierigkeit  lässt  sich  hingegen  in  keiner  Weise  be- 
kämpfen, denn  sobald  sich  die  Fahrgeschwindigkeit  der  Fi^enbahnzflgf 
^uf  *ein  gewisses  Maass  verringert,  etwa  auf  eine  Geschwindigkeit 
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per  Stunde,  werden  die  im  Schliessung;- kreise  der  Magnetinductionssäulen 
entstehenden  iSliöme  bereits  so  schwach,  dai^s  sie  nicht  mehr  verl.issiich 
im  ^ande  sind»  das  Relais»  mag  es  noch  so  empfindlich  con&truiTt  sein, 
gehöng  thatig  zu  machen.  Anbetracht  dessen  ist  die  Einrichtung  in  der 
That  för  alle  Signal-  und  Controlzwecke  als  unsicher  zu  bezeichnen  und 
insbesondere  für  Block-it^naleiniichlunuen  duichaus  unbrauchbar. 

VVesentlicIi  ti'^^usti'^er  soll  ^ich  eine  englis^che  Modification  erweisen, 
welche  auf  der  üreath  Aorthern  Railway  schon  seit  einigen 
Jahren  zur  elektrischen  ROdesteUung  von  Flügelsignalen  bdiuft  Selbst- 
deckong  der  Zfige  oder  auch  zur  Entriegelung  des  automatischen  Fahr- 
strassen verschlusses  in  Controi,  Weichen-  und  Signal-Anlagen  Verwendung 
findet  und  daselbst,  wie  der  „Engineering"  vom  28.  November  1892 
S.  641  hervorhebt,  einen  guten  Kui  in  Bezug  aul  Veriässiichkeit  er- 
langt hat. 

Dieser  durch  Fig.  i  und  2  verstnnlichte  Apparat,  welcher  von  J.  R  a  d  - 
cliffe  erdacht  und  demselben  in  England  patentirt  ist,  verhält  sich  xa 
dem  D  u CO  u s  s a'schen  etwa  "ihnlicb,  wie  die  Schienendurchbiege-Contacte 

zu  den  gewöhnlichen,  mit  Pedalen  versehenen  Radtastern.  Der  aus  einer 
Anzahl  huleisenförmiger,   aufeinandergelegter  StahllomeUen  m,  m,  m  •  . 

Fig.  I. 


Fig.  2. 

zusammen_;esetzte  Magnet  .V,  auf  dessen  Schenkel  vorne  die  cylin- 
drischen  Eisenschuhe  n  und  n  fest-eniacht  sind,  welche  die  aus  einer 
grossen  Zahl  der  Windungen  hergcslclUen,  äusserst  dünndrähtigen  Spulen 
TV}  und  M'2  tragen,  ist  nicht  wie  bei  Du co  uss  a's  Magnetinductor  neben 
oder  an  der  Eisenbahnschiene  5^  angebracht,  sondern  unterhalb  der- 
selben. Zu  diesem  Ende  wird  der  Magnet  von  einer  beiläufig  6  Fuss 
(1*828  tn)  langen  —  die  Längendimensionen  sind  in  den  Figuren  ver- 
kürzt dar  ge^tellt  —  an  den  beiden  Enden  enlspi  cchcnd  abgebogenen 
Parallelschiene  ^2  g^^r^g^'i^»  welche  an  i?i  d.  i.  an  einer  der  Fahrschienen 
des  Eisenbahngeleises  u.  zw.  an  der  Aussensdte  des  Schienenstranges 
mittelst  Schrauben  und  Muttern  Pi  und  P2  befestigt  ist.  Bei  der  Fig.  i  u.  2 
dargestellten  Anordnung  bildet  also  die  Fahrschiene  Sj  den  Magnetanker, 
der  den  Kernen  k  und  n  jedesmal  genähert  und  dann  wieder  von  den- 
sellien  cnltet  nt  wird,  sobald  das  Rad  eines  I'jsenbahnf.duzeuues  über  die 
Sciueucnbteile  hinwegluhrt  oder  —  mit  anderen  Worten  —  so  oft  die 
Schiene  durch  Belastung  eingebogen  wird  und  nach  der  Entlastung 
vermöge  ihrer  Elastidtät  ihre  I&rmallage  zuiflckgewinnt. 

Dass  diese  englische  Anordnung  wirklich  günstiger  arbeiten  müsse, 
als  die  ältere,  darüber  kann  schon  deshalb,  weil  bei  jener  die  Massö  des 
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Magnetankers  und  übenlem  flie  Entferniirr^  dcs-^elljcn  von  den  Magnet- 
polen während  der  RuheLi'^^e  unveränderlich  ist,  niciiL  gezweifelt  werden; 
alleul  ebenso  selbstverständlich  erscheint  es,  dass  die  Stärke  der  iodu- 
cirten  StrAme  denn  doch  bis  zu  einem  gewissen  (irade  von  der  Ge- 
schwindigkeit der  Züge  abh^n^i;^  l)leibt,  wie  beim  D  u  c  o  u  s  s  a'schen 
Apparate,  wenn  auch  die  Grenze  der  Stromabschwüchung  vielleicht  nennens- 
wcilh  weiter  hinausgeschoben  ist  und  deshalb  die  Verlasslichkeit  der 
Vorrichtung  für  weniger  fragwürdig  gelten  dart.  Es  wäre  also  für  alle 
Fälle  äusserst  interessant,  genau  zu  erfahren,  bei  welcher  Fahrgeschwin« 
digkeit  der  Züge  die  R adclif fe 'sehe  Anordnung  aufhört,  mit  voller 
Sicherheit  zu  wirken? 

Es  mag  hier  mschücssend  endlich  noch  die  Erwägung  «estattot 
<e\n,  dass  ein  Siemens  scher  Magnetinductions-Schlüssel  in  Verbindung 
mit  einem  Hebel,  welcher  durch  den  Druck  der  Radkränze  der  Eisen« 
bahnlahrzeuge  blos  momentan  nieder^ed^ückt,  bezw.  gehoben  würde,  hin- 
sichtlich der  Einwirkung  des  Hebels  auf  den  Schtassel  von  der  Fahr- 
geschwindigkeit der  Züge  absolut  tmabhänuig  gemacht  werden  könnte, 
tind  dass  also  eine  solche  Anordniin'^  von  dem  olien  l)esprochenen  M.'ingel 
ganz  frei  wäre.  Allerdin-s  wurde  dalür  wieder  ein  an  leior,  den  Radtastern 
der  gedachten  Form  anhaftender  Uebelsland  eingetauscht  werden,  näm- 
lich >der  leichte  und  baldige  Veisdileiss  jener  Theile,  auf  welche  die 
Spurkränze  der  ZQge  zunächst  einwirken,  also  eine  schwierige  Instand- 
h^ütung.  Es  ist  das  aber  ein  Anstand,  der  sich  erfahrun^smässig  ziemlich 
weitgehend  bekämpfen  lässt  und  es  erschiene  daher  vielleiclit  doch  lohnend, 
in  der  an^,'cre^tea  Richtung  praktische  Versuche  zu  machen.  l)al)ei  w'ne 
freilich  gleich  von  vornhinein  von  (ier  Absicht  auszugehen,  die  automatiscii 
hervorzurufenden  Ströme  in  solcher  Stärke  zu  gewinnen,  dass  sie  direct, 
nämlich  ohne  Vermittlung  von  Relais  und  Ortsbatterie  im  Stande  seien» 
das  Signal-  oder  Controlieichen  herzustellen  und  dieses  Ziel  dürfte  sich 
allem  Anschein  nach  unschwer  erreichen  lassen,  wenn  der  S  i  em  e  ns'sche 
Magnetinductions-Schlüssel  einfach  zu  einem  vollständigen  Siemen  s'schen 
Läute-Inductor  ausgebildet  würde,  aul  tlessen  Kurbel  der  Radtasterhebel 
in  angemessener  Weise  einwirkt,  ohne  dass  diese  beiden  Theile  steif  mit 
einander  verbunden  sind.  L.  K. 


Leo  Schklar's  automatischer  Telegraphensender. 

Von  ALFRED  SCHMEBR, 
ElektrotceliDiker. 

Der  voriiegende  Telegraphensender  bietet  durch  seine  ein&che  Con^ 
struction  und  die  rasche  und  sichere  Bedienung  wesentliche  Vortheile 
gegenüber  anderen  Typen.  Indem  der  Ap[)arat  den  betreffenden  Buch- 
staben (ZifTer)  in  einer,  dem  Telegraph enwesen  üblichen  Bezeichnung 
durch  Striche  und  Punkte,  vermittelst  eines  einzi'j^en  Druckes  auf  den  bc- 
tretienden  Taster  hervorbringt,  winl  die  zum  ielegraphiren  benöthigte 
Zeit  erheblidi  abgekürzt ;  dadurch  endlich,  dass  dieser  Ttister  den  zu  aber- 
tragenden Buchstaben  (Ziffer)  deutlich  sichtbar  trägt,  wird  eine  grössere 
Genauigkeit  und  Sicherheit  in  der  Wiedergabe  der  Hepesche  erzielt. 

Durch  einen  Druck  aul  den  Taster  7',  rleren  es  tur  jeden  Buchstaben 
und  für  jede  Ziffer  je  einen  gibt,  wird  der  Heitel  /ij  vermittelst  des 
kurzen  Hebelarmes  in  der  angedeuteten  Tleilrichtung  bewegt,  indem 
nämlich  letztgenannter  Hebel  in  einer  Oese  steckt,  welche  an  dem  ver- 
^gerten  Tasterarme  befestigt  ist.  Der  Hebel  ^|  ist  in  eine  runde 
OeRinung  dnes  schmalen  Messingstreifens      welcher  an  seinem  vorderen 
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Ende  eiaen  aih  Cuntact  dienenden  An.atz  Ä  trägt,  beweglich  ein{^elassen. 
lulblge  der  Bewegung  des  Hebels  wird  der  Messingstreifen  auf  einer 
«dri^n  Ebene  innerhalb  einer  Nut  vorgeschoben.  Um  ein  eveatuel^ 
Herausspringen  des  Streifens  hintanzuhaltcn,  ist  das  Metaliband  ange- 
bracht, welches  eine  Feder  a  aus  rundem  Draht  trügt   Das  ficeie  Eikk 


3 
'w 


(lieber  Fedor  ist  rechtwinke-liL,'  uiii^ch(j;^(_'n.  et  ums  al>^c|jl  itlet,  und  dient 
dazu,  den  iMessinj^sti  eilen  beim  llinauf^chca  an/U(ii  ucken.  llicbei  koiunU 
derContnct  *  nacheinander  mit  den  Contacten  c^,  <.^,  >\^  etc.  in  Berührang 
und  schliefst  hiemit  den  Stromkreis  in  Intervallen.  Dieser  Strom  durch- 
niesst  (l.mn  den  (M^enlliclu-n  Telei^r  ij ihen  -  Appar.it  uml  hrin-^  den  be- 
tretlenden  Buchstaben  auf  der  Papierrolle  der  Endstation  hervor.  Die 
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Contacte  q,  Cg,  r.,  etc.  bestehen  aus-  geraden  und  umgebogenen  Messing- 
drähten und  ermöglichen  daher  die  Uebcrtragung  von  Punkten,  resp. 
Strichen.  Hat  der  Contact  k  die  Contacte  r.,«  ^3  berührt,  so  fällt 
das  umgebogene  Knde  der  Feder  n  in  einen  Schlitz  des  Messingstreifens  m, 
worauf  sich  dieser  etwas  hebt.  Nachdem  nun  der  Druck  auf  den  Taster  I 
aufgehört  hat,  bringt  eine  Spiralfeder  f  den  Hebel  und  hiemit  auch  den 
Messingstreiten  wieder  in  ihre  ursprüngliche  Lage  zurück.  Nun  verhindert 


aber  das  umgebogene  Ende  der  Feder  a  eine  weitere  Berührung  des 
Contactes  k  mit  den  Contacten  r,,  r^,  c,,  indem  beim  Zurückgehen  dieses 
Ende  der  Feder  unterhalb  des  Messingstreifens  zu  liegen  kommt  und  da- 
her denselben  hebt.  Dieser  Vorgang  wiederholt  sich  bei  allen  Tastern,  da 
ein  jeder  den  gleichen  Mechanismus  besitzt. 

Wie  aus  den  beiden  Figuren  3  und  4  ersichtlich  ist,  befindet  sich 
über  dem  Apparat  ein  Kasten,  welcher  die  ganze  Einrichtung  mit  Aus- 
nahme der  Taster  verdeckt. 
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Aiü  diesem  Kasten  befindet  sich  ein  gewöhnlicher  Telegraphen- 
Apparat,  bestehend  aus  Uhrwerk,  Elektromagnet,  Papierrolle  etc.  etc., 
wobei  jedoch  zu  bemerken  iüt,  dass  das  die  Papierrolle  bewegende  Uhr- 
werk in  diesem  Falle  einen  l>edeutend  rasdieren  Gang  haben  muss,  da- 
mit die  durch  den  vorhin  geschilderten  Vorgang  hervoigd>rachtea  Strich* 
und  Punktzeichen  deutlich  sichtbar  werden. 

Wie  ntis  all'  dem  Gesapten  herv()rgeht,  ist  der  ^inze  Apparat  höch-st 
einfach  und  praktisch,  und  h  t  hei  dem  gegenwärtigen  Stande  des  Tele- 
graphenwcsens  immerhin  cmc  Zukunlt. 


Sicherungen  elektrischer  Starkstromanlagen. 

(Sehlui.) 

Unter  Zugrundelej^un;;  dieser  I  ormeln  ist  nacli^iehende  Tabelle 
berechne^  aus  welcher  die  maximalan  Dauerbelastungen  und  ^romdichten 
für  itolirte  und  blanke  Kupfer-  und  Eisendr^te  in  den  gebiftudilichen 
Querechnitten  zusammengestellt  sind. 

TABIXLE 


ttbcr  die  hödut  siil*»ige  Daacrbcaaspruchnng  und  Stromdicht«  ivolifter  «od  bluker  Kopfef« 

und  Eiscudrahte. 


!  Kapferdraht 

1  Etsendraht 
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50 
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60 
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TS 
8'o 
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90 
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1-77 

3- 14 
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7-07 
9O2 
12-6 
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23-8  1 
28-3  . 
33-»  1 
3-^-5 
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50-3 
56- 7 
63  6 
70'9 
78  s 

5"  00 
9-19 
14-  I 

197 
26*0 

32 -8 
40-8 
1  47-8 

Ö4-6 

,  73  <> 
1  83-0 
92  7 

.  '"^ 
»'3 
124 

»35 
146 
IS« 

6-3 
5-2 

45 

4-0 

37 
3-4 
32 
30 
a-9 
27 
26 
a-5 
24 
23 
a*2 
22 
3-1 
a'i 
a'o 

1 

'  »3-6 
330 
43*4 
54Ö 
667 

!  79(> 
939 
108 

i  »*3 
1  '3« 
1  «55 

;  189 

207 
325 

»44 

264 

7I 

07  1 
61  ' 

57 

5-3  1 
50 

4*8 
45 
4  3 
4-a 
40 

3*9 
3-3 
37 
3  5 
3'4 
3.4 

5  90 
8  24 
10-8 
137 
16-7 
»9*9 

1-9 
1-7 
»5 
«•4 
«•3 
13 

944 
13  2 

174 

21-8 
26-7 
31-8 

30 
2-7 

a-5 
23 
a*i 
a*o 

Es  mag  nuch  hinzugefügt  werden,  dass  Seile  um  10"  ,,  hr)her  be- 
ansprucht werden  können,  weil  ihre  0!)erfläche  bei  den  hier  in  Frage 
kommenden  Dimen^siuoen  um  ctw  i  10'  ,,  grosser  ist,  als  die  Oberfläche 
massiver  Drähte  von  gleiche  1   Lcinge  und  gleichem  Leitungsquersclmitt. 
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Es  bleibt  noch  die  Frage  zu  erditem,  ob  die  Erwärmung  der  DrShte 
ftlr  Gleichstrom  und  WedwAtrom  bei  gleicher  mittlerer  Stromstärke  die- 
selbe ist.  Für  Kupferleitungen  ist  ein  Unterschied  nicht  nachweisbar,  Eisen- 
drtlV"  hinji;egen  gerathen  unter  dem  Einflüsse  von  Wechselströmen  in 
kUulte  Vibrationen  und  erhitzen  sich  in  Folge  von  Wirbelstrftmen  und 
Hysteresis  so  stark,  dass  man  bei  Wechselstrom  von  der  Verwendung 
diemer  Leitungen  überhaupt  absehen  wird. 

Es  handelt  sich  nun  darum,  eine  Entscheidung  darüber  zu  treffen» 
bei  welcher  Temperatur  der  Leiteroberfläche  die  Sicherung  in  Function 
treten  soll.  Man  hat  die  Forderung  aufgestellt,  dass  das  Abschmelzen  der 
Sicherunj<  erlolf^'en  soll,  sobald  die  Stromstürke  das  l)oj)pelte  ihres  Normal- 
werthes  überschreitet,  und  hat  diese  Festsetzung  d<iniit  begründet,  dass 
das  Ansteigen  deü  Stromes  bis  zum  doppelten  W^erlhe  selbst  bei  noinialera 
Betriebe  vorlconimt,  wie  zum  Beispiel  beim  Einschaltoi  von  Bogenlampen 
und  Elektromotoren. 

Allein  die  Sicherungen  sollen  die  Leitungen  nicht  gegen  eine  be- 
stimmte Stromstürke,  sondern  gegen  eine  abnorme  Erwärmung  schützen, 
und  darum  muss  die  Festsetzung  des  Schmelzpunktes  bei  der  Temperatvir, 
nicht  aber  bei  der  Stromstärke  ihren  Ausgangspunkt  finden.  Leitunj^en 
aber,  die  bei  normalem  Betriebe  vorübergehend  eine  höhere  Belastung 
erfahren»  müssen  eben  von  vornherein  filr  die  höchste  vorkommende 
Normalbeanspruchung  dimensionirt  werden. 

Man  wird  die  Grenze  der  Betriebssicherheit  als  nahezu  erreicht 
bezeichnen  können,  wenn  die  Temperatur  der  Leiteroberfläche  (iu-  Tempe- 
ratur der  Umgebung  um  30^  C.  üljersteigt,  und  wird  diejenige  Stromstärke 
welche  diese  Temperaturdiilerenz  zur  Folge  hat,  als  diejenige  ansehen, 
bei  welcher  die  Sicherung  in  Wirksamkeit  zu  treten  hat.  Nach  den  Ver- 
fluchsefgebnlssen  ist  ungefähr 

J=  1751 

zu  setzen,  wenn  t  diejenige  Stromstürke  bedeutet,  welche  eine  Tempe- 
faturdifferenz  von  10*^  C.  swisdien  t^^er  und  Umgebung  erzeugt,  und 

welche  in  den  Formehi  i^fy%Y 1*3  V^Jirfl»/«  und  in  der 

Tabelle  für  Drähte  verschiedener  Art  und  Starke  angegeben  ist. 

Es  ist  nun  freilich  kein  \''ertahren  bekannt,  Absdhmelzvorrichtungen 
gennu  für  eine  vorgeschriebene  Stromstärke  zu  dimensioniren.  Denn  der 
Schmelzpunkt  hängt  nicht  aHein  von  dem  Material  und  den  Dimensionen 
des  Schmelzstreifens,  sondern  auch  von  seiner  Lage  gegen  die  Richtung 
der  Schwere  ab  und  ist  dem  abkühlenden  Einflüsse  der  Klemmen  in  hohem 
Masse  unterworfen.  Es  bleibt  daher  nichts  übrig,  als  ÜQlr  die  Wirkung  der 
Sicherungen  einen  gewissen  Spielraum  zu  lassen,  dem  wieder  die  Tempe- 
niturdifTerenzen  zu  Grunde  gelegt  werden  mögen,  so  zwar,  dass  eine 
Sicherung  nicht  früher  als  bei  einer  Differenz  von  20"  C.  und  nicht  später 
als  bei  einer  solclien  \  un  40^  C.  zwischen  Leiteroberfliiche  und  Umgebung 
in  Function  treten  darf.  Diesen  Werthen  entsprechen  etw.i  die  Strom- 
stärken 

«nd 

Natürlich  kann  man  sämmtliche  Abschmelzvorrichtungen  einer  elek- 
trischen Starkstromanlage  ebensowenig  auf  ihr  gutes  Functioniren  prüfen, 
wie  etwa  sämmtliche  Zündhölzer  einer  Schachtel,  und  man  wird  sich  damit 
i'cyaugen  müssen,  an  einigen  herausgegriffenen  E.^emplaren  die  Schmelz- 
stromstSrke  zu  controliren,  wobei  ein  Abweichen  um  0*35  i  oder  i4'3Vo 
der  Normalen  nach  beiden  Seiten  hin  als  zulässig  zu  erachten  wäre.  Diese 
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Piüfung  hat  jedoch  nur  an  fix  und  fertig  montii  tcn  Sicherungen  zu  erfolgen. 
Kann  man  nun  annehmen,  dass  die  verwendeten  Sicherungen  hinreichend 
genaue  Schmelzpunkte  haben,  so  iüt  vor  allem  dafür  zu  sort^en,  dass  sie 
diesen  bchuiclzpunkt  auch  behalten.  Zunächst  nmss  gefordert  werden,  das» 
es  nicht  ohne  Weiteres  mOgUch  sein  darf  einen  stärkeren  Abschmelz* 
streifen,  oder  gar  ein  beliebiges  Stück  von  anderem  Metalle  in  die  Sicherung' 
einzusetzen,  sodann  aber  ist  es  auch  wichtig,  dass  der  richtige  Abschmelz- 
streifen  seinen  Schmelzpunkt  nicht  mit  der  Zeit  verändert,  inshesond'^' e  ihn 
nicht  erhöht.  Das  Letztere  geschieht  nämlich  bekanntlich  cl.mn,  wenn  die 
Metalloberfläche  sich  mit  einer  Oxydhaut  bedeckt,  ja  man  kann  einen 
Bleidraht  in  seiner  Oxydhflile  sogar  über  den  Schmelzpunkt  hinaus  bis  zur 
Rothgluth  erhitzen,  ehe  die  Oxydhaut  reisst  und  ein  Abtropfen,  also  eine 
Stromunlerbrechiing  erfolgt.  Durcl^  den  blossen  Stromdurchgaög  wird 
übrigens  der  Schmelzpunkt  eines  Metallstreitens  bei  Gleichstrom  wie  her 
WechselNtrom  im  Laufe  der  Zeit  nicht  nachweisbar  beeinflusst. 

Obwohl  nun  alle  die  Forderungen,  die  an  eine  gute  Sicherung  gestellt 
werden  müssen,  bekannt  sind,  so  gibt  es  dodi  thatsädüich  für  Sch^iu^en 
heutzutage  nodi  keine  «nzige  Construcdon,  wekhe  alle  diese  Forderungen 
zugleich  erfüllt. 

Der  Vortragende  be-Mricht  dann  die  Sicherheitsmassregeln  «^'egen 
die  verderblichen  Wirkungen  der  atmosphärischen  Elektricität.  Bei  dem 
immensen  Untersclüede  zwischen  den  Spannungen  der  atmosphärischen 
Elektricitäten,  die  Millionen  von  Volt  betragen  können,  und  denjenigen 
elektrischen  Spannungen,  deren  wir  uns  zu  Zwecken  der  Beleuchtung  und 
Arbeitsübertragung  bedienen,  lassen  sich  sehr  wohl  Apparate  construiren, 
diV  f'ir  niedrig  gespannte  Elektricitäten  praktisch  als  Iso!  itnren  nnzusehen 
smd,  während  sie  der  atmosphärischen  Elektricität  kaum  einen  nennens- 
werthen  Widerstand  entgegensetzen.  So  balmt  sich  die  atmosphärische 
Elektricität  mit  Leichtigkeit  einen  Weg  zwischen  zwei  sich  nahe  gegen- 
überstehenden Spiteen  oder  Schneiden,  indem  sie  den  Lufhiaum,  der  iQr 
unsere  Nutzstromanlagen  ein  Isolator  i  t,  in  einem  Funken  überspringt, 
rmd  auf  ch'esem  Princip  beruhen  daher  alle  bisher  gebräuchlichen  Blitz-^ 
Schutzvorrichtungen  für  elektrische  Anlagen. 

Daneben  wird  als  besonders  wirksamer  Schutz  das  Ausspannen  eines 
mehrfach  mit  der  Erde  verbundenen  Stacheldrahtes  dicht  über  die  Lei- 
tungen empfohlen;  allein  ich  habe  bei  einer  2km  langen  Freileitung  !ür 
elektrische  Arbeitsübertragrmg  die  Erfahrung  gemacht,  dass  diese  Mass- 
regel allein  noch  keinedei  genügenden  Schutz  gewährt. 

Indessen  auch  den  anderen  Schutzvorrichtungen  haftet  ein  Mangel 
i\n,  nämlich  die  Gefahr,  dass  auf  den  durch  die  Funken  gebahnten  Wiegen 
auch  der  Nutzstrom  unter  Bildung  eines  Lichtlxjgens  zur  Erde  übergeht, 
ja  es  wird  hierzu  schon  ein  einziger  Funken  weg  genügen,  wenn  am 
anderen  Pol  bereits  ein  Erdschluss  bestand«  Man  musste  daher  auf  Mittel 
sinnen,  jeden  etwa  sich  bildenden  Lichtbogen  sofort  wieder  zu  unter- 
brechen, und  {("^ste  diese  Aufgabe  in  dreierlei  Weise.  Entweder  man  lässt 
durch  den  lichti)(jgenbildenden  Strom  einen  Mechanismus  in  Thätigkeit 
treten,  der  die  Spitzen,  zwischen  denen  der  Rogen  entstand,  von  ein- 
ander entfernt,  so  dass  der  Bogen  zerreisst,  oder  man  benützt  die  ab- 
lenkende Wirkung  eines  durch  den  parasitären  Strom  gebildeten  Elektro- 
magneten auf  den  Lichtbogen,  um  diesen  an  divergirenden  Schneiden  bis 
zum  Zerreissen  entlang  zu  treiben,  oder  drittens  man  bedient  sich  der 
vom  Lichtbogen,  oder  dem  ihn  bildenden  Strom  erzeugten  Wfirme,  um 
in  einem  geschlossenen  Behrdter  Luit  auszudehnen,  (he  dann  beim  Aus- 
strömen entweder  den  Bogen  ausblässt,  oder  durch  Bewegung  einer 
Klappe  und  dergleichen  den  Strom  unteibricht. 
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Alleta  bei  allen  diesen  BlitzschuUvoirichtungen  hat  die  Wirkungs- 
weise stets  die  factische  Bildung  eines  Lichtbogens  zur  Voraussetzung  und 
daher  eine  baldige  Abnützung  der  Spitzen  oder  Schneiden  zur  Folge,  mit 
deren  Zerstörung  der  Apparat  selbst  wirkungslos  isL 

Professor  Thomson  versuchte  daher  die  Bildung  eines  Lichtbogens 
überhaupt  zu  vermeiden,  indem  er  eine  genügende  Zahl  von  Funken- 
strecken hintereinander  schaltete.  Zu  diesem  Zwecke  schichtete  er  eine 
Säule  aus  Metaüplatten  auf,  die  durch  ein  I&olirmaterial  von  einander  ge- 
trennt waren.  Die  Platten,  deren  jede  an  ihrem  Rande  eine  Kugel  trägt, 
sind  so  gegen  einander  verdreht,  dass  die  Kugebi  eine  von  Luftstrecken 
unterbrochene  Spirale  bilden. 

Tritt  der 'i^litzableiter  in  Wirkung,  so  sprin>^en  zwar  Funken  von 
Kugel  zu  Kugel,  allein  ein  Lichtbogen  kann  bei  den  gebräuchlichen  Nutz- 
spannungen nicht  zu  SUinde  kommen,  und  würde  sich  selbst  bei  abnonu 
hohen  Spannungen  nOthigenfalls  durch  Vermehiung  der  Funkenstrecken 
verhindern  lassen. 

Der  Vortragende  erwähnt  noch  eines  Blitzableiters,  bei  welchem  eine 
Licht! lo^enbHdung  durch  Verwendung  des  Wurts'schen  nicht  lichtbo^en- 
bildenden  Metalls  vermieden  wird.  Allein  auch  hier  sind  mehrere  Funken- 
strecken hinter  einander  geschaltet,  so  dass  man  der  vortrefflichen  Eigen- 
schaft des  Wurts'schen  Metalls  altein  doch  nicht  ganz  zu  trauen  scheint. 
Wenn  nun  die  Hintereinanderschaltung  von  Funkenstrecken  auch  ein  zu- 
verlässiges Mittel  gegen  das  Auftreten  des  Lichtbogens  ist,  so  darf  doch 
niclit  übersehen  werden,  d;  s>  durrU  eben  diese-;  Mittel  auch  die  Wirk- 
samkeit der  Blitzschutzvon  ichtung  beeinträchtigt  wird.  Denn  je  grösser 
die  Zahl  der  nach  einander  zu  überspringenden  Lultdlume  ist,  ein  desto 
grosserer  Spannungsunterscfaied  muss  zwischen  Leitung  und  Erde  be- 
stehen, um  diese  Zwischenräume  zu  Oberwtnden,  desto  spater  beginnt 
also  die  Blitzschutz \  orrichtung  in  Function  zu  treten. 

Dr.  Müllendorf  zeigt  dies  mit  Hilfe  einer  kleinen  Influenzmaschine. 
Mangels  eines  Tho  m  s  o  n'schen  Rlitzahleiters  verwendet  er  einen  auf  dem- 
selben Princip  beruhenden  App.irat,  nämlich  die  bekiinnte  Blitzröhre.  Auch 
hier  ist  eine  Reibe  Metallkörper  von  einander  getrennt  durch  Luftstrecken, 
welche  die  Elektridtät  unter  Funkenbildung  nadh  dnander  zu  überspringen 
hat.  In  der  That  kann  eine  solche  Blitzröhre  ohne  Weiteres  als  Schutz- 
vorrichtung für  elektrisclie  Leitungen  betrachtet  und  verwendet  werden. 
Der  eine  Toi  der  Influenzmaschine  repräsentire  die  Leitun;^,  der  andere 
die  Erde;  schaltet  man  die  Blitzröhre  zwischen  beide,  so  erfolgt  durch 
sie  ein  Ausgleich.  Die  SpannirngsdüTerenz  beträgt  dabei  etwa  30.000  Volt. 
Nähert  man  die  Pole  jedoch  einander  bis  auf  etwa  l  em,  so  wählt  die 
Elektricität  ihren  Weg  nicht  mehr  durch  die  Röhre,  sondern  springt  direct 
von  Pol  zu  Pol  über;  die  Hiitzschutzvorrichtung  tritt  also  bei  einer 
SpannungsdiflTerenz  von  ca.  20.000  Volt  noch  nicht  in  Action. 

Mit  dieser  Eigenschaft  würde  zwar  die  Hiitzschutzvorrichtung  bei  einer 
mit  20.000  Volt  betiicbencn  elektrischen  Anlage  nur  einer  an  sie  zu 
Stellenden  Bedingung  genügen,  bei  den  gebräuchlichen  Nutzspannungen 
von  etlichen  Hundert  Volt  dagegen  darf  man  wohl  verlangen,  dass  die 
Blitsscbutsvorrichtung  etwas  früher  in  Thätigkeit  tritt 

Aus  diesem  Grunde  versuchte  der  Vortragende  die  Lichtbogen- 
bildung auf  einem  andere^n  Wege,  nändicli  dadurch  zu  vermeiden,  dass 
er  an  Steile  der  plötzlichen  Funkenentladung  die  continuirliche  Glimm- 
entladung ohne  Funkenbildung  treten  Hess.  Mit  der  Vermeidung  der 
Funkenbildung  aber  kommt  auch  die  Möglichkeit  der  Bildung  emes  Licht» 
bogens  in  Fortfall  Zu  diesem  Zwecke  wählte  er  zunächst  statt  der  Luft 
einen  weniger  guten  Isolator,  zum  Beispiel  das  paraffinirte  Papier,  das 
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für  oiedrige  Spannungen  praktisch  voUkominen  isolirt  Wenn  man  nun 
zwei  Metallplatten  durch  etliche  Lagen  paraffinirten  Papiers  trennt  und 

mit  den  Polen  der  Influenzmaschine  verbindet,  so  hört  man  deutlich  das 
Ucberspringen  von  Funken.  Würden  jedoch  die  Metaliplatten  durch 
Kohlenscheihen  mit  sehr  rauher  Oberflriche  ersetzt,  so  verschwindet  das 
knisternde  Geräusch  der  Funken.  Gleiclizeitig  erhöht  sich  auch  die 
Wirks^uiikeil  der  Vorrichtung;  denn  die  Metallplatten  wirken  bis  auf 
2  ntm  Polabstand,  entsprechend  einer  Spannungsdifferenz  von  ca.  9000  Volt, 
wahrend  die  Kohlen  schon  bei  i  mm  Abstand  oder  bei  einem  Spannuogs- 
unterschied  von  etwa  5000  Volt  in  Function  treten.  Mit  dieser  einfachen 
Vorrichtung  ist  aber  das  Problem  gelöst.  Für  die  praktische  Verwendung 
schliesst  man  eine  aus  Kohlenscheihen  und  Liigen  vcm  paraffinirtera 
Papier  gebildete  Säule  in  ein  Glasrohr  ein  (Fig.  i),  das  man  an  beiden 
Enden  mit  Metafldeckeln  verschliesst  Die  Firma  Gebrflder  Nagte  in  Berlin 
hat  diese  ßlitzschutzvorrichtungen  unter  dem  Namen  «Kohlenblitzableiter*  in 
den  Handel  gebracht.  Sie  haben  sich  seit  Jahresfrist  praktisch  bewährt  und 
sind  bereits  bei  zwei  Centralen  mit  oberirdischer  Stromzuf&hrung  mit 
Erfolg  verwendet  worden. 


Fig.  1. 


Auf  die  Frage  des  Herrn  Professor  Dr.  Vogel,  was  unter  derWurts- 
schen  Lcgirung  verstanden  wird,  bemerkt  Herr  Dr.  Müllendorff,  dass 
er  über  \lie  sogenannten  nichtlichtbogenbildenden  Metalle  nur  weiss,  dass 
Wurts^ei  Gruppen  unterscheidet.  Zur  ersten  Gruppe  gehören  Zink, 
Cadmium,  Quecksilber  und  Slagncsium,  also  lauter  zweiwerthige  Metalle, 
und  die  zweite  Gruppe  umfasst  Wismuth,  Antimon,  Phosphor  und  Arsen, 
also  lauter  dreiwerthige  Fllemente.  P)ass  man  es  dabei  nicht  mit  diesen 
Stoffen  seihst,  sondern  nur  mit  Zusammensetzungen  derselben  zu  thun 
hat,  geht  daraus  hervor,  dass  man  sonst  nicht  verstünde,  wie  Phosphor 
unter  di^  Metalle  kommt,  und  femer  daraus,  dass  es  von  den  meisten 
der  aufgeführten  Metalle  bekannt  ist,  dass  sie  Lichtbögen  bilden,  und 
zwar  schon  bei  verhältnissmässig  niedrigen  Spannungen,  die  etwa  in  der- 
selben Reihenfolge  wie  die  Schwierigkeit  der  Schmelzbarkeit  der  Metalle 
anwachsen. 


Kosten  des  elektrischen  Lichtes  bei  Anwendung  von 

Oasmotoren. 

Ueber  diesen  Gegenstand  nachte  Herr  A.  Witz  ioteressante  Mit* 
tbeiluDgen  m  einer  Versammlung  der  ^Sociöti  industrielle  du  Nord  de  la 
France." 

Es  gibt  heute  in  Frankreich  i6  mit  Gasmotoren  betriebene  clek- 
iriscbe  Licbtstationen,   welche  mit  den  Gaswerken    verbunden,  gestatten, 
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au(h  jene  zu  befriedigen,  die  aus  irgend  einem  Grunde  von  Gas  oicbu 
wt$^a  wollen. 

Herr  Witz  glaubt»  dass  auf  diese  Weise  die  Hektowattstunde  um 
ffiof  Kreuser  mit  noch  geoOgeod  NQtxen  verkauft  werden  kann,  und  be- 
gründet diese  Ziffer  mit  genauen  Berechnungen,  wobei  er  die  Kosten  des 

Beuiebes,  die  Interessen  und  die  Amortisation  reichlich  in  Erwfigung  siebt. 

Von  besonderem  V'ortheile  wurAc  fiie  Verwendung  von  Gasmotoren 
für  ^[rösstrc  benachbarte  Lichtaljnt  Inner  sein,  welche,  wenn  sie  sich  zu 
eiaer  GcscUschak  vereinigen  würden,  nur  ein  kleines  Local  für  den  Gas- 
noior  und  die  Dynamomaschine  su  mtethcn  hSttea. 

Auf  diese  Weise  wQrde  der  Lichtbetrieb  decentraiisirt  werden,  und 
cstfieten  die  grossen  Kosten  iär  die  Kabel  und  der  Isolationaverlust. 

Herr  Witt  hat  jjefundeOjdassbei  einer  Beleuchtung  von  1 50.000  Lampen* 
stunden,  die  Lampe  zi\  16  Kerzen,  die  Hektowatistundc  nur  2*65  Kreuzer 
kostet,  wenn  der  Kubikmeter  Gas  auf  7*5  Kreuzer  kommt.  Ein  Verbrauch 
von  450.000  Lampen&tundcn  verringert  obigen  i'rciä  auf  2  09  Kreuzer  und 
Buo  (Ult  auf  1*76  Kreuser,  wenn  man  1,500.000  I^mpenstunden  annimmt. 

Diese  Ziffern  entstammen  Berechnungen,  bei  denen  eine  Vertnteressirung 
osd  Amortisirung   von  Angenommen  erscheint.    Von  einem  Gewinne 

wurde,  da  die  Producenten  zugleich  die  Consumeates  sind,  natürlich  ab* 
gesehen. 

Die  Kosten  der  Installation  werden  sehr  geringe  sein,  da,  wie  üben 
crvlhnt,  nur  Nachbarn  sich  zu  einer  Gruppe  vereinigen,  die  Zuleitungen  daher 
Kbr  kurs  auafallen  werdeo. 

Hier  möge  nun  eine  Berechnung  folgen,  welche  Herr  Witt  fdr  eine 

Gruppe  von  1000  Lampen  (65  Kilowatt)  aufgestellt  hat,  wo- 
bei noch  zu  bemerken  ist,  dass  die  Kosten  für  die  Hausinstallntion  der 
eiQielnen  Abnehmer    in    dieselbe   natürlicher   Weise   nicht  aufgenommen 


wurden. 

Kosten  der  Einrichtung. 

Gas-  und  Wassericitungcn   i  500  fl, 

Gasmotor  zu  i  20  ffP  ,  , ,  , .  1 5.000  „ 

Installation  desselljrn   2,900  ^ 

Transmissionen,  kiemeu  elc   2.5OU  „ 

Dynamo  sammt  Installation  . « •   6.250  „ 

Hauptleitungen  und  Unvorhergesehenes  . . . . . . .   4*350  „ 

32.500  fl. 

Kosten  des  Betriebes 

für  97.500  Kilowattstunden. 

Miethe    500  fl. 

Maschinist   600  „ 

Gas  (65  A'irX  150^^'  X  0127  tw'i  X  0*075  •  •  9-286  „ 
Wasser  (65  KM  X  1500*  X  0*005  m»  Xo-iofl.).  488  „ 
Od  (65  KW  X  I50<^  X  0  004  hg  X  0*325  fl.)  . . .  t.267  , 

Interessen  und  Amortisation  15%  4^75  » 

Verschiedenes   JßjL  «  

I7.150  fl. 

Aus  dieser  Zusammenstellung  ergeben  sich  nun  folgende  Zahlen : 

Kosten  pro  Lampe   flr  32*50 

Preis  der  Kilowattstunde  ,..  ,  O'iyö 

Preis  der  i6keraigen  Lampenstunde   „  109 

H.  ü. 
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Die  elektrochemischen   Methoden  zur  Vorbereitung 

piaueii  für  elektrische  Sammler. 
Von  Dr.  P.  SCHOOP. 
(ElektroeheiD.  Ztachr.  VU.  1894.) 


von  Blei« 


Seit  Gatton  Planta  reine  Por^ 

mtiting  von  Blei-Accumulato  reo  bekannt  ge- 
geben hat,  liad  ublreiche  Versache  unter» 
oorameB  wordes,  dieselbe  entweder  direct 
rur  Fabrikation  von  Sammlern  lu  ver- 
wenden oder  für  die  praktische  Aawend- 
baricelt  arnzagestaltcD.  Bekanntlich  tind  die 
ersten  SectindärbatterieeD  aus«chlieulich  nach 
Plaat^'a  Anweisnngen  gebaot  worden  ;  das 
Verfahren  von  C.  Fa  a  r  e  Terdzingt«  bImt  die 
nnprüngliche  Methode.  Es  ist  deshalb 
interresiaat  an  ■eben,  dais  seit  einigen 
Jahren  die  alte  Hentdlnngswelse  wieder  in 
den  Vordergrand  tritt. 

Fanre  Iiat  das  eigentlich  rein  elektro* 
chemische  Probiens,  die  Oberfläche  von  Blei» 
körpem  darch  elektrolytische  Ptocesse  in 
denjenigen  porösen  Znstand  überzuführen, 
welcher  für  die  Reactioufahigkeit  des  Bleis 
erforderlich  ist,  dadurch  umgangen,  dass  er 
bereits  auf  diemitcbe  Weise  vorbereitetes 
Blei,  Bleioxide  oder  Bleisalzp,  zum  Aufbau 
der  Elektroden  vorschlug  und  die  nach- 
folgende elektrolytische  Behandlung  dem« 
nach  nur  mehr  in  einer  Rednction  tiesw. 
Oxydation  der  Bleioxyde  bestand.  Die  grosse 
Zeitersparniss  und  Oekonomie  des  Faure* 
sehen  Verfahrens  gegenüber  dem  von  Planta 
sind  allgemein  anerkannt  worden.  Wie  komm  1 
es  nun,  dass  trotzdem  so  angestrengte  und 
vielseitige  Bemühungen  gemacht  worden 
sind,  das  Faure- Verfahren  wieder  durch  ein 
rein  elektro- chemisches  zu  ersetzen  ?  Zweifel- 
los hat  das  Monopol,  welches  in  fast  allen 
Ltfndern  auf  die  Faure-Patente  gegründet 
worden  ist,  einrn  kräftigen  Anstoss  in 
dieser  Richtung  gegeben.  Dem  Besitzer  einer 
elektro  •  chemischen  Auflockeruogsmethode 
von  Bleiplnlten  stand  es  offen,  ir:  Con- 
cnrrenz  mit  den  Munopolhaitera  za  treten 
und  sich  einen  guten  Thett  des  Absntsee  an 

iciiern.  Allein  dn«;  neue  Verfahren  mnsste 
Dicht  allein  zu  einem,  den  „gepasteten" 
Saflualem  ebenbürtigen  Product  führen, 
sonrfern  auch  die  Herstellungskosten  durften 
nicht  über  das  Niveau  jener  fuhren,  sofern 
die  Concurreot  sich  lebensfähig  erweisen 
sollte.  Sind  aber  diese  Bedingungen  er- 
füllt, dann  bietet  der  elektrochemische  Weg 
Vortheile  gegenüber  dem  von  Fanre  einge* 
schlagcnen,  indem  die  Anwendung  von 
Pulvern  oder  Pasten  ganz  beslirorote  und 
begrenste  Forderungen  an  die  Form  nnd 
Ausführungsweise  der  Rleielcktrodcn  stellt, 
WAS  bei  dem  ersten  Weg  nicht  zutrifft. 

Auch  fthren  theoretische  Beimch« 
tungcn  dazu,  die  elcktrolytische  AuHockerung 
der  mechanischen  Anwendung  von  Bietoxyd- 
pasten vormsidien.  Um,  «nf  die  Gewichts- 
einheit bezogen,  das  Maximum  der  Lei- 
stungsfähigkeit eines  Sammlers  zu  zu  erhalten, 
ttt  ef  erforderlich,  dass  immer  ein  Theilchen 
«activea    MnteriM*    (Bldsdiwnmm  rcsp. 


]  Peroxyd),  ein  Theilchen  verdünnter  Schwefel* 
I  sriuie  und  ein  Theilchen  Leiter  beisammen 
seien.  Ein  Sammler-Element,  dessen  Blei- 
platten  sehr  dflnn,  data  gteicbmfssig  mit 
einer  dünnen  Schicht  activen  Materials  üb;r- 
xogen  sind  nnd  sehr  nahe  beisammen 
stehen,  ist  offenbar  im  Stande,  die  grStste 
Leistung  sowohl  bezüglich  Aufnahmefähig» 
keit  von  Elektricität  als  anch  Krafiabgabe 
zn  verwirldichen.  Dass  ans  Grfinden  der 
Haltbarkeit  nnd  mechanischen  Solidität  eine 
Grenze  fUr  die  Vertheilnng  des  Materials 
gegeben  ist,  ändeit  nichts  an  dieser  Uel>er* 
legnog.  Es  ist  sehr  wahrscheinlich,  dass  die 
weitere  Ausbildung  d^  Blei-Accnmulatorea 
in  der  hier  behandelten  Richtnng  stattfindei» 
werde. 

Bei  den  meisten  dieser  Verfahren  ist 
die  technische  Ansfhhmng  insofern  esafacb^ 

als  i^ei  der  elekrolytischen   Einwirkung  auf 
die  Platten  die  b  e  i  d  e  n  Elektroden  in  einemr 
gemeinsamen   Bade   sich   tiefinden,  ohne 
Scheidewände  irgend  welcher  Art.  Anstatt 
einzelne  Platten  zu  behandeln,  werden  eben* 
so  leicht  ganze  Sectionen  von  Platten  oder 
sogar    fertig    zusammengestellte  Elemente 
direct     der     elektrolytischen  Einwirkung 
unterworfen,  gerade  wie  beim  Plant^-Process, 
Das  Verbinden  von  Platten,  die  bereits  einer 
längeren  Einwirkung  von  Säure  anterworfea 
warcu,   i&t  »chwieriger  als  das  Zusammen- 
fügen  frischer  Pialteo.  Anch  können  aaf 
mechanischem  Wege  direct  ganze  Sectionen 
gewalzt  oder  geprcsst  werden,  was  natürlich 
beim  „Pasten"  nicht  angängig  ist.  Dadurch 
lässt  sich  d-r  f I<"r«;t(?"hing!iprcis  der  Elemente 
sehr  ernicdi i|,er),    mucm    die   ganze  Hand- 
arbeit nur   noch   in  der  Zusammenstellung 
unr!    d^m  Einsetzen    der    Elemente   in  die 
Formirgciassc    besteht.    Die  verschiedenen 
Flüssigkeiten  werden  eingefüllt   und  abgn* 
zogen,  so  dass  das  Element  in  ein  un  1  1cm- 
selbea  Gefass  stehen  bleibt  bis   lur  Fertig- 
stellung. 

Im  Nachstehenden  soll  eine  Uebersicht 
der  vorgeschlagenen  oder  angewendeten 
„Formirungsmethoden"  gegeben  werden, 
wobei  vielleicht  nicht  sämmtliche  Vor- 
schläge, wahrscheinlich  aber  alle,  je  in  An- 
wendnag  gebrachte  Verfahren  angeführt  sind. 

P  I  a  n  t  ^  's  Methode  besteht  darin,  durch 
die  Elektrolyse  reiner  verdünnter  Schwefel- 
sSnre  zwischen  Bleiplatten  annächst  die 
Anode  mit  einem  sehr  dünnen  Ueberrug 
von  braunem  Peroxyd  zu  versehen.  Hierauf 
folgt  eine  Ruheperiode,  während  welcher 
das  Peroxyd  vielleicht  einen  kleinen  Theil 
seines  SauerstolTs  an  die  untenliegende  Blei- 
platte  «l^ibt  nnd  dabei  in  eine  niedrigere 
Oxydattonsstufe  übergeht.  Nun  wird  die 
Richtung  des  Stromes  umgekehi  t,  so  dass  an  der 
ozydlrten  Platte  Wuserstoff  dch  abscheidet» 
welcher  den  haveharligen  braaiieii  Uebenug 
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-derselben  ra  melallitchem  porösen  Schwamm - 
blei  redocirt.   Gleichteitig  entsteht   auf  der 
andern   Blei^Elektrode  ein  brauner  Anflug 
von  Pcroxyd,  Nun  folgt  wieder   eine  Ruhe- 
pause,  nach  dieser  abermalige  Umkehrung 
des  Stromes  und  so  weiter,   bis   bei  beiden 
Elektroden     die    Oxy>Ution     resp.  Auf- 
lockerung so   weit  vorgeschritten   ist,  dass 
die  Oberflächen  erhebliche  Quantitäten  elek- 
-trolylisch  umsetzbaren  Bleis  enthalten. Während 
der   ersten  zehn   bis   zwanzig  Stromwechsel 
«xydirt    sich   das  Blei  wenn    auch  langsam, 
so   doch  merkbar,  sowie  sich  aber  eine  zu- 
sammenhSngende  Peroxydichicht  bilden  kann, 
ündet    die    weitere    Einwirkung  ungemein 
langsam  statt,  da  das  Peroxyd  die  Bleiplatte 
vor  weiterer  Oxydation  wirksam  schützt.  An« 
Wendung  von  Wärme  bewirkt   keine  merk- 
bare Beschleunigung   der   Oxydation,  eher 
die  Ausführung  der  Elektrolyse  unter  Druck, 
die  aber  wieder  eine  Vertheuerung  des  Ver- 
fahrens   nach    sich   zieht.    Der  Vurschlag 
Plante's,   die  Biei-EIektroden  zuerst  mehrere 
Stunden   in  massig  concentrirte  Salpetersäure 
zu  stellen  und   erst  dann  der  Formation  zu 
unterziehen,   hat   den    Uebelstand,  dass  die 
Salpetersäure    die    Oberfläche   der  Platten 
sehr    ungleichartig    angreift    und  nachher 
höchst  unregelroässig  formirte  Platten  resul- 
tiren.    Zudem  erfordert   auch    diese  Abän- 
derung noch  einen  erheblichen  Zeitaufwand 
bei  der  Formirung.  —  Einen  Fortschritt  hat 
Epstein  dadurch  gemacht,  dass  er  die  Blei- 
gerippe  mit  kochender,  verdünnter  Salpeter- 
säure behandelt.  Dieselben  werden  mehrere 
Tage  lang  mit  ca.  einprocentiger  Salpetersäure 
gekocht,  wobei  schon  nach  einigen  Minuten 
der    Metallglanz    verschwindet     und  einer 
matten,  taubengrauen    Färbung  Platz  macht. 
Yermnlhlich    bildet    sich    BleisuboxyJ,  mit 
etwas  basisch  f aipctcrsanrem  Blei  vermischt. 
Hat  sich  eine  etwa  i  mm   dicke  Kruste  ge- 
bildet, so  werden   die  Elektroden   aus  dem 
Bade    entfernt    und   unter    Luftzutritt  ge- 
trocknet. Dabei  nimmt   die  Oberfläche  der- 
selben eine  grün-ge'blichc  Färbung   au  von 
gebildetem    Bleioxyd.    Die  Entfernung  von 
etwas    Salpetersäure,    welche   sich    in  der 
Kruste   noch  vorfindet,    kann    dadurch  ge- 
schehen, dass  die  Elektroden   in  verdünnte 
"Schwefelsäure,    welche    etwas  Kupfersulfat 
enthält,  als  Kathoden  eingesetzt  werden,  bis 
die  Oberflächen  voilkommen    zu  Schwamm- 
blei reducirt  sind.  Aus  diesen  Platten  werden 
positive  (Peroxyd-)  Platten  gewonnen,  indem 
dieselben    als   Anoden    mit    blanken  Blei- 
platten   (al«   Kathoden)  zusammen   in  ver- 
dünnter    SchwefeNäure     so     lange  elek- 
trolysirt  werden,  bis  dns  Schwammblci  voll- 
kommen in    Peruxyd   umgewandelt   ist.  Ep« 
siein    empfiehlt    auch    eine    I.usung  eines 
Schwefelsäuresalzes  mit   einem  Zusätze  von 
Weinsäure    als     passenden   Elektrolyt  für 
diese  leztzere  Operation,   da  sich  dabei  die 
Pcroxydschicht    in     fester,  kiystallinischer 
Form  bilde.  Durch  Rcduction   der  PeroxyJ- 
platten  werden  die  negativen  (Schwammblei-) 
Platten    erhallen.   Epstein-Sammler  werden 
in  London  fnbricirt  und  für  die  Verwendung 


beim  Trambetrieb  empfohlen.  —  Ebenfalls 
im  Groaen  angewendet  werden  die  Accn- 
mulatoren,  welche  nach  einem  Verfahren 
von  P.  D  u  j  a  r  d  i  n  in  Charlton  fabricirt  werden 
sollen.  Hierbei  fmdet  keine  chemische  Vor- 
bereitung der  Platten  statt,  sondern  die 
Blei-Elektroden  werden  direct  in  einer  mässig 
concentrirlen  Lösung  von  Schwefel iänre  und 
Natronsalpeter  mit  elektrischem  Strom  be- 
handelt. —  Eine  Firma  in  Chicago  soll 
Salpetersäure-Aethylester  zn  gleichem  Zwecke 
verwenden.  —  Hering  schlägt  eine  Losung 
von  Bleinitrat  vor.  —  Bei  diesem  Ver- 
fahren unter  Verwendung  von  Salpetersäure 
oder  deren  Abkömmlingen  ist  es  von 
Wichtigkeit,  die  letzten  Spuren  von  Salpeter- 
sänreverbindnngen  aus  den  Elektroden  zu 
entfernen.  Lucas  behandelt  zu  diesem  Ende 
diese  mit  Ammoniak  und  zersetzt  das  ge- 
gebildete salpetersaure  Ammon  durch  Er- 
hitzen auf  über  20Cft  Celsiu«. 

Boettcher  hat  ein  Gemit  ch  von  Schwe- 
felsäure, Essigsäure  und  Wasser  vor- 
geschlagen ;  Hering  Bleiacetat.  —  Swan  will 
Bleiplatten  nach  dem  alten  Bleiweissprocess 
durch  Einwirkung  einer  Atmosphäre  von 
Essigsäuredämpfen  und  Kohlensäure  auf  die- 
selben mit  einer  Schicht  von  Bleiweiss  ver- 
sehen und  diese  durch  Reduction  in  Glanber- 
salzlösung  in  Schwammblei  überführen.  — 
Duncan  überzieht  seine  Platten  mit  einer 
Schicht  von  Bleisupero.\ydhydrat,  indem  er 
diese  in  einer  Lösung  von  Bieioxydkali  als 
Anoden  benutzt.  —  Nach  meiner  Erfahrung 
ist  Kalkwasser  geeignet,  innerhalb  mehrerer 
Tage  Blciplatten  auf  mässige  Tiefe  anzu- 
greifen. 

Wenn  eine  Auflösung  von  Bleisulfat  in 
weinsaurem  Ammoniak  zwischen  Bleiblechen 
elektru'ysirt  wird,  unter  Einhaltung  bestimmter 
Stromdichten  und  Temperaturen,  so  schlägt 
sich  auf  der  Anode  Peroxid  in  festhaftender, 
krista'linischer  Form  nieder  und  die  Kathode 
überzieht   sich   mit  lockerem  Schwammblei. 

Vielleicht  am  sichersten  lässt  sich  eine 
tiefgehende  Auflockerung  von  Bleiober- 
fl.1chen  erzielen  bei  der  Verwendung  einer 
Lösung  von  Natriumbisulfat  und  Kalium- 
chlorat.  Der  Elektrolyt  enthält  zweckmässig 
auf  95  Theile  Wasser  5  Theile  Natrium- 
bisulfat und  u*7  Theile  chlorsaures  Kaü.  In 
diese  Flüssigkeit  werden  z.  B.  drei  B>i- 
platten,  10  »"m  10  cm  Format,  parallel  zu 
einander  aufgehängt,  mit  je  15  mm  Abstand 
von  einander.  Die  beiden  Aussenplaiten 
werden  leitend  mit  einander  verbunden  und 
zur  Kathode,  die  mittlere  Platte  zur  Anode 
gemacht  und  ein  Strom  von  ca.  Vs  Ampere 
wahrend  72  Stunden  hindurchgeleitet,  wobei 
die  Temperatur  auf  ca.  25OC.  erhalten  bleibt. 
Es  scheidet  sich  an  der  Anode  wahrschein- 
lich zuerst  Chlorsäure  aus,  denn  bald  ist 
dieselbe  mit  einem  weissen  Anflug  bedeckt, 
der  sich  aber  wieder  vcr.indert  umi  eine 
chncoladebroune  Farbe  annimmt.  Wenn  di 
Einwirkung  auf  etwa  2  vnn 
ist,  wird  die  Miitelplatte  aus 
genommen.  Die  gebildete 
ist  kein  Bleifup 
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geladenen  Bleitchwemmplntte  nur  ce.  i  Voll 

Spaonaog  gibt,  anstatt  2  Volt.  Dagegen  gibt 
diese  Substanz  in  BerähiHBg  mit  verdünnter 
Schwefe  ItKnre,  Saluäare  and  Chlor  ab. 
Attch  wenn  dieselbe  in  verdünnter  Schwefel* 
sSare  während  48  Stunden  als  Anode  der 
Einrichloog  des  Sulphions  ausgeacttt  wird, 
bildet  sich  nur  wenig  Peroxyd.  Dagegen 
lässt  lieh  alles  Chlor  ans  der  Platte  ent- 
fernen, wenn  die  Subttans  tu  Schwamnblei 
reducirt  wird.  Zu  diesem  Zwecke  stellt  man 
die  Elektrode  als  Kathode  mit  swei  gewöhn» 
liehen  Bleiblechen  zusammen  in  verdünnte 
Schwefelsfinre.  Es  wird^  Strom  von 
I  Ampere  so  lange  durchgeleitet,  bis  sich 
freier  WasserstofiF  entwickelt  nnd  die  Ober- 
fläche gleichmässig  grau  erscheint.  Durch 
wiederholtes  Auswaschen  mit  dettilUrtem 
■Wasser  werden  die  letzten  Spuren  von  Salz- 
säure entfernt  und  darauf  die  Elektrode  ge- 
trocknet und  unter  Luftzutritt  bis  nahe  an 
den  Schmelzpunkt  des  Bleis  erhitzt,  wodurch 
ein  festhaftender,  gleichmässigcr  Ueberzug 
▼on  Hleisuhoxyd  auf  der  Platte  erhalten 
wird.  Die  Uebcrfilhrung  solcher  Platten  in 
potiiiTe  (Percxyd-)  Elektroden  geschiebt 
auf  gewöhnliche  Weise  in  v^rdvlnnter 
20  proceniiger  Schwefelsäure;  die  nega- 
tii?en  (Bieischwatnm-)  Elektroden  können 
durch  Rcdnct:  ri  li^r  Ti'niiiven  erhalten 
werden.  —  Auch  vuaii.weut  eines  Elektro- 
lyts von  AsmOIMnlfat  und  Klasssaare  lassen 

Sich  BlttlkArpcr  «nf  beliebige  Tiefe  aagreifcs. 

Schliesslich  »Ogen  hier  aoch  einige 
Herstellungsarten  von  Sammlern  angeführt 
werden,  welche  bei  Abwesenheit  der  Pa- 
staag  doch   nicht  m  deo   sein  elckbro- 


chcniüeh«B  Verfahren  gehören.    Da  ist  in 
erster  Linie  der  Accumnlator  von  Ho  weil, 
von  der  Firmn  Crompton  A  Co.  io  London 
auf  den    Markt  gebracht,     sn  erwihnen. 

In   geschmolzenes    Hlei,  das   dem  Erstar- 
rung<(ptinkte  nahe  ist,   wird  Kochsalz  ein» 
getragen  und    die   Masse  gnt  vermischt. 
Der  erstarrte  Block  wird  zu  Platten  versägt, 
diese  mit  Wasser  autgelangt  und  die  so  er* 
haltene   poröte   Platte  einem  abgekätztea 
Plant dver fahren  unterworfen.  Der  Vorschlag, 
Platten  aus    einer  Legirung   von  Zink  nnd 
Blei  zu  giessen    und  das  Zmk  dnrch  com- 
binirte  Action  von  Siiare  und  Stromwirknng 
auszuziehen,  scheint  nicht  ausgeführt  worden 
zu  sein.   In  gleicher   Weise  ist   der  Weg, 
Legirungen    von   Quecksilber  nnd  Biet  ent- 
weder durch  Zusammenschmelzen  der  Metalle 
oder  durch  elektrolytisches  Niederschlagen 
von  Qaecksilher  aus  dessen  Salzlösungen  anf 
Bleiplatten  und  nachfolgende  Fxtrai-tion  des 
Qaecksilbers,  nicht  praktisch.  A.  Recken- 
zäun  hat  ein  interessantes  Verfahren  ersonncA 
zur  Bearbeitung;  von  BIcitlsfchen,  indem  er  diese 
zur  Anode,  eine  Kohlenspitze   zur  Kathode 
machte  und  den  Lichtbogen  fiber  die  Biel* 
platte  passiren  lässr.  Bei   der  grossen  Hitze 
schmilzt   das    iilei    nicht    nur,   sondern  es 
oxjrdirt  sich  zugleich   und  wenn   der  Licht- 
bogen rechtzeitig  weiter   bewegt  wird,  kann 
i  derart    eine    ziemlich     gleichinässige  Auf- 
lockerung von  BleiflAchen  erzielt  werden.  — 
Man  darf   sagen,    dass     !!  •    Pert  xydplatten 
schon  jetzt  vortheilhaiter  auf  elektrochemi- 
schem   Wege,    also    ohne    vorherige  An- 
bringnrifT   von    Bldoxyden     durch  Paslang 
oder   Anwendung   mechanisch  pulverisitten 
Blei«  dergestdlt  «erden  kihiaen. 


Dauerbrenner  1 

Die  Firma  F.  Hardmutb  &  Co.  in 
Wien  hat  die  Ertheilung  des  Deutschen 
Reichspatentes  auf  einen  Dauerbrenner 
nachgesucht,  durch  dessen  Anwendung  die 
Brenndauer  der  Koblenstibe  tn  Bugen  1  am  pen 
wesentlich  verlängert  wird.  Nach  angestellten 
Versuchen  wächst  bei  gleicher  Lichtioteosität 
die  Daner  der  oberen  ( Docht-)  Kohle  nmdes 
2'/a — 3  fache  und  die  der  unteren  (Homogen-) 
Kohle  am  das  it/g  fache  derjenigen,  welche 
die  Kohlen  ohne  Apparat  ergeben.  Der  Ap- 
parat erfordert  keine  Aenderung  in  der  Con- 
struction  der  Lampen,  die  Uanticang  ist 
einfach  und  kann  von  Jedermann  leicht  be- 
wirkt weidtn  ;  er  eignet  sich  für  Gleichstrom- 
und  Wcciiselstrom  -  Bogenlampen  aller  Sy« 
Sterne. 

iMc  „Allgemeine  Elektricitäts-Gesell- 
schafl"  Berlin,  hat  das  alleinige  Hecht  auf 
die  Fabrikation  und  den  Vertrieb  dieser 
Dauerbrenner  für  Deutschland  erworben.  Der 
Preis  eines  Apparates  beträgt  Mk.  15. — 
BesclireibnngderDauerbreoner. 

In  der  Figur  ist  die  Construction  des 
App«irates  dargestellt. 

Ä  nnd  B  sind  die  Kohlenstfibe.  Der 
Dauerbrenner,  welclier  das  Ende  der  oberen 
Kohle  nmichliesstf  besteht  aus  einer  MetalU 


ür  Bogenlampen. 

hülse  c  die  am  oberen  Ende  mit  Quer- 
armen  auf  den  Isolatoren  JJ  raht  nnd  so- 
die  Hülse  gegen  Contact  mit  «ndereB 
Theilen  schütot. 

Die  Metalihtttse  ist  mit  einem  Cylinder 
ans  isolirendem  Material  /'/  gefüttert,  durch 
welchen  die  ot>ere  Kohlenspitae  leicht  hin- 
dnrchgeftahrt  wird.  Der  feuerfeste  Mantel  g  ^ 
ist  weit  genug,  um  die  Bildung  einer  die 
Koblenspitxe  umgebenden  Gassctiichte  an- 
zulassen. Das  Abbrennen  der  oberen  KoUe^ 
in  Folge  der  von  der  Hitze  des  Lichtbogens 
erzeugten  Luftströmung,  auch  am  ftnfseren 
Umfange,  wird  durch  Anwendung  der  Daner* 
brenner  behoben.  Sie  behält  ein  fast  rylin- 
driscbes  Ende,  da  der  Danerbrenner  durch 
den  sich  bildenden  Gasmantel  die  Ctroilntinn 
der  Luft  nnd  Bestreichung  der  Kohlenspilzen 
durch  diese  beseitigt. 

Dieser  Thatsache  ist  der  sparsame  Ab* 
brand  der  Kuhlenspitzen  zuzuschreiben.  Der 
ErsaU  der  SchnUbÜlse,  des  einsigen  Theilea,^ 
welcher  einer  Emenernng,  nnd  zwar  nach 
500<~8co  Brennstunden,  bednrf|  ist  mit  ge- 
ringen Kotten  verknüpft,  die  gegeoUber  deo 
Ersparnissen  an  Kohlen  keine  Rolle  spielen» 

Die  Arme  ii  auf  den  beiden  Isola- 
toren jj  ermöglichen   dnrch  Schrauben« 
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■Mttcni  kk  eise  geoane  Eintlellaog  der 
Sdrai^tM.  Die  StaDgcD  U  sind  n  dem 
Fahnugeriage  n  berestigt,  tUuch  welchen 
die  notere  Kohle  leicht  hindurchgeht;  »it 
sind  Too  der  Schottbälie  kolitt,  am  Kais« 
tchlnss  bei  nflUIiger  Berthtug  der  oberen 
Kohle  sn  Terhäten. 

Der  Apparat  wird  von  drei  Platin» 
klammern  p  pp  getragen,  welche  an  dem 
Fährorg« ringe  n  befestigt  sind.  Mit  einwärts 
gebogenen  Spitzen  daa  coniach  abbreooende 
Bede  des  «aterea  KobleBsUbct  mefeieeed, 


die  entere  Kohle  hinabgleiten  and  schiebt 
•ie  dann  iber  die  obere  Kohle  eafwittt. 
Dann  setzt  nea  den  uateieB  Thcil  dcf 
Apparates  mit  dem  Fahnragirittge  ved  den 

Platinklammern  auf  die  untere  Kobtenspitte. 

Zar  Regulirnng  der  Höhe  der  Schutz- 
hülse c.  schraubt  man  die  Mattern  A  A;  auf- 
oder  abwiiits,  bis  die  obere  Kohlen.«pitze 
ca.  |<— 3  min  ttber  die  Schnizhalse  hinaat* 
rngt  ;  es  mu«s  dabei  ebenso  die  Bogenlänge 
berücksichtigt  werden.  Es  ist  zweckmässig, 
die  Höhe  der  SchntabBlie  eintuleHeo,  wenn 


verhindern  sie  das  Herabfallen  des  Apparate.*, 
der  mit  dem  Abbrennen  dei  unteren  Kohle 
sich  abvlrts  bewegt,  dabei  aber  die  relative 
Stellung  der  Schutzhülse  c  zur  abbrennenden 
oberen  Kohle  con^tant  hält. 

Der  Dauerbrenner  wird  eingestellt,  in- 
dem man  ihn  auf  die  untere  Kohlenspitze 
setzt  und  die  obere  Kohle  darch  die  Schutz- 
bttlse  hindnrdifllbrt.  Ist  der  Zwischenraum 
der  Kohlenspitzcn  zu  gering,  um  den  Dauer- 
brenner ordnungsgemäss  eiozustelleo,  so 
Hat  maa  die  ScbaUblllae  icblef  saeret  Aber 


die  angebrannte  untere  Kohle  ihre  natür- 
liche Spitze  erlangt  hat. 

Man  achte  darauf,  dass  die  Kohlen  mit 
den  Enden  gerade  übereinander  stehen,  da- 
mit sie  den  besten  Lichtedect  und  die  ge- 
ringste Abnützung  ergeben. 

rhotomet fische  Messunc^en  haben  er- 
geben, dass  der  grosste  Lictueiiect  erzielt 
wird,  wenn  das  rylindiisch  abbrennende  Ende 
der  oberen  Kohle  im  gleichen  Niveau  mit 
dem  unteren  Ende  der  SchutzhuUe  steht. 


Isollrrohr  mit  Eisenarmirung. 


Die  Ansprüche  auf  grössere  Festigkeit 
nnJ  Isolirfähigkeit  der  elektrischen  Haus- 
initallationsmaterialien  steigert  sich  von  Tag 
n  Tage  und  viele  Verbesserungen  sind  im 
Liofe  der  letzten  Jahre  zur  Einführung  ge- 
langt. Es  ist  infolge  derselben  auch  mög- 
Ud>  geworden,  bei  der  Verlegaog  elelttriKber 
BeaileltttBgea    dea  loisentea  Aaiprflcben 


in  Bezug  auf  Dauerhaftigkeit,  Isolation  und 
ZugängÜchkeit  ohne  Verunzierung  der  Dcclcea 
und  Wände  gerecht  zu  werden. 

Trots  aller  der  vorerwihnlen  Verbes* 
sernng<n  verblieb  jedoch  immer  ni)c!i  eine 
Lücke  in  der  Reihe  der  zur  Verfügung 
liebenden  Materialien.  Es  war  dies  ein  ge« 
elgaetei  Verlegimgtniaterial  für  danemd  nasw 
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Räume,  in  welchen  nusserdein  grone  me- 
chanische Fettigkeit  eine  Hauptbedingong 
bildet,  wie  dies  in  Kelicreien,  firnacteieD, 
Färbereien,  Bergwerken,  sowie  »ndi  in  M«- 
•chtoen  und  Kesselräumen  der  glOMCB 
Occnndaropfer  der  Fa!l  ist. 

Es  hat  sich  gceigt,  dass  tdbtt  das 
allerbeste  Leilongsmateriale,  offen  auf  Iso- 
latoren geführt,  sich  in  obeaerwäbatcn 
Räumen  nicht  bewährt. 

Die  Actien-GM«Usehaft  S.  Bergmann 
&  Co.  biingt  nun  ein  neues  Material  auf 
den  Markt,  welches  den  weitgehendsten 
Ansprüchen  hinsichtlich  mechanischer  Festig* 
keit  und  UnduTchdringlichkeit  g^en  Müm« 
genügt. 

El  iit  dies  ein  IioliRolir  mit'  Eiien» 
nnnining. 

Die  letstere  besteht  ans  einem  Gas- 
robre,  in  welches  durch  eiu  besonderes  Ver- 
fahren das  koÜrrolir  eingebettet  wird. 

Flussige  I.>.uliim&&se  wird  durch  Druck 
zwischen  die  Wandaogeo  der  beiden  Rohre 
eingebracht,  so  dass  eine  vollkonaiene  Ver- 
«ioigong  derselben  slatländet. 


Die  Verlegung  dieier  Rohie  iit  nnalog 
die  der  Gasrohre.  Die  einzelnen  Rohr  längen 
sowohl  §h  nnch  die  Ellbogen  und  AnsdalOue 
nn  Doien  weiden  dwn  BlaiweiM  oder 
Mennige  abgedichtet. 

Die  Enden  der  Rohre  sollen  snr  Ver- 
meidung von  Luftciiculation  durch  geeignete 
EndverMbiSMe  geichlitst  eein. 

Um  bei  der  Montage  geringere  Bie- 
gungen als  die  der  gewöhnlichen  Eiibogen 
XU  erzengen,  mnss  das  Rohr  längere  Zeit 
im  kciMen  Wnsser  erwärmt  werden.  Es  wird 
nun  ein  gut  passender  biegsamer  Kern 
ans  Leder  oder  ein  Knpferseil  an  die  an 
biegende  Stelle  eingeschoben  und  kann  dann 
die  Biegung  ähnlich,  wie  iiei  Gurohr,  «oe- 
gefuhrt  werden. 

Alle  legdmlMigen  BegemtOdce  werden 

jedoch  fertig  mit  dem  Rohr  geliefert. 

Alle  Ober  dieses  System  gewünschten 
Aufklärungen  und  eiogeheoden  Erläuterungen 
gibt  die  Generalvflrtretmg  und  Niederüg« 
für  OetteiTeiclipUncnni,  Eraet  Jordan« 
Wien. 


Teleg  ra  pliischer 

Die  Erfindung,  die  eben  erst  in  die 
Welt  tritt  und  nichts  Geringeres  verspricht, 
all  die  Setxnaachine  mit  der  telegraphischen 

Vcrvielf;iUigung  verbindend,    denselben  Sali 

^leichzciiig  in  verschiedenen  Städten  her- 
anstellen,  mag  von  sich  reden  machen.  E« 
handelt  sich,  wie  gesagt,  um  nichts  Ge- 
ringeres, «1«  dieselbe  Zeitungsnummer  aa 
derselbea  Stande  mit  gaas  gleichem  DrvcL 
in  verschiedenen  Städten  hei  zustellen.  Eine 
Wieaer  Zeitung  also,  deren  Redaction 
Abends  den  Ttxt  der  Frahani^abe  snsammeB* 
stellt,  kann  Morgens  in  allen  grösseren 
Städten  des  Reiches  sn  derselben  Slnnde 
mit  demselben  Inhalt  erseheinen  wie  in  der 
-Centrale. 

Die  Eifmder,  C.  M  eray*HorTath 
und  C.  Rosa  in  Gras,  tbeiten  darttber  mit : 

Die  Erfindung  ist  in  ihrem  technischen 
Wesen  eigentlich  sehr  einfach.  Die  Zeitung 
soll  in  Zttknnft  nicht  mehr  mit  der  Hand 
gesetzt,  sondern  mittelst  einer  Schreib- 
.maschine,  mit  der  angef.nhr  die  zehnfache 
Schnelligkeit  des  heutigen  Setzens  mit  der 
Hand  erreicht  werden  kann,  per  Stunde 
200 — 300  Zeilen  hergestellt  werden;  die 
Schreibmaschine  gibt  xo  gleicher  Zeit  mit 
dem  in  Druckschrift  wiedergegebeoen  Text, 
der  den  Correcturbogen  bildet,  auch  einen 
Silberpapieislreifen,  mit  kurzen  Strichen 
bedeckt,  heraos,  die  coinlnnationsweise  au- 
gebracht, von  einer  chemischen  Umwand- 
lung des  Silbetpapiirs  herrühren,  die  die 
elektrisch  leitende  Mctallfiache  des  Silber- 
papiers nichtleitend  gemacht  hat.  Die 
eveotnellen  Correcturen  werden  an  diesem 
I':i]HcrLaii(ie  nnch  dem  Correctnrbogeo  der 
Schreibmaschine    vorgenommen    und  das 


Zeitungsdruck. 

Ausschliessen  der  Zeilen  ebenda  besorgt. 
Nach  diesem  Siiberpapteibande  arl>ötet  dann 
ein  eMEtriscber  Typograph  ohne  weitere 
Ilandhilfe  gan?  automatisch.  Die  Arbeit  des 
elektrischen  Typographen,  folglich  der 
eigentliche  Sets,  lieniht  also  an  jenem,  mit 
kurzen  Strichen  bedeckten,  Mctallpapier« 
bände.  Und  hierin  soll  das  Wesen  der  Er* 
fiadung  des  telegraphisdtea  Dmckes  liegen. 
Denn  diesen  Papierstreifen  mit  seinen 
Strichen  automatisch  per  Draht  wo  immer 
wiederzugeben,  bildet  kein  Problem  mehr 
für  die  Telegraphie.  Der  Telegraplienaiipar.at 
sc  diesem  Zwecke  ist  auch  ein  ganz  ein- 
faefaer.  Er  ist  schon  seit  «ielen  Jahren  in 
mehreren  Staaten  eingeführt  und  erprobt, 
functionirt  fehlerlos  und  ist  selbst  für 
meteorologische  Störungen  wenig  empfind- 
lich. Der  einmal  hergestellte  Silberpapier- 
streifen kommt  in  den  Telegraphenap- 
parat, seine  Zeichen  werden  am  Bande 
einer  anderen  Station  wiedergegeben, 
das  hierauf  dort  ebenso  einen  elektrischen 
1'ypogrnphen  fnnctioniren  iSsst  wie  in  der 
Ceotralstation,  und  eben  denselben  Druck 
wiedergibt.  Die  Leistungsfähigkeit  dieser 
Telegraphie  ist  nach  den  bisherigen  Arbeits« 
resultaten  des  Apparates:  an  einem  Drahte 
circa  $00  Zeilen  per  Stunde. 

l3ie  nun  auf  den  verschiedenen  Sta- 
tionen sogleich  hergestellten  bestrichelten 
Silberpapierstreifen  werden  hierauf  einfach 
in  die  elektrischen  Typographen  hinein- 
gesteckt, die  sich  sowohl  in  der  Centrale 
wie  in  den  l  iiia^en  befinden.  Ueber  diesen 
Streifen  be^iriDt  nun  ein  elektrisches  Spiel 
indem  je  nach  den  Strich-Comhinationeu  des 
Streifens  der  eatsprecheode  Bnchstabe  der 
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Reibe  nach  in  eine  Pappe  gepresst  wird 
und  so  erscheint  in  den  verschiedenen  Städten 
zn  gleicher  Zeit  eine  Gussform  der  Zeitang, 
die  dann  überall  ausgegossen  wird.  Mit 
diesen  Stereotypplatten  können  dann  die 
Zeitangen  auf  allen  Filialen  zur  gleichen 
Sinnde  gedruckt  werden.  Dieser  elektrische 
Typograph  bietet  in  seiner 'Jocalen  Arbeit 
eine  Erspare iss  von  circa  Sö^/o  im  Ver- 
gleiche zum  Handsetzen,  die  durch  die  tele- 
graphische  Uebermittelnng  wegfallenden 
beträchtlichen  Postspesen  ersetzen  zum 
grossen  Theile  schon  das  Drahtabonnement, 
und  die  Telegraphenapparate  sind  selbst 
kleine  billige  Maschinen,  deren  automatische 
Function  ein  einziger  Mechaniker  auf  jeder 
Station  Uberwachen  kann. 

Wir  fügen  noch  die  nachstehenden,  dem 
„Berl.  B.  Corr."   entnommenen  Details  bei. 

Die  Manipulationen  geschehen  auf 
folgende  Weise:  Ein  Maschinenschreibersetzt 
sich  vor  eine  gewöhnliche  Kemington-Schreib- 
maschine  and  spielt  da,  wie  gewöhnlich,  den 
Text  ab,  der  also  gleich  in  einem  Abdruck 
der  Schreibmaschine  sichtbar  wird  and 
spater  als  Correcturbogen  dient.  An  der 
Schreibmaschine  rückwärts  ist  eine  kleine 
Vorrichtung,  die  gleichzeitig  mit  dem  Spiele 
einen  schmalen  Papierstreifen,  ähnlich  wie 
in  der  Telegraphie,  führt.  Mit  jeder  Taste, 
die  einen  liucbstaben  der  Schreibmaschine 
spielt,  wird  irgend  eine  Combination  von 
fechs  kurzen  Strichen  auf  diesen  Streifen, 
der  aas  gewöhnlichem  Silberpapier  besteht, 
abgedruckt,  und  der  Streifen  wird  ein  wenig 
weiter  geschoben,  um  der  nächsten  Com- 
bination —  wieder  einem  speciellen  Buch- 
staben entsprechend  —  Platz  zu  machen. 
Diese  Sirich-Combinationen  entstehen  durch 
eine  leichte  Berührung  mit  einer  Flüssigkeit, 
die  die  dünne  MetalUchicht  des  Papierf  treifens 
sofort  chemisch  verändert,  und  zwar  su, 
dass  diese  berührten  Stellen  elektrisch  nicht- 
leitend werden. 

Dieser  Streifen  wird  in  den  elektrischen 
Topographen  hineingeführt,  und  je  nach  den 
elektti<;ch  nichtleitenden  Strichen  des  me- 
tallischen Streifens  entsteht  unter  den  sechs 
Contacten  des  „Elektrischen  Typogrnphen" 
ein  elektrisches  Spiel,  das  die  Typen  der 
Maschine  in  derselben  Reihenfolge,  wie 
ihre  entsprechenden  Combinationen  auf  dem 
P.- pierstreifen  aufgetragen  waren,  zur  Wir- 
kung bringt. 

In  der  Maschine  ist  ein  Alphabet  von 
Stahllettern,  von  dem  immer  der  am  Papier- 
streifen angegebene  Buchstabe    in    die  Ma- 


trizenpappe eingedruckt  wird.  Die  Matchine 
besorgt  das  Weiterschieben  der  Matrizen- 
pappe um  die  verschiedenen  Breiten  eines 
jeden  Buchstabens,  spationirt  and  schliesst 
die  Zeilen  von  selbst  automatisch  ans  and  gibt 
die  Spalte  zum  Gusse  fertig  geformt  heraus. 

Dass  dieses  Verfahren  viel  Vortheile 
in  sich  birgt,  ist  einleuchtend. 

Erstens  ist  der  Setzer  an  der  Schreib- 
maschine an  keine  fixe  Rotationsgeschwin- 
digkeit gebunden,  sondern  spielt,  so  schnell 
es  die  Fingerfertigkeit  überhaupt  erlaubt  ; 
er  braucht  nur  die  Schreibmaschine  zu  be- 
thätigen. 

Zweitens  besitzt  man  gleich  einen 
Correcturbogen,  bevor  die  Maschine  irgend 
etwas  gedruckt  hat. 

Drittens  sind  also  alle  Correcturen 
leicht  zu  machen,  da  der  Papierstreifen,  auf 
dem  der  Satz  aufgehäuft  ist,  zum  Abreissen 
und  Ueberkleben  da  ist,  und  ein  neues 
Stück  leicht  eingeschaltet  werden  kann,  wo- 
durch die  Correctur  bequem  zu  bewerk- 
stelligen ist,  während  bei  den  bisherigen 
Typensetzmaschinen  eine  Correctur  unmög- 
lich war. 

In  dieser  Weise  ist  das  Setzen  beim 
elektrischen  Typographen  auf  die  Herstel- 
lung eines  Papierstreifens  beschränkt,  mittelst 
desselben  besorgt  dann  die  Maschine  sofort 
gussfertig  ohne  weitere  Arbeitshilfe,  das 
Herstellen  der  Spalten. 

Die  Billigkeit  der  Maschine  und  des 
Verfahrens  ist  wohl  auch  das  ausserste,  was 
erreicht  werden  kann.  Während  die  Preise 
der  Setzmaschinen,  mit  denen  bisher  Ver- 
suche angestellt  wurden,  zwischen  70.000 
bis  100.000  Mk.  variirten,  ist  der  Preis 
eines  „Elektrischen  Typographen*  nicht 
über  3400  Mk.  anzuschlagen,  da  derselbe 
eine  kleine,  einfache  Maschine  ist,  die  billig 
hergestellt  werden  kann.  Eine  Maschine 
kann  zugleich  zwei  Spalten  h  60  Zeilen  pro 
Stunde  Hefern,  also  stündlich  120  Zeilen. 
Zehn  Maschinen  liefern  1200  Zeilen,  bei 
zehnstündiger  Arbeitszeit  i2.iioo  Zeilen.  Und 
es  soll  hiur  gleich  erwähnt  werden,  dass  der 
.Satz  gleich  gussfertig  für  die  Stereotypie 
hervorkommt,  also  eine  Stereotypform  nicht 
mehr  gemacht  zu  werden  braucht. 

Nun  bleibe  nur  noch  abzuwarten,  wie 
sich  die  Maschinen  vor  unseren  Augen 
praktisch  bewähren  werden.  In  Graz  arbeiten 
die  Erfmder  bereits  mit  ihren  Maschinen. 

Die  Vertretung  der  Erfinder  hat  für 
Deutschland  das  Patentbureau  H.  und  W. 
Pataky  Berlin  N.  W.,  übernommen. 


Ueber  die  Anwendung  der  Elektricllät  in  der  Landwirthschaft 


zum  Pflügen,  Dreschen,  zum  Bei  riebe 
von  Pumpwerken,  zur  £atw.isscrung  u.  s.  f. 
mittelst  elektrischer  Motoren  hielt  Ingenieur 
Brutschke,  Charlottenburg,  im  .Club  der 
Landwirthe"  einen  Vortrag,  dem  wir  das 
Folgende  entnehmen. 

Von    allen   Gewerbetrieben  gebraui 
die    Landwirthschaft  bekanntUi 


noch  die  meisten  thierischen  Zugkräfte.  Nun 
steht  fest,  dass  Thiere  unverhältnissmässig 
theuerer  arbeiten  als  mechanische  Kräfte  ;  da 
bei  der  jetzigen  schlechten  Lage  der  Lnnd- 
w.rthscliaft  eine  Verminderung  licr  Pruductiuus- 
dringend  geboten  erscheint,  ist  die 
ties  der  thierischen  Zugkräfte 
iers  brennend  gc- 
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worden.  Ein  Drittel  der  Iftodwiitlucluift- 
Ifcbeo  Arbeiten  konmt  der  Bodeacnltvr  n- 

gu"e.  T^ie  Aafgabe  der  Verwendung  mechani- 
scher Kräfte  für  diese  Arbeiten  ist  durch 
di«  ZivetmueMBCii-Dampfpflügerei  sw»r  tedw 
nisch  aber  nicht  wirthschnftHch  gelö  *.  T>as 
Danpfpflügen  ist  noch  tu  thener.  Der  Land- 
wirtbsdiaft  Icann  nur  geholfen  werden,  wenn 
es  geling',  die-  ti!l;f;e  l-'mft  stationärer  Ma- 
schinen ihr  dienstbar  zu  machen,  und  diese 
MSgKehkcit  wird  geboten  dnreb  Elnfllhrnng 
der  Elcktricilär.  Der  c!cktrisc'i  r  r'eiricb 
schliesst  eine  Reihe  schfttzenswerther  Eigen- 
schiften  gerade  für  die  Landwirtbsdiaft  in 
sicli.  Die  Elektromotoren  sind  billig,  leirht 
bequem  aczastellen,  haben  einen  stossireien 
Gang  nnd  gestalten  vor  Altem  «neli  efne 
gro?se  Theilbarkeit  ihrer  Ilraft,  Die  lui'z- 
bare  Pferdekraft  kostet  bei  elektrischem  Be- 
triebe die  Stunde  12  Pfennig.  Dein  Icommt, 
dafs  die  für  deu  elektrischen  Betrieb  er- 
forderlicbea  Dampfkräfte  in  vielen  land> 
wlrthtelmltliGben  Betrieben  ichon  Toriumden 
sind.  Bei  doppelter  Tagesschicht  würden  mit 
einer  Pferdekrmft  ibha  bearbeitet  werden 
können.  Die  AntcbaflFbogtlcotten  einet  elek- 
trischen Pfluges  mit  Primarstation  und 
Leitungsmaterial  betragen  nur  9000  Mk. 
gegeu  45.000  Mir.  Kotten  eines  Zwei- 
maschinen «Dampfpfloges,  die  Betriebskosten 
Stellen  sich  für  den  Hektar  mit  Versinsung, 
Amortisation  nnd  Kotttn  der  Bediennng 
beim  elektrischen  Pfluge  auf  18,  beim  Dampf- 
pflog  auf  40  Mark.  Ferner  läsit  sich  die 
elektrische  Kraft  auch  noch  Tortbenhafk  Üt 
die  Bonsiigeo  landwirthschaftlichen  Arbeiten, 
zum  Betlieb  von  Dreschmaschinen  o.  dgl. 
ansnütsen.  Besonders  aber  wird  durch  die 
Elektricitit  eine  Umgestaltung  des  ganzen 
Meliorationswesens  erfolgen  können.  Zur 
Zelt  sind  Pumpwerke  mit  Dampf  betrieben 
nur  bei  grossen  Anlagen  lohnend,  während 
die  Elektricität  auch  kleine  Anlagen  und 
die  Verwendung  derselben  Kraftquelle  bei 
deren  grosser  Theilbarkeit  und  Leistungs- 
fähigkeit zu  den  verschiedensten  Arbeiten 
gestattet.  Grenzen  f&r  die  Anwendung  der 
Elektricitit  sind  technisch  nicht  mehr  vur- 
handen  und  wicthschaftlich  liegen  sie  sicher 
innerhalb  der  Grenzen  der  meisten  land- 
wirthschafilidieB  Betriebe.  Wenn  es  möglich 
ist,  Millionen  anzulegen,  um  Städte  für 
wenige  Stunden  elektrisch  zu  beleuchten, 
kann  auch  die  Rentabililüt  elektrischer 
Werke  in  der  Landwirthschaft  nicht  zweifel- 
haft sein.  Schon  besteht  ein  derartiges  Werk 
In  Greifcohngen  in  rommern.  Die  Entleiher 
rah!en  die  Stunde  80  Pfennige  für  Maschine 
uod  Kraft,  etwa  >  4  von  dem,  was  die  Kraft 
ihnen  sonst  kosten  würde. 

In  der  sich  .in  den  Vortrng  aiischlies 
senden  Dcliattc  machte  Prul.  ii  u  ü  d  e  be- 
denken gegen  die  freie  Kabellegung  auf 
dem  Acker  geltend.  Si>r.teii  die  Küjc'  aber 
so  gut  gemacht  werden,  dais  ciu  Uiijilucks- 
fall  avsgeschlossen  erschiene,  würden  sie 
wieder  sehr  tliewer  '\verileii  Jedenfalls  em- 
pfehle sich  der  eiektruche  Beirieb  dort,  wo 
ttbericbttitlge  Dampf-  oder  Wasterkrfifke  vor* 


banden,  oder  wo  Centiaistattonen  angelegft 
werden.  Den  elektriidiett  Pflug  habe  «r 

selbst  fchon  angewendet  und  bewähre  pich 
dieser  votztiglich.  Bezäglich  der  Elektro- 
motoren  ntttte  il>er  tebr  dtranf  gcaeiitat 
werden,  dass  sie  cirht  g)r,'--^em  St:^'j!>r,  vrie 
z.  B.  beim  Dreschen,  ausgesetzt  werden,  weil 
der  Motor  dadurch  an  leiAt  bcadildigt 
werde.  Dieselben  müssten  schon  einen  Ucber- 
bau  erhalten.  Filr  die  wissenschaftliche  Bc- 
wiitbtcbaf^nng  werde  der  etektritclie  Detriet» 
jedenfalls  grosse  Vortbeile  habei],  Tliesem 
Urtheile  schloss  sich  aach  Oekonomierath 
Nenbant  an,  welcber  ta  der  landwirth- 
schaftlichen Maschinenfabrik  in  Halle  a«Sa 
den  elektrischen  Pflug  in  Thitigkeit  gc* 
tehes. 

Die  ,L'ElH*r-L:-i"  1?-':$.  Nr.  2,  ichrdbt 
Über  denselben  Gegenstand  Foigendes. 

Von  den  Erfindungen,  welebe  in  dea 
letzten  15  Jahren  auf  dem  Gebiete  dr-r 
Elektricität  gemacht  wurden,  wäre  es  mit 
Anmabme  der  Agrieultnr  ein«  nngereclite 
Behauptung,  da-^s  irgend  eine  Gelegenheit 
verabsäumt  worden  wäre,  das  Feld  ihrer 
Anwendung  zu  erweitern. 

Was  den  Ackerbau  anbelangt,  so  ist 
die  Thatsache  festzustellen,  dass  praktisch 
nfcfatt  nntemommen  wurde,  die  Elekirldtit 
auf  dem  Gebiete  der  landwiithschaftlicbea 
Arbeiten  zu  benutzen.  Wie  sie  aach  bei 
verscbtedenen  anderen  Indnttrietweigen  immer 
grössere  Verbreitung  findet,  nnd  die  mannig- 
faltigsten Anwendungen  erfihrta  ao  mors 
auch  eine  ackerbantreibeude  mtion  liclt 
jede  durch  sie  zu  erreichende  Verbesserung, 
sowie  jede  Erspamias,  die  bei  der  Cal- 
tivirung  der  Crdobcrflicbe  erzfeit  werden 
kann,  nutzbar  machen  und  hiebei  von  staats- 
w^en  einer  kräftigen  F<irdening  thcilbaftig 
werden. 

Was  die  Verwendungen  der  Elektri- 
cität in  der  I^ndwirthediaft  anbelangt,  so 
seien  hier  die  Versuche  erwähnt,  die  vor 

vielen  Jahren  mit  der  directen  Elnftthrnng 
des  elektrischen  Stromes  ins  Erdreich  unter- 
nommen wurden,  um  ein  rascheres  Keimen 
der  Aussaat  zu  bewirken  und  daa  GrflaMn« 

verhältniss  der  angebauten  Pflanzen  zu  ver- 
bessern ;  ferner  die  Versuche,  bei  welchen 
daa  elektrische  Licht  an  demadben  Zwecke 

angewendet  wurde. 

Auch  möge  die  Aufmerksamkeit  be* 
i-onders  auf  die  Verwendung  der  elektrischen 
Energie  auf  die  zahlreichen  iandwirhtschaft- 
lichen  Arbeiten  gelenkt  werden,  welche  mit 
dem  Pflügen  des  Feldes,  dem  SMen  und 
Ernten  lieginnen  und  mit  der  Vorbereitung 
der  Ackerbauproducte  fiir  den  Markt  enden. 
Erfolge  dieser  Art  sind  aus  Versuchen  ver- 
zeichnet, welche  in  der  Lindwlrthschafilicheo 
Station  der  VereiuigCcu  Staaten  zu  Sterling 
und  Kansas,  sowie  im  AckerbaucoU^nm 
zu  Anburn  und  Alnbnnin  unternommen  wurdeo. 
Aber  es  "iit  hicbci  auch  zu  cunstalircn,  dass 
trotz  der  ausgezeichneten  Erfahrungen,  welche 
man  bei  der  \'ei wer.  lung  des  elektrischen 
Motors  an  diesen  Orten  machte,  doch  noch 
nicht  die  Ueberlegcnheit  Qber  die  tUeritcbe 
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Kruft  oder  jcB«  dci  OMnpfw  gebttbreod 
»netkaont  ist. 

Itt  Dratidilnd  «vrdcii  Vertsdie  mit 

de.*  Anwendoog  cies  eleklrischen  Pflnges 
anteraomnieo,  die  gleicbUlU  eines  ernit" 
kaftso  Stttdtttnt  wibrdig  «rtdieib«»,  fowoHl 
nicht  nnr  «^eirms  der  Ackerljauer,  -mdrtn 
avcii  sciteos  der  Constnicteuie  iilr  elektrüiclie 
«ad  kttdwfrtlnchsftlicli«  Muchb«n. 

Die  P.esaltate  beweisen,  dass  das 
Fflägea  mittelst  Elektricitttt  mit  weniger  eis 
der  Htifte  dei  KoftcnprctiM  der  tMeriicfaeB 
Kraft  bewerkstelligt  werden  kann,  uri!  datt 
die  mechamscbeo  Schwierigkeiten  bereits 
glatlicli  llberwitodeii  sind.  Atieh  itt  es  ge- 
v,  i";-,  dass  der  finanzielle  Standpunkt  einen 
bedenteadea  Eioäoss  auf  die  Aaweadaog  der 
EldctricHSt  bei  den  UuidwirtludiaftBchea 
Arbeiten  ausüben  wird,  and  dass  dessen  un- 
geachtet die  Arbcitser^parniss  und  die  Aos> 
lagen  fflr  die  Einftllirung  derartiger  Nene« 
rnrigen  in  Erwhgung  zu  ziehen  sind.  Es  ist 
auch  wahrscheinlich,  dass  bei  einer  rer- 
hiltnisiinissig  betchrlnkten  Miaderlieit  Ton 
Landwiithen  der  Fall  eiotretea  wird,  die 
Kosten  eiaer  iOr  ihre  inditridaeUen  Bedürf- 
aitte  binrdebcndeB  laatallatio«  anfnsdiinen, 
aber  ea  «flrde  aaderersdts  kdner  Sehwiei^ 


keit  unterliegen  bei  einer  gegenseitigen  Ver- 
einigong  einer  gewissen  Anzahl  von  Acker- 
baatreibenden  dertelbea  Gegend  «inen  vm^ 
iheilhnften  Plan  über  die  iVutzbarmnchung 
der  Elektricitjkt  za  entwerfen.  Die  Anlage 
•hier  «lelrtrisdken  CentralstalioB  mltLeitan, 
die  nach  den  verv  liielenen  Punkten  hin  ab- 
sweigen,  wo  die  elektrische  Kraft  ange« 
«mdal  «erdeo  «oll,  mmmt  de«  dazn  ge- 
hörigen Bau*  und  Kinrirhtr.r;:sV.i::i'-,Tf-[i  rt:-.. 
weiche  dorch  Antheile  der  einzelnen 
Mitglieder  ciaet  jeden  Besirbes  gedeclct 
^s•erdcn,  würde  eine  einfache  T,  i  um^'  des 
Problems  geben.  Die  Quantität  der  elek- 
trtschea  Kraft,  die  tu  den  Uadwlitbaehaft* 
liehen  Arbeiten  erforderlich  wäre,  ist  ver- 
hältoisstnässig  gering,  und  dann  würden 
derartige  Anlagen  in  kaintt  WdM  groise 
Capitalien  ond  B«trl«bt1ttitt«n  in  Anapneh 
nehmen. 

Gegenwärtig  ist  es  Amerika  allein, 
welcbes  diese  Nenerasgeii  int  Werk  wird 
setzen  könuen,  indem  Slromabiweigungcn 
von  elektrischen  Bahnen  hergestellt  werden, 
die  sehr  dicht  in  «inigan  diaMr  Staaten, 
dank  einem  grouen  Netsa  von  Leitungen, 
angelegt  sind. 


Telephonie. 


Die  Verstaatlichung  des  Telephons. 
Die  Regierung  hat  im  Reichsrathe  <Ue  Vor- 
lage über  die  Ventaatlichnng  des  Wiener 
Telephons  —  von  wekher  wir  bereits  be- 
richteten —  eingebracht.  Die  Vorlage  er* 
bittet  die  Erm&chtigang,  auf  Grund  des  be- 
kannten Ueberciakomnieas  die  Telegraphen- 
ond  Telephon  -  Anlagea  der  Wiener  Privat- 
Tdafmpbca  -  Gesellschaft  am  die  Pauschal- 
summe von  4  Millionen  Gulden  zu  erwerben  ; 
die  zur  Erwerbung  dieser  Anlagen,  sowie 
zur  Ausgestaltung  des  Wiener  Telephonnetzes 
erforderlichen  Geldmittel  im  Hochstbetrage 
von  5  Millionen  Gulden  sind  in  der  Art  zu 
beschaffen,  dass  das  Capital  mit  höchstens 
verzinit  und  in  längstens  20  Annui- 
täten getilgt  wird.  Der  Vorlage  ist  der 
Sdiäi Zungsbefund  des  Professors  Schlank 
nnd  des  fJirectors  D^ri  beigegeben. 

Telephon  Reichenberg  -  Aussig. 
Am  36.  T.  M.  wurde  die  telephonische  Ver- 
bindung Reichenberg-Anssig  (Aller  Prag)  dem 
Veikehte  übergeben. 

Der  Fernsprechverkehr  zwischen 
Berlin-NIenb'irc^  (Wr-ccr),  Lüneburg-, 
Sangerhausen,  Breiiierhaven  und  Ve- 
gesack ist  eröffnet.  Die  Gebühr  fflr  eis 
gewöhnliches  Gespräch  bis  tut  DauCr  tOn 
3  Minuten  beträgt  1  Mark. 

Das  Telephon  in  Sclüeswlg-Hol- 
steln.  Die  H  a  n  d  e  1  s  k  a  m  m  e  r  '  ii  P '  - 
barg    beabsichtigt    eine   1  i,ua4»a 
Reichstag  zu  richten,  (ier^elbe  wol 
lieh  der  dritten  Berathang 


Wurfes  Über  das  Telegraphen  wesen  dem 
Staatssecretlr  des  Reichspostamts  den  drin- 
genden Wunsch  zum  Ausdruck  bringen, 
baldigst  durch  wesentliche  Herabsetzung  der 
Sprechgebühren  im  Stadt»  und  Fernverkehr 
fär  die  kleineren  nnd  mittleren  Städte, 
durch  Erleichterungen  der  Fernverbindungen 
mittelst  Fortfalls  der  Garantiefordernngen, 
sowie  durch  Einrichtung  öffentlicher  Spiecb* 
stellen  in  den  Städten  wie  auf  dem  um- 
liegenden flachen  Lande  dem  Telephon- 
wesen im  deutschen  Reichs- Telegraphen« 
Gebiete  die  ihm  gebührende,  aber  bisher 
noch  fehlende  Stellung  zu  schaffen.  Zur  Be- 
gründung ihm  Eingabe  weist  genannte 
Handelskammer  unter  Zugrundelegung  stati- 
stischer Angaben  über  die  Ausbreitung  des 
Telephonwesen?  im  Auslande,  namentlich 
im  f)enachbarten  Jütland  eingehend  nach, 
welch'  grossen  Aufschwunges  das  Telephon 
fähig  ist,  wenn  es  den  aligemeinen  Verfcehrt- 
interessen  vollständig  dienstbar  gemacht 
würde.  Der  Eingabe  sind  zwei  Kartenskizzen 
beigefügt  —  das  Telephonnetz  in  Jütlaod 
und  dasjenige  des  Ober  PostilirCctionslie/.irk-? 
Kiel  —  welche  die  (Jegensitze  beider  Hc- 
tirlM  beiflglich  der  Ausbreitung  des  Fern- 
sprechnetzen veranschniilictien.  In  Jütland  ist 
fast  keine  eioiigc  Buch  so  kleine  St.-idt  ohne 
i-  crtj^i  rechnetz  und  ohne  Verbindung 
-^^Mchbarätädten ;  in  Schlc'  .vtL'  IIoI- 
dagegen  (laut  StaUstiK  vom 
"  70  Städte  a^Ltkßoo  bis  8400 

rh  ^."-c  "T^  v"^   _  '  linge. 
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Elektrotechnik  in  Paris« 


Controlbureau  derSyndicatskam- 
mer  für  die  elektrotechnische  In- 
dustrie in  Paris.  Der  Director  dieses 
CoDtrolbnreani,  Mr.  P  i  c  o  u,  gcdmkt  sich 
zutUckzaziehen;  dieses  Controlbureaa  wurde 
1893  eingerichtet  und  hat  im  abgelaafenen 
Jahre  bei  82  AbomMBten  mit  19.848  Lanpen, 
eine  Einnahme  von  19.848  Frcs.,  gegenüber 
der  Aasgabe  von  16.735  Pres.,  erzielt.  An 
Stelle  des  abtratenden  Mr.  Pico«  tritt 

IVTr.  C  n  Ton  R  o  n  x. 


Soclöt^  Internationale  des  Electri— 
ciens.  Die  letzte  Si(zaog  dieser  GeseUichaft 
fand  am  6.  Februar  statt.  la  denelbea  fand 
die  Bespraehvng  des  elektrischen  Desinfectio  ns* 
Verfahrens  nach  H  e  r  m  i  t  e  statt.  Sodann 
trag  Mr.  P  i  c  o  n  Ober  Krafttransmission 
mittelst  synchroner  Wechselstrom-Mutoren  vor. 

Die  Beleuchtungs-Geaelischaft  In 
Paris.  Die  Statistik  des  Betriebes  der 
Pariser  Gesellschaften  für  das  Jahr  1893  ^ 
in  nachfolgender  Tabelle  enthalten. 


[  Zahl  der 

Bdeacbtnngs-GeieUidiaft     |'  Abon> 

nentcn 

Bogen- 
lampen 

Glüh- 
lampen 

Hektowatt 

Einnahme  n 
in  Francs 

Secteur  Place  Clichy  ........ 

1208 

93^ 
1061 

1025 

1  260 

784 
i86u 
3391 

731 

9t 

43-978 
34-798 
46.996 

4S  . '  <2<> 
27.925 

i,5Sf>.S7i 
1,144.082 

«,«53.284 

740.826 

»33  503 

1,897-293 
1,338.027 
1,938.336 

939. 57= 
169 . SÖ7I 

Nach  dicacu  Augäben  ist  die  Beleuch- 
tung von  Paris  noch  immer  nicht  aaf  der 
Höbe  der  Zeit,  trots  —  oder  vietleicbt 


wegen  —  der  vielen  concurrirenden  Gcseli- 
sdwften? 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich>Uugarn. 

Frojecte  elektrischer  Kleinbabneo. 
Trot«  der  IcaneD  Dauer  der  Wirksamkeit 

des  neuen  Gesetzes  über  ilic  I.ocal-  und 
Klcinbahoea  steht  die  SicberstcLuog  eioer 
grdiseren  Anzahl  yob  Projecten,  betreffend 
die  llerste^ung  elektrischer  Kleinbahnen,  in 
VethandlnDg  und  durfte  die  Cooceasioairang 
derselben  bald  erfolgen.  Da  der  Beginn  der 
Verhau Jiun^en  in  Hclreff  einiger  dieser  Phj 
jecte  noch  unter  die  Gelinog  de«  früheren 
Localbabngeselte«  gefidlen  ist,  to  werden, 
wie  die  „Presse"  mittheilt,  die  für  dieselben 
ao  eribeilendcn  Conceisionen,  wenn  dieselben 
auch  gegenüber  den  bisberigen  Loealbahn- 
Concessionen  nicht  unwesentliche  Verein- 
iachnngen  enthalten  werden«  doch  voraus- 
sichtlich nicht  den  vollen  Umfang  derjenigen 
Vereinfachungen  zum  Ausdruck  bringen, 
welche  in  dem  neuen  Localbahogesetze  vor* 
gesehen  sind.  Dies  wird  erst  bei  späteren 
Concessionirungen  von  Kleinbahnen  der  Fall 
sein.  Unter  nllen  UmstSndcn  kann  aber  mit 
Befriedigung  conitatirt  werden,  dasi  die  von 
dem  neuen  (jcsetze  erwarteten  Anregungen 
ao(  dem  Gebiete  des  Local-  and  Kleiabahn- 
wesens  steh  uchon  während  seiner  bisberigen, 
nur  nach  Wochen  sählendeo  Wirkiankeit 
eiDgestellt  haben« 

Aussee.  Da«  Ilandels^ministerium  hat 
der  hie«io^n  Firma  Schwarz,  Wagendorffer 
&  Conip.,  Elektrisches  Werk,  Aussee,  die 
Bewilligung  xnr  Vornahme  der  technischen 


Vorarbeiten  zum  Betriebe  einer  elektrischen 
KleiniMhn  zum  Bahnhofe  Aassee  bis  an  den 
FaiS  des  l.oscr  :iuf  ein  Jsihr  erllieilt. 

Beaterczebänya.  (Neusohl.)  Die  Ge- 
meinde beabcichti|^t  die  elektrisdie  Beleuch- 
tung einzufiihrcn  un  l  hiezu  die  Wanerkraft 
des  J<lasses  Gararo  auszantttzen. 

Brann.  Das  stidtiscbe  Comit«  für  die 
elektrische  CentraUtation  hat  den  Bei-chluss 
gefasst,  von  weiteren  Unterhandlungen  mit 
der  MShriscben  Gasbeleuchtnngs*Gesellschaft 
nbiU'^ehen  und  eine  Offertaus.schreibnng  für 
die  Errichtuag  eines  Gas-  und  Elektrtcitdts- 
werke«  in  Brünn  an  beantragen. 

Facset,  Karulyvi^ros  (KarLsta  It), 
Kassa  (Kaschau),  Kesztbely,  Rozsnyö 
(Rosenau),  Ztlah  (Zaian),  Zombor,  280ltt<» 
bolya  (Hatzleld).  Die  Einführung  der  dek« 
triscben  Beleachtnng  wird  gepl.mf. 

6ro88-Beeskerek.  (UD£..iro.)  Behufs 
Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung  wird 
beabsichtigt,  eine  Actien- Gesellschaft  zu  bilden* 
Die  Firma  Ganz  A  Co.,  Budapest,  bat  beraits 
die  nuthigen  Pläne  nnd  Kostenberechnungen 
ausgearbeitet. 

Meiligenblut.  Die  „Grater  Tages* 
post"  berichtet  :  „Herr  Schenkel  in  Graz 
verfertigte  ein  Project,  nach  weichem  zwischen 
lleiligcnblut  und  demGlocknerhntise  eine  Br.hn- 
Verbindung  hergestellt  werJeu  soli.  Die  Trace 
der  Hahn,  welche  als  Zahnradbahn  mit  einer 
Schmalspurweite  von  60  n»  gedacht  ist, 
geht  Uber  den  Sattel  uii  der  St.  Bficcius- 
Capelle  vorUber.  Diese  Bahn  soll  elektrisch 
beirieben  werden.  Hierzu  bietet  sich  an  vier 
Stellen,  nnd  zwar  an  der  Mfill,  am  Leiter* 
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Wasserfall,  am  Gössnitzfall  nnd  am  GutthaU 
baeh  die  günstigste  Gelegenheit  tut  Her« 
Stellung    von   Watierwerksan'agen,  welche 

bei  ihrem  riesigen  Gefälle  genug  Garantie 
für  den  Betrieb  einer  solchen  Scbw^apnrlnbn 
gewähren.  Die  Steigung  dieser  in  allen  Binsel« 
heileD  anagearbeiteten  Bahntrace  erweist  sich 
als  ▼erhältniasmissig  gering^  indem  sie  nar  auf 
sehr  karzen  Strecken  eine  MaximaUteigung 
von  95O/Q  zeigt.  In  Heiligeablat  ist  die  Er- 
richtang  eines  Bahnhofes  nnd  einer  Remise 
projectirt,  femer  sind  swel  Haltestellen  and 
Aasweichen  bei  Mariahilf  am  Gipper  and 
bei  der  St.  Briccias  -  Capelle  geplant  und 
schliesslich  sind  für  das  Glocknerhaas  eine 
kleiBe«  oSnie,  abmontirbare  Wartehalle  and 
eine  gemauerte  Remise  bestimmt.  Diese 
Trace  erreicht  noch  lange  nicht  die  Steigung 
der  FSIatnthahn,  welche  sich  bei  einer 
solchen  von  49"'ü  57%  Gewinn  rentirt. 
Nach  dem  vorliegcndcD  Kosten  voranschlage 
betragen  die  Kosten  dieses  Bahnbaues 
rt.  300.000  und  beinnfen  sich  die  jährlichen 
belnebsausgabcn  auf  etwa  Ü.  23,000.  Bei 
einer  jährlichen  Frequenz  von  ungefähr 
13.700  Fahrjjäslen  ergibt  sich  eine  Einnalime 
von  ä.  aS.äoo.  Nach  dem  Muster  älinlicher 
Scbweiser  Bahnen  wurde  der  Kilometer  per 
Person  auf  25  kr.,  für  Tour-  uud  Ivetour- 
fahrten  auf  17  kr.  per  Pcriun  aogesctzt. 
Eine  Bergfahrt  wttrde  so  auf  dieser  projcc- 
tirten  Bahn  etwa  nnf  fl.  fS^,  eine  Tour- 
aad    Kctüurfahrt    auf    il.    2*48    zu  stehen 

konunen.  Mit  Berücksichtigung  dieser  Tarif* 

zahlen  ergibt  sich  bei  eii.er  angenommenen 
jährlichen  Frequenz  von  13.700  Fahrgästen 
eiti  Reingewinn  von  30,>  Die  Wagen  (elek- 
trische Motorwagen  mit  einem  Zwilling«?-  ! 
molur  nach  dem  Muster  der  Monte  Sa  i^vc' 
bahn  in  Frankreich)  toUen  i  m  60  cm  breit 
und  Gm  40  rm  lang  sein.  Sie  besitzen 
einen  Mutelgaag,  zu  de^^scn  rechter  und 
Unker  Seite  zwölf  Sitzplätze  angebracht  sind. 
Die  beiden  Plattformen  des  Waggons  sind 
in  ihrer  Grösse  für  acht  Personen  bestimmt. 
Die  Geschwindigkeit  soll  zwölf  Kilometer 
pro  Stünde  nicht  überschreiten.  Die  Wasser- 
werksaniagen  müssen,  wenn  stets  drei  W'ngca 
gleieliieitig  verkehren  sollen,  auf  275  JIP 
gebracht  werden,  was  bei  einem  leicht  er- 
reichbaren Gefälle  voa  40  m  etwa  0  6  m3 
Wasser  erfordert." 

KeCSkcmft.  (Urg:irn)  Das  „EI.  E." 
schreibt:  Bei  der  Stadtverwaltung  sind,  die 
Einfflhning  der  etcktrisehcn  Beleachtnng  be> 
treffend,  Offerte  von  folgenden  Firmen  ein- 
gelaofcn:  Ganz  &  Co.,  Siemens  &  liaUkr, 
Charles  Georgi  (Paris),  Josef  KecsIcemAi  ond 
Franz  Sima. 

MatUghofen.  (Ober  •  Oesierr.)  Die 
Wieningei'scbe  Bfneerei  und  die  Leder- 
fabrik von  F.  V  o  g  l  haben  die  elektrische 
Beleuchtoog  erhalten. 

Mevao.  (Titel.)  Die  &rfehtmig  eines 

Elektricitat.swcrkef!,  welches  auch  auf  Bozen 
ausgedehnt  werden  soi),  wird  beabsichtigt. 

Neu-Pest.  (Ungarn.)  Die  Gemeinde 
hat  die  Einführung  der  elektrischen  Beleach- 
toog  betcblossen. 


Prag.  Die  Verhandlungen  zwischen  der 
bekannten  Bankengmppe  und  der  Stadtver- 
tretung Prag,  betreffend  die  Umwandlung 

der  hiesigen  Pferdebahn  in  eine  elektrisch 
betriebene,  worüber  wir  schon  im  Hefte  IV, 
1894,  belichteten,  haben  nach  einer 

Meldung  der  „III.  Ndr.*  bereits  zu  einer 
Einigung  geführt.  Mit  dem  Umbaue  soll  be- 
reits Anfangs  April  I.  J.  begonnen  werden. 

Versecz.  (Com.  Temes.)  In  Ergänzung 
unserer  Mittheilung  im  Hefte  iU  1.  J.,  S.  81, 
berichten  wir:  Die  Gemeinde  bat  die  Ein- 
fühlung der  elektrischen  Beleuchtung  be- 
schlossen ;  für  die  Strassenbeleuchtnng  sind 
16  Bogenlampen  und  800  Glühlampen,  lur 
Private  20c>'i  Glühlampen  in  Aussicht  ge« 
nommeo.  Die  Anlagekosten  sind  nut  180.000  A. 
präliminirt, 

Warnsdorf.  Der  Gemeindeaassehnss 
hat  über  ein  Ansuchen  des  Actionscomit^s 
des  Elektricitat&wcrkes  einstimmig  beschlossen, 
die  principielle  Geneigtheit  auszasprecbeni 
der  Gesellschaft  das  Recht  zur  Benützung 
der  Strassen,  olTentl.  Plätze,  Urücken  etc.  und 
behufs  Anlage  der  elektrischen  Beleuchtung 
vorbehaltlich  der  nachher  festzusetzenden 
Hedingnn^'ea  uud  der  Rechte  dritter  Personen 
ein/uraumen.  Aus  der  Debatte  gieng  hervor, 
dass  im  G emcinde.Tu>^s<jhu^se  die  einniüthfge 
Stimmung  dafdr  vuriierrscht,  das  zu  äclialiende 
fortschrittliche  Werk  thatkräftig  sn  fördern. 
(Ver^l.  II.  IV,  1895,  S.  109) 

Wien.  Die  Ditcction  der  Kaiser 
Ferd.  -  Nordbahn  hat  eine  Offertver- 
handlunj;  für  die  EinrichtnPfr  der  elektrischen 
iie*eucluunj;sanlage  ihres  Wiener  ÜaUnhofes 
ausgefchrichen.  Den  Gegenstand  dieser  Ver- 
gebunfj  bildet  :  ,1)  Die  Kesselanlaj^c.  />)  Die 
Maschinenanlage,  bestehend  aus  zwei  Dampf- 
Dynamomaschinen  von  je  35  Kiiowattleistung, 
den  Rohrleitungen  und  Schaltungen  im  Ma 
scbinenhause.  C)  Der  Laufkrahn  im  Ma- 
schloenhause.  D)  Die  äussere  Installation, 
welclie  /luiächst  40  Dngenlampen  umfasst, 
mit  den  zugehörigen  Lampenaufzugsvur* 
richtüttgen,  liCitengen  etc. 


In  der  Sitzung  des  Stadtrathes  vom 
27.  v.  M.  referirte  Stadtrath  Dr.  No- 
ch a  n  s  k  y  ühcr  die  Fra^e  der  Verljesserang 
der  öffentlichen  llclcuchlaog  der  Märkte  am 
Hof  nnd  der  Freyung,  und  beantragte,  diese 
beiden  Platze  mit  je  drei  elektrischen  Bogen- 
lampen filr  die  Dauer  der  nächtlichen  Märkte, 
das  ikt  Dienstag,  Donnerstag  nnd  Samstag 
in  der  Zeit  von  nach  Mitternacht  bis  Fr  iH 
beleuchten  tu  lassen  und  diesbezüglich  mit 
der  Interoationalen  Etektridtäts-Gesellsduft 
in  Verhandlung  zu  treten«  Der  Antrag  wurde 
angenommen. 

b)  Im  Baue. 

Budafok.  (EVomontor.)  Im  Nachhange 

zu  unserer  Notiz  im  Hefte  II  1.  J.,  S.  49, 
Iheilen  wir  mit,  dass  die  Centralstati<  n  vor- 
erst anf  z — 3000  i6kersige  Glttblampen  ein- 
gerichtet i\r.i\  noch  im  Laufe  d.  J.  in  Betrieb 
gesetzt  werden  soll. 
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Hernaannstadt.  (Nagy-Szeben.)  Dns 
Eleklricitiitswcrk,  von  welchem  wir  L»cfciis 
im  Hefte  VII,  1894,  S.  196,  berichteten, 
wird  nach  den  Plänen  des  Ingenieur*  Oäcar 
V.  Miller  gebaut.  Die  \Vaiiki>erkra(t  des 
Flutte*  Cz6d  —  au  800  PS  —  welcher  von 

HermaDn«;*nri'  rn,  ifkiii  entffrrit  ist,  wird 
bicfür  au'igeDuut.  i'iir  HerooanD^iadt  sind 
455  Bogen  iampeil,  3500  Glühlampen  und 
KlelnKcwcrbemotoren  mit  ca.  40  geplant. 
Die  Nachbnrgeaieiade  Heliau  (Disinod)  soll 
Strom  für  60  Bogenlampen  und  Klein« 
motoren  für  50  PS  erhalten.  Die  Kosten  des 
Klektricitätiwerkes  betragen  rund  640.U0O  ü. 

Ungvär.  ((Jagarn.)  Das  städtische 
Elektricitütswerk,  worüber  wir  im  Hefte  III, 
1S94,  S.  79.  bereit«  berichteten,  ist  von  der 
„A.  G.  Sektra*  ia  Ba«  genonne»  worden« 

cj  Im  Betriebe. 

Fiinfkirchea.  (P^cs )  Die  Bergwerks- 
direction  der  k.  k.  priv.  Donau  -  DaJnpf> 
ScbtfTfahrU'Ges.  hat  durch  B.  Egger  &  Co. 
eine  elektrische  Kraftflbertr«gting  in  ihren 
Kohlenbergwerken  ausfuhren  lassen.  Eine 
'i'riplcx-Pnmpe,  die  aas  einem  150  m  tiefen 
Schachte  Wasser  zu  heben  bat,  sowie  ein 
Kohlen-Sortirwerk  werden  elektrisch  be* 
trieben.  Die  Pomp«  beotttliigt  8,  dat  SortiT' 
^erk  10  HP, 

Herkulesfürdö.  (Herkaleabad.)  Wir 
eiitoehm«n  der  „Ztsch.  f.  BelcM^itangtw.", 

Ha  SS  das  ungarische  Stoats-Aermr,  dessen 
Eigenthum  dieser  tttduogaritche  Cnrort  ist, 
die  allgemeine  elektrische  Beleocbtung  des- 
selben der  Firma  Ganr.  &  Co.  fibertragen 
hat.  Es  wurden  780  St.  GlQhlampen  von 
5 — 30  y/f,  26  St.  Bogenlampen  k  5 — b  A, 
3  Turbinen  für  je  100  PS  and  3  Eldctro« 
maschinen  ä  40  Kilowatt  installirt. 

Kaposvdr.  (Com.  Somogy.)  Die  von 
der  Firma  Siemeoi  ft  Haltice  hergettellte 

elektrische  Centrate  soll  io  den  nScbttea 
Tagen  ia  Betrieb  geseist  werden. 

Karänsebes.  (Ungarn.)  Das  von  Ganz 
8t  Co.  errichtete  Elektricitätswerk  itt  ia 
Betlieb.  Den  Strom  liefert  eine  Dynamo, 
welche  bei  625  Touren  pro  Minute  40.000  Ii' 
eiseugt.  Die  Dynamomaschine  wird  entweder 
durch  eine  Turbine  oder  durch  eine  Dampf- 
maschine betrieben.  Die  beleuchtete  Strassen- 
liagebetrlgt  ca.  9  ibn.  Vorerst  sind  1 10  Glüh- 
lampen h.  i2NK  und  für  Private  circa 
500  Lampen  montirt.  (EL  E.) 

Kdam&rk.  Ende  Octoher  1894  worde 

das  von  der  Firma  Ganz  &  Co.  in  K^s- 
wdtk  (Uogani|  Zipaer  Comitat)  errichtete 
Blektridtätiwerk  und  Leitnaginetz  an  die  im 
dortigen  Orte  gebildete  „Städtische  Ele1c> 
tricitäts^Gesellicbaft"  Übergeben. 

Diese  Anlage  —  vergl.  Heft  XXII,  1894, 
S.  588  —  ist  besonders  aus  dem  Grunde 
iatereasant,  dass  sie  eine  Combinatioa  der 
BenfitBaag  tob  Wewer-  and  Dampfltraft  ist. 

Nach  dem  ,E!e]<trot.  Echo"  befindet 
aich  in  der  Centralaolage  eine  Turbine  Gnt>.rA- 
Rches  System  von  58  HP  mit  43  UaidKbuü^t.u 


pro  Minute.  Die  benöthigle  Wasserkraft  lie' 
fert  der  Fluss  Poprid,  dessen  Gefälle  hier 
ca.  2:9m  beträft.  Den  Gtng  der  Tarbim« 

regalirt  ein  Bremienregulator. 

Die  Ma&cbinenanlage  besteht  aus  eioem 
von  der  Budapester  Firma  J.  E  i  s  e  1  e 
licfcTtrti  Steinmüller-Köhrenkessel  und  einer 
lici^cDuen  CümpoundmaschiDC  mit  fieter 
Dampfaoaströmung,  geliefert  von  L..  L  a  n  g 
(Budapest),  welche,  bei  S  Atm.  Kessel  ! ruck 
uod  135  Touren  pro  Minute,  90  lud.  UJ* 
entwickelt. 

Die  elektrische  Einrichtnnf^  bestrh?  nns 
2  Stück  Wechselstrom-Dycittmüs  System  Gan^ 
k  aooo  V.  und  22-5  A.,  welche  also  circa 
45.000  Watt  leisten;  die  Toorentalü  betragt 
625  pro  Minute. 

Bei  dieser  Anlege  worden  die  Weehaet« 

slromdynamomn-chinen  i)].ne  !*heostat  parallel 
geschaltet ;  in  die&er  Hinsicht  ist  dies  die 
erste  derartige  Anlage  der  Gens'tche«  Firmn^ 

Die  Dynamomaschinen  werden  mittelst 
Riemeotransmtssionen  getrieben.  Die  Trana* 
mission  wird  eatweder  dvrdi  die  bereits  «tw 
wähnte  nrue  Girard'sche  Turbine  oder  diA 
am  Orte  befindliclie  alte  Tarbine  des  Sägo- 
Werkes,  oder  darch  die  Dampfmaschine  na- 
getrieben;  im  Bedarfifalle  können  alle  drei 
Motoren  in  Betrieb  getetxt  werdra,  so  welchem 
Zteoeke  nadi  die  TrammiMionMi  enttpredtend 
stark  construirt  wurden. 

In  die  Primlrleitnng,  welche  anf  90.000 
Watt  berediaet  Ist,  sind  «orllafig  1 7  Trans- 
formatoren eingeschaltet,  welche  60.000  Watt 
Arbeitsleistung  haben.  Ia  der  SecnndJLr- 
leitung  beträgt  die  Betriebnpannong  drcn 
100  Volt. 

Die  Straßenbeleuchtung  erfolgt  durch 
130  Stück  i6kerzige  Glühlampen,  weldi« 
aadi  eiaxda  nattcbaltbnr  tind. 

Bei  voller  Belastung  der  Primärleitung 
beträgt  der  grösste  Spaonaogsverlust  i'SP/o« 
der  dnrcbsdmittliche  Verlust  in  den  Trans- 
formatoren höchstens  (^/q,  die  grösste  Span- 
nungsabnahme in  der  Secundärleitung  kann 

30/0  betragen,  so  daas  der  Dnrclisehnittn- 
veriost  mit  S^/o  angenommen  werden  kann. 

Da  der  Wirkongsgrad  in  den  Leitungs- 
netsen  nnd  Transformatoren  lOO — 8 ^^fa^ 
derjenige  derWechselsirom-Dynamr-;  ancTin  n*^ 
beträgt,  so  ist  der  Wirkungsgrad  der  gauieu 
elddritdken  Anlage  9s  X  9'  =  84-60/0. 

Das  Elektricitätswerk  verj-ieht  anch  die 
Kleingewerbemotoreo  (t/g— 6i/i^  der  inda- 
strielten  Anlagen  mit  Energie. 

Kranmltz.  (Ungarn.)  Das  kOnigl.  ungar. 

Finanzministerium  liiit  für  ,U-vi  relrlL-'i  nci 
Fördermaschinen,  des  392  m  liefen  Ladovika- 
Sdiadites,  sowie  filr  den  Antrieb  eines  Stein- 
brechers eine  elektrische  Kraftübertragungs- 
Anlage  durch  B.  Egger  &.  Co.  errichten 
lassen.  Es  worde  etne  too  HP  Tarbine  anf- 
gestellt,  in  deren  ^^aschinenhau^  ca.  m 
von  der  Fördermascbiae  entfernt,  eine  Frimär* 
masehine  in  Betrieb  ist.  Der  Anfang  benö* 
thigt  30,  der  Steinbrecher  14  efT.  77/'  1 
dass  noch  genügend  Kraft  fär  weitere  An- 
lagen disponil>el  bleibt. 
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Roncegno.  (Tirol.)  Am  i.  Febriur  1.  J. 
iait  die  elektrische  Beleitehiiiiig  !b  Betrieb 
yeHtzt  worden. 

Wien.  In  den  neuen  Gebäuden  der 
k.  k,  Norm«I*Alchttiigs- Commiff- 
s  i  o  n,  ül>€r  welche  wir  bereits  im  vorigen 
Jahrgange  S.  5.  401— 404  berichteten,  sind 
gegeowärtig  Tott  der  Firn«  Sieraem  St 
II  a  I  s  k  e  in  Wiea  die  Ic^tn^tirutigsarbeiteo 
far  die  elektrische  Abtbeilnng  vollendet 
wordeo.  Diese  Inttallationen  vtnfaaMO  die 
Anfstellong  von  drei  Accumulatoren-Battericn 
4  80  Elemente,  deren  jede  in  10  Gruppen 
se  8  EleneBten  biatmiBeBder  getcbeltet 
find  and  mit  Hilfe  eines  Umschalters  mit 
Qoecksilber-Contecten  nach  Bedarf  aef 
Speanoag  oder  Menge  getdialtet  weidea 
können.  Zar  I.adnng  dieser  Accumnktoren 
dient  cuse  Gramm'scbe  DynamoBieschine 
voB  aso  Fbet  30  A.  Demaichst  wird  Boeb  ehe 
Wechselstrom  -  Dynamo  von  40  PS  Leistung 
«nfgestellt  werden.  Die  Schallnagen  wurden 
Badi  den  AnordnongeB  des  ElcktrotediBiken 
der  k.  k.  Normal  -  Aichungs  •  Commission 
Herrn  Dr.  J.  S  a  h  n  1  k  e  aosgefiihrt.  Ueber 
die  Anlage  wird  so  «Ber  «piUerea  Zelt  ein- 
gdwnd  berichtet  werden. 

Deutschland. 

a)  tro)ec(€. 

Berlin.  Die  Schwierigkeit,  die  neae 
elektrische  Hochbahn  am  die 
Kaiser  Wilbelm-Gedächtnisskirche  sa  führen, 
soll  noamchr  gelöst  seio.  Man  will  die  Bahn 
durch  das  umfangreiche  Grundstück  Kur» 
färstendamm  118,  welches  für  dieseo  Zweck 
angekauft  werden  wird,  von  der  Taaenzien- 
etrene  her  darchfuhre».  Dann  soll  sie  direct 
in  den  gegenüberliegenden  Zoologischen 
G*rten  einlaufen  und  ihn  bis  sam  Stadt- 
bannhof  „Zoologischer  Garten"  durch- 
schneiden. Dieser  Plan  hat,  nach  dem  ^Con- 
feclionär",  auch  schon  die  Genehmigung  der 
lünisterieUBeacommissioB  erhalten. 


Das  Pfoject  der  Lange  n'schen 
Schwebebahn  beschäftigte  am  22.  v.  M. 
•berirol«!  eine  Versammlung  der  Ilaos- 
eigenfiiumer  der  Kitterstrasse,  um  gegen  die 
Anlage  Protest  su  erheben.  Der  Reteent, 
Ingenienr  J  u  n  k  erklärte,  man  fühle  sich 
zu  diesem  Schritte  bewogen  durch  die  he- 
sorgoiss,  dass  in  isthetischer  Hinsicht  der 
Strasse  nnr!  in  materieller  Beziehung  den 
HaoseigeniliJiDtrQ  üefabr  drohe.  Die  erstere 
wird  darin  erblickt,  dass  die  Anlage  einer 
so  festen  UMtcT":igc  Uedürfe,  dass  die  Be- 
zeichnung ^Schwebebaha"  eine  nicht  zu- 
treöende  w2re.  In  materieller  Beziehung 
b<?rnhe  die  Schädigung  in  dem  Umstände, 
dass  durch  die  Vorbciluhrung  der  Bahn  an 
der  ersten  und  zweiten  Etage  die  Miethen 
in  diesen  Stockwerken  im  rr<ise  sinV:en 
würden.  Es  haadle  sich  um  herrschaftliche 
SJbtnw  Bad  deren  Iniassen  würden  sich  eine 
folche  Anlage  mit  ihrem  Betriebe  nicht  ge- 
fallen lassen.  Die  beiden  Vertreter  des  zur 
MttcfBtrasM  gdtdrigea  Stadtbesirkei,  die 


iierreo  Stadtverordneten  Ilammerstein 
und  W  «  1 1  a  c  h,  waren  eiogeladea  «nd  er- 
schienen.  Der  erste  der  Herren  suchte  die 
laut  gewordenen  Bedenken  mit  Hinweis  anf 
die  Stadtbahn  tu  zerstreneB,  wo  sich  cur 
Zeit  dieselben  Besorgnisse  geltend  gemacht 
l)ätten  und  doch  das  Gegentheil  eingetreten 
wMre.  Herr  W •  II a c h  aber  meinte,  dess 
aus  der   ganzen  Bahn  nichts  werden  dürfte. 

Nach  einer  kurzen  Debatte  wurde  nacb- 
■tehende  Resolution  einstimmig  angenommea  : 
„Die  in  den  Schmiede  Tächen  Fest- 
sälen  tagende  Versammlang  der  Hatueigen- 
thltmer  der  Ritterttresae  tieaaftragt  das  ge- 
wählte Comit^,  eine  von  den  Eigenthümein 
ZU  unterzeichnende  Petition  an  den  Magistrat, 
die  Stadtverordaetea  •  VertennnlBBg  aad  dat 
Polizeipräsidium  zu  richten,  in  der  unter 
Darlegnng  der  hcnte  erörtertea  Gründe  um 
AblebnBBg  des  Projeetet  betreliwd  die 
Durchführung  der  Schwebebeha  dorch  ditt 
Ritterstraise  gebetea  wird." 

GegeBttixr  diesem  Eintpracbe  ergieng 
an  die  Grundbesitzer  und  Gewerbetreibenden 
genannter  Strasse  ein  Aufruf,  der  den  ent« 
gegengcsetzten  Standpunkt  vertritt  und 
fo^endermassen  lautet : 

«Zn  BBserem  Eistannen  wurde  ea  die 
stMdtiscbea  Behörden  von  einigen  Groad- 
besitzem  der  Ritterstrasse  eit  o  lungabe 
gegen  die  Ernchtnng  der  Langen'sctien 
Schwebebahn  eingesandt  Wir  erklXren  dem* 
gegenüber :  Die  Ritterttrasse  mit  den  an- 
grenzenden Strasse  hat  sich  an  einer  für 
die  Industrie  nnd  den  Handel  bedeutendea 
Höhe  entwickelt;  fast  jedes  Haus  enthält 
Exportlager  der  grössten  Fabriken  des  In- 
uod  Auslandes.  Daher  ist  die  Anlage  einer 
guten  und  schnellen  Communlcalton  für  uns 
von  höchstem,  dringendem  Interesse.  Wir 
bitten  daher,  der  verehrl.  Aosschuss  wolle 
mit  ganzer  Kraft  für  die  Errichtung  der  al* 
vorzüglich  aoerkanaten  Schwebebahn  ein- 
treten ;  es  ist  nur  gerecht,  die  Länge  der 


Versuchsdauer. 


dicw  durchaus  noth- 


wendig  ist,  zvl  vergrössem  und  den  End- 
punkt der  Bahn  dem  Centrum  der  Stadt, 
der  Stadtbeha  ea  aihera**  (toat  coane  chet 
nous.) 

BerUnchen.  (Preussen.)  Wie  der  „E.  A." 
meldet,  beabsichtigt  der  Magistrat  dk  elek« 

trische  Beleuchtung  einzuführen. 

Braunschweig,  Die  dortige  Strafsen- 
bahn  ist   beim  Ministerium  um   die  Erthei- 

lung  der  Concesi^irm  zum  Baue  einer  elek- 
trischen Bahn  von  Braunschweig  nach  Wolfen- 
büttcl  ein gckoinmeu. 

Cranz,  (IVeussen.")  Der  Gemeinderoth  l\at 
bcsclilosscn  rucli  im  Laufe  d,  J.  den  Corso, 
die  L'fcr[irumenade,  die  KesselstraSae  und 
das  Kattcjja;  elektrisch  zu  be'c  :  i. 

Dresden.     Wie    wir   im  JaiuK-rheite 
51  1. 
nljsich'.igt 
scliaftcn  d 
fuliren.  Wi 
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für  einen  Theil  der  jetziges  Linien  genehmigt, 
aod  «war  sind  dies  sämmtliche  im  östlichen 
Tbeile  Dresdens  befindliche  Linien  ;  die  Um- 
wandlung der  im  westlichen  Theile  tiegenden 
soll  nach  Fertigstelloog  des  ElekuTcitttU* 
Werkes  vorgenommen  werden. 

Die  für  diese  UmwandloBg  erforder- 
lichen EinrichlaDgen  geschehen  auf  Kosten 
der  Stadt,  welche  aach  die  Erzeugung  und 
Lieferung  des  elektrischen  Stromes  über- 
nehmen wird.  Für  die  inneren  Theile  der 
Stadt  soll  nur  unterirdische  Stromznleitnng 
nach  dem  Systeme  des  Stadtbanrathes 
Klette  zugelassen  werden.  Das  Klette'sche 
System  der  unterirdischen  Stromznleitung 
unterscheidet  sich  von  dem  bekuNkken  Bada- 
pester  System  der  Firma  Siemens  &  Halske 
wesentlich  dadurch,  dass  der  vorhandene 
Oberbau  bestehender  Bahnen  vollständig  un- 
berührt erhalten  bleibt  und  die  Umwandlung 
auf  elekttischen  Betrieb  sich  uurchfUhren 
lüsjit,  ohne  den  Betrieb  mit  Pferden  sn  stören. 
Auch  bietet  dieses  System  den  Vortheil  eines 
leichteren  Uebergaoges  der  Wagen  von 
einer  mit  unterirdischer  Stromzuleitung  ver- 
sehenen Strecke  auf  eine  iolche  mit  ober- 
irdischer Strom^ulciluug. 

Im  äusseren  Umkreise  der  Stadt  wird 
oberirdische  Stronunfühntng  rar  Anwcndunj^ 
gebracht  werden  und  zwar  aus&chlieüclich 
nach  dem  Siem>aa»  Halske*schen  BO^el- 
STttem. 

Als  Zeitpunkt  des  Beginnes  des  elek- 
trischen Betriebes  ist  zor  Zeit  der  t.  Oc- 
tober  1S05  in  Aussicht  genommen. 

Dusseldorf.  (Pieussen.)  Eme  Centrale 
für  die  Strassenbahn  nach  Grafenberg  wird 
enichtet. 

Elsterbeig    ^bachseo)    soV.  elektrisch 

beleuchtet  werden. 

Essen  (Preussen)  wird  die  yrüistc 
Drehstromauiage  Deut»chiaudä  erhalten,  in- 
dem fflr  die  elektrische  Strassenbahn  5  Dy- 
namo h  400  IIP  und  2  Dynamo  k  100  IIP 
aufge»lelit  wcr^len. 

Fürth.  (Bayern.)  Nach  dem  ,E.  Ana.** 
hat  der  Magistrat  den  mit  der  S'.rassenbahn- 
GeselUch&rc  über  die  Einführung  des  eiek- 
trischen  Betriebes  abzuschliettenden  Vertrag 
genehmigt.  Von  der  St.idtgrenre  bis  zum 
Ludwigsbahnhof  ist  oberirdische  Speiselei- 
tung  zugelassen.  Im  Innern  der  Stadt  wird 
unterirdische  Leitung  verlangt. 


Hadersleben. 
Anz."  schreibt, 


(Preussen.)  Wie  der 
hat  die  städtische  Gas* 


Commission  beschlosseOf  die  Hersteilang  einer 
elektrischen   Bekuchtoog  ehebaldigst  ia'« 

Werk  zu  setzen. 

KöUtlxig.  (Bayern.)  Nach  dem  „E.  A.** 
hat  eine  Versammlnag  von  Vertreter«  der 

Gemeinden  Cham,  Köftting  und  Viechtach 
über  das  Project  eines  EiektricitiUswerkes  10 
Ziffuberg  berathen. 

Markranstädt«  (Sachsen.)  Eine  Leip* 
ziger  Firma  will  eine  elektrische  CentraJe 
für  Licht-  und  Kraftabgabe  errichten. 

Metzingen.  (Württemberg.)  Die  Wasser- 
kraft zwischen  Metzingen  nnd  RieJerich 
wird  zum  Zwecke  der  elektrischen  Bcleuch» 
tnng  ansgentttst  werden. 

Naumburg  n.  Bober.  (Prrn  -en  )  Die 
elektrische  Beieuchtunt,'  wird  eingeluhrl. 

Riesenburg,  i^i  rcussen.)  Das  „El.  E.* 
schreibt:  Eine  Bernbnrger  Fabrik  hat  der 
Stadt  das  Anerbieten  gemacht,  aaf  eigene 
Kosten  und  Gefahr  eine  Anstalt  neb&t  Ma* 
schinen  zu  erbauen,  um  die  Stadt  mit  elek- 
trischem Lichte  zu  verschen,  und  soll  diese 
Beleachtong  nicht  tiieurer  sein,  als  jene 
mittebt  Petroteum. 

Rothenburg  a.  Tauber.  (Bayern.)  Die 
Stadtgemeinde  beabsichtigt  eine  elektrische 
Centtalstatfon  zu  errfchteo.  Fflr  die  Strassen* 
belenchtung  sind  16  Hugcnlaropen  und 
100  Glühlampen,  lUr  FcivaUwecke  looo  Giilh* 
lampen  projectirt. 

b)  Im  Baue, 

Berlin.  Die  elektrische  Strasseoiiaha 
Grosslichterfelde  •  Lankwits^tegHu*Sfldende, 

über  welche  wir  im  Hefte  IV  189S  S.  114. 
berichteten,  wird  im  Anfange  des  kommen« 
den  Monats  dem  Betrieb  übergeben  werdeUi 
falls  bis  dahin  der  Regier ung!'präsident  die 
Erlaubniss  zur  Eröffnung  des  Betriebet  er* 
theilt  hat.  Die  Fahrpläne  sind  bereits  fest* 
gestellt  Auf  allen  drei  Linien  Steglitz- 
Chan«;scestrasse-Lichterfelde,  Steglit£*perliner> 
Strasse  -  Lichterfelde  und  Steglitx  •  Stidende 
findet  20  Minutenverkehr  statt  und  zwar 
von  6  Uhr  Früh  bis  Mitternacht.  Die  Fahr- 
preise bleiben  von  10  Pfennig  bis  «5  Pfennig. 
Monatskarten  und  Schülerkaxten  sollen  aus- 
gegeben werden. 


Neueste  Palentnachrichten. 
Mitgetheilt  vom  Techaiicheu-  und  l'atentbureau,  Ingenieur  MONATli. 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 

Di«  Amnijldungßii  bleilji'H  aclit  Wochnu  zur  KiDsiclitiuihtne  üffoiitlich  ausgelcjft.  Xftch  i  '24  de« 
Fat«iit-( I e^ct/os  kuitt  luuerlmlb  (iie^<■^  Zeit  Kiusprucli  gevti  (Jio  Atimelduiut  wtgea  Mangel  der  Neub^l 
oder  wi'lcrriN  htlicber  EataKbrn«  orh  >bea  Verden.  Dm  obig"  iturc  iu  beapigS  AlWInilftea  4<r  AUBSStdungSe 
nnd  aberuuamt  die  Vertretung  In  allen  Kintpruolis-Aogelogtrubeltea. 


Deutsche  Patentanmeldungen. 
Olais« 

aO.  E.  4253.  Unterirdische  Stromiuf  lhrungs- 
Voirichtuog  für  elektrischen  Bahnbetrieb. 
— -  John  W«i$hinfftm  Ekenhul^  SuU. 
llermann  und  Frl.  Emilie  Marie  Her' 
manitt        Francisco.  17./7.  1Ü94. 


20.  S.  8434.  Vorrichtung  sur  Verbinderungr 

einer   mehr  als   einmaligen  Benützung 
eines   unter  elektrischem  Verschluss  ste- 
henden Stellwerk« ;  Zus.  ».  Pat.  69.947« 
—  Siemen«     SaUktf  Berlin. 
1894. 
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21.  E.  4155.  Stromwender  Glelchrtctiten 

tOD  Wechselströmen  mit  auswechselbaren 
tiüiMtgtn.  —  £lekiricUuU-Äctiin-G«- 
nibAaß,  vorm,  Sehtdeert  0».,  Nttni* 
herg.  16./4.  1894. 

s  K.  11.949.   Schaltung    der  Ausgleich- 
nasdünen  ia  Mehrleitennlagen.  —  O, 
L.  Kummer  &  Co.  Ifiedcnedltts  bei 
Dresden,  aj./j.  1894. 
,  II.  15.560.  Vorrichtnng  zur  periodiichen 
Sammirung  der  Aosschläge  elektrischer 
Messiostramente.  —  Rartmannic  Braun, 
Bockenheim- Frankfurt  a.  M.  2/l.  1895. 
P  St.  4024.   Diebessicherer  Stromschluss- 
knopf. —  Dr.  Alexander  Sleinhoff,  fierlin. 
16.,  10.  1894. 
,  T.  4237.  SpArvorrtchtinig    für  Bogen- 
lichtkoblen.  — >   Emtt  ToumA,  Berlio, 
6./ 10.  1894. 

40.  V.  2203.  Keudl  xar  HertteUiincr  einet 
Alkali-  oder  Erdalkaü-Metalles  mit  Blei 
oder  ZiBo  auf  dem  Wege  der  feaer- 
flttn%en  Elektrolyie.  —  Claude  Theodore 
Jnniei  Vaniiu,  London.  2./u.  1S94, 

42.  E.  4318.  Selbstcassireode  Vorrichtoog 
tut  Eis-  «nd  Avsrttcken  von  äektriseh 
betriebenen  Musikwerken.  —  Jakcib  Srbe^ 
Eisenach.   I4.y'9.  1894. 

75.  H.  14.159.  ElektrolTse  voa  Selzen  «nter 
Anwendung  von  Filterelektroden.  — 
Pml  LScm  /7«c'm,  Modane.  11./12.  1893. 

47-  1111  •  Magnetische  Entlastung  für 
Wellen  mit  Lingtdruck.  —  Joetgph 
Farcol,  St.  Queen,  11./9.  1894. 

14.  C.  5393.  Einrichtung  zur  elektrischen 
Feroübertragang    von  Zeigentellnngen. 

—  Alpkom  Oiutodu,  DQMcldorf.  1S./19. 
»894. 

9$.  T.  4030.  Elektrolytischer   Apparat.  — 

Hrrmrtrtn    Thofthin,  Pari,«.  3. '2.  1894. 

20.  K.  II. 321.  Stfomäclilussirorrichtung  fUr 
elektrische  Bahnen  mitTheiUeiterbetrieb. 

—  A.  t,  W,  Krmuenf  Berlin.  4./12. 
1893. 

21.  O.  3330.  Verfabrea  snr  gleicbteitigen 

Iso'.irung  und  Verseilung  elektrischer 
Leiter.  —  J.  Obermuyer,  Ntirnberg- 
Lidkteeliof.  1895. 
,  S.  7416.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Platten  oder  Elektroden  für  Secnadär- 
bittcrien  oder  dektritdie  Sanmier.  — 
Arthur  Jantix  f>milh,  KingUon  on 
Tkome»  und  Iltnry  John  Wright^ 
CAebeo,  London.  13./7.  1893. 

Deatscbe  Patentertheilnngen. 

5.  S0.506.  Gesteiu&bobrmaschine  mit  einem 
aof  den  Bohrer  wirkenden,  elektro* 
magnetisch  bewegten  Hammer.  —  S. 
Lesern,  Denver,  von  I./5.  1894  ab. 
30,  80,448.  Motorwagen  mit  vereinigter 
elektrischer  und  mechanischer  Regelung. 

—  JS.  Bgger^  F*  A,  Wtnd^  Wien,  und 
A.  NaHmbmrg^  New-York,  vom  a7./8. 
1893 

^  80.588.  Vorrichtung  iura  Anzeigen  der 
fthnicbtaag  and  AbfabrUseit  für  Elsen« 


Glasse 

bahotUge,  ScbiRe  n.  i«  w.  —  AJH^» 
vitint   EUktricitäfs-öeatlloi^^t  Berlin^ 
vom  1./5.  1894  ab. 
31.  80.436.  AntaasveriahreD  fttr  Drebfeld* 

triebmaschinen,  deren  BetriebtstrSme 
durch  eine  Stromwende- Vorrichtung  von 
einer  Gleichstrommaschine  abgenommen 
werden.  —  A.  Kolbf^  Frankfurt  a./M., 

vom  $./$.  1894  ab. 
„   80.446.  Leitungsanordnnng  zur  Verhütung 
von  Stdrvagen  In  oberirdischen  Sprech* 

leitnngen.  —  Acfientjeseffschaft  für  Fern' 
Sprech' Fat en(c,  Berlin,  vom  2./11.  1892 
ab. 

n  80.482.  Einrichtung  /.um  Slromlosmacheo 
elektrischer  Starkstrom  ieitungen  bei 
Drabtbrocb.  —  JC  Herte,  Budapest, 
vom  29./7.  1804  ab. 

,1  80.526.  Elektrische  Maschine  mit  be« 
Bondcrer,  dnreh  die  Haaptwiekelong: 
inducirter  Nebeewickelung  auf  dem 
Anker.  —  G,  F.  Dieckmann^  CbicagO| 
vom  33  /I.  1894  ab. 

„  80.S27.  Verfuhren  zur  Her  teil m;;  v  u 
Blei-Elektroden  mit  gewebtem, gewirktem, 
oder  ia  ibnltcher  Weite  bergettelhem 
Träger  aus  nicht  leitendem  StotT.  —  7?. 
J.  Güldier,  Cbarlotteobarg,  vom  ii./i, 
1S94  ab. 

II  80.533.  Zünder  für  magnetelektrische 
Zündvorrichtungen.  J,  JJraek,  vom 
22./9.  1893  ab, 
•  ü  539.  Elektritcbe  Aiwgleichs Vorrich- 
tung (Ur  die  Komprenions*  und  Ex- 
pansiunsarbeit  v.  Wärmetriebmaschinen. 

—  A.  Kolbe^  Frankfait  a.  M.,  vom  3./3. 

1S04  ab. 

,  So. 503.  Schaltuogsweise  der  Zusatz- 
maschmen  in  Mehrleiteranlageo  mit  Be« 
triebsmaschinen  von  mehrfacherGruiipen- 
spannung  und  hintereinander  geschaitctea 
Sammelbatterien.  —  ElektricilCit»-  Actien- 
ncHeUsclidf  vorm,  Scfiuckert  Sc  Co^ 
Nürnberg,  vom  S./7.  1894  ab. 

„  80.610.  Selbitthttiger  Stiomvertheiler 
für  telegraphische  Vielfachübermiftelung 
switchen  zwei  und  mehreren  Stationen. 

—  J.  BieMti^  Odessa,  vom  3374. 1894  ab. 
35    '     l'^'v  "Steuerung     für    elektrisch  be» 

tnebcnc  Dreh-  oder  LAufkrähne;  Zus.  s. 

Pat.  79.424.  —  Ohion  nektrieitM-Oe- 

.t(7jc/c«//',  Berlin,   vom   11./8.   1894  »b. 
36.  80.483.  Elektrische  Wasserheisvorrich- 

lang.  —  P.  Stofz,  Stuttgart,  and  R 

Sehmdler- Jenny,  Kenoelbacb  b.  Bregens, 

vom  2  /8.  1894 
42.  80.514.    Selbsttbüüge  Qtteeksilber*Ln(l- 

pnmpe.  —  J9.  Boo9,  Berlin,  von  t4./6« 

1894  ab. 

74.  80  535.  Selbstthätiger  etektriscber  Eln- 
and  Ausschalter  fürLfiotewerke.  — E.  .S/jj- 
ro,  CharloUenburf.  vom  16./11.  I893  ab. 

75.  80.617.  Apparat  -jur  Elektrolyse  von 
Läsungea  mittelst  doppelpoliger  Elek- 
troden. —  7h'.  O.  Knüfier  und  F.  Geh' 
auer,  Charluttenburg,  vom  21./5.  l892ab. 

83.  80.583.  ElektrisdietPendel.— .S«e»/ienJ& 
1       BttUhe,  Berlin,  vom  7./1.  1894  «b. 
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KLEINE  NACHRICHTEN. 


Penoml-Iüicbriclii 

t  Rudolf  Xickemeyer.  Heir  Rudolf 

EickemeycT,  Senior  Partner  der  Firnfja 
OsterhcldÄ  Kickemeyer,  Maschinen- 
Fabrikanten  io  Yonkers,  ist  am  22.  jAnner 
in  Washington  gestorben.  Der  New- V.  ^Tpch." 
schreibt  hierüber  :  Herr  K  i  c  k  e  tn  c  >  er  war 
schon  längere  Zeit  laogenleidend,  and  war 
auf  dem  Wege  nach  dem  S  i  lrn  liepritTen, 
alt  sein  Leiden  durch  emc  Erkailaa)^,  die 
«r  Bich  unterwegs  zugezogen,  lebeofftClhrUeh 
vertrhümnicrt  wurde.  Herr  Eickemeyer 
war  einer  der  Vielen,  die  die  Freiheits- 
bewegung in  1848  aus  dem  alten  Vater- 
lande nach  Amerika  f^eführ»  Er  war  in  den 
ersten  Jahren  gezwungen,  als  Maschiniit  £u 
•fbeiten,  doch  bald  brach  er  sich  den  Weg 
zum  Erfolge  durch  seinr  Kynntni^se  und  un- 
ermüdliche Thatigkeit.  Seine  Erfindungs- 
gabe half  ihoa  sehr  in  selow  Unternehmungen. 
Er  befasste  sich  in  den  erjten  Jahren  haapt- 
sächlich  mit  Constructioa  von  Maschinen  für 
lltttMider  md  erwarb  daria  durch  weiss 
Auantttzung  seiner  Erfindnrgen  ansehnliches 
Vermögen.  In  späteren  Jahreo,  Kchoo  nahe 
•a  60  Jalkn  all,  fing  er  u  Elektricitttt  zu 
Rtudiren  und  war  auch  darin  erfolgreich.  Von 
seinen  ErBndnngen  auf  diesem  Gebiete 
siod  BOlMstlich  ein  Motor  soB  Betriebe  von 
FlrvritorcD,  ein  Transformator  von  Wecbsel- 
strutu  aaf  Gleichstrom,  and  von  nieder- 
gtspeanteii  saf  bodigespannte  Ströme  and  viee 
versa,  bemerkenswerth.  ITerr  Eickemeyer 
vsr  allgemein  geehrt  ond  hochgeschätzt  als 
BVrger  vad  College.  Er  beldeidete  wichtige 
nnd  angesehene  Armier  in  der  Municipal- 
VerwaltuDg  in  Yonkers  und  bat  sich  nament- 
lidi  «m  das  Sdiolweieii  sehr  verdiettstltdi 
gemacht.  Sein  Ableben  war  allgemein  be- 
trauert. Die  Betbeiligaog  bei  seinem  Be- 
grlbttisse  war  etee  DcmoiMtmtimi  der  hohen 
Achtung,  die  er  sieb  ia  ellai  Krelseft  er* 
worbeo. 


Ueber  die  elektrischen  Bahnen 
hielt  am  l.  d.  M.  der  Prager  städtische 
EldctroteehnÜBer  Herr  iBgenienr  P  e  I  i  k  d  n, 
bei  der  Wochenversammlung  des  böhmischen 
Architekten-  und  logeniearvereines  .im  Saale 
der  Preger  Bflrgerressovrce  «eter  sehbeieher 
Arwc  cnheit  der  Vereinsmitglieder  einen 
ioteiessaDten  Vortrag,  dem  wir  Folgeades 
eatadimea: 

Nach  einern  Vergleiche  der  T.-i-'nnj';-- 
fähigkeit  der  Fferdebahn  und  der  Dampf- 
timmwaj  mit  jener  der  elektrischen  Biüin 
ond  die  verschiedenen  Vortheile  dieses  Be- 
triebes bemerkt  der  Vortragende,  dass  im 
Jahre  1894  nck  nach  amtlichen  Daten 
44  elektrische  Eisenbahnlinien  im  Betriebe 
befanden,  davon  3  mit  Accumaiatorenbetrieb, 
3t  mit  elektrisdier  Oberleitung,  8  mit  Ctetral- 
<'  Irr  Schienenleitung  und  2  mit  unterirdischer 
Leitung.  In  Amerika  haben  die  elektrischen 
Bahnen  dttrchweg»  Oberlcitnqg.  Redner 
bcspndi  dann  die  einaslnea  Arten  der  dek- 


trisdiea  Bahacittfiebtttagen  in  Eeropa,  nanent» 

lieh  in  England,  und  die  Vor-  und  Nach- 
tbeile der  verschiedenen  Systeme,  und  warf 
die  Frage  auf,  «eldies  Sjstem  sieh  am 
besten  cm;  fehle.  Gegen  die  Ohcrlei'ung  sei 
man  in  den  Grossstädten  aUgemeia  aus  östhe* 
tischen  GrOadea  eiagenommcn  ;  die  nater* 
irdische  Leitung  empfehle  sich  bei  sehr 
starkem  nud  unausgesetztem  Verkehr ;  der 
AoeamalatoreBbetrieb  hat  dea  Vorthdl,  daaa 
Jeder  Wagen  selbstständig  verkc!i:t,  lass  er 
die  Telegraphen-  nnd  Telephonieiiung  nicht 
stört,  dass  er  die  Wasser-  aad  Gasldtaagen 
nicht  berührt  und  das  ästhetische  Gefühl 
nicht  verletzt}  dagegea  ist  ein  solcher 
Wogen  «her  aaadicriei  IfnttUen  ausgesetst. 


Bi>jU.an's  Lehranstalt  für  Elektro» 
techtrik  in  Komotau  In  Böhmen. 
Die  neugegrandcte  Lehranstalt  filr  Elektro- 
technik zerfällt  in  zwei  von  eiaaader  aanb- 
hängige  Curse  and  zwar : 

I,  Die  Monteur-Schule. 

II.  Die  Etektroteehniker-Schule. 

Das  Programm  dieses  Unternehmens 
ist  nach  dea  uns  gewordenen  Mittheilnngen 
folgendes; 

I.  Die  Monlenrschale. 

Ziel:  Die  Heranbildung  tüchtiger  Mon- 
teure und  HüisartMiter  für  die  elcktrotech- 
nitdie  Indastrie. 

Aufnahme  in  diese  Abtheilnng  ünden 
jnage  Männer,  welche  bereits  dn  Handwerk 
(Schlosser,  Maschinenschlosser  nnd  ihnliche 
Gewerbe)  erlernt  und  auch  sonst  genügende 
Kenntnisse  nnd  Fähigkeit  betitsen,  nm  den 
theoretischen  Vortri^jea  folgen  la  können. 

Die  Dsuer  des  Unterrichtes  betr^ 
sechs  Monate  —  eventnell  i  Monat  Vor- 
nntenricht  —  uad  beginnt  am  i.  März  be- 
aiehnngswaisa  i.  September. 

IL  Dia  Elektrotecbtttktr-Schnle, 

Ziel:  Die  Ileraobildang  von  Elcktro- 
technlkera  für  das  technische  Boreau,  die 
Werkatitte  and  Montage. 

Aufnahme  firiilen  nur  solche  junge 
Männer,  welche  eine  mascbinengewerbliche 
LehraaMalt  mit  galem  Erfolge  abselvfit 
haben  oder  das  Maschinengewerbe  er!ernt 
and  bereits  durch  längere  Zeit  sowohl  in 
der  Werkstitte  als  aodi  im  Bnrean  nls  Con« 
stractfure  thätig  waren. 

Die  Dauer  des  Unterrichtes  beträgt  zwei 
Semester,  beginnt  an  1,  Septaab«  nnd 
endet  am  30.  Jaul  dci  dannlfo^oidao 
Jahres. 

Die  Unterrichtsfocalttitea  beliaden  sidi 

derzeit  im  eigenen  Hause  des  Inhabers,  Ko- 
motaa,  Seegasse  «Villa  So|»hie'',  g^enüber 
denk  Stadt^ke. 

Die  Lehrer  der  Anstalt  sind  durchana 
akademisch  gebildete  Kräfte  nnd  xwar  Pro- 
fesiotan  von  Loliianitaltea  nnd  i^ge^enre 
naa  der  Praxii. 
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Wir  wünschen  dem  zeilgemässen  üoter- 
«ehnea  gaten  Erfolg. 


Elektrotechnische  Lehr»  und 
Unterau  cbuogs- Anstalt  des  Phyiika- 
lischen  Vereines  zu  Frankfurt  am 
Main.  Die  vorstehend  genannte  Lehranstalt 
TerawTaltet  alljährlich  einen  selbttsllndigen 
einwöcheniüchen  Cursus  über  Anlege  und 
Piüfnog  von  Blitzableitern. 

Der  Zweck  dicMt  Carsns  beütelil  derfait 
Mechaniker,  Speng'er,  Schlosser,  Dach- 
decker etc.,  weiche  sich  mit  der  Herstellung 
▼oo  BlituMeitem  1>eec1ilft%eB|  in  gemein« 
verständlicher  Weise  mit  den  wissenschaft- 
lichen nnd  technischen  Grundsätzen  bekannt 
tn  inedkcn,  wddie  rar  «eehgeniflsM«  Her- 
5te!lnng  dauernd  zuvcr!ä^!iiger  Blitzableiter 
und  zor  sicheren  FtUfung  der  Zuverlässigkeit 
dendben  nnbedlngt  erforderlicfa  sfod. 

Um  nicht  nur  den  Schülern  der  Lehr- 
anstalt, sondern  aoch  selbstständigen  Ge- 
werbetreibenden  nnd  den  Benmten  der  Ben- 
polisei  die  Betheilignng  an  dem  Unterrichts- 
cnrms  zu  ernöglichen,  ist  die  Dauer  des 
Cnins  in  Jedem  PrBtifalir  tvf  die  Zeit  von 
sedis  Tagen  festgesetzt. 

Der  Unterricht  wiid  ertbeilt  von  dem 
nls  Antedtlt  enf  dem  Gebiete  der  Bllu- 
aLteiter-Tcchnik  bekannten  Pli^siker  Hem 
Dr.  N  i  p  p  o  I  d  f. 

Das  Honorar  fBr  den  Uaterricht  be- 
tilgt  30  Mk. 

Der  Blitzableitercursos  1895  beginnt 
lioDtag  den  18.  Min  nnd  endet  Samstag 
4eo  «3.  Min. 


Karlsruhe  L  B.  Bektrlseha  Aiustel* 

Sung  September  1895.  V'omGewerbevereine 
Karlambe  erfaiiren  wir,  dau  bervorrageade 
Firmen  Ihre  Belbeili^uD(;  zn  der  im  Septem» 
her  d.  J.  daselbst  statlfindcnJcn  elcktrisclien 
AoMtellang  zugesagt  haben  aod  daas  derselbe 
cmSditigt  ist,  das  ^gebniai  der  vom 
Stadtrathe  eingeleiteten  ümfraf^e  nach  dem 
Bedarf  an  elaktriscbem  Strome  za  vcröffcnt- 
Kcben.  Daaaeh  sind  sn  einem  itldiifdtea 
Elektrtcitatswerk  in  Karlsruhe  angemeldet 
von  494  den  vcrfchicdenaten  Benifscbiaien 
aü^diötenden  Intereaienten : 

16.877  Glüh-  und  449  Bogenlampen 
snm  aofortigen  Antchlnme  bei  £röÄ^DnDg  des 
BeCriebea; 

2588  Gltth-  und  43  Bogenlampea  an 
späterer  Nachiastallation ; 

66  Motoren  mit  einer  Geaammtleistung 
von  306  SP. 

Diese  Zahlen  bflrgen  für  ein  genügendes 
Intereme  an  der  Aatstellnng  seitens  der 
Einwohnerschaft  Karlsruhe.  Es  wäre  nun 
crwiinscht,  dass  auf  der  AnssteUaag  eine 
möglichst  vielseitige  Verwendung  des  Elek- 
tromotors Yorgefübrt  wflrde  nnd  um  hierzu 
Anregung  zu  geben,  lassen  wir  nachstehend 
die  Vertheilong  der  angemeldeten  Motoren 
aaf  die  vencbiedenea  Gewerbe  folgen: 


HP 

1.  MililiTefFectengeschäfte,  Saltler 

Q.     %v      Motoren  mit  zusammen  tot/i 

2.  Druckereien,  lithographische  An- 
stalten 9  Moloren  mit  smammen  61 

3.  Schreinereien,  Möbelfnbriker. 
derrabmengeschäfte,  Zimnierge- 

I      geidiSftn  7  Motoren  mit  wsemmen  3s>/( 

4.  Maschinenfabriken.  Schlossereien, 
Eisanwaarengescbäfte  5  Motoren 

mH  sttiammen  35 

5.  Metzger  u.  Wurstereien  4  Motoren 

mit  zusammen  11 

I  6.  Prodnctciw  nnd  Cbloaialwaarea* 
geschäfte  7  Motoren  mit  m* 
rammen  II 

7.  Kupfenehmiede,  Blechner,  Instal- 
lateure 4  Motoren  mit  zusammen  loVs 

8.  Dreher  2  Motoren  mit  zusammen  5 

9.  VerKbiedene  «4  Motoren  mit  se- 
sammen  >  -  Q  ^ 

Die  Veranstaltung  der  Ausstellung  in 
einer  wobUinbenden,  diebt  bevtfllmrten 
Gegend  mit  hochentwickeltem  Kleingewerbe 
liast  ein  gutes  Geschäft  SHt  die  Aotsteller 
erwarten,  somal  nniser  Karlirnhe  aoeb 
weitere  zahlreiche  Städte  nn>1  kleinere 
Plätze  im  Grossbersogtbam  Baden  die  Er- 
richtung von  Blektrieititawerkea  in  Ansiidit 
genommen  haben.  [  V      I1.U,  1S95.S.53.) 

XDGL   Bordeauxer  Ausstalluns 

Mal— November  1895.  Von  der  immer 
sunehmeadeD  Wichtigkeit  der  Rolle  Über- 
zeugt, welche  die  Blektridtit  in  allen  Kreisen 
der  menschlithen  Gesellschaft  spielt,  hat  die 
Philomatische  Gesellschaft, 
wdche  die  Organisation  dteter  Ansstellnng 
in  IL'inden  hat,  veranlasst,  dcrse  Im  eine 
besondere  Berttcksichtigang  za  schenken, 

Bs  wird  der  Blehtridtit  ein  specieHea 
Gebäade,  „der  Elcktricitätspalast",  gewidmet, 
welche«  den  Ehrenplatz  der  Ausstellnng  ein- 
nebawa  nnd  Abeedi  dem  F^bksm  ge- 
öffnet sein  wird. 


Eine  elalttrlsehe  Untamabmung 

der  Creditanstalt.  Die  IJrünncr  Filiale 
der  Creditanstalt  ist,  wie  man  uns  mitt heilt, 
der  Firma  Bartelmns  dt  Comp.,  Eta- 
blis.^ement  für  elektrotechnische  Anlagen,  als 
Commanditist  beigetreteo.  Die  Commandit* 
einlege  beträgt,  wie  irerlanret,  fl.  600  000. 
Die  Creditanstalt  hat  damit  den  ersten 
Schritt  gethan,  um  sieb,  wenn  auch  saaächst 
aar  indirect,  nnf  dem  Gebiete  der  dek- 
triaeben  UatemebmoDgeo  ra  lietbätigen. 


Ungarisch«  Elektrleltäts-Aetlan« 

Gesellschaft.  Die  Gesellschaft  wurde  im 
Juni  1893  gründet  und  das  erste  Ge- 
schäftsjahr nmfasst  eine  Periode  von  mehr 
als  18  Monaten.  Das  Reinert ragniss  dieser 
Geschäflsperiode  beträgt  fl.  314.727.  Die 
Direction  wird,  wie  aus  Budapest  gemeldet 
wird,  der  Generalversammlung  vorschlagen, 
aus  dem  nach  der  Statut enmässigen  Dotirung 
des  Reservefonds  und  nach  Ausscheidung 
der    atatntenaäiaigen  Taati&me    filr  die 
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DirecUoneriibrigendeo  Betrage  voa  ti.  227.569 
den  ercten  Coupon  mit  fl.  7.86  per  StQck 
oder  mit  50/0  einrulösen,  wettere  fl.  35.000 
als  Sleaer  -  Reserve  tu  verwendeo  und  den 
Reit  von  II.  67S9  auf  aeae  Redmviig  vor- 
sntncra. 

Budapester    Allgemeine  Elek- 

tricIt.'its-ActIen-Gesellschaft.  Die  Bilanz 
für  das  erste  Betriebsjahr  wurde  festgestellt 
und  baiGhtoiMD,  der  forden  25.  d.  M.  ein« 
Xttbcmfenden  Generalversammlung  den  An- 
trag zu  steilen,  nach  Vornahme  von  Ab- 
Bchreibongen,  Creirang  einet  Amortisalions- 
foodä  aiul  Dotirung  <?es  Reservefonds,  eine 
Dividende  von  5*^/0  in  Vorschlag  zu  bringeo, 

Berliner  £lektrlcitätswerkc.  In 
der  am  28.  v.  M.  unler  Vorsitz  des  Herrn 
Conmenicnrethet  Hago  Lnndnn  statt» 
gehabten  ausserordentlichen  General-  Ver- 
satnmiuog  der  Berliner  Elektridtätswerke 
bt^rUndete  Herr  General  -  Director  R  a* 
t  h  c  n  n  den  Antrag  anf  Erhöhung  des 
Actiencapitales  um  3,600.000  Mk.  in  folgen- 
der W^e:  Nach  dem  leisten  Woehen* 
bericht  waren  Consumstellen  mit  einem  Ver- 
brauch von  104.268  Ampere  an  onserem 
Kabebet«  angecehlonen  nnd  weitere  9570 
Ampere  angemeldet.  Bei  einer  Leistung 
noterer  Centralen  von  123.000  Ampöre  ver- 
bleiben Mwiit  9000  Ampere  fBr  die  Bedarf- 
nisse  des  laufenden  T:ihrcs ;  da  diese  7.M 
nach  den  Eifahrongen  früherer  Jahre  gering 
itt,  nnd  wir  dnrch  die  neeerdiogs  gewtthrtcn 
Erleichterungen  sovyie  durch  die  für  das 
nächste  Jahr  in  Aussicht  genouinene  Oe> 
•eitigong  der  Gntndtvxen  anf  eine  erheb- 
liche Steigerung  des  Consum;  rc  I  nen, 
halten  wir  den  weiteren  Ausbau  unserer 
Werke  dringend  gebotea.  Nach  dem  Con> 
ccssionsvertrage  steht  nns  daf  Recht  zu,  die 
Leistungsfähigkeit  der  Krafistationen  auf 
26.000  PS  «nixadehnen.  Wir  beabsichtigen, 
in  diesem  Jahre  durcli  Ausbau  der  Stationen 
Spandauer-  und  Mauerstrasse  bis  19.000  I'8 
nnd  dorch  Erweitemng  der  Anlage  In  der 
Markgrafenstras^e  im  nächten  Jahre  bis 
20.500  rS  von  dieser  Befugniss  Gebrauch 
an  machen.  Gleichseitig  mit  der  Antdehnnng 
der  Strnm-Et/.cui^urg'-.'-tclIcii  i«t  eine  um- 
fassende Erweiterung  des  Kabelneixes  ge- 
plant. Um  die  resdichen  7500  PS  unter- 
2ubringen  um!  ctwnij,'cn  An^pt  ü<  lien,  falls 
solche  an  uns  herantreten  solUen,  auf  Strom- 
Iteferang  für  elektrische  Strassenbahnen  im 

^^''eI(;l■4lnI■]c  der  Sfndt  (genügen  /u  können, 
haben  wir  unseren  Besitz  in  der  Spaudauer- 
nnd  Judenstrasse  ditreh  Ankauf  eines  mit 
der  Front  nacli  <!er  Ratfihaussl ras-;e  j^clej^enen 
Grundstückes  soeben  erweitert.  Wir  haben 
die  Kosten  des  diesjährigen  Ausbaues  anf 
3*6  Millionen  veranschlagt  und  berintragen, 
diese  dnrch  Ausgabe  des  gleichen  Betrages 
an  Aetien  anfcabringen,    die  al  pari  zur 

Il  ilfte  Jen  Acti.jinrcn    unserer  GcM^-üschaft, 

zur  ilalfie  der  zum  Bezüge  statalenmussig 
berechttgtea  Aligemeinen  ElektridiKts-Ge* 
•ellschaft  angeboten  werden.  DsmitdieRea- 


I  tabihlal  der  a:-.cn  Actien  durch  die  Ausgabe 
der  jungen  nicht  beeintrichtigt  werde, 
schlagen  wir  vor,  letztere  vom  I.  Juli  1S06, 
zu  welchem  Zeitpunkte  die  Erweiterungen 
in  werbender  ThXttgkeit  sich  befinden  werden, 
an  der  Dividende  (heilnehnien  zu  lassen, 
bis  dabin  aber  nach  Ma&sgabc  der  geleisteten 
Einzahlungen  mit  4%  pro  riita  temporis  zu 
verzinsen.  —  Hie  cr^te  Einzahlung  aaf  die 
neuen  Actien  wurde  mit  25^/^  bei  der  Zeich- 
nung erfolgen,  die  weiteren  Einzahlnngea 
in  gleicher  Höhe  könnten  am  I.  Juli,  l.  Oc- 

j  tober  nnd  31.  December  d.  J.  geleistet  wer- 
den. Seit  Begründung  unserer  Werke  im 
Jahre  iSS.j  wurden  pezah'.t  an  Dlviden'Ie 
3,754.500  Mk.  Abgaben  an  die  Stadt 
2,025.878  Mk.,  In  den  Emeuerungsfondn 
302.912  Mk..  während  zu  Ab-chreibungca 
3.947 •95'^  Mk.,  zusammen  10,031.240  Mk, 
verwendet  worden.  Die  Leistungsfähigkeit 
unserer  Wefke  ■^neg  innerhalb  der  letztet» 
sieben  Jahre  von  1500  i^S  auf  I5.5<x*  PS, 
die  Einnahmen  voa  956.621  Mk.  anf 
3,798.642  Mk.  und  der  Stromabsatz  von 
770.567  auf  6,227.828  Kilo-Watt.  Diese» 
Resnlut  verdanken  wir  nicht  tnm  wenigsten 
einer  Tarifpolitik,  die  wir  auch  in  Zukunft 
weiter  verfolgen  werden,  geben  hiebei  von 
der  Ueberzeugung  aus,    dass  die  Herab- 

'  Setzung  der  Preise  ilie  Interessen  un5erer 
Actiunäre  nicht  beeinträchtige,  so  lange  die 
Zunahme  der  Stromtieferung  mit  derselben 
in  bisheriger  Wci  e  Schritt  hält.  -  Eine 
Oiscussion  über  den  Antrag  wurde  seitens 
der  Actionire  nicht  bdiebt,  vielmehr  wurde 
derselbe  einstimmig  per  Acctamation  enge* 
nommen. 


'  Die  elektrische  Strassenbahn 
Breslau  wird  ihre  ordenllicbe  General- 
versammlung am  19.  d.  M.  abhalten.  Anf 
der  Tagef onlnang  steht  ausser  den  gewöhn- 
lichen Verhandlnngsgegenständen  auch  die 
Bcsdilussfassnng  über  die  Aufnahme  einer  An- 
leihe zur  Aujführu  I :  :  rojectlrter  Erwnte- 
ruogen  des  Unternehmens. 

Ihren  Gcsehiftsberidit  pro  1894,  das 
erste  volle  Betriebsjahr,  hat  sie  soeben  ver- 
öffentlicht. In  demselben  wird  Folgendes 
aufgeführt;  Die  nach  dem  vorjährigen  Ab- 
schluss  gehegten  Erwariun^en  dürfen  als 
erfüllt  bezeichnet  werden,  cibwobl  die  Ein- 
nahmen durch  die  ungünstigen  Witternuga- 

vcrh.'iltnissc    in    den    .Sonimern^onaten  1S94 

nachihedig  beeintlosst  worden  sind.  Üer 
■Vorstaad  ist  tn  der  Lage,  bei  wiederum  sehr 
vorsichtit^er  Heme-^sun^j  der  Rückingen  uud 
Abschreibungen  eine  Dividende  von  8"/o  ^ 
das  verflossene  Geschäftsjahr  in  Vorsddag 
ljrini;t'ii  /u  ki-tuien.  Auf  ileni  Rinp,  dem 
Ausgangspunkte  der  Morgenauer  Wagen, 
sowie  am  Endpunkte  der  Linie  anf  dem 
Wei  lendamm  wurde  eine  Ergänzuni;  der 
Geieisanlage  durch  Einbauen  von  Weichen- 
Verbindungen  erforderlich.  Damit  ist  dem 
Verlangen  der  maassgebenden  Behörden  hin- 
sichtlich der  allgemeinen  Verkehsi-Interessen 
Redinnng  getragen.  Die  erheUidie  Ver^ 
mehinng  der   AohSngew^n  madtte  die 
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Anlage  einer  dritten  EinfahTt  in  das  Depot- 
OrnndstUck  in  Gräbschen   erforderlich.  Die- 
selbe   i'it   als  zwcigeleisige  Einfahrt  herge- 
stellt   worden.     Die    Vergrösseinng  des 
Wagenparks  inachte  ferner  baoliehe  Anlagen 
ftuf  dem  Depot  erforderlich.  Der  arspriing- 
Heb   fSr   S4  Anhiafewafen  eingetichtete 
eiserne  Schuppen  i^t  nm   soyifl  verlSngcTt 
worden,  dass  48  Wagen  eingestellt  werdcu 
Ic&nBen.  Die  GdeiM  der  erwülmtcB  neuen 
Einfahrt     sirif!     in    der    ganten    Länge  des 
Depot- Grundstücks  an  dem  Anhängewagen- 
Sdiappen  entlang  gefUitt  und  mit  den  er- 
forderlichen Weichcnverhindiingen  versehen. 
Aach  attl  d«r  entgegengesetzten  Seite  dieses 
Seh«ppeu  ist  tur  Verbindang  mit  der  Werk- 
statt   ein   neues    Geleis    nngclegt  worden. 
Ferner  wurde  eine  vorhandene  Schiebebühne 
verliogcrt  vsd  cioe  neue  angelegt.  Dadurch, 
dass    die  vorhandenen  Werkzeugmaschinen 
noch  am  eine  vermehrt  wurden,  ist  die  Mög- 
Udilieil  gebotcii,  die  Gesellschaft  betrefft« 
voriunehmender  Reparatxircn   von    den  Fa 
briken  und  Lieferanten  ihunlichst  unabhängig 
SB  machen.  Die  Etnriebtiuig  bat  sich  aehon 
gut    bewährt.    Die  Stromzafiihnings-Anlagc 
ist  itir  die  neuen  Geleisverbindangen  in  dem 
erforderlidien  Umfange  rorgeiehen  vad  in 
TJebcrcißstimmung     mit    der  vorhandenen 
Oberleitung  gehalten  wotdeo.  Die  orsprüng- 
Itcb  beadiiJrieB  40  Motorwagen  haboi  sidi 
bislang  noch   als  ausreichend  erwiesen  und 
bedurfte  es  daher  einer  Vermehroog  nicht. 
Dagegen  war  die  Vermdunng  der  Anhlnge- 
wagen,  Insbesondere  der  ofTenen,    clti  zwin- 
gendes Bedürfnis».  Im  Jahre  1894  sind  neu 
betcbaA  worden  5  geschlopseoe  nnd  15  offene 
Anhänj^cwagen,  so  da-sder  nunmehr  vcirhan- 
dene  Wagenpark  folgenden  Umfang  besitzt ; 
40  Motorwagen.  15  gcscblotteae  und  30  offene 
Anhängewagen,  i  Schneefege  mit  elektrischem 
Antrieb,  2.  Saixwagen,  von  denen  einer  als 
Sprengwagen  für  den  Sommer  eingerichtet 
wurde,    2    Monirgewagcn    urd    2  Arbeits- 
wagen. Eine  weitere,  dem  liedilrfnisse  ent* 
»prechende  Vermehmng  der  offenen  Wagen 
ist  bereits    veranlasst  worden.    Die  Kosten 
der  Erweiterung  der  Anbge  eiuschlieaslich 
des  Graederwerbi,  sowie  der  Vcrmehrang 

der  Ectricbfiniltel  «iiid  einstweilen  aus  den 
vorhandenen  Mitteln  bestritten  worden.  Die 
Betriebseinnahmen  des  Jahres  1894  beziffern 
sich  auf  745.576  Mk.  und  Icr  (lewinn  be- 
trägt 413.413  Mk.,  wovon  die  erwähnte  Di- 
Tidende  252.000  Mk.  ab«orbttt. 


Haxnburg-Altonaer  Pferdebalin- 
GesellsGliafl.  Wie  die  Hambnrger  Börsen- 
Halle  erfalirt.  soll  diese  Gesellschaft  bei 
einem  Actiencapital  von  äoo.ocio  Mk.  eine 
Betriebs'Mindereinnahme  von  60.000  Mk. 
gehabt  haben,  und  datirt  dieselbe  von  der 
Lioilc^l^g  dea  ersten  e.ckin  chea  Betriebes 
der  §tras«esbahn-Ge£dUctt^t. 

£^eniirt;go 


sich  mit  ungeheurer  Geschwindigkeit  drehende 
Rad  in  Folge  der  durch  dit^se  Geschwindigkeit 
erzeugten  Centrifugalkrafc  und  der  bedeuten« 
den  Schwere  der  fiossiereu  Theile  in  die 
Gefahr  konnmt,  auseinander  gerissen  zu 
werden.  Die  Geschwindigkeit  muss  jedoch 
eine  bedeutende  nnd  das  Rad  von  grossen 
Dimensionen  sein,  wenn  der  gewtlntchte 
Etlect  erzielt  werJcu  soll.  Vor  Kurzem  ist 
nun,  wie  uns  das  Patentbureau  J,  Fischer 
in  Wien  miltheilt,  ein  Rad  von  grossen 
Dimensionen  construirt  worden,  weiches 
diesem  Uebelstande  abhilft.  Das  Rad  be> 
steht  ans  einem  centralen  Kerne  tind  rwei 
mit  diesem  verzapften  Keifen.  Der  Kaum 
swiscben  diesen  Rdfan  und  dem  Kerne  ist 
mit  Drahtgewinden  ausgefüllt.  Der  Durch- 
messer der  Reifen  beträgt  bei  dem  in  Rede 
Stehenden  Rade  so  Foss,  das  Gewicht  de« 
aufgewickelten  Drahtes  70  t  und  die  Länge 
desselben  250  engl.  Meilen.  Der  diesem 
Gefledite  innewohnende  Widerstand  ist  bei 
weitem  grösser  als  der  durch  das  gewolin- 
liehe  Gussmaterial  zu  ersielende.  Das  Kad 
bat  bd  300  Umdrebangen  in  der  Minute 
eine  periplierische  Geschwindigkeit  von 
circa  2'8  engl.  Meüeoi  eine  Geschwindigkeit, 
die  nngefihr  dreimal  so  gross  ist  als  die 
Durchschnittsgescbwiadigkcit  eines  Express» 
Zuges. 

Reinigung  von  Zuckersäften  durch 
Klektricitat.  Dieser  interessante  vor  Kurzem 
erprobte  Vorgang  ist  in  seinen  Grandsflgen 
der  folgende:  Dem  mittelst  der  Diffusion  oder 
Druck  extrabirten  Zuckersafte  wird  Kalk  oder 
Baryt  beigemiscSit  und  derselbe  dann  bis 
zu  85  oder  «lo  Ccntigrad  ei wärmt.  Auch 
ist  Vorsorge  zu  trefien,  dass  die  zu  behan- 
delnden SÄfte  leidkt  allcalioitch  seien,  damit 
eine  Inversion  des  1  er  vermieden  und 
ein  Theii  der  Unreinigkeiten  niedergeschlagen 
werde.  Hieranf  wird  der  Saft  gefiltert  vnd 
in  iwei  Serien  von  W'annen  der  Einwirkung 
des  elektrischen  Stromes  ausgesetzt.  Dte 
Wannen  sind  durch  Diaphragmen  in  mehrere 
r;irticii  cingcllieilt,  vi>n  denen  die  uogeradcii 
mit  Wasser,  die  geraden  mit  Saft  ausge- 
füllt sind,  so  dass  die  Saft-Behälter  immer 
durch  mit  Wasser  gefüllte  liehälter  von  ein- 
ander geschieden  sind.  Die  Anoden,  welche 
in  die  mit  Saft  gefdllten  Behälter  tanchen, 
bestehen  au*  Scheiben  von  Mangan-  u  Itr 
Aluroinium-Oxyd  für  die  erste  Wannen-Reibe, 
aas  Blei  für  die  tweite  Wannen-Reibe,  welcher 

die  Stifte  nach  dem  DurclijJiange  durch  die 
erste  Reihe  zugeführt  werden.  Die  Katho- 
den in  den  mit  Wasser  gefüllten  BehiUern 
l^ünnen  aus  Kohle.  Eisen  oder  aus  an  ieren 
in  Alkalien  nicht  löslichen  Metallen  be- 
steben. Unter  der  Wirkung  des  dektriscben 
Stromes  werden  die  fremden  liestandtheile 
anigeio^t.  Die  tretgewordenen  Sauren  werden 
durch  die  Magnesiam- oder  Aluminium-Oxyd« 
.-\rn)den  ,  h.Mit.  x'.  fi!  1  (iie  vorhandenen 
I erneute  das  Diaphragma  durch- 
in  die  mit  Wasser  gefällten 

ICi  wir  1  auf  diese  Weise 
altenc  iCucker,  zum  Ein- 


Digitized  by  Google 


182 


kochen  bereit,  ohne  Zahilfenahme  von  Kohle 
od<r   Mtdcrvo  Klümagtinittelo,  gewona«p, 
(MiKhdhiag  d«  PMcatbwwni  J.  F  i  i eli •  r 
IB  Wito.) 


PrOAing  von  Dynamomaschinen. 
Soll  dB«  DjnMBonMdün«  dardi  dacB 
Motor  In  B«tri«b  gMottt  «erdoi,  d«iMO 

L*'i  'iirg  geringer  als  der  Kraftbedarf  der 
er»teren  Ut,  lo  liist  man  bekanntlich  den 
Motor  doieh  «iao  TlrMitmi>sion  (Vorgelege) 
in  Bewegung  setzen,  welche  ihrerseits  die 
zu  prüfende  Dynamomaschine  antreibt.  Diese 
Dynamo  liefert  Strom  für  einen  Elektro- 
BMitor,  welcher  wieder  seine  Kraft  ao  die 
•rwthBte  TnuuiDinUm  «bgibt.  Die  Leittang 
des  Motors  mnss  gleich  clein  Kraftverluste 
•ein,  welcher  dnrch  die  Umsetrnng  von 
neckaniscber  in  elektrische  (Motor- Dynamo) 
«ad  VOB  dektiiacher  io  mechuitdie  Eaergie 
(Dynamo  •  Elelttroinotor  >  TVeBsmitrfoa)  aad 
durch  die  Transmission  selbst  entsteht.  Mit 
einem  MoXqt  von  20  etl.  Ut  kann  t.  B. 
auf  genannte  Waiit  eine  Dynamo  mit  einem 
Kraftbedarf  voa  loo  MF  geprttft  werden. 
Diese  Methode  Hast  sieb  mit  einer  Turbinen- 
an'.agc  vergleiclicn,  welche  Wasser  nn  Ii 
eioem  hochliegenden  Reservoir  befördert 
nad  dei  Bctriebewaner  wieder  ans  deraielbea 
Kr-rrvr^ir  entnimmt,  Fs  ist  klar,  dnss  zur 
InganghaltoDg  der  Aola^e  nur  eia  Krafi- 
znschnss  erforderlich  ist,  welcher  gleich  dem 
darch  Reiboag  eaistebeadea  Kraftverloat  ia 
dem  Rohrtyttem  aed  dcB  Tarbiaea  ist. 
Oder  man  denkt  sich  ein  veriical  gc- 
schlo»senes,  an  allen  Stellen  gleichweites 
Kohr»ystem,  an  dessen  tiefster  Stelle  sich  ein 
Flttgelnd  befindet,  so  kann  dasselbe,  da  der 
Drnck  anf  beiden  Seiten  gleich  ist,  nur 
durch  üusseie  Kraftiuführnnf;  gleich  dem 
Reibungsverlaste  des  Wassers  in  dem  Robr- 
qritem  ia  Bawagaog  gesctst  «erdea.  (Elek^ 
trotech..Aaf.  S.  1^95.) 


Ein  elektrischer  Wagen.  Ein  durch 
Elektriciut  lietrkbeaer  Wagea,  welcher  ohoe 
die  ZobOfcaebme  voa  Sdileaea  xnni  Be> 

fahren  von  Strassen  geeignet  ist,  hat  noch 
einer  MsliheiluQg  des  i'aleot-Burean  J.  Fi- 
scher in  Wien,  vor  Kurzem  die  Fahrbe- 
wilUgaag  der  Parker  Bcbördea  erlialten. 
Der  Wagen  bat  die  Form  einet  tweiitttigen 
PhaeiODs  nnd  wiegt  circa  i  !.  Die  .\ccnmu- 
latoren)>attetie,  die  im  hinteren  Theile  des 
Wageai  aagebradit  ist,  setzt  einen  Motor  in 
Bewegung,  welcher  4*4  HP  bei  einer  Winkel- 
geschwindigkeit von  1300  UmdrchuDgea 
in  der  Minute  liefern  kann.  Der  Wagen 
kaan  30  km  zurttcklegen,  mit  einer  Maximal- 
Gcfdiiriadlgkelt  voa  sobn  pro  Sttinde, 
welche  Geschwindigkeit  n.ioh  Wunsch  redu- 
cirbar  ist.  Da»  Inbewegungsciica  uad  Auf- 
halten des  Wagens  geschieht  auf  sehr  ein- 
hebt  Weise  mit  Hiife  eiaet  oater  dea 
Fassen  det  PQbrm  befladfichea  P^eTei.  Die 

I^cwef^un^;  des  Nfutors  wird  nvif  die  flinter- 
löder  übertragen,  die  \'or  Icrrader  sind  mit 
eiaer  vom  FUhrersit2  nus  regirten  I.enk- 
itaage  Terbaadea,  so  dass  ein  leichte«  Lcaitea 


des  Wagens  müglich  ist.  Der  Üaa  dieser 
Wagen  wird  fabnkf massig  betrieben  wcrdeo. 

Kla  neues  Leuotatgas.  In  Ergftataag 
aneerer  Noüi  im  Hefte  V,  S.  146,  tbeücta 

1  wir  mit,  da&S  sich  eine  Gesellschaft  zur  Aus- 
nutzung dieser  Erfindung  gebildet  hat.  Der 
Aufiichtsrath  besteht  aus  Vertretera  dar 
Allgemeinen  El ektricit  äts-G esellschaf i,Siemena 
&  Halske,  der  Berliner  HandeU-Gesellschaft, 
der  Nationalbank  für  Deatschland,  der  Deut- 
sehen  Bank,  der  Firma  J.  Landaa  ond  Del« 
brildc,  Leo  A  Co.  aad  Oechelhiaser. 

Benützung  der  Erdwärma  zur 
Gewinnung  von  Betriebskraft.  B  e  r- 
t  h  e  1  o  t  machte,  im  Hinblicke  auf  die  zu 
erwartende  Krschdpfung  der  Kolilenlagcr, 
auf  die  Erdwärme  als  Kraftquelle  aafmerk- 
sam.  El  liegt  eidit  aauerhalb  der  Miaebe 
der  moderneo,  geschweige  denn  der  zu- 
künftigen Ingenieurwissenschaft,  Bohrlöcher 
3 — 4000  >'i  tief  in  die  Erde  za  trelbea.  Ia 
solcher  Tiefe  finde  man  Wamer,  beaw.. 
Dampf  VOB  160 — 200»  C,  womit  mea  Ha- 
schinen  betreiben  könne.  Diese  Kraftqueüe 
sei  Ltberall  zu  erschließen  und  es  wurden 
.-iele  tausead  Jabre  vergehen,  ehe  der  unge- 

iheore  Wftrmevorrath  eine  irgendwie  merk- 
bare Abnahme  erfahrea  würde.  (Gastech, 

XXHT,  6.)   . 

I  Kupferstatlatik.  Nach  AttCstellnng 
<ler  Herrea  Heary  Martoa  9t  Co.  bi  London 
betrugen  in  Eng!nn<!  und  Frankreich  die 
Kupfervof ruihe  )uci.  der  itcbwimmendea  Zu- 
fuhren Ende  Februar  55.190  (  gegen  55.714  ( 
Mitte  Febtaar  and  54.848 1  am  31.  Jiaaer. 
Die  Preise  steUtea  rieh  aa  dea  gaiaaatcn 
drei  Terminen  auf  39  Lstr.  rcap.  39  Lttr. 
(  12  sh.  6  d  und  40  Lstr.  5  d. 

Ein  grosser  Magnet.  Es  ist  mit- 
unter erataanlicb,  was  eiaielBe  amerikanische 

Fachb!ätter  Ihren  r.esern  bieten.  Wie  die 
Berliner  „Ztsch.  f.  E."  mittheilt,  ettähltc 
kürzlich  „We&lcrn  Electrician*  ganz  ernst- 
haft «00  ciaem  grossen  Hufeiseoelektro- 
magnete,  dea  Obertt  King,  ein  Offlder 
im  Dienste  der  U.  S.  A.,  aus  zwei  grosser) 
Kanonen  uud  einem  eisernen  Querträger 
hergestellt  hat,  und  welcher  solche  Dimea« 
sionea  teigt,  dau  keia  zweiter  Elektro- 
magnet cxfstirt,  der  mit  diesem  coacarirrea 
könnte.  Derselbe  soll  im  Siandc  sein,  ge- 
wöhnliche Schifiscompasse  auf  circa  10  km 
Entfernung  zu  beeiaflossen,  was  im  Kriegs» 
falle  zur  Nachtzeit  und  während  Nebels  nütz- 
lich werden  könnte,  wenn  feindliche  Schiffe 
sich  nähern.  Und  ie^zt  komm!  das  l'.cstc 
von  den  Auslassungen  des  ,  Western  £lec- 
trldaa"!  Denelbe  meiat,  dasa  clae  Reihe 
solcher  Elelctromagnete,  den  Wällen  einer 
Festung  entlang  aufgestellt,  im  Stande  sein 
würden,  die  kleinen  Handwaffen  den  Hfcnden 
de«  Feiades  so  eatreisseo,  Q)  —  Da»  er« 
laoert  aas  aa  die  kSsiKcbe  Brfiadaag  des 
elektrischen  Kriegsautomnicn  von  Sennor 
D.  C  h  e  a  t  e  r,  von  welchem  wir  im  vor- 
.ährigea  Hefte  VIU  aaf  S.  33s  berfdiUt 
baboi.   
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VEREINS-NACHRICHTEN. 


G.  Z.  296  «X  1895. 

General  vereammlun  g. 

Die  XIII.  ordentUclie  GcDcralversammluDg  de«  Elektrotecbniscbea  Vereines 
is  Wien  findet  Mittwoch,  den  27.  März  d.  J.,  um  7  Uhr  Abend«  im  Vortragi- 
saale dea  Wisaenschaftltchea  Clubs,  Wien,  I.  Eschenbachgasae  9,  statt. 

Tagesordnung: 

1.  Bericht  über  »las  abgelaufene  Vereinsjahr. 

2.  Bericht  über  die  Cassagebabruog  und  Vorlage  des  Rechnungs- 
Abschlusses  pro  1894. 

3.  Bericht  des  Revisions-Coffltt6s. 

4.  Beschlussfassung  über  den  Rechnungsabscbluss. 

5.  Wahl  df  s  Präsidenten. 

6.  W  ahi  vuQ  Ausscbussmitgliedern.  *) 

7.  Wahl  der  Uitglieder  des  RevUions-Comttds  pro  1893. 

Die  P.  T.  Mi^Ucder  wcrdra  «nueht«  bctin  Eialritte  ia  dien  SitsoositMl  ihre  Mii> 
gUsdskarl»  TOfsawdMB.  Gttrte  bsbea  sar  Graeraltransmalasg  k  e  i  a  «  a  Zairilt. 


Obroaik  des  Vereines. 

30.  Jänner.  —  Sitsung  des 
Kcgulativ-Comit^. 

23.  Jftnner.  —  Sitsung  des 
Nornal-Typen-COfflitc. 

23.  J  ä  n  ne  r,— •  Ausscliuss^itzüni^f. 

23,  Jänner.  —  Vereinsvcr- 
sammlung.  Vorsitzender :  Hauptmann 
GrOnebaum* 

Vortrag  des  Herrn  Director 
Üeri: 

^li  ittbeilungen     über  einen 
Wec  h  ae  I  Strom -Gleichst  rom- 
Umformer.* 

Zurückgreifend  auf  einen  im 
Jahre  iS8j  im  Elektrotechnischen 
Vereine  gehaltenen  Vortrag  führt 
Herr  Director  Deri  den  von  der 
Firma  Gans  &  Co.  gebauten  Um- 
former vor  und  bespricht  unter  Be- 
oiltzung  von  Zeichnungen  die  Zu- 
sammenstellung desäcllieu  und  seine 
Wtrkoagsweise.  Im  Wesentlichen  be- 
steht der  Umsetzungs  -  Ap])arat  aus 
einer  vier- oder  mehrpoligen  l  >)  nan-.o- 
maschine»  deren  Ankerwickelung  in 
sveekentspreebender  Weise  mit  zwei 
Stromsammlern  verbunden  ist,  so  dass 
die  'IVansformirung  des  einen  Stromes 


in  den  andern  bei  sehr  hohem  Wirkungs- 
grade erreicht  wird.  Die  Art  der  Ver- 
wendung lässt  sich  in  verschiedener 
Weise  comljiniren,  der  nctrieb  er- 
folgt nach  denselben  Regeln,  die  für 
Gleich»  und  Wechselstrom-Maschinen, 
besw.  Motoren  gelten.  Soli  Gleich- 
strom in  Wechselstrom  umgesetzt 
werden,  geschieht  das  Anfaufenlassen 
des  Umformers  wie  bei  einem  gewöhn- 
liehen Gleichstrommotor;  dem  einen 
Stromsammler,  dem  Lamellen  -  Col- 
lector,  wird  der  zu  transfnrmirende 
Strom  zugeführt  und  an  den  Schleif- 
ringen der  einphasige  Wechselstrom 
abgenommen.  Bei  der  'IVansformation 
von  Wechselstrom  in  Gleichstrom 
muss  jedoch  erst  der  synchrone  Gang 
hergestellt  werden,  bevor  die  Um- 
setzung erfolgen  kann.  Dies  erreicht 
man  dadurcli,  dass  man  den  Anker 
entweder  mechanisch  in  die  noth- 
wendige  Tourenzahl  bringt,  oder  dass 
man  ihn  mit  Gleichstrom  antreibt» 
bis  nach  Erreichung  des  Synchronismus 
der  eingeleitete  Gleichstrom  durch 
Wechselstrom   ersetzt  werden  kann. 

Der  vom  Collector  abgenom- 
mene Gleichstrom  ist  genügend  con- 
stant,  so  dass  er  zum  Laden  von 


*)  Last  §  7  der  Vereiantatatta  «lad  sondiddend«  AasiehoMmitgUeder  wieder 
vihlber. 


I 
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Accumulatoren  u.  dergl.  mit  bestem 
Effecte  verwendet  werden  kann. 

In  der  nun  folgenden  I)is(  ussion 
bemerkt   Herr  Ür.  Snhulka,  dass 
er  den  neuen  Wechselstrom-Gleich- 
stron-Umfermer  der  Firma  Gans 
&  Co.  in  Betrieb  gesehen  und  sich 
tlherjieuyt  habt-,  dass  die  Pulsationen 
des  erhaltenen   Gleichstromes  ver- 
schwindend klein  smd  ;  dieselben  sind 
von     derselben  Grössenanordnung 
wie  bei  den  dirert  mit  Gleichstrom- 
Dynamos  erzeugten  Strömen.   Als  in 
dem  Vortragsabende   vom    19.  Dc- 
cember  Dr.  Stern  die  Mittheilung 
machte,    dass    der    neue  Umformer 
einen  vollkommen    ronstanten  Strom 
gebe,  habe  er  dies   bezweifelt,  weil 
er  annahm»  dass  der  Wechselstrom 
ebenfalls   zur   Erregung    des  Fcld- 
magneten  beitrage ;  daher  müsste  das 
magnetische   Feld   und   somit  auch 
der  Strom  oscillirend  sein.*)  Seither 
habe   er  einen  speciellen  Fall  rech- 
nerisch l)t'handelt  und  sicli  überzeugt, 
dass  das  Magnetfeld   nicht  merklich 
pulsiren   kCone.   Üer  Umformer  be- 
stt  bc  aus  einer  Nebenschlnss-Dynamo, 
welche   ausser    dem  rollcctor  noch 
mit  »wei  Schleifringen    versehen  ist, 
die  mit  entsprechenden  Punkten  der 
Armaturwickeiung  verbunden  sind. 
Wird    durch  die  Schleifringe  Wech- 
selstrom zugeführt,   so   kann  wegen 
der     gtositcn    Selbstinduction  der 
Nebenschlusawickelung  nur  ein  sehr 
schwacher   Wechselstrom   in  dieser 
Wickelung  flicssen.  welcher  gar  ni<  lit 
in  Betracht  kommt.   Das  Feld  kann 
auch   wegen  oer    grossen  Selbst- 
induction der  Nebenschlusswickelung 
gar    nicht  inriklich    in  seiner  Inten- 
sität   schwanken.      Der  Umformer 
lauft  daher  als  einfacher  synchroner 
Wechselstrom-Motor,  während  gleich- 
zfiti^f  uach  dem  dynamo-elektrischcn 
Principe    der    r.Irtthslrom    wie  bei 
jeder    gewöhnlichen  iNcbcnschluss- 
Dynamo  entsteht  und  vom  CoHector 

*)  Siehe  ,Z.  f.  E.«,  pag.  iiy. 


abgenommen  wird.    Von  dem  dem 

Umformer  zugefübrten  Wechselstrome 
fliesst  auch  nur  ein  kleiner  Theil  in 
den  vom  Gleichstrome  durcbilosseaea 
auaterea  Kreis  Aber,  weil  der  grösate 
ThetI  der  wirksamen  altemirenden 
Spannungsdifferenz  durch  die  gegen- 
elektromotoriacbe  Kraft  des  Motors 
compensirt  wrd,  und  der  Armatur- 
widerstand klein  ist  im  Vergleiche 
mit  dem  WiderStande  des  Gleicb- 
stromkreises. 

Es  ist  erklärlich,  dass  der  W  ir- 
kungsgrad   des   neuen  Umformers 
höher  sein  müsse  als  der  von  selbst- 
errejjenden   Wechselstrom  -  Motoren, 
weil  der  Feldmagnct  nur  von  Gleich- 
strom erregt  ist,  und  daher  in  dem- 
selljen  kein  Hysteresis-Verlust  Statt- 
findet. Der  \\'irkung8grad  muss  der- 
selbe sein  wie  der  von  Gleichstrom- 
Motoren.  Der  Umformer  dOrfte  nicht 
blos    wegen   des   Umstaodes,  dass 
er    Weclisflstrom    in  vollkommenen 
Gleichstrom   umwandelt,  all^fcmcines 
Interesse  erregen  und   grosse  Ver- 
breitung finden,  er  dürfte  auch  als 
Motor     dem    gewöhnlichen  selbst- 
erregcnden  Wechselstrom-Motor  vor- 
zuziehen sein. 

30.  Ja  an  er.  —  Vereinsver- 
sammluag.  Vorsitzender:  Hofrath 
V  o  Ik  m  e  r. 

Vortrag  des  Herrn  k.  u.  k.  Haupt- 
mann Ex  1er: 

,Ueber  elektrische  Beleuch- 
tung des  Vorfeldes." 
Der  Vortragende  bespricht  kurz 
deren  historische  Entwickelung,  dann 
das  IVincip  und  die  Arten  derselben. 
An  der  Hand  bildlicher  Darstellungen 
wurden  zuerst  die  gegenwärtig  in 
den  verschiedenen  Armeen  vor- 
kommenden maschinellen  Complexe, 
dann  die  photo-elektrischen  Projections- 
apparate  erörtert.  Hitrauf  folgte 
eine  kurze  Skii^irungderVerwendnngs- 
und  Wirkungsweise  von  Vorfcldbe- 
leuchtungs-Apparaten,  sowie  der  das 
Sehen  im  elektrischen  Lichte  beeio* 
Aussenden  Momente. 


Vermatwortllcb«  Redacieur:  JOSEF  KARKIS.  -  SelbBtTerla«  im  ü^tmtwilmtnhan  Tentau. 
Dru«k  von  &.  SFLBS  &  Co.  in  Wi«B,  V.,  StrasnengMie  18. 
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ABHANDLUNGEN. 

Combinirung  von  Beleuchtung  durch  Wechselstrom  und 
Kraftübertragung  mittelst  Drehstromes. 

Von  Dr.  CARL  v.  HAHN. 

Scbenectady,  23.  Febraar  1895. 

Wahrend  in  den  letzten  Jahren  die  Releuchtun«^  mittelst  Wechsel- 
stromes immer  mehr  <in  Ausbreitung  und  iieliebthcit  gewonnen,  hat 
ach  die  Kraftübertragimg  auf  Motoren  mit  mognetischeni  Drehfelde  eben- 
£ills  theoretisch  und  pniktisch  entwickelt,  und  so  wurde  der  Gebrauch 
der  Gleichströnie,  sowohl  für  Releuchtung  aU-  auch  für  Krafiflbertragung, 
ziemlich  in  den  Hintergrund  i^edrflnf^'t.  Ein  bedeutsamer  und  nicht  zu 
unterschätzender  Fortschritt  ist  es  mm  zweifellos,  diese  liciden  Systeme, 
nämlich  die  Beleuchtung  durch  monophasen  Wechselstrom  und  die  Kraft- 
(lbertr<iguxig  durch  Drehstruin,  in  einem  gut  fimctionirenden  und  leicht  zu 
instalUrenden,  combinirten  Systeme  zu  vereinigen. 

In  Amerika  ist  in  letzter  Zeit  eine  Reihe  von  mehr  oder  minder 
gelungenen  Lösungen  dieses  Problemes  geboten  worden.  Vor  allem  sind 
hier  zu  en^'ähnen  die  Systeme  der  Westinghouse-,  Stanley-  und  General- 
Klcctric-(^ompagnien.  Der  Schreiber  dieser  Zeilen  hatte  Gelegenheit,  in 
einer  kleinen  Installation  das  von  der  Stanley-Compagnie  eingeführte  Ver- 
ehren, besonders  aber  das  theoretisch  ebenso  interessante,  als  praktisch 
werthvoile  von  C.P.Steinmetz  erfundene  System  der  General-Electric« 
Cbmpagnie  kennen  zu  lernen. 

Die  Stanley-Compagnie  hat  zu  dem  erwähnten  Zwecke  die  von  ihr 
'gebauten  Wechselstrom-Generatoren  mit  '/avA  \  <m  einander  getrennten,  um 
einen  gewissen  Winkel  verschobenen  Ankerwickelungen  versehen.  Es 
werden  dadurch  zwei  gesonderte  W'echselstrom kreise  verschiedener  Phase 
^eschaifen.  Für  Beleuchtungszwecke  werden  Glüh-  oder  Bogenlampen  in 
jedem  der  beiden  Stromkreise  instaliirt,  indem  man  lÜr  eine  Vertheilui^ 
der  Lampen  Sorge  trägt,  weiche  nach  Möglichkeit  eine  gleiche  Intensität 
<lcr  beiden  Ströme  sichert.  Ueberall,  wo  Motoren  in  Betrieb  zu  setzen 
sind,  werden  beide  Stromkreise  vereinigt  und  zur  Erzeugung  eines  magne- 
tischen Drehfeldes  für  Inductionsmotoren  verwendet. 

In  ungleich  eleganterer  und  zugleich  ökonomischerer  Weise  hat  die 
Gencral-Electric-Compagnie  diese  Aufgabe  gelöst.  Diese  erzeugt  vermittelst 
der  von  ihr  gebauten  Alteniatoren  des  Thomson-Houston- Systemes  eben 
Wechselstrom,  in  dessen  Kreis  Transformatoren  parallel  eingeschaltet  werden* 
Der  secundäre  Stromkreis  dieser  Transformatoren  ^thält  Glühlampen  und 
je  zwei  hintereinander  geschaltete  Bogenlampen  in  paralleler  Schaltung. 
Um  nun  gleichzeitig  auch  Inductionsmotoren  betreiben  zu  können,  wurden 
die  Wechselstrom-Maschinen  in  folgender  Weise  modificirt.  Der  Anker  der 
Masciune  erhielt  eine  supplementäre  Wickelung,  welche  um  90^  der  Haupt- 
wickehuig  gegenüber  versdioben  ist.  Diese  Nebenwickelung  besteht  sowohl  aus 
einem  schwächeren  Drahte,  als  auch  aus  einer  geringeren  Anzahl  von 
Windungen  als  die  Hauptwickelung  und  ist  aus  der  Mitte  der  letzteren 
abgezweigt.  Infolge  des  Phasenunterschiedes  der  in  '\cv  Haupt-  und 
Kebenwidcelung  erzeugten  elektromotorischen  Kräile  erhiilten  wir  zwischen 
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den  Hauptklemmen  und  der  Klemme  der  supplementären  Wickelung  eine 
der  geometrisdien  Summe  der  elektromotoriflch«i  Kräfte  der  ent^mdiendeii 

Theile  der  Wickelung  gleichkommende  Potendaldifferetu.  Flg.  I  gibt  eine 
schematische  Darstellun;4  der  Ankerwickelungen. 

A  Ii  ist  die  Haiij)twickeliing,  a  b  die  supplementäre  Hewickelunj^  des 
Ankers.  Wir  haben  hier  ein  Stromsystem,  welches  aus  drei  lun  je  60" 
difierirenden  Theilen  besteht.  Unter  Dreiphasenstrom  versteht  man  ge- 
wöhnlich ein  aus  um  je  120"  differirenden  StrOmen  bestehendes  Strom- 
System.  Zum  Unterschiede  von  diesem  nennen  wir  den  hier  erzeugten 
Strom  „monocyclcn  Strom**.  Der  Generator  enthält  der  Ankerwickelung 
entsprechend  drei  Collectorringe.  Von  dem  zur  Nebenwickelung  gehörigen 
Rii^e  wird  ein  dritter  Draht  in  das  Vertheilungsnetz  gef&hrt,  welcher 
überall,  wo  Motoren  in  Bewegung  zu  setzen  sind,  im  Vereine  mit  der 
Hauptleitung  einen  Drehstrom  liefert.  F,s  ist  einleuchtend,  dass  es  gleich- 
giltig  ist,  in  welcher  Weise  sich  die  übertragene  Energie  auf  die  drei 
Stromleitungen  vertheilt  Wir  können  die  supplementäre  Leitung  un- 
schwer derartig  proportioniren,  dass  die  in  der  Wickelung  ab  (Fig.  i) 
erzeu«;te  elektromotorische  Kraft  durch  die  (^cgenelektromotorische  Kralt 
in  der  entsprechenden  Wickelung  im  jMotor  bei  normalem  Gair.'^e  des 
letzteren  so  ziemlich  aufgehoben  wird.  Daraus  ergebe  sich  dann,  dass 
diese  Leitung  nur  beim  Angehen  oder  bei  Ueberlastung  des  Motors  in 
der  Riditung  vom  Generator  sum  Motor  oder  bei  zu  leichter  Belastung 


Fif.  t. 

in  ent^fe^'cnge<;etzter  Richtung  einen  nennenswerthen  Strom  fuhren  würde. 
Die  dritte  Leitung  ist  also  bei  einer  entsprechenden  ßerechauiig  der  in 
ihr  wirkenden  elektromotorisdien  Kräfte  nur  in  geringem  lübasse  an  der 
Energieübertragung  betheiligt.  Sie  dient  nur  dazu,  ein  supplementäres 
Feld  irn  Motor  zu  cr;^euf^en.  Dieses  setzt  sich  mit  dem  Hauptfelde  zu 
einem  magnetischen  Drehfelde  zusammen.  Die  drei  Leitungen  vereinigen 
sich  stemfiVrmig  in  der  Feldwickdung  der  Motoren,  welche  der  Anker* 
Wickelung  des  GeoMators  analog  ist.  Die  Motoren  haben  eine  in  sich 
'geschlossene,  aus  massiven  Kupferstäben  bestehende  Ankerwickelim^.  Der 
monocycle  Strom  wird,  bevor  er  in  den  Motor  gelangt,  in  einen  Drei- 
phasenstrom umgewandelt.  Auf  welche  Weise  dies  erfolgt,  ist  weiter 
unten  erwähnt.  Im  Innern  des  Ankers  befindet  sich  noch  ein  Wider- 
stand aus  Neusilber,  welcher  im  Momente  des  Angehens  in  die  Anker- 
wickelun;^  ein'j;eschaltct  wird,  um  eine  gefährliche  Intensität  des  inducirtcn 
Ankerstromes  zu  verhindern.  Sobald  der  Motor  eine  genügende  Ge- 
schwindigkeit erlangt  hat,  wird  der  ^^Hderstand  ausg^haltet 

Nebenstehendes  Diagramm  (Fig.  2)  zeigt  eine  complete  Leitung  des 
monocyden  Systemes.    Q  ist  die  Wechselstrom-Maschine,  L  sind  GKUi- 

lampen,  B  Bogenlampen,  T  die  Tnuislormatoren.  Abzweigung;  3  zeigt 
uns  die  Einschaltung  eines  Inductionsmotors.  Abzweigung  4  vereinigt 
Glülilampen  und  einen  Motor  M*  Wie  bei  Abzweigung  3  ersichtlich  ist,  ist 
der  in  der  secundaren  Wickelung  des  Transformators  ST«  indudrte  Strom 
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in  verkehrter  Richtung  in  das  sccundrire  Netz  j^'eleitet.  Dies  bewirkt  die 
oben  erwähnte  Umwandlung  des  monocyclen  Stromes  in  Dreiphasenstrom. 

Wenn  Motoren  in  grosser  Kntfornnn<,^  von  der  Kraftstation  ])etriel)en 
werden  sollen  ist  es  nicht  nothwcndig,  den  dritten  Draht  diese  ganze 
Strecke  weit  zu  lühren.  Ks  genügt  an  der  Stelle,  wo  die  Kraftübertragung 
aul  die  MclUaen  zu  erfolgen  hat,  einen  synchronen  Wecliselstrom-Motor 
aofzosteKeDi  und  in  der  Mitte  der  Ankerwickelung  desselben,  das  supple* 
nientäre  Feld,  in  gleicher  Weise  wie  aus  der  Ankerwickelung  des 
Generators  abzuzweigen.  In  noch  einfacherer  Weise  kann  der  dritte 
Draht  auch  blos  die  Felder  der  Indnrtionsmotoren  iinterein  incler  ver- 
binden. Sobald  nur  einer  dieser  Motoren  im  Gange  In  tln  lhch  ist,  wird 
die  gegenelektromotorische  Kraft  desselben  in  den  andern  ein  in  der 


Fig.  2. 


Phase  vcrschobens  Potential  erzeugen.  Da  nur  dies,  nicht  abeF  die  Zu* 
lührung  eines  intensiven  Stromes  nothwendig  ist,  genügt  die  eben  cnvähntc 
Verbindung  zwischen  den  Feld  Wickelungen  der  Inductionsmotoren  zur  Er- 
zeugung des  magnetischen  Drehteldes.  Allerdings  muss  in  diesem  Falle 
entweder  stets  einer  der  Motoren  im  Gange  befindlich  sein,  otler  doch 
der  erste  Motor  einer  so  vertsondeoeii  Gruppe  kOnstGch  in  Gang  gebracht 
worden. 

Vergleichen  wir  eine  solche  Anlage  mit  einer  Beleuchtungsanlage 
durch  Gleich-  oder  Wechselstrom,  welche  zugleich  zur  Kraftübertragung  auf 
Gleichstrom-  resp.  synchrone  Motoren  in  Verwendung  kommt,  so  sehen 
wir,  dass  die  Mehrausiagen  bei  der  Instaliaüon  sich  im  Wesentlichen  auf 
die  Anlegung  des  dritten  Draiites  bescliränken,  welche  aber  wegen  der 
geringen  Dimenatonan  dieser  Leitung  nicht  sehr  bedeutend  sind.  Es  wäre 
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Oberflüssig,  die  grossen  Vortheile,  welche  der  Betrieb  von  Inductions* 
motoren  gegenüber  <leni   durch   Gleichstrom-  oder    durch  synchroae 

Motoren  j^ewähit,  besonders  hei  \ or/.uhchen.  Die  bisher  n.ich  dem  ol)en 
S^'cschiidcrtcii  Systeme  ausgeführten  Anlagen  haben  auch  durchwegs  die 
besten  Resultate  ergeben. 


Die  Elektricitätswerke  der  Budapester  Allgemeinen  Blek- 

tricitäts-Gesellschaft 

Vortng,  B^hilteB  im  Bldctroteehabdim  Veida  in  Wien  am  6.  Febrasr  189s  «on  BTIBNKE 
DB  FODOR,  Betriebdclter  der  obigen  Getdbcliift. 

Im  Jahre  1892  schrieb  die  Haupt-  und  Residenzstadt  Budapest  einen 

Crinriirs,  beireffend  die  Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung  aus, 
stellte  jedoch  die  Pedini^nn'^,  dnss  sich  die  Centrale  ausserhallj  des  eigent- 
lichen Stadtgebietes  befinden  müsse.  Infolge  dieser  Ausschreibung  langten 
Offerten  von  \ier  Concurrenten  ein,  wovon  drei  den  Consain«itmi  Gleich- 
strom liefern  wollten,  wülirend  der  vierte  Wechselstrom  vorschlug.  Auf 
diese  OfTertc  hin  wurden  von  der  Hauptstadt  zwei  Concessionen  ertheilt : 
die  eine  tür  Gleichstrom,  die  andere  für  Weciiselstrom.  Die  Gleichstrom - 
Concessionärtn  wurde  die  Allgemeine  Oesterreichische  Gasgesellscliaft  mit 
der  Bedingung,  dass  sie  in  Hudapest  eine  selbstständige  ungarische  Elek- 
tricitäts-Gesellschaft  gründe.  Unter  denseil )en  Hedingun^en  erhielt  auch 
die  l'irma  Ganz  iS:  Cie.  eine  Concession   für  eine  Wechselstrom-Centrale. 

Die  betreffenden  Verträge  wurden  im  Mai  1893  abgeschlossen,  uiui 
jswar  mit  einem  Bautermin  bis  Sommer  1894.  Heide  GesellscUattcn  be- 
eilten si  h  aber  mit  der  Fertigstellung  ihrer  Anlagen  derart,  dass  die  Er- 
öffnung derselben  schon  Ende  October  1893  stattfinden  konnte. 

Wir  wollen  nun  zur  I^eschreibung  der  F.lektricit.itswerke  ül'rr  lien, 
welche  durch  die  von  der  Allgemeinen  Oestei  teichischen  Gasgescll^>chaft 
als  Concessionürin  gegiUndete  »Budapester  Allgemeine  Elcktricitäts-Gesell- 
schaft*  au^eführt  wurde. 

Nachdem  die  hauptsädilichsten  Voiiiedif^ungen  insofern  gegeben 

waren,  dass  nämlich : 

1.  die   Centrale  ausserhalb    des   Stadtgebietes  sich  befinden 

müsse,  und 

2.  an  die  Stromconsumenten  Gleichstrum  zu  liefern  war,  niussten 
sich  die,  dem  zu  withlenden  Vertheilungssystem  entsprechenden  Frindpien 
diesen  Bedingungen  anpassen. 

Um  den  Kupfer(|uerschnitt  der  Fernleitung,  welche  die  Centrale  mit 
fiem  ronsiini«(el>iet  verbindet,  so  gering  ;üs  möglich  zu  machon,  mussten 
in  der  Stromerzeugungs-Station  hociigesparmte  Ströme  in  Anwendung 
kommen,  zu  deren  Uebertragung  sich  bekanntlich  der  Wechselstrom 
besser  eignet  als  der  Gleichstrom.  Die  Spannung  dieses  Stromes  wurde 
mit  1800  Volt  gewählt. 

Dieser  Wechselstrom  muss  nun  im  Consumgelnete  in  einer  oder  in 
mehreren  Unterstationen  in  Gleichstrom  umgewandelt  werden,  und  zwar 
geschieht  dies  am  sichersten  durch  rotirende  Umformer,  welche  aus  einem 
Wechselstrom-Motor  untl  aus  einer  mit  selbem  verkuppelten  Gleichstrom» 
Maschine  bestehen.  Inlolge  der  Vortheile,  welche  der  mehr[)hasi^'c 
Wechselstrom  gegenüber  dem  einlachen  Wechselstrom,  in  Bezug  aui 
motorische  Uebertragimg  besitzt,  wurde  für  die  Umformer  «weiphasiger 
Wechselstrom  in  Anwendut^  gebracht 
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Die  von  den  Zweiphasen-Motoren  nngetriebenen  Gleichstrom-Ma- 
schinen fachen  ihren  Strom  t1\eilweise  Hirect  ;in  das  Leitungsnetz  ah,  theü- 
weise  aber  laden  sie  eine  der  Unterstatiun  l)eiL;c^el)L'nc  Accuniulatoron- 
b.dterie,  deren  Anwendung  es  ermöglicht,  den  Betrieb  in  der  Primar- 
slatioii  wesentUcfa  abzukflrzen,  und  welche  ausserdem  noch  den  Vortheil 
bat,  die  im  Lettungsnetse  entstehenden  Stromschwankungen  auszugleichen, 
so  dass  die  Gienten  gleichförmiges,  ruhiges  Licht  bekommen. 

Dies  sind  im  Wesendichen  die  Grundzüge  des  adoptirten  Systems, 
welches  im  Einverständniss  mit  dem  sachverständigen  Berather  der  Gas- 
^esellschatt,  Prof.  Dr.  K  i  1 1 1  e  r  gewählt  wurde,  und  das  sich  auch,  wie 
die  Resultate  der  verflossenen  Betriebsjahre  gezeigt  liaben,  nicht  nur  in 
technischer  Beziehung,  sondern  auch  in  ökonomischer  Rücksicht  auf  das 
Beste  bewährt  hat 

Eine  der  interessantesten  Erscheinungen,  welche  im  veiflossenen 
netriebsjahrc  auftrat,  war  das  imgeahnt  rapide  Anwachsen  des  Consums, 
welches  alle  anfanj^liciien  Berechnungen  Qberholte,  und  wohl  der  Ijcste 
Beweis  dafür  ist,  dass  das  Publikum,  trotz  dem  Bestände  eines  Concurrenz- 
Intemehiuens,  die  Vorzüge  des  üleichstronies  zu  würdigen  wusste. 

Dieser  Zuwachs  erhellt  aus  folgenden  Daten: 
Im  August  betrog  der  Zuwachs  197%         die  Consumztffer  im  Juli 
,  September  „     „      „      44*3Vo    »     »         .         »  August 
«  October     »     »      »      32-oo/o    „      ,         „         „  September 
m  November  ,      ,       „  n      «  n  «  October 

,  December  ,      „       „       17*1%     „      „  „  „  November 

Die  FolL'e  davon  war,  dass  man  schon  bei  Inbetriebsetzung  der 
ilefinitiven  Anlage  an  eine  P>weiterung  derselben  denken  musste,  welche 
kurz  nachdem  sie  beschlossen  wurde,  auch  zur  Austührung  gelangte.  Da- 
mit aber  war  der  Fortschritt  des  Werkes  noch  nicht  abgeschlossen;  in- 
folge des  rapid  zunehmenden  Consums  mussten  auch  die  ursprünglich  als 
Reserve  bestimmten  Petnebsmittel  zur  activen  Dienstleistun.,^  herangezogen 
werden,  und  so  wird  denn  djis  neue  Betriebsjahr  auch  wieder  mit  einer 
neueren  Erweiterung  der  Anl  iije  beginnen. 

Wenn  wir  noch  hinzulügen,  dass  die  finanziellen  Resultate  des  ab- 
gelaufenen Jahres,  trotz  der  Anfangsschwierigkeiten  und  der  fortwährenden 
Ifont^eaffoeiten,  zufried^istellende  zu  nenn«i  sind,  gl<\uben  wir  erwiesen 
zu  haben,  dass  das  Werk  auf  gesunder  Basis  fussend,  einer  sicheren  £nt- 
wickelung  entgegengeht,  und  das  angewandte  System  sich  vollends  be- 
währt hat. 

Wir  wollen  nun  in  die  Beschreibung^  der  Anlai,'e  e!n<^ehen,  deren 
maschineller  und  elektrischer  Theil  von  der  Llektricit;its-Acticn-Geselischaft 
vorm.  Schucker t  ^  Co.  in  Nürnberg  bestirgt  wurde. 

IMe  Primärstation  befindet  sich  von  der  Unterstation  ungefähr 
SV«  1cm  entfernt  (nahe  zur  Aeusseren  Waitznerstrasse)  ausserhalb  des 
Stadtgebietes,  umgeben  von  verschiedenen  Fabriken.  Das  Gebäude  be- 
steht hauptsächlich  aus  dem  Maschinensaal,  welcher  24  m  lang  und  1 3  m 
breit  ist,  in  welchem  sich  gegenwärtig  drei  stehende  iriple-Expansions- 
niasciuncn  von  je  ^00  HP  mit  dazugehörigen  elektrischen  Maschinen,  so- 
wie die  Schaltwand  befmden.  Ihm  zunächst,  durcli  eine  Mauer  getrennt, 
Begt  das  Kesselhaus,  von  19  m  Länge  und  12  m  Breite,  an  weldies  sich 
der  Raum  für  die  Speisewasser-Reinigung  anschltesst.  An  diesen  Raum 
40sst  ein  15  m  langer  und  10  m  breiter  S.ial  filr  die  Locomobilen*  Anlage, 
von  welchem  aus  eine  Treppe  in  das  Kellergeschoss  führt  Das  letztere 
er«>treckt  sich  unter  den  gesammten  hi<.M"  genannten  Tieren  und  l)iefet 
ertclilichen  Kaum  für  Magazine  u.  s.  w.  iJie  Fundamente  der  Dampf- 
maschinen sondern  den  Keller  in  verschiedene  Räume  ab. 
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Im  Gebäude  befinden  sich  noch  Bureaux,  Wohnungen  filr  das  Betriebs* 

personal,  eine  Reparaturwcricstätte,  eine  Schreinerwerkstnttc,  ein  Bade- 
zimmer, Ma^'a/Jne  für  Oel  und  Schmierniateri.il,  Werkzeuge  und  andere 
Utensilien,  cui  Rauiu  lür  die  Oclreinigung  u,  w. 

Ausserhalb  des  Gebäudes  befindet  sich  der  Schornstein,  das  Gradir- 
werk,  ein  Kohlensdiuppea  mit  Waaghaus,  sowie  ein  Häuschen  ftr  den 
Portier. 

Wir  wollen  uns  nun  mit  den  Details  der  Anlage  selbst  beschäftigen 

lind  beginnen  mit  der: 

Kessel- Anlage. 

Die  ursprüngliche  Anlage  besteht  aus  drei  StQck  Doppeldampfrauiii, 
sogenannten  Tischbeinkessebv  von  je  150^/«  m*  Hmzflädle,  hr  eilf  Atme- 
sphflren  Betriebsdruck  construirt,  und  hergestellt  von  der  Firma  [osef 
Eisele  in  Budapest.  Sie  bestehen  aus  einem  mit  Wellblech-Feuerrohr 
versehenen  Unterkessel  und  aus  einem  mit  108  Stück  Siederohren  ver- 
sehenen OberkesseL  Ober-  und  Untsricessel  abd  mit  zwei  StOck  50  em 
weiten  Stutzen  mit  einander  verbunden.  Die  Dimenslooen  der  Kessel  rind 
folgende: 

Untcrkessel :  Länge  4850  mm ;  Durchmesser  2  m,  Durchmesser 
des  Feuerrohres:  iiooX  1200mm. 

Oberkessel:  Länge  4000mm;  Durchmesser  1900mm. 

Die  Heizfläche  des  Feuerrohres  betrilgt  16V2  m^,  jene  des  Unter- 
kcssclmantels  njV  g  Die  Gesammtrostfläche  beträgt  2*3  m^,  d.  i.  */ss 
<ler  lleizilfiche;  die  ^-eie  Rostiläche  beträgt  ungefähr  45%  derGesammt- 

rostfläche. 

Durchmesser  der  Siederohre  76  mm  aussen,  einerseits  auf  79  mm 
aufgeweitet,  mit  3  mm  Wandstärke;  Rohrtheüung  100  mm;  Dampftlom- 
Durchmesser  800  mm ;  Ilßhe  1000  mm.  Heizflilche  der  Siederohre  997  m*, 
jene  des  Oberkesselmantels  15*9  m>;  Querschnitt  der  108  Siedarohre 

0*416  m'^. 

Die  Dampfräurae  der  Uber-  und  Unterkessel  sind,  wie  erwähnt, 
durch  je  zwei  Stück  200  mm  weite  Commuoications-Stutzen  mit  einander 
verbünd«»,  die  Wasserräume  aber  durch  ein  70  mm  weites  Abfallrohr, 

dessen  obere  Oefihung  im  Niveau  des  mittleren  Wasserstandes  des  Ober- 
kessels gelegen  ist,  so  dass  das  Überschüssige  Speisewasser  nach  dem 
Unterkessel  ablaulen  kann. 

Die  Rauchgase  ziehen  durdi  das  Feuerrohr  nach  den  Siederohren, 
und  gdangen  von  diesen,  nachdem  sie  die  Kesselmäntel  in  drei  Windungen 
bestrichen,  durch  die  Rauchschieber  in  den  Fuchs,  dessen  Dimensionen 
1500  X  3500  mm  sind. 

Uie  von  den  Unternehmern  geleistete  Garantie  war,  dass  jeder 
Kessel  bei  normaler  Belastung'')  mit  einem  Kilo  Kohle  (von  6800  Ca- 
lorien  Heiswerth),       hg  trockenen  Dampf  erzeuge. 

Die  Abnahme-Versuche  ergaben,  dass  i  kg  Kohle  von  7425  Ca- 

lorien  Ileizwerth,  bei  einer  Beanspruchung,'  der  Kessel  mit  1 16  ho  Dampf  pro 
Quadratmeter  wasserberührter  Heizflilche,  8-95  ky  trockenen  Dampf  liefere. 
(Hierbei  sind  die  Rückstände  an  Kohle  und  Schlacken  in  Abzug  ge- 
bracht.) Berücksichtigt  man  den  gesammten  Kohlenverbrauch,  also  ein- 
schliesslich Schlacken  und  Rückstände,  so  berechnet  sich  die  Verdampf- 
fähigkeit der  Kessel  zu  8*5.    Es  ergab  sich  also  eine  Mehrleistung  von 

10  bis  la  Itg  Dnnpf  pro  QuidrataMlw  «MMrberthrter  Hdsflidw. 
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1 5^01  wobei  stt  berOdtiiehtigeii  ist,  daw  die  veibraiuite  Kohle  circa  to^/o 
meitf  Heizwerth  beeass»  als  vom  Unternehmer  be.insprucht  wurde.  *) 

Die  Anlage  wurde  im  October  vermehrt  durch  zwei  SteinniuUer- 
Kcs^el  von  je  iSiVa  Heizfläche,  ebenfalls  hergestellt  von  der  Firma 
Josef  Ei  sei«  fai  Budapest.  Diese  Kessel  bestehen  aus  einem  Rohr- 
system als  Unterkessel,  welches  aus  zwei  geschwcissten  Wasserkanunem 
mit  l  izwTs rh  n  eingerollten  hundert  Wasserrohren  besteht.  Diese  letzteren 
haben  einen  Durchmesser  von  95  mm,  eine  Länge  von  5  m,  sind  in  zehn 
hoiizontaien  und  zehn  verticalen  Reihen  angeordnet,  und  sind  mit  dem 
Oberkesset  durch  zwei  geschweisste  Stutzen  vorne  und  rüdcwSrts  ver- 
bunden. Das  vordere  Ende  des  Dampfkessels  ist  fix  auf^'csetzt,  das 
hintere  Ende  ist  auf  Rollen  aufgelagert  und  können  sich  inlolj^e  dessen 
die  Rohre  der  jeweiligen  Temperatur  entsprechend,  trei  ausdehnen. 

(fwtortmug  folgt.) 


Ueb«r  Analogien  zwischen  hydrauUachen  und  elektrtachen 

Erscheinungen. 

(AMHg  ut  dem  AnfMtxe  von  G.  Claad«:  .Les  Knnlugics  hydraali<iaei  comme  mode 
de  »iwfttMfaa       pMaomtect  ilaotiiq«««,*  AiimIm  TtidgnphiqiiM,  Tom«  XXI  1894.) 


Man  hat  sich  oft  der  zwischen  den  elektrischen  Phänomenen  und  ge> 
wissen  physikalischen  Vorgängen,  namentlich  den  hydraulischen  Erscheinungen 
bestehenden  Analogien  bedient,  um  das  Verständniss  der  elektrischen 
Begriffe  zu  erleichtem.  Selten  wird  ein  Professor  in  seinen  Voriesongen 
z.  B.  die  Analogie  zwischen  elektrischer  PotentialdifTerenx  und  hydraulischer 
1  >r!irkh")he,  zwischen  dem  elektrischen  Strom  und  dem  unter  dem  Ein- 
llusse  emer  NiveaudifTerenz  entstehenden  Flüssigkeitsstrom  hervorzuheben 
verabsäumen;  die  auffallende  Aehnlichkeit  zwischen  elektrischen  und 
hydranÜschen  Erscheinungen  hat  sogar  dahin  gefuhrt,  gewisse  technische 
Ausdrücke  der  Hydrostatik  und  Hydrodynamik  in  der  Klektricitatslehre  zu 
verwenden  Der  Gebrauch  solcher  Analogien  blieb  jedoch  keineswegs 
auf  die  erwaimten  einlachen  Fälle  beschränkt,  im  Gegentheile,  die  hervor- 
ragendsten Gelehrten,  Lord  Kelvin,  Maxwell  und  Andere  haben  die 
Erklärung  complicirter  Phänomene  durch  Hinweise  auf  Analogien  in  der 
Hydraulik  zu  unterstützen  «getrachtet,  weil  hiedurch  Verhältnisse  in  Be- 
tracht gezogen  werden,  welche  uns  längst  geläufig  sind  und  das  einfache 
hydraufisdie  Experiment  weit  geeigneter  ist,  uns  sozusagen  den  Mechanismus 
des  Phänomens  zu  erklären,  als  elektrische  Messungen  und  Versuche. 

Freilich  darf  von  ähnlichen  Vergleichen  nicht  mehr  verlangt  werden, 
als  sie  bieten  können  und  i^t  liiebei  niemcüs  ausser  Acht  zu  lassen,  dass 
es  sich  nur  um  Analogie,  nicht  um  absolute  Gleichheit  der  Ver- 
hahoisse  handelt.  Mit  diesem  Vorbehalt  sollen  im  Nadifo^enden  einige 
der  interessanteren  Fälle  in  Kürze  erfirt^  werden. 


*)  IM  Ana  TOD  Prof.  K  i  1 1 1  e  r  geleiteten  Abnahm«- Vmachen  worden  in  8  Standen 

3  Minnten  328^'"  ,^17,     K'^hlr,  nlso  prr  Stnndr  circa   41      Icr;  vprftuert. 

Die  Küclcstaniie  ku  Asche  und  bchlackcD  bclielen  sich   aut  145  kg,  also  etwa  4'5*'/u 
da  fenninten  Kohlenverbrancbet.   Dw  OnapfwbfiMdi  m»  3467  %  pro  Stnad«^ 
Hierans  Uast  tich  ableiten: 

VerdainpfiwgattUckat  der  Kanal  J^—t^^ 

Bcnniprndraac  derKendpn»  Qnadntmeter  w«nerb«rfllHrtcr  HalatScIic 

Beanipnichong  der  Kessel  jtro  Quadratmeter  Rostfläche  , 


Tenperator  der  Rauchgase  im  Mittel  382O  C. 
Koblenalwetdiall  der  Randicye  im  IGttfll  (ua  9  Analjian}  \ 
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L  Gldehstroai. 

Das  Geßküs  A  (Fi^.  i)  erhalt  von  aussen  einen  den  FlOssigkeitsspie^el 

in  constiinter  Hohe  et  haltenden  Zufluss,  durdi  welche  Annahme  das  hydro- 
dynamische Aeijuivalenl  für  ein  galvanisches  Element  oder  eine  sonstij^e 
ctinstante  Stroin<juellc  geschatVen  erscheint.  Das  Geföss  Ii  wird  so  gross 
angenommen,  dass  der  Stand  der  HQssigkeit  in  U  durch  den  Zufluss  aus 
der  Röhre  T  sich  nidit  merklich  3ndem  kann. 


72 
Fig.  I. 


Augenscheinlich  wird  der  dem  Strom  in  der  Röhre  entgegen- 
wirkende Widerstand  umso  grösser  sein,  je  länger  und  je  enger  die  Röhre 
und  je  grösser  die  Reibung  an  den  Rohrwandungen  ist;  die  genannten 
Factorcn  spielen  hier  dieselbe  Rolle,  wie  Länge,  Querschnitt  und  Natur 
des  Leiters  beim  elektrischen  Strome,  Findet  ein  Al)str()nien  der 
Flüssigkeit  statt,  so  wird  die  disponible  Arbeits  -  Intensität  ausgedrückt 
durch  das  Product:  Druckhöhe  mal  dem  Gewichte  der  in  der  Zeiteinheit 
abfliessenden  Menge.  Da  die  Druckhöhe  der  Potenttaldifrerenz  entspricht, 
ist  1  is  Gewicht  der  in  der  Zeiteinheit  abfliessenden  Quantität  das  Analogen 
für  die  Stroniiatensitüt. 

a)  Selbstinductton. 

Wenn  wir  mittelst  des  Hahnes  R  (Fig.  I)  die  Verbindung  zwischen 
A  und  Ii  lasch  öffnen,  so  wird  sich  die  Flüssigkeit  nicht  sofort  in  Be- 
wegung setzen,  denn  sie  besitzt  eine  gewisse  Trägheit  in  sich,  welche  nur 
nach  und  nach  überwunden  werden  kann.  Die  Wirkung  der  Trägheit  äussert 
sich  so,  als  ob  im  ersten  Moment  der  Widerstand  in  der  Röhre  ver- 
grössert  wäre.  Umgekehrt,  ist  die  Flüssigkeit  in  Bewegung,  so  wird  man 
keinen  plötzlichen  Stillstand  herbeiführen  können,  ohne  eine  Reaction  — 
die  Wirkung  der  hei  Beginn  der  Bewegung  verbrauchten  Energie  j  3/  v-  — 
7A\  verursachen.  In  diesem  Einfluss  der  Trägheit  fintlen  wir  das  Acqtiivalcnt 
für  die  Selbstinduction  in  einem  elektrischen  Stromkreise  mit  allen  ihren 
Wirkungen  :  die  Verzögerung  beim  Entstehen  des  Stromes,  die  schein- 
bare Erhöhung  des  Widerstandes,  der  Energieverbrauch  (72  ^  während 
des  verändei  Ii('hi,Mi  Zu^tandcs  und  die  W'ieileryewinnun;^  dieser  F^nergie 
bei  Stromunterbrechuog,  welche  in  dem  Funken  des  Extrastronies  zur 
Wirkung  gelangt. 

Die  Ersclieinungen  der  Iragheit  werden  jenen  der  Selbstinduction 
umso  ähnlicher  sein,  je  grösser  der  Querschnitt  der  Röhre  gewählt  wird, 
während  eine  en^e  Röhre  eher  einen  sc!!)Stinducti(>ns!u-en  Widerstand 
vorstellen  kann.  Der  störende  Einiluss  der  Trri^heit  macht  sich  nur 
waiirend  des  Entstehens  und  Autliörcns  des  Slruuies  geltend;  in  der 
Zwischenzeit  während  der  constanten  Strömung  wirken  einzig  und  aHein 
die  passiven  Widerstände,  ebenso  wie  .luch  die  elektrische  Stromintensität 
bei  constanter  Potentiaidifterenz  unabhängig  von  der  Selbstinduction  ist. 
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Zwfligea  wir  aiin  vor  dem  Hahn  S  eine  oben  offene  Röhre  ( 
(Fig.  2)  ab  und  schliessen  wir  rasch  den  Hahn.    Die  während  der  Be- 

wegun'4  aufgespeicherte  Enerj,'ie  wir»!  sich  jetzt  nifht  Reaction 
die  Kohrwandungen  äussern,  sondern  einen  Müssigkeitsstrahl  durch  die 
Rohre  *  über  das  Niveau  von  A  schleudern  u.  zw.  bei  ^'e;;el)encr  Menge 
xmd  Geschwindigkeit  um  so  höher,  je  rnscher  der  Ahscliluss  bei  K  er- 
folgt. Auch  der  Funken  des  E.xtrastromes  dankt  I)ekanntlich  weit  höheren 
Potentiaidifferenzen  »eine  Entstehung  als  der  continuirliche  StrouL 


Fif.  a. 

Zu  bemerken  ist  noch,  dass  die  Trägheit  der  in  Bewegung  befind- 
lichen Flüssigkeit  niemals  den  NuHwerth  erreichen  k«mn,  wenn  auch  die 
Röhre  noch  so  eng  und  kurz  ist,  so  wenig  es  vollkommen  selbstinducüons* 
freie  Widerstände  gibt. 

b)  Capacitat 

Ein  an  beiden  Seiten  offenes  Geföss  in  dessen  Mitte  eine  ela- 
stisdic  Meinlirane  D  dicht  an  die  Ciefässwiblde  angeschlossen  ist,  wird 
einciseits  mit  einem  höher  t^'clegenen  Gefäss  ^1,  anderseits  mit  dem  Ge- 
lasse Ji  in  Verbindung  gebracht. 


Wird  der  Hahn  H  ;io."finet,  so  deformirt  sich  die  Membrane  und 
drückt  die  rückwaits  bel'mdliche  Flüssigkeit  gegen  Ji.  Das  OcfTnen  des 
Hahnes  entspricht  der  Ladung  eines  Condensators.  Wir  werden  hier 
nicht  von  einem  Uebergang,  sondern  von  nur  einer  Ortsveränderuiig  der 
Mass'Mi  sprechen  kf'nnon,  <! a  die  Flüssigkeilsmcn'^'c  in  Ii  vor  und  nach 
den;  cJclinen  des  Hahnes  die  gleiche  bleibt.  Das  einzig  Veränderliche  ist 
die  Spannung  der  Membrane,  wdche  die  durch  den  Strom  geweckte 
Energie  in  sich  aufnimmt.  Die  Membrane  wird,  in  den  ursprünglichen 
Znstand  zurückkehrend,  die  aufgespeicherte  Energie  abgeben  und  die 
Flüssigkeit  zurücktreiben,  sobald  <ler  Druck  von  .1  zu  wirken  anlliört, 
bezw.  die  Röhre       mit  C  in  Verbindung  «^'esclzt  wird.  (Entladung.) 

(FortscUuog  fulgt.) 
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Betriebsresultate  der  Strassenbahn  Madeleine-St.  Denis. 

Bei  dem  regen  Interesse,  welches  neuerdings  wieder  der  V^crwcnduog 
der  Accumulatoren  für  den  Betrieb  der  Strasseobabnen  euigegcngcbracbt 
wird,  darfien  einige  Daten  Ober  die  BetrtebsresnlUite  anf  der  Strecke 
Madeleine-St.  Denis  von  Interesse  sein,  da  ja  dies  die  ein»^  Strecke, 
wo  dieser  Betrieb  in  grösserem  Maassstabc  cingefübrt  ist. 

Im  Betriebsjabre  1893  wurden  mit  den  Accumulatoreo  803.293  Wagen- 
Kilometer  gemacht,  u.  iv.  mit  25  Imperial- Wagen. 

Die  Aalagekoaten  betrogen: 

Ifaichinenatation   ........    Pres.  371.500 

Accomolatoren  und  Schaltapparate    .    .      t  237.260 

25  Wagen   ,  425.000 

Werkzeuge  eic,  ,  4^-93" 

Frcs.  1,175.691 

Die  Betriebsauslagen  betrugen  per  Wagen-Kilometer: 

Allgemeine  üokosiea  der  Station     .    .    .    Frca.  0*0133 

Betriebskraft   ,    0*184 1 

Unterhaltung  u.  Bedienung  der  Accumulatoren 

Personal  für  den  Fahrdienst  

Unterbaltuog  der  Wagengestellc,  Commu- 

tatoren  etc  

Heisung,  Beleuchtung  etc  


m 

n 


0'0788 

0*0918 

0-0090 


Frcs.  0*5422. 

Wird  fttr  Amortisation  des  specidl  für  den  elektrischen  Theil  investirtea 
Capitales  7'57o  gerechnet,  so  erhöht  dies  die  Kosten  per  Wagen-Kilometer 
um  Frcs,  0*1097.  R*>sb> 


Neuconstruirte  Glühlampenfassung. 

Von  EMIL  TELLER  in  Wies. 

OoitOTraldkiMhM  Privil^aa  mm  s.  Novsnbw  i894> 

gezeichnet,  zur  Anroahme  von  zwei  icheeren» 
furmigen  Pak.foogfed«fa  i  oad  d,  Fig.  6, 
and  deren  nDtm  tfiTftn  darin  gebettet 

sind.  P'eder  c  hat  eine  rechtwinkelige  Aat- 
bieyun^;  uuJ  wird  durch  die  Schraube  m  da- 
rin fc^t^dinltcn.  Feder  (/  ist  AD  den  Za» 
leitongtwiDkel  e  genietet  and  diCMr  dardi 


(ilühlampcDfa.ssun-^en  werden  ihrer  ius- 
sercB  Form  lucb,  nach  Fig.  1  gefertigt.  Die 
BefeiligaBg  der  Lunpe  in  die  Fassang  ge- 
schieht eotweder  mittelst  Einschrauben  oder 
Einstecken  in  eine  Hülse,  die  mit  bayonnet- 
arttgen  Schlitzen  versehen  ist.  Die  erste  Me- 
thode  wird  nach  ^Edison"  benannt,  die 


Flg.  I.  ng^  s. 

letztere  Einrichtung  nach  „Swan",  Ersfere, 
alü  die  gebränchlichste,  habe  ich  in  Zeichnung 
und  Beschreibung  gewählt,  obwohl  sie  für 
beide  Methoden  gleich  ond  aoterindert  bleibt. 

einer  ruaden  Ptotscllanplnlte  A,  Fig.  4, 
befiadcn  lidi  nral  Vertiefaagea,  «chialBit 


3. 

die  Schraube  7  auf  A  befestigt.  Beide  Federn 
liegen  getrennt  nebeneinander  und  haben 
oÄn  daen  Winkel  von  450. 

Fem  er  sind  bei  den  rechtwinkeligen 
Ausschnitten  von  A  awei  TrSger  von  Messing  6 
«ad  i>  aaf esdnaubl,  die  efaantiti  lor  Aaf- 
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Dahme  des  Deckels  D,  Fig.  l,  dien^P, 
gleich  aber  die  SchlttsseUchse  n  tragen,  anf 
die  der  Würfel  W,  Fig.  6,  von  Poirellan 
befestigt  ist  ;  in  diesem  sind  gegenüber  die 
zwei  Metallleisten  i  und  k  eingeschoben,  die 
den  Zweck  haben,  die  nebeneinander  liegen- 
den getrennten  Federn  metallisch  xn  ver- 
einigen. 

Bei  jeder  Einvierlel  •  Umdrehang  des 
Schlüssels  drücken  die  Kanten  des  Würfels 
die  Federn  zusammen  nod  erhalten  sie  diese 
schleifend  rein  nnd  stellen  dnrch  die  kraftige 
Gegenlage  der  letzteren  an  die  Flächen  des 
Wdrfels  den  SchiüsselgnCf  je  zweimal  senk« 


^H-  4. 

recht  nnd  zweimal  horizontal  fest.  Bei  letz- 
terer Stellung  ist  der  Strom  aasgeschaltet, 
denn  es  liegt  dann  immer  eine  der  beiden 
Porzellanflächrn  des  Würfels  auf  den  Federn  ; 
in  ersterer  hingegen  eingeschaltet.  Denn  so- 
bald eine  der  beiden  Metallleisten  in  die 
Lage  wie  k,  Fig.  6,  gebracht  wird,  was 
stets  der  senkrechten  Lage  des  SchlUssel- 
grififes  entspricht,  sind  beide  Federn  e  nnd  d 
verbunden  nnd  kann  ein  durchgehender 
Strom  von  einer  zur  andern  dnrch  k  oder  i 
überbrückt,  ungehindert  circuliren. 

Der  ganze  obere  Raum,  der  zwischen  b 
nnd  lA  liegt,  bleibt  durch  diere  Einrichtung 


frei  nnd  gestattet  ein  bcqaemes  Anschrauben 
der  Zuleitungsdi&hte,  die  an  e  und  /  mit 
den  Schrauben  o  und  p  angeschraubt  werden. 

e  steht  mit  Feder  il,  Fig.  2,  /'  durch 
Schraube  «,  Fig.  5,  mit  der  GewindhUlse  //  in 
metallischer  Verbindung,  während  Schraube  tn 
in  die  Feder  c  mündet. 

Verbindet  nun  ein  Kohlenfaden  der 
Lampe  auf  bekannte  Weise  //  nnd  nt,  Fig.  3, 
und  stellt  man  den  .Schlüssel  senkrecht,  so 
circnlirt  der  Strom  wie  folgt : 

Er  tritt  ans  der  Leitung  in  e  ein,  geht 
durch  Feder  d,  mittelst  UeberbrUckung  nach  «, 

Fig.  S. 


Fig.  6. 

dnrch  Schraube  m  in  den  Kohlenfaden,  durch 
letzteren  nach  //,  durch  Schraube  *  nach  / 
nnd  durch  den  Leitungsdraht  von  hier  retour. 

Vortheile  der  Conitruction: 

1.  Reinhaltung  der  Federn. 

2.  Geringe  Funkenbildung  durch  plötz- 
lichen Abhub. 

3.  Materialerspamiss. 

4.  Leichtere  Monlirung  der  Zuleilungs- 
drehte. 

5.  Grosse  Sicherheit. 

6.  Ausichluss  jeder  Reparatur. 


Die  Elektrotechnik  Im  Niederöslerrelchlschen  Gewerbeverelno. 


Ein  bedeutsames  nnd  —  sagen  wir  e« 
gleich  —  ein  erfreuliches  Zeichen  ist  es,  dass 
der  Niederösterreichische  Gewerbeveiein  in 
fast  jeder  seiner  Wochennnsstel'ungen  den 
Apparaten  und  Objecten  der  Elektrotechnik 
einen  grossen  Rarm  gönnt ;  es  zeugt  dies 
von  dem  Fortschritte  and  von  dem  Erfolge, 
den  sich  unsere  Industrie  in  gewerblichen 
Kreisen  zu  erobern  wusste. 

Wir  haben  bereits  über  diese  Ange- 
legenheit berichtet  un<l  wollen  das  fortgesetzt 
so  halten,  wenn  unsere  Mitglieder  sich  an 
diesen  Expositionen  bctheiligen. 

Originelle  Neuheiten  in  Beleuchtungs- 
körpern und  Glühlampen  stellt  unter  Amlcrem 
die  Firma  Fr.  F  i  s  c  h  e  r  in  Wien  aus,  deren 
Auastellung  sich  recht  nett  präsentirt  und 
die  Fortschritte  in  der  Elektrotechnik  darthc 


Neben  vcrschicilcncn  Ausstattungen  okc»- 
nomischer  Salon-  und  Luxusgliihlampen  üind 
vor  .Allem  die  Reflectorglühlampen  hervor- 
zuheben. Dieselben  sind  mit  einem  fest- 
haftenden, durch  die  GlUhlampenwärmung 
nicht  veränderlichen  Silberrertector  versehen. 
Durch  diesen  wird  das  Licht  zutammen- 
gehalten  und  nach  der  Gebrauchsstelle  re- 
flcctirt,  wodurch,  wie  Messungen  ergaben, 
eine  nm  5iJ<>/o  erhöhte  Helligkeit  erreicht 
wird.  Die  Rctlcclorgluhlampen  kommen  überall 
dort  zur  Anwendung,  wo  e«  «''•h  um  die  Be- 
leuchtung «inzelner  I  tze, 
Schauferi  '  '  leU. 
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Lage  im  Raame  schwebend  zo  erhalten,  wo- 
durch die  Lichtquelle  direct  über  dem  Tische 
udcr  das  I'uir,  rechts,  liaks,  vor-  oder  rück- 
wärts herabhängt,  andererseits  aber  anch 
vollständig  in  die  Höhe  gehoben  werden 
kann. 

Vorzüglich  geeignet  dort,  wo  man  das 
Licht  auf  einen  bestimmten  Punkt  wirken 
loisen  will,  für  Aerzte,  Lesezimmer  etc. 

Für  Installateure  werden  die  Muitiplex- 
Isolatoren  Patent  Fr.  Fischer,  zur  ein- 
fachsten, schnellsten  und  sichersten  Legung 
von  ein-  oder  mehrfachen  isoUrten  Leitungen 
für  elektrisches  Licht,  Schaltbretter,  Tele- 
graphie  und  Telephonie,  besonderes  Interesse 
bieten.  Die  verschiedenen  Anwendungsweiten 
sind  an  Beispielen  demonstrirt  und  haben 
diese  Installationen   ein   gefälliges  Aeussere. 

Diese  Isolatoren  sind  aus  einem  zähen, 
festen  Matertale  hergestellt ;  dadurch  und  ver- 
möge ihrer  Form  wie  auch  wegen  der  cen- 
tralen Befestigung  sind  sie  gegen  das  Zer- 
brechen geschützt. 


durch  22  Stunden,  dann  in  einzelnen  Bs- 
standlheilen ,  Platten,  Abschnitten,  Blei- 
staub  etc.  ausgestellt  ist. 

Beim  Bleistaub- Accumulator  sind  sowohl 
Leiter  als  auch  active  Masse  aus  Blei,  and 
ist  in  Folge  deuen  die  Herstellung  einfach 
und  billig.  Die  Formirungsarbeit  ist  anf  dea 
zehnten  Theil  derjenigen  reducirt,  welche 
für  Elektroden  mit  Blei-Oxyd  erforderlich 
ist,  indem  der  Bleistanb  leistungsfähiger  ist 
wie  Blei-Oxyd  und  weil  nur  die  positive 
Elektrode  formirt  zu  sein  braucht. 

Die  Capacität  des  Bleistaub-Accnma- 
lators  ist  fUr  das  gleiche  Volumen  von  Füll« 
masse  viel  grösser,  als  bei  Accnmulatoren 
mit  Blei-Oxyd. 

Der  Herstellungspreis  ist  billiger,  was 
sich  ans  der  geringeren  Formirungsarbeit, 
der  billigeren  Füllmasse  and  der  grösseren 
Capacität  ergibt. 

Diß.-ßogenlampen  kleines  Modell,  für 
I — 4  Ampere  nnd  ein  Tischventilator  in  Ver- 
bindung mit  einem  Elektromotor  von  '/iS 


Fig.  I. 


Dieselben  werden  nnr  mit  einer  Schraube 
befestigt,  dadurch  and  durch  den  Vortheil 
mehrfache  Leitungen,  so  auch  Ecken,  Ab- 
zweigungen nnd  Kreazungen  mit  nar  einem 
Isolator  montiren  zu  können,  wird  bei  der 
Montage  an  Zeil,  Raum  und  Materiale 
erspart. 

Der  Isolator  Nr.  oo  wird  mit  Vortheil 
bei  Zimmer-Installationen  mit  Glühlicht- 
schnUren  in  den  Farben  der  Tapeten  ange- 
wendet, in  welchem  Falle  er  mit  der  gleichen 
Farbe  gestrichen  wird.  Die  Installation  ist 
sehr  gefällig. 

Durch  die  geringe  Raum-Inanspruch- 
nahme ist  der  Multiplex-Lolator  für  Tele- 
graphie  und  Telephonie  besonders  geeignet, 
weil  es  hier  häufig  anf  Raumersparniss  an- 
kommt. 

Schliesslich    sei    noch    der  Bleistaub- 
Accumulator  angeführt,  der  in  einer  Batterie 
genügend  zur  Beleuchtung  eines  Waggons  mit 
6  Glühlampen  .    .    ä    S  NK 

2  „  .     .     Jl  12 

4  „  .     .     h  2 
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Bedarf,  in  AusfUhrang  nnd  zar  Handhabung 
wie  eine  Tischlampe,  zur  Ventilation  von 
Wohnräumen ,  Schlafzimmer  etc.  vervoll- 
ständigen diese  gewiss  interessante  Aas- 
stellung. 

Das  chemisch  physikalische  Institut  Le- 
noir  &  Forster  (Inhaber  Dr.  C.Forste  r  a. 
M.  Hlawaczek)  bringt  eine  Reihe  zumeist 
neuerer  chemischer  und  physikalischer  Appa- 
rate für  die  Zwecke  des  Demonstrations- 
Unterrichtes,  wie  für  verschiedene  industrielle 
Zwecke  zur  Ausstellung,  von  welchen  be- 
sonders hervorgehoben  zu  werden  verdienen : 

Eine  neue  Thermosänle  (Patent 
Gülcher)  —  die  ausführliche  Beschreibung 
schliessen  wir  an  —  dnrch  einfaches  Oeffnen 
eines  Gashahnes  in  Action  zu  setzen,  mit 
vier  V.  Spannung,  vortrefTlich  geeignet  zum 
Laden  von  Accumulatoren,  für  Telegraphen- 
zwecke als  Ersatz  der  Elemente,  für  elektro- 
lytische Untersnchangen,  Galvanoplastik  etc.  ; 
ein  elektrischer,  höchst  empfindlicher 
Wärmemelder,  ein  Sciopticon 
mit  Aner-GIühlichtbcleachtang, 
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<en)StgaserzeT![;ende  (Ligroln-) 
Lt mp e  n  fär  L  a  b  o  r  a  t  o  r  i  a  m  »-II  e  t  z- 
ivcckemd  G 1  tili  1 1  c  fa  t  b  e  1  e  ti  eil  tun  g ; 
dn  neoer  Heissluftmotor,  der  den  ein- 
CKkateUf  billigsten  nnd  praktischesten  Kl«in- 
■otor  fttr  serlBge  Kraftleistangen  (Betrieb  von 
SchBHel-  und  Ruhnrarins,  NihnntchiBeB  etc.) 
repräsentirt ;  einen  neuen  und  bewflbrten 
Lnftpyrotneter  schwedischer  Provenienz, 
fancr  ciiie  Reihe  sehr  exact  und  saaber  ge- 
srbritete  ans  eigenen  Werkstitten  stammende 
physikalische  Unterrichtt-  und 
eben  { t  eh  •  I«  ab  o  r  Bt  o  r  1  nni  I  A.p  p  «• 

Gfllehei^e  ThermotMalt. 

Diese  netii?-  Th^rmositi!«  ist  Er- 
gebnis s  lannähriger  Stadien  nnd  Uoter« 
Hebungen  oee  helwBiiteB  Eldtlriken  6fll> 
eher.  Sie  zeichnet  sich  vor  allen  bisherigen 
Thennosüulen  durch  ausserordentlich  grosse 
Dtaerhaftigkeit,  hohe  Leistung,  billigen  Be- 
trieb nnd  beqaeme  Hudhebn^  «iis.  Die- 
selbe ist  überrfics,  nach  Innern  praklischen 
Proben,  von  allen  ihr  im  Anfange  noch  an- 
bifteadea  MlBgeln  heneit  worden  nnd  stellt 
jdrt  einen  Apparat  von  technisch  vollendeter 
CoDstniction  dar.  Vor  Allem  ist  bemerkeos- 
«eifb,  dasB  die  Siele  in  {brer  jetiSgen  Ani- 
fSlirang  (selbst  bf*  eintretenden  Schwan - 
kiiBgeB  des  Gasdruckes)  nicht  überhitzt,  so- 
wt  tereh  UeberbhsBBf  nieht  tanAt  lentdrt 
werden  knnn,  wrrui  nur  der  Gosdruclc  das 
vorgeschriebene  Maximum  von  50  mm  Wasser- 
ttale  nldit  ttbenchrctlet.  In  Folge  dessen  ist 
der  bei  der  älteren  Construction  erforderlich 
«wesene  Gasdruck-Regulator  in  den  meisten 
FiUcB  jetzt  überfliissig  und  die  Dauerhaftig- 
kdt  der  SImle  pffBktlflch  eine  fast  vebe- 
freeste  geworden. 

Die  bei  Bunsen-  und  allen  anderen  gnl- 
naiiAen  Elementen  so  störend  wirkende 
Polarisation  tritt  nie  auf,  selbst  nicht  bei 
^larkiter  Stromentnahme.  Sogar  ein  Kurz- 
Mbhus  TOB  beliebig  laoger  ZeitdeBer  hat 
sieht  den  geringsten  sebldUchen  BinflBis  nnf 
die  Säule. 

IKe  neae  TberakoslBle  wird  ia  drei 
Gidtiee  angefertigt. 

Sfiale  Nr.  I,  aus  36  Elementen  be- 
«MibeBd,  gibt  bei  mittlerem  Gasdrock  eine 

elektromotorische  Kraft  von  1*5  Volt,  Säule 
^t,  3,  aus  50  Elemmten  bestehend,  eine 
dAtromotoritche  Kraft  von  3*0  Volt,  Säule 
Nr.  1.  aus  66  Elementen  bestehend,  eine 
elektromotorische  Kraft  von  4*0  Volt. 

Der  ianere  Widerstand  bettagt  bei  Nr,  i 
WCS  0*25,  bei  Nr.  a  circa  0-50  nnd  bei 
Mr.  3  circa  o'b$  Ohukt  so  dass  (bei  gleidi 


grossem  .in  /Ten  Widerstande)  jede  der  drei 
Grössen  eine  Stroaitt&rke  von  circa  3  Ampöre 
liefert.  Die  nntsbare  Klemmenspannung  ist 
in  diesem  Falle  der  gQnstig'^ten  Leistung 
(d.  i.  der  grösstmöglichen  Energie-Abgabe) 
bei  Nr.  I  o  75  Volt,  bei  Nr.  2  1*5  Volt  nnd 
bei  Nr.  3  3-0  Volt. 

Nr.  I  wird  meist  nur  zo  Demonstrations- 
Zwecken  in  Schulen,  zum  Betriebe  kleiner 
Inductions-Apparate  u.  dgl.  benutzt.  —  Nr.  2 
d^e^^  r.n  elcktrolytischi-n  nn'l  gnivinopli^ti- 
schen  Arbeiten  in  chemischen  unil  physi- 
kalischen LaboratorieB  n.  s,  w.  —  Nr.  3 
eignet  sich  am  besten  znm  I  n  len  von  Ac- 
cnmulatoren,  zum  Betriebe  von  elektro  medi- 
dnJsdieB  nnd  sahnSrstlichen  AppBretan,  fttr 
TelegrapheBswedce  u.  s.  w. 

Der  Gasverbrauch  beträgt  durchschnittlich 
bei  der  Säule  Nr.  1 :    70  Liter  per  Stunde, 
»    I»     »    NT.  «:  130     .     ■  • 

n     f,      „     Nr.  3:  170      «      „  „ 
Hiernach    berechnet    sich    die  totale 
elektrische   Energie    der  G  ü  1  c  h  e  raschen 
Süule   auf  circa  70  Volt-Ampere  pro  t«^ 

GasvL  r1)rnuch  per  Stunde. 

Die  Aufsteliong  und  Inbetriebsetzung  der 
Siele  Ist  eine  ehfa^.  Znnlchst  settt  man 

die  separat  beigepackten,  kleinen  Por.  eilnn- 
Scbornsteine  auf  sämmtUche  Elemente  auf, 
indem  man  sie  mit  den  inseitig  vorstehendeB 
Glimmer-Röhrchen  in  die  oberen  OefTnungen 
der  Elemente  steckt  und  sie  so  weit  in  die- 
selben hioeindrui.k.t,  bis  sie  mit  ibrcTi  unteren 
Flächen  auf  den  l^ementen  dicki  aufliegen, 
in  welcher  Weise  sie  stets  zu  verbleiben 
haben.  Sodann  verbindet  man  die  an  der 
SSnle  befiedliche  Seblanehtalle  (in  derselboB 
Weise  wie  bei  einem  gewöhn  liehen  Bunsen- 
Brenner,  oder  bei  einem  Gas-Kocbapparat) 
dareh  efnen  Gammischlandt  mit  einem 
ScVilr.iichlialme  der  Gasleitung.  Hierauf  öffnet 
man  den  Hahn,  lässt  die  Zeit  von  ungefähr 
einer  halben  Minute  verstrelehen,  am  ca- 
nöchst  die  Luft  ans  dem  Schlaiiche  un  1  b m 
Apparate  entweichen  zu  lassen  und  zündet 
daan  das  ans  den  hoUea  EleaHmteB  (Rttbr- 
chen)  strömende  Gas  oberhalb  der  kleiBeB 
Schornsteine  an, 

Es  ist  unbedingt  notbwendig,  sich  davon 
SB  ftbersengen,  dais  ^mmtlidie  FlSmmeben 
brennen,  damit  nicht  nur  die  Säalc  ihre  voüe 
Wirkung  erlangt,  sondern  auch  Gasaus» 
slrSmnngen  verbatet  werden. 

Sobald  dies  geschehen,  ist  die  Snule 
betriebsfertig  und  bedarf  keiner  weiteren 
Wartung  mehr.  Nach  8  bis  10  MiaBten  Ist 
die  Säule  genügend  erwärmt  und  gibt  von 
da  ab  eine  constante  elektromotorisclie  Kraft« 


Zur  Frag©  über  den  elektrischen  Betrieb  der  Strassenbahnen  in 

Prag. 


In  der  am  9.  Mirs  1.  J.  stattgefundenen 
Venanmlung  Pnger  Ingenieur-  und 

Architekten- Vereines  entspann  sich  eine  inter- 
«•sate  Debatte  ttber  die  f)rrichtnng  von 


elektrischen  Bahnlinien  in  Prag  nnd  Im  ZB" 
sammenhange  damit  aach  über  die  gegen- 
wärtige Pferdebahn.  Herr  Ingenieur  Franz 
K  r  i  2  1  k  leitete  die  Debatte  mit  einer  Po« 
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Imik  gagvii  die  Amrendnog  von  Accumo- 
Utoren-Wagea  «ia,  «od  entirickelte  dann 
fldoe  Aotichteo  Ober  dieie  ADgelegenheit, 


welche  deshi 


'eressDOt  sind,  weil 


mit  toglekh  lein  eigeaei«  der  Stadtgemeiade 
Prag   ▼orgd^et  Piraject  cfllatert«.  Wir 

stfhfn  Vi?nte,  sagte  Redner,  vor  einrm  wich* 
tigeo  .Moment,  oämlich  welche  LtnieD  gebaut 
werden  sollen;  diese  Frage  ist  umso  wich- 
tigcr,  als  das  Untemelimeti  mehrere  MiUlonea 
koiten  irad  dieEatidieidang,  welche  getroffeB 
werden  w!nl,  cinea  grossen  Eir(lu«s  nuf  die 
Entwicklung  der  Stadt  haben  wird.  Die  zweite 
Frage  irt.  ww  die  dektriiehefi  BeliMB  beoeo 
«oU; 

Wm  die  erste  Frage  anbelangt,  so  hat 
Redner  der  Stadtgemeinde  Trag,  mit  welcher 
er  bereits  in  der  Commissioa  die  Unlerhand« 
langen  gepflogen  hat,  folgende  Lteieo  tum 
Ausbau  empfohlen  :  Den  Ausgangspunkt  bildet 
die  Linie  VysoSan,  Lieben-Florenzgasse;  vom 
Theeter  Vari^t^  geht  dann  eine  Linie  am 
Nordwettbahnhofe  vorbei  darch  die  Peten- 
mut  Ttichlersgasse,  übenetct  die  Elisabeth» 
Strasse  und  geht  weiter  durch  die  Köoigs- 
hofer  Gasse  am  Hötel  „zum  goldenen  Engel* 
vorbei  Ober  den  Obstmarkt  an  der  Central« 
markthalle  vorbei,  durch  die  Schalengasse 
aber  den  Betlehemsplatz  und  durch  die  Bet- 
lehemsgasse  auf  den  Quai;  bei  der  Schaleo- 
£«IM  Bweigt  eine  weitere  Linie  ab,  weiche 
Aber  den  Bergatein,  durch  die  Bresntegaue 
über  den  Karhplatz,  durch  die  Vyaehrader 
Guse,  die  Sluper  Gasse  an  der  „Pfemys« 
lovka"  vorbei  durch  Nusle  zum  Nusler  Bahn- 
hofe bie  um  unteren  Theile  von  Vrdovic 
fllbrt;  Ton  dleeer  Trace  sweigt  eine  Linie 
unter  den  VySehrader  Feetnagamenem  nach 
P&nkric  und  Podol  ab. 

Alle  diese  Uaien  gehen  fast  parallel 
mit  dem  Moldnnflnsse  auf  dem  rerhtcn  TTf<?r 
dcsselbeo.  Am  linken  Motdtiauier  fuiirt  eme 
Linie  vom  Holesovicer  Hafen  (in  späterer 
Zelt  aauaftUuen)  über  Maaiaa  an  der  Central« 
Sdifaidttbaak  vMüber,  dnrdi  die  Bilsky« 
Strasse  und  die  künftige  Strasse  unter  dem 
Belvedere  an  der  Straka'sclien  Akademie  vor- 
bei auf  den  Radcck^platz ;  von  den  Weadi- 
•clteB  Gaise  aoa  gebt  eine  Abzweigung  nnter 
den  Brückenbogen  der  Karlsbrflcke  auf  die 
Insel  Kampa  '  ir  1.  -ir-  nach  Verschttttung 
der  Certovka  neu  entstehende  Gasse  in  die 
Cbotekgaaee  vnd  nedi  Snddior.  Weitere 
Zweipl-nipn  ^värcn  :  Von  der  Petersgasse  durch 
die  luchmaclriergasse,  die  Laogegasse  auf 
den  Altstädter  Ring,  von  da  durch  die  Eisen« 
gene  am  dentachen  Tlieater  voriwii  darch 
die  BergnanoM,  Herrengane  snn  Neuen 
deutsihen  Theater,  durch  die  Skrctagassc  in 
den  Kgl.  Weinbergea  und  durch  die  Palacky- 
gasse  nach  Viiovlc;  vom  Josefsplatz  durch 
die  Heuwagsgatse  Uber  den  Ueaarag^klatz 
beim  Stadtparke  und  der  Prager  GeuMinde« 
(jtr-:-ir.-;;ut  vorbei  durcl,  /'i''kov  nach  Vols&n ; 
von  der  bdbmischen  Technik  durch  die  Ger- 
Weinberger  Klrdie  nad  sam 

flnrtif^en  Rrünha-jse.  r.nr]  schliesslich  vom 
ir  ran«  josefa-ijahnhofe  durch  die  Sokoistraue 
all  daa  Kariabof. 


Durch  diese  Lioienvertheilung  wird  ganz 
Prag  voa  der  elektriacben  Tramway  dnrcli* 
krentt.  Alt  Centram  des  ganzen  Nettet  i«t 
die  Central-Nt  ;rl^;fliiille  in  der  Rlttcrgasic, 
zu  welcher  man  auf  allen  Ltnieu  leicht  ge- 
langen kann;  dieselbe  eikslt  dadurch  aber 
auch  eine  kur;?  Verbindung  mit  allen  Baho- 
hüfen^  so  da^s  nie  elektrische  Bahn  dea 
Nachts  die  Detailspedition  voa  Waaren  von 
den  Bahnhöfen  und  Moldaahlfen  aar  Centmi» 
Markthalle  besorgen  kSnnte.  Uetierdiea  kSante 
die  Balm  nu  Ii  ,  ur  Besorgung  des  PosfJienstc» 
verwendet  werden,  indem  an  jedem  Wageo 
ein  Briefsammeikasten  aagebracht  werden 
könnte,  in  welduNi  man  auf  allen  Halte-' 
Stationen  Briefe  einwerfen  könnte;  an  den 
Knotenpunkten  w  ir  icn  T  i-^'.orgivn«  rtchen, 
welche  die  vollen  Briefküsteo  gegen  leere 
vertaatchca  wSrdea« 

Was  die  iweite  Frage,  nKmüch  wer  flie 
Bahn  bauen  soll,  anbelangt,  so  ist  Redner 
dafttr,  dats  die  Stadtgemeinde  Prag  dieses 
wichtige  Unternehmen  nicht  aat  der  Uasd 
latien  tollte.  Bevor  dem  Unleraeluner  Otlet 
die  Prager  Tramway  vergeben  wurde,  be- 
mühten sich  gewisst  Persönlichkeiten  ver- 
geblich, das  Unternehmea  für  beimitchee 
Capital  erhalten  zu  können;  damals  war  ftlr 
die  ertte  Linie  Karolinenthol-Prag  ein  Ca- 
pital von  blos  250. ()0<)  fl.  nöthig  und  man 
vergab  doch  eine  ao  widitigie  Tranaport- 
anatall  aaf  etae  bagc  RcO«  «oa  Junn 
sammt  gewissen,  werthvollen  Rechten  einer 
fremden  Firma.  Und  heute  ist  das  Unter* 
nehmen,  in  welches  im  Ganzen  etwa  ii/ild* 
lion  Gulden  investirt  sind,  um  drei  MiUioaMI 
zu  haben.  Dieses  VersänmnUi  lässt  sich  aber 
dadurch  cntschu!  lifjen,  dass  wir  vor  Etwaa 
standen,  was  wir  nicht  kannten;  und  anch 
aosere  VeibHlInlMe  «nraa  tickt  darwadi. 

Heute  ;iber  wissen  wir,  '^a«^^  rias  Untcrne*hTnen 
ein  gesundes  ist  und  da&s  wir  es  selbst  ohuc 
fremde  Hilfe  errichten  können. 

Die  ReatabiUtIt  atebt  noiaer  aliena 
Zweifel.  In  Budapett  betragea  bei  der  Pferde- 


bahn  die  Einnahmen 


Tat' 


md  KikH 


meter  l8'8  kr.,  die  Ausgaben  16  kr.,  und 
als  sie  in  eine  elektrische  verwandelt  wurde, 
«höhten  sich  die  Einnahmen  auf  34*6  kr. 
bei  einer  Ausgabe  von  20  kr.    Nach  den 


Verhältnissen    Hesse  »ich 


mit  einem  Aufwände  von  2  Millionen  ein 
Reinertrag  voa  400.000  fl.  Ilbrlidi,  oder 

nach  Abschlag  von  loO.OOO  fl.  »ur  Vcrrin- 
&ung  and  Amortisation  ein  Ueber&chnss  von 
3üo.i)00  fl.  erzielen;  oder  wenn  wir  die  bis- 
herigen Fre<juenz Verhältnisse  in  Prag  in  An- 
tchlag  bringen,  ohne  RUddlellt  auf  die  Stei- 
gerung des  Verkehrs,  so  würden  wir  einen 
Ertrag  von  200.uuo  d.,  und  nach  Abscli^ 
der  Venioinag und  Amortisation  einen  Uelier« 
schnss  von  joo.ooo  fl.  erzielen.  Wenn  wir  fragen, 
was  mit  der  gegenwärtigen  Tramway  zu  ge- 
schehen h.älte,  so  glaube  er,  dass  die  ratio- 
nellste Grundlage  wäre,  dieselbe  anzakanien 
and  aa  erglbuen.  Allda  ile  iit  beieile  ver- 
kauft o'lfr  h-ibcu  sich,  wie  Redner  gehört 
hat,  fuoi  Kauilasiige  bereiit  gemeldet;  die 
Beettter  vartaaflee  Botr  «ba  M I 
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(Iber  3  MUlkmen),        et  wokl  gmtlieaer 

wHre,  auf  die  Erwerbang  derselben  za  ver- 
achten and  nene  Concnrrentliaien  zu  baueo. 
Die  neuen  Lbüen  würden  70.000  fl.  per 
KfloBieter  kosten,  während  die  alten  Linien 
odt  Berfldtsicbtignng  der  Umwaadlongskoflen 
uf  170.000  fl.  per  KBoDMter  wä  ileben 
kämeo. 

Redner  bemerkt  KhUeadieli,  den  er  dem 

Stadtrathe  proponirt  bat,  den  nach  Beglel- 
chang  der  Vertintung  und  Amortisation  er- 
Bbrigenden  Ueberachuu  nicht  einznttreidieB} 
•oadcn  danrn»  daes  Fond  sa  büden,  am 
»eklwm  nene  LiaieB  grinnt  werden  werden, 

die  fär  den  Anfang  keinen  Ertrat;  'i^fsrn, 
Sooden)  blos  die Betrlebtkoiten  decken  würden; 
loldk*  Linien  wurden  die  Baubewegong  heben 
nnd  zur  Entwiekelnag  der  Stedt  nicht  wenig 
beitragen. 

Herr  Dr.  D  o  u  h  r  a  v  «,  Mitchef  der 
Firma  Bartelmu  und  Co.,  poUrnUirte  gegen 
die  AnaAlbmttgen  dm  Ktäuen,  Er  tagte, 
dass  in  Pti^  riir  elektriiche  Bahn  nicht  «o 
Tiel  tragen  würde,  wie  in  Pe«t,  weil  tie  dnrch 
enge  Gassen  fahrt,  folglich  keinen  so  inten- 
•iten  Veriwhr  ndaim;  trotsdcm  meine  er 
aber,   den  ito  steh  rentfren  wtlnle.  Seine 

Firma  lia'ie  der  Stii'tgcmeiMiT:;  Pi.Tg  den 
Aasbau  von  elektrischen  Hahnen  im  Ge&ammt- 
kostenbetrage  von  3  Millionen  offerirt.  Er 
s^iricht  sich  dagegen  rn:',  dn<:<;  rlie  Central- 
marktbaJIc  als  Mittelpunkt  sammiiicher  Linien 
betrachtet  werde,  denn  das  habe  seiner  Mei- 
anac  nadk  gar  keine  Bedentnng;  es  genllge, 
wenn  eiae  einzige  Linie  TorBbergehe ;  man 
könne  durch  Umsteigen  auch  dahin  kommen. 
Femer  ist  er  auch  gegen  die  Befördemng 
von  Frachten  aof  der  dektiiadiea  Bahn. 

üerr  Ing.  L  o  o  s  spricht  sich  für  den 
Baa  vt>n  Concnrrenslinten  ans,  damit  man 
die  jetzigen  TramwavlieHit^er  zwinge,  die 
alten  Linien  nm  einen  annehmbaren  Preis 


Der  Mfldtiadte  Eieltlroteeliaiker  Heer 

Ing.  P  e  1  i  k  d  n  ist  der  Ansicht,  dass  sich 
die  Beförderung  von  Colli  vom  Bahnhofe 
cor  Centraischlachtbank  sehr  leicht  d^  Nachts 
aof  eigcnea  Wigea  durchführen  Hesse.  Er 
spricht  sich  ferner  für  schmalspurigeBahnen  ans. 
Wer  die  Bahn  bauen  solle,  das  sei  wohl  in 
erster  Reihe  die  Gemeinde,  allein  dass  die 
Gemdade  dea  Betrieb  telbet  fllhre,  das  halte 
er  ans  mehrfachen  Grttnden  nicht  für  empfeh- 
koswerlb.  Anch  die  Verpaciitung  des  lie- 
triebet  hitte  ihre  Schwierigkeiten ;  denn  seiner 
Aafianaag  aach  wttrde  dem  Pächter  die  im 
Geselle  garantirte  Stceerbefreinog  für  die 
ff  'en  15  Jahre  kaum  zagestanden  werden. 
Die  dritte  Möglichkeit  wäre,  dass  die  Ge- 
meinde  die  Coneeetloa  erwerbe  nnd  an 
einen  Dritten  Übertrage;  das  hätte  freilich 
wieder  den  Nachtheil,  dass  der  Unternehmer 
blos  auf  seinen  eigenen  (iewinn  bedacht 
wäre.  Die  Estscheidong  in  dieeer  Frage 
mOme  maa  der  Stedtvertveteeg  telbit  Blier' 

lassen.  Frrccr  rrirht  sich  Redner  für  den 
Ban  einer  elektrischen  Ceatralstation  ans, 
welche  den  elektrischen  Stiom  «m  Betrielie 
der  Baba  liefern  wftrde. 

Herr  Fabrflcsdireetor  H  t  r  i  a  g  wlei  aa( 
den  Umstand  h;r,  il.i;.  durch  den  Ausbaa 
der  elektrischen  liahnen  die  Bangrttnde  und 
HXaser  in  dea  betrelFenden  Stadltheilea  be- 
deutend an  Werth  gewinnen  würden.  Herr 
Ing.  \V  e  i  g  e  1  stimmte  in  längerer  Ausfüh- 
rung den  Ansichten  des  Herrn  Ing.  Kritik 
bei ;  Herr  Prof.  P  e  t  r  1  i  k  iprach  die  Ueber« 
zengnng  aus,  daaa  ee  aichi  ratbtam  aet,  die 
Spurweite  der  Bahn  zu  inlem,  damit  die 
Wagen  bei  eventueller  Erwerbung  der  alten 
Tramway  von  einem  Geleise  auf  das  andere 
Übergehen  Icönnten;  auch  ist  er  fUr  die  Betrwb* 
f abrang  der  Bahn  durch  die  Gemeinde  nnd 
für  dleEni^tBBB  «iaer  eldrtriicben  Central» 
statioa.  (ffPo^*) 


Die  elektrlsclie  Hochbahn  in  BArlln. 


Wir  haben  fortlaufend  (tielM  a.  a. 
S.  386  des  vorigen  Jahrganges  u.  a.  a. 
Stellen  dieser  Zeitschrift)  Uber  diese  eben- 
so interessante  als  für  Berlin  wichtige  An- 
gelegenheit, welche  mit  grosses  Schwierig- 
keitea  für  die  aaiMireade  Firma  verkattpft 
war,  berichtet ;  ntin  ist  dieselbe  ia  dea  latita, 
eatscheidende  Stadium  gcueten. 

DieAaafertignng  der  Concessioosarkunde 
fftr  die  voB  der  Firma  Siemeaa  aad 
Balake  ta  erbaaeade  dektriidie  Stadt» 
bahn  ist  in  nächster  Zeit  t.ü  erwarten, 
nnd  unmittelbar  daranf  werden  die  Arbeiten 
tnr  Aasffllirung  des  für  da«  Verkehrslebcn 
der  Reichshanptstadt  so  bedeutsamen  Werkes 
in  Angriff  genommen  werden.  Eingeleitet 
sind  die  Ansführnngsarbeilen  bereits  durch 
die  Venaeanagaa  und  die  Absteckung  der 
Bebalteie.  Unter  dieeea  Umetlndea  durfte 
es  von  Interfssc  -ein,  aui  die  in  Betrscht 
kommenden  Bauwerke^  den  Iktuplau,  sowi^. 
aar  dia  BeMaba»  nnd  Verkehmvarblllkisa^ 


der  Bahn  im  Aaedilaua  an  das  bereits 
früher  in  grossen  Zügen  entworfene  Bild 
des  Unternehmens  näher  einiugehen,  wobei 
wir  den  anscheinend  aus  directcr  '^)uenc 
stammenden  Darstellungen  im  Craudeigen- 
thum  folgen : 

Die  fast  durchweg  gleich  gearteten, 
breiten  Slrassenzüge  der  Skaliticr-  und 
Gitsehinerstrasse,  der  Büluw-,  Kleist-  und 
Taneaaiattrame,  mit  ihrca  in  der  Mitte  der 
Straete  ddi  lÜBtiekendea  Proneaadeastreifea, 
ermöglichen  fast  durchweg  die  Anwendung 
dohettUcber  Bauwerke,  derart,  dass  die 
ganse  Bakn  Bwitcben  den  Stadibuhtistationea 
Warschauerstrasse  und  Zoologischer  Garten 
ein  gleicharliges  Gepr^ige  aafweisen  wird. 
Bei  ileiu  Unislacde,  dass  mit  peinlichster 
Sorgfalt  da^^seachlet  wnrde,  weder  die 
Kaum-  iind|^|bKbältnisee  der  Straasen  n 
1»eeti»tr:itfiV^^^^^^>  die  jct.-(   Ilih  Verkehr 

'»•aden      ^^^Hr    '^^^  irgend'.M«  ein- 

wt^^K  :4docte, 
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trddie  dea  MWdflrelleii  d«r  StrMM»  ?o11- 

ständip  1i!nrViren  würden,  ebenso  wie  quer 
Über  (iie  ganze  Strasse  gespuinte  Trag' 
gerüste  tur  Aafoahme  hochliegMder  Eiaeit- 
trtt£«r  mit  Recht  jüi  voUkommn  siig»> 
»chToMca.  Es  können  ^fancbr  ricrficfa« 
nrUckenrciHcn  n-js  Eisenfachwerk  znr  An- 
wendung kummcD,  weiche  mit  Rucksicht 
auf  die  angegebenen  Anforderungen  eine 
dorchans  eigenartige,  gefällige  Ausbildoog 
erhalten  werden.  Die  Oberkante  der  Trkger 
liegt  etwa  5  m  Über  der  Strassenoberfläche, 
«l(o  nur  etwa  in  Höbe  der  ersten  Stock* 
werke  der  HlUiier,  «o  den  dae  Dwrdi- 
fahrtshöhe  ffir  die  Strassen  fuhrwerke  von 
viereinhalb  Meter  gewahrt  wird.  Die  brUcken- 
reihen  bestehen  der  Hauptsache  nach  aas 
iwei  Unnptträfi»,  welche  mlttelet  leichter 
Qnervwbindvegen  die  beides  Gleinträngie 
der  Bahn  aufnehmen  und  für  gewuhnüch 
nnter  der  Fahrbahn  angeordnet  sind.  Die 
Sifitxweite  der  einidnen  Abtbennttgen  bc- 
Itägt  16  bis  20  m.  Da  die  Trägcrgtirlungcn 
bogenförmig  nach  den  Stützpunkten  in 
Strassenhöhe  derart  zusammen  gezogen 
werden,  dau  StUtxe  und  TiSger  ein  ein- 
heitliche* Genes  Ulden,  crhill  dee  ganze 
Kanwerk  neben  seiner  Formenschönhelt  die 
denkbar  beste  Steitigkeit  uod  Standfestig- 
keit. Da  ferner  die  Stützen  in  der  Qaer- 
tkhtniig  der  Stmee  in  ^i/t»  Abetaad 
iteben  vnd  nnf  dem  Mlttebtrdfen  der  Strane 
nicht  viel  mehr  Raum  al»  ein  I  a' rrn i  ;i fnl.; 
beanspracheo,  bleibt  der  Promenadeu&trcifcn 
in  der  Stnwee  trota  des  Ueberbeaes  der 
Bahn  seinem  jetzigen  Zwecke  vollständig  er- 
hallen. Die  Bahnfiaclie  selbst  wird  mit  einer 
durchgehenden  wasserdichten  und  zugleich 
•clmildimpfeDden  Decke  vereeben,  ao  deu 
jede  BecinlrScbtiguug  der  Petienten  und 
Anwohner  nach  Möglichkeit  vermieden  ist. 
Die  unter  der  Strassenoberfliiche  anzulegen- 
den StIltieBfiuldaiBente  erhalten  nur  geringe 
Abmeisunfen  in»  etwa  einem  Meter  im 
Quadrat.  Der  Bengrnnd  ist  fast  durchweg 
i'.rw;ichj.L-ner,  iragf.ib.ii^fr  Borien,  so  '.Iiss  bei 
der  geringen  Fondamenttiefe  von  etwa  2  m 
anter  Sttaesenfliehe  kflnenidw  Fondlmngen 
mit  Spnndwänden  und  WaiMrbnltnng  etc. 
eiiLbehrlich  werden. 

Die  einheitliche  Ausbildung  der  den 
Bahnkörper  tingeadeo  BrQckesreiben  wird 
in  flotter  nnd  cbarakteilstlsefier  Wehe  nnter- 

brochcn  durch  eine  grössere  Anzahl  nasser- 
gewöholicher  Bauwerke.  Alle  80O  bis  9uo  m 
ist  eine  Haltestelle  vorgeeehcn.  Die  Halte- 
stellen sind  auf  eine  Länge  von  40  m  fiber* 
deckt.  Von  den  angeordneten  Treppen 
führen  Abgnngstreppen  zum  Strassennivcau. 
Das  leichte  Aasseben  der  Haltestellen  bleibt 
gewehrt,  weD  eiicrne  Unterbnitea,  elcrliebc 
Dachconttructionen,  verglaste  Elseofnchwerk- 
viände  in  AnwenduDg  kummca.  Nebenbei 
sei  bemerkt,  dass  die  Anlagen  der  Halte- 
stellen weder  die  StraMenÜlche  eintcbriaken, 
noch  den  eonttigen  Verkehr  unf  der  Straaee 

beeinträchtigen,  weil  sie  nicht  mh'.m  ig  der 

geschlossenen  Strasse  angelegt  werden,  son- 
dern Bnlnfgemln  an  Flltiea  and  StraMen- 


krwttxanBan,  wo  genflgend  Fiel»  voibaadesai 

ist.  Es  sind  folgende  Haltestellen  vorerst 
in 's  Auge  gefasst :  WarscheuerstraMe,  Strn- 
lauer  Thor,  Sclilesisches  Thor,  Görlitser 
Bahn,  Kottbnser  Thor,  Pnoseastiasic,  Halle- 
•chci  Thor,  MSeikein-BrIidte,  Ptttidaaier- 
Strasse,  Noilendorf-Platz,  Wittenberg-ristx, 
Zoologischer  Garten,  und  filr  die  Zwelglinie  : 
Potsdamer  Bahnhof.  Femer  werden  anch 
die  gleichartigen  Brückenreihen  durch  die 
besonders  auszubildenden  Ueberbrficknngen 
an  den  die  Bahn  kreuzenden  Strassen  unter- 
brochen. So  sind  beispielsweise  am  Kott» 
bmer  Platt,  an  Wamrtiior,  aaa  Haliesdiaa 
Thor  etc.  Brückenbanten  von  grösserer 
Spannweite  und  neben  der  Fahrbahn  liegen- 
den Trttgern  vorgesehen.  Von  hervorrageader 
Bedentang  in  bantechaiadMr  Patlthimg  liBd 
jedoch  die  Sprec«Ueberbrackimgen  ain  Ober- 
baum, die  Eisenbahn  -  TJcl  erl  rückuni^^cn 
zwischen  der  Möckernstrasse  and  dem  Denoe- 
witzplatz,  sowie  die  Anschlussstrecke  nach 
dem  Potsdamer  Bahnhof,  wo  die  Hochbahn 
in  eine  Unterpflasterbahn  übergefdhrt  wird. 
Hei  der  jetzt  bereits  in  Ausführung  begrif- 
fenen Strasseabrücke  am  Oberbaum  ist  nach 
•ch««  der  Uaterban  fir  die  eldttrledie 
Stadtbahn  vorgesehen.  Die  BrQcke  ist  von 
der  Stadt  entworfen,  ein  massives,  monu- 
mentales Bauwerk,  welches  die  Spree  in 
lOnf  groiicn  Stromöflfoungea  itbenchreitet. 
Die  mittelste  Oeffnnng  wird  dnrch  swei 
Tli  imic  niül  irt.  Ueber  den  südlichen 
Bürgcrsleig  der  Brücke  wird  ein  Säulen- 
gang geschafifen,  dessen  Decke  den  Unter- 
ban  der  elektrischen  Balm  aufnimmt.  Auf 
der  Strecke  MöckernbrUcke-Dennewitzplalz, 
also  auf  dem  GelXnde,  welches  vorzugsweise 
durdi  die  Bahnhöfe  and  Gldsaalngea 
Anhalter,  Potsdaner  nnd  Stadt«  «ad  Ring» 
bahn  eingenommen  wird,  sind  eiserne  Br^icl  en 
von  gewaltiger  Spannweite  und  Hohe  vor- 
gesehen. Die  hier  in  Berlin  aussergewöhnlichen 
Spannweiten  bis  140  m  sind  bedingt  durch 
die  Vorschriften  der  Staatsbabnen,  welche 
keine  Einbauten  zwischcM  ilireii  C^^ci^en  zu- 
gestehen können,  and  die  S  bis  11  m  über 
straMenobcilttche  liegenden  PlenamiliöbeD 
der  elektrischen  Stsdf ball r,  welche  sich  daraas 
ergeben,  dass  die  Anlmlier  Bahn,  die  Stadt- 
111!  Rii:^liahn,  sowie  die  Wannseebahn, 
welche  schon  5  bis  6  n»  Über  Strassenhöhe 
liegen,  noch  «berbdleltt  werden  mCnen. 
Für  diese  Brücken  kommen  theilwelse  Stein- 
pfeiler von  betrachtlichen  Abmessungen  und 
schwierigen  Fundirungen  zur  Aasftthraag. 
Für  die  ans  der  Hanptlinie  Warschauerstraaae 
— Zoologischer  Garten  beim  alten  Dresdener 
Bahnhof  ahr.wcigende  Linie  ii.uii  1' 1'  - 

damer  Bahnhof  ist  ein  Uebergang  von  der 
Heehbaha  cor  Unterpflasterbaba  geplaat, 
weil  beabstchtipt  ^v:r^,  die  weitere  Fort- 
führung der  Bahn  von  hier  ans  nicht  als 
Hochbahn,  sondern  als  Unterpt^asicrbahn  zu 
bewirken.  Die  Bahn  führt  dicht  an  der 
Ringbahn  entlang  and  senkt  sieh  nach 
Ueberschreitung  des  Landwehrcnnals  allmrih- 
licb  snr  Strassengleiche  herab  nnd  weiter 
derart,  diM  «1«  am  RiBflbahnhor  idioB  gaan 
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BBter  der  Strauesoberfiäche  liegt.  Voo  hier 
Ins  wag  KdoiggrätacrttTM««,  «lao  mter  dem 
DrofdblieBhalteiilatz  de«  PMwlaiBer  Hanpt- 

bahnhoTes,  liegt  die  Hnlm  im  TaoDCl  and 
ebea&o  die  Eadb«lteiteUe,  welche  mtigUchtt 
nahe  an  die  XSaigfritieratiasi«  beraa- 
g^tflckt  ut. 

Et  ist  tchlieulich  aouer  diesen  Bahn* 
baatcn  selbst  nuch  der  Baulichkeiten  lu 
gcdeoJieo,  «eiche  für  die  Betricbunittel  er- 
forderlich  sind.  Die  KtalUtatiiMi  nur  Eiw 


sengong  des  elektrischen  Slioaiet  wird  rot' 
aitidchtUcli  >af  beveita  am  Vtdigvng 
stehentein  Gelinde  nahen  fast  Schwerpankte 

der  Babnünten  errichtet  werden  uml  einen 
Flächearaum  von  ca.  2500111  io  Anspruch 
nehmen.  Die  Wacenschappen  nad  Repeiatar- 
Werkstätten  rur  Unterbringting  von  etwa 
50  grösseren  Muturwagcn  suUen  mm  Theil 
ebendaselbst  und  tum  Theil  auf  dem  gleich- 
falls  tat  Veifttguag  stehenden  Gelinde  an 
der  Wanchaoecstnase  antergebradit  «eideo. 


Die  Nutzbarmachung  der  Krall  des  Windes  zu  Elel&tricitäU- 

zweckeD. 


Voa  den  Kriften,  die  sna  die  Natur  io 

si>  überreiclicin  Maas^c  spendet,  hat  man 
bi»her  ia^t  nur  die  treibende  Kraft  des 
Waaseia  in  Flössen  und  bei  Wasserkrüften 
aar  Emengnng  von  Elektridtit  verwandt, 
wir  crlanern  hierbei  oor  an  die  AntnQtznng 
der  Niagaratälle  m  Elektricitätüzwecken  und 
an  die  Versache,  die  Krafl  der  Meeres- 
wdlen  in  Elektricitit  umzusetzen.  Die 
Kraft  dcä  Windes  jeUuch,  die  uns  allen  viel 
naher  Ueg!  und  sozusagen  Uberall  und  um- 
son»t  zu  haben  ist,  hat  man  bisher  nicht 
oder  duch  onr  mit  geringem  Erfolge  aar 
Erteagnnf  von  Blelitridlitt  au  verwenden 
gewukst.  Der  Wind,  den  man  bis  vor 
Wenigen  Jaitrzehnten  fast  nur  als  treibende 
Kiaft  d^  WisdmOhlen  und  Segelschiffe 
kannte,  verwendet  nan  jcUt  haapUächlich 
neben  oben  erwähnten  Zwecken  noch  zum 
Treiben  ■''.>::  sogenannten  Windmotore. 
Diese  Motoren,  die  ihrer  Coastruction  nach 
dca  WindaHUen  ihaebt  haben  bei  on» 
ungefähr  seit  der  AossteUanf;  in  Philfldeli)liia 
Eingaog  gefunden.  Man  versprach  sich  an- 
fangs vielleicht  mehr  von  diesen  Motoren, 
ala  sie  in  Wirklicbkeit  leiaten,  und  ver- 
wendet man  eie  jetat  faat  nnr  noch  xan 
Em-  und  Hcwässern  von  Grundstücken.  Der 
Grand,  dass  man  die  Kraft  den  Wmdes 
mitlelat  dieser  Motoren  nicht  weiter  aoa' 
nutzen  konnte,  liegt  in  der  Unvollkommen- 
heit  dieser  Apparate,  denn  alle  Systeme,  die 
man  in  <licser  Hcziehuny  liishcr  construirt 
hat,  leiden  durchgängig  an  dem  Uebelstande, 
dasa  aie  aidi  In  teng  nnf  Richtung  vnd 
der  mehr  oder  minder  {^os^en  Stärke  des 
Windes  nicht  selb»lthätig  regulireo,  ^ie  mit- 
hin zu  ihrer  Bedienung  eine  menschliche 
Kraft  etfordero.  Neiierding»  bat  boo,  ein 
PnoKMe  einen  Windmotor  eonttmiitf  der 
den  eben  erwähnten  Uebelständcn  abhilft 
nnd  sich  vollständig  selbst  reguiirt.  Es 
wttrd«  jedoch  hier  zu  weit  führen,  diese 
Construction  in  allen  ihren  Emzeiheitcn 
näher  zu  beschreiben.  Die  Kraft  des  Windes 
lässt  sich  nun  mittelst  diciics  Windmotors 
M  veiachiedeDen  Zwecken  autnUtzea,  ao 
z.  B.  aitn  Betriebe  kldaer  Arbeitamaidiüken 
D.  s.  w,,  hauptsächlich  dürfte  dieses  System 
aber  zur  Erzeugung  elektrischen  i^dues 
mittelst  Accnmulatoren  sich  eignen  und  in 
dieser  Bcaiebong  bat  ea  denn  anch  in  Frank* 


reich   bereite  veriehiedentlieh  Anwendnag 

gefunden.  Der  Muior  sei/t  einen  kleinen 
Dynamo  in  Beweguug,  der  30  Accnmulatoren 
ladet.  Geht  nun  der  Wind  unter  eine  be- 
stimmte Stärke  berabf  •»  verhindert  eto 
5«Ibfttblitiger  Ein-  imd  Aauchalter,  dass 
tich  die  Accnmulatoren  in  die  Dynamo  ent- 
laden. Die  Aocnmnlatoren  liefern  tüglich 
durcluchnittUdi  fflr  aecha  Stunden  elektrisches 
Licht  für  50 — 60  Lampen  mit  16  Kerken 
Leuchlstaike.  Die  elektrische  l:.ia[ichlung, 
ebenso  wie  der  Windmotor  erfordern  keiner* 
lei  Ueberwachnng.  Die  ganse  Uaodbabaag 
des  Apparates  Imteht  darin,  daaa  nun  einen 
Umschalter  zum  Laden  der  Accuroulnlorcn 
dreht  und  in  gleicher  Weise  einen  andern, 
um  den  Strom  m  die  Lampen  gelangen  an 
lassen.  Sollte  sich  dieaea  System  bewähren, 
so  dttrfie  derselbe  auch  bald  grössere  Ver- 
breitung finden  und  es  wäre  hiermit  der 
Weg  gezeigt,  am  auf  dem  Lande,  in 
S«dü«ssem,  Villen  vnd  überall  da  dcktrischet 
Licht  einzuführen,  wo  man  sich  jetzt  der 
hohen  Kosten  lialber  ^heut,  eine  eigene  Elek- 
triciiätsanlage  einzurichten.  Hierzu  kommt 
noch  der  Umstand,  das«  die  Ueterhaltang 
eines  soleheu  hiotors  hat  nichts  kostet,  kein 
Maschinist  oder  dergleichen  nülhig  ist  und 
das  Functioniren  einer  golchco  Anlage  jeder- 
zeit und  an  allen  Orten  aicher  ist.  Wir 
haben  im  Helle  IV  1894,  S.  102  ein  Preis- 
ausschreiben veröffentlicht,  welches  die 
„Niederländische  Gesellschaft  zur  Förderung 
der  lodttstrie**  erlassen  hat  und  auf  den  vor- 
stehendmi  Gegenstaad  Besag  hat.  Wir 
werden  demnächst  in  der  Lage  sein,  hicf^ 
Uber  Nuheies  mittheilen  zu  können. 

Ueber  eine  andere  Art  der  Ausnützung 
des  Windea  sn  Elektricitataswecken  berichtet 
das  Palentbnreaa  J.  Fischer  In  Wien. 

Vor  Kurzem  hat  nrtnilich  ein  englischer 
Ingenieur  ein  System  erfunden,  nach  welchem 
die  im  Winde  cntli^tene  lebendige  Kraft 
zu  dem  angegebenen  Zwecke  angewendet 
werden  kann.  Hiernach  wird  eine  Turbine 
dazu  ausgenützt,  um  mit  Hilfe  von 
Pnmpen  die  Luft  in  Reservoirs  einso- 
pMsseo.  Diese  so  comprimfrte  Lnft  wird 
dann  nach  Bedürfnis^  zum  Antriebe  von 
Dynamos  verwendet.  Ein  kleiner  Motor,  der 
mittelst  unterirdisch  (nach  Art  der  Wasser« 
r^uen)  gelegter  ScbUoche  mit  den  Reservoirs 
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in  VerbtDdang  Ktcbt,  überträgt  die  Bewegong 
auf  die  Dyoamo,  welche  auf  diese  Weise 
die  vom  Winde  an^eipeleberte  Kraft  in  ge- 
wauachter  Weise  ausnQtct.  Man  geht  in 
Eni^and  tchon  (Uran,  diese  neuartige  £r- 


setlgimgiwdst-  e^-ktriicber  Enrrgle  für 
kleinere  Betriebe  unl  Beleuchtangtanlagea 
zu  verwenden,  da  sie  natürlich  bedeutend 
billiger  kommt,  als  der  Dampfmotor  oder 
AoantttzoDg  von  Wasserkraft. 


StarkstromanUigen. 


Oesterreich  - Ungarn. 
«)  Frojtdt. 

Anlna.  (Sadviigwit.)  Die  Bergdirectfon 

der  k.  k.  priv.  österr.-ungar.  Staatseisenbahn- 
ücjkellsi^haft  in  Anioa  beabskbtigt  auf  dem 
dortigen  KUbeck-Schachte  elektilscbe  Wasaer- 
haltnogamMcbincB  einrabanen,  und  zwar 
lollea  —  «teil  der  „Oesterr.  Z.  f.  Berg.  u. 
H."  —  auf  jedem  der  zwei  Horizonte,  d.  i. 
•nf  300  m  and  600  m  Teufe  am  Schacht - 
nmottc  eleirtriieli  tetri«bcBe  aotertlglge 
Wasserhnltungsmaschinen  tur  Auf-^tellnng  ge- 
laogco,  welche  je  600  Minatenliter  auf  300  m 
Drnckböhe  heben.  Fflr  jede  Wasserhaltung 
aoU  obeitag*  cid«  dgeoo  P>'tmlr>Muchineii> 
•nlage,  beatcbend  aas  j«  dner  Onopoond- 
Dampfmaschine  für  So  e  and  eine  Dynamo- 
maschine für  55.UO0  Watt  zur  Aufstellung 
gelangen  und  jede  FrimSrdynaao  dwch  ge- 
sonderte Leitungen  mit  je  einer  feeeBdiren 
MMchine  verbunden  werden. 

Bleibe  (Kärnten.)  Die  Direction 
der  Bleiberger  Uergwerksnnion  in  Bleiberg 
beabelehHgt  im  NStschgnben  «wischen  NAtsch 
und  Krenth  eine  vorhandene  Wn^^r-kraft 
von  circa  7uo  Secundenüter  bei  85  m  Cieüllc 
mittelst  Tnrbinenanlagen  nuszuDiitz^ea.  Die 
io  gewoaaeoe  Encigie  (aanftcbst  350  ^)  «oll 
mittelst  dektriidier  Femabertragm  i,;  i  j  m 
bis  401x1  Vü't  Drehstrom)  den  cir..;  1  hm 
entfernten  Schiebten  des  Bleiberger  Kevire^, 
und  zwar  dem  Bellegarde-,  KatU-,  Rudolf-, 
uod  Friedrich  •  Schachte  fOgefQhrt  werden, 
woselbst  verschiedene  Arbeitsmaschinen  für 
Förderung,  Wasscrlialtung  und  (icsteins- 
bubrnng  u.  s.  w.  elektrisch  betrieben  werden 
•ollen.  Die  Directios  der  Gewefbeehaft  bat 
sich  bereits  bezüglich  Ausführung  dieser  An 
läge  mit  den  grössten  clcktrotecliDt&cheu 
Firmen  in  Beziehung  gesetzt.  Wir  können 
die  Absicht  der  Werksdirection  oor  Mf  das 
Frendigste  begrilssen;  verspricht  diese  Aa* 
läge  doch  mustergiltig  zu  zeigen,  welch' 
grosser  Werth  der  Ansnützung  der  in  unsercD 
Alpealindern  so  reichlichen  Waiserkräfte 
mittelst  elektrischer  Fernübertragnng  beizu- 
legen ist.  (.Oesterr.  Z.  f.  Berg,  u.  H.") 

Budni)(3st.  Im  llandcUrniflistirriura 
fand  am  12.  v.  M.  in  Anwesenheit  der  Ver- 
treter  simmtlicber  iotereisiitea  Fkrteiea  die 
CoDce»sioiis-Verhand!nng  bcräglich  der  Um- 
gestaltung des  Gesammlaclzcji  der  Budapester 
Trnmway  aof  etelctrischen  Betrieb  statt.  Es 
warde  alleneits  coattetirt,  dass  keiaerlei 
tediaisebe  Sebwlerigkeitea   vorfiegea  nnd 

nach  Zustimmung  seitens  des  Ilandclsuuni • 
$teriuras  der  Hauptstadt  ein  dreimuQat lieber 
Termin  zur  Feststellung  der  Bedingungen 
dir  die  Ueberlauaag  de«  Grand  aad  Boden« 


und  Bestimmung  des  Fahrpreises  gesteilt. 
Ein  Theil  der  Linien  soll  nnbediaft  bil  swr 
AtuateUang  fertiggeatellt  werden. 

Der  Bttigermeister  von  Budapest  hat, 
vorbehaltiich  der  ministeriellen  Genehmigung 
zum  seinerzeitigen  Ansbaue,  dem  Herrn 
Adolf  F  e  k  e  t  e  die  Bewilligung  znr  Vor» 
nähme  technischer  Vorarbeiten  fUr  eine  vom 
rechtsseitigen  Brückenkopfe  der  Kettenbrücke 
ausgehende,  mit  elektrischer  Kraft  zu  be- 
treibende Stnsseabalia  ertbdit,  aad  swar 
folgende  Linien : 

a)  eine  nächst  der  Keitenbrucke  unter- 
halb der  Station  der  Bergbahn  (zum  I.  Be- 
ütk)  aasgebende,  dardi  den  Tannel  und 
weiterhin  im  Beireiche  der  Christtneastadt 
(II.  Bezirk)  bis  zum  SUdbabnhofe  ; 

b)  eine  ebenso  wie  die  Linie  a)  von 
der  ICettenbrQcke  ausgehende,  längs  dem 
Donna-Quai  stromabwärts  bis  snm  Bruckbade 
nnd  von  dort  abbiegend,  mit  Benützung  ge« 
eigncter  StrasseasOge,  gletdifalla  bis  warn 
Sudbahnhofe  i 

e)  eine  vom  Sttdbahnhofe  ans  bis  com 

Jobannes-ST'itnle  nnd  weiterhin  im  III.  Be- 
zirke (AUülcn)  durch  die  Tuodergasse 
(Schwabeaberg)  bii  Bndalteigr  fBhrcBd« 
Linie. 


Die  Interessenten  von  K  c  1  c  n  f  o  1  d 
und  Umgebung  haben  den  Uescblus«  ge- 
faut,  den  Ausbau  einer  im  Anschlüsse  an 
das  Budapester  linksnferseitige  Betriebsaets 
der  Bndapester  elektrischen  Stadtbahnen  von 
der  Ilau]>sr:.ilt  bis  zur  gemeinsamen  Station 
Budapest- Kelenföld  der  königl.  Ungarischen 
Staetsbahaea  ned  der  SVdlMbn-Geeellsebaft 
führenden  elektrischen  Strasscnbahn  zu  er- 
wirken. Der  An.schlu^  soll  über  die  am 
V.-imh.izt^r  (ZollamtspIaU)  im  Bau  begriffene 
PonaabrOcke  erfolgen  nnd  sowohl  eine  bttr* 
tere  Verbindung  der  iaacrttldttscbea  Besirke 
mit  den  IJiiien  Badapest-Kanizna-Pragerhuf 
und  Budapest-Pees  (Fiinlkirchen)  von  deren 
Station  Bndapest-Kelenföld  aus  bezwecken, 
als  auch  der  Verproviantirung  der  ilaapt- 
Stadt   vom  Kelenfölder  Bezirke  aus  dienen. 


Der  Civil- Ingenieur  Salesius  C  a  t  h  r  y 
ist  bei  der  Badapetter  haaptstfldiiaebea  Com« 

mune  um  dir  Bewilligung  rnm  Baue  nnd 
Betriebe  einer  vom  Ofener  Brückenköpfe  der 
vom  Eskat^r  (Schwnrplatz)  des  IV.  Stadt- 
bezirkes aus  za  erbaaeadcn  Staatsbrücke  ans- 
gehendcn,  längs  dem  rechlsaferaeitigeB  Donna* 
Quai  bis  zum  Ikückenkfjpfc  der  vom  Väm- 
bdster  (ZoLamtsplatz)  aus  im  Btn  begrifTenen 
StBatsbrfleke  aad  von  dort  aus  über  die  Tro- 
BMBtover  Ue^atrasse  bis  Budakess  ftthrenden 
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Aasbau  der  Linie  am  Donau* 
Q  a  a  i.  Wie  aas  liudapest  berichtet  wird, 
i>t  das  Zutaodekommen  der  «tektriscben 
Qnaibaho,  und  swar  in  der  von  der  Stadt- 
bahn Untemehmnog  ursprünglich  projectirten 
Weise,  nnnmebr  als  gesichert  zu  betrachten. 
Das  ursprüngliche  Project  ging  nämlich  da- 
bin, data  diese  Baha  vom  B(Mr<f(M«PI«tse 

(dem  Fni^piinV.  »c  '\rT  r!?)-:tri'-rhcn  Kingtmhn) 
bis  zum  i'etoli-Piaize  im  Isiveau  der  Strasse, 
von  da  ab  weiter  aber  mittelst  eines  eisernen 
Viadact«  «af  der  ant«rea  Qaaiplatte,  und 
writcrbin,  niit«r  dem  Fnu»  Joteb>Platte  Ua 
zur  Aknrirmie,  durch  einen  eisernen  Tunnel  i 
geführt  werde.  £s  waidea  aber  dauiali  von 
Seiten  der  maassgebenden  Behörden  aus 
.McherbeitspolUeUichen  Rücksichten  Bedenken 
gegen  die  Fortsetsung  der  Linie  vom  Petöfi- 
Platze  bis  sur  AkaHeniie  ^eltcml  gemacht, 
mnd  erhielt  die  Gesellschaft  vorläufig  nur  die 
CovcesaioB  xnm  Baae  der  ThcOalredke  Bo« 

llirOS-PlalZ     (En  ^t      -^f^r     RiogStra-lsr)  Cr":  fi- 

Platz.  Nachdem  nun  die  gehegten  lieJurch- 
tnngen  im  Wege  eines  Recurses  durch  stich- 
biltq^e  Motiviinng  bchoboi  wnrdeo,  hat  das 
Ifiobteriimi  enttcMedeo,  dan  iwar  vorläufig 
nnr  der  Abschnitt  bis  zum  Petöfi-Platz  ge- 
nehmigt werde,  dass  jedoch  die  Quaibahn 
ans  dem  Gesichtspunkte  des  öffentlichen  Ver- 
kehres und  des  Nutzens  für  die  Bevüikemug 
eine  grössere  Bedeutung  erst  dann  erlangen 
würde,  wenn  auch  die  weitere  Fartsetsung 
bis  xam  Akademiepaiaste,  so  wie  die  Stadt* 
bahiki^ScMlbebaft  ai»  nrtprllnglidi  projectirt 
hatfr,  7.VT  A-i^führung  käme.  Fs  wird  daher 
der  Ausbau  aieser  Theilstrccke  nach  dem  ur- 
qirftBglichen  Plane,  d.  i.  in  der  Weise  cun- 
cevioailt  werden,  da»  dieselbe  vom  Schwor« 
plitM  ab,  «of  dem  mteren  Quaiplateev  «af 
Säulen  baairt,  b(s  zum  Eötvös-PIalze  geführt 
wUrde;  die  Fortsetsuog  von  hier  aus  und 
der  Anschluxs  an  diePodntaniizkygassen-Linie 
kitte  aaiUclat  ;der  untrr  der  Kettenbrücke 
projectirten  tmoeian  j^cL,  Ueberleitung  her- 
i;chtcllt    ZU  werden,  da  die  Ueberleitung  der 

Baha  auf  den  Franz  Josefs  Platt  im  Niveau 
der  Stram  im  KQnUidte  «af  dm  gronen 

Verkehr  daselbst  Überhaupt  nicht  gestattet 
werden  kuuQte,  Die  Q^aibahn,  wie  sie  hier 
geplant  ist,  wird  nun  theils  als  Niveanbahn, 
ibeila  alt  Flachbahn  and  tbeilt  ala  Unter- 
f roadbahn  anigefshit  werden,  Ictitere  nach 

dem  System  der  im  Bau  begriffenen  B'.ul^- 
pestcr  Uotergmodbahn,  d.  i.  der  Linie  Giscla- 
Flatz-Andriissystrasae-Stadtwiddchen. 

Gahlonz.  (Böhmen.)  Wie  uns  mitge- 
theilt  wird,  hat  Herr  Gustav  II  o  f  f  m  a  n  n, 
Ltcsiticr  des  Krnftab^nbssteile  für  das  hiesige 
Elektricttütswerk,  nun  auch  um  die  Vor- 
ooBcenioa  mr  Anlage  einer  detitriaclien 
Sfrassenbahn  von  Gablonz  Uber  Seiden- 
schwanz, Kakan  £um  Bahnhofe  in  Reichenau 
angesachl. 

Heunkirohan.  nfiederflatcrr.)  Wie  die 
j,Z&^  f.  Bei.«  OMMe»,  hat  die  Mbwkt' 
gcBdnde  beadüowcn^  noch  im  Laafe  diewt 


Jahres  et»  BIdrtikftItswerk  zur  BdewibtWlf 
md  Kraft ttbertragong  in  enichtea. 

Prag.  (Elektriacbe  StnuHenbahaeo.)  Die 

Elektricitäts-GeseUschaft  Schuckert  & 
Comp,  in  Nürnberg  hat  im  Vereine  mit 
der  Böhmischen  Unionbank  der 
Prager  Stadtvertretang  dn  Prqject,  betreffend 
die  Herstellong  eines  elektrischen  Strasten- 
bahnnctz'j  in  !'rag  Überrc:  't.  Am  [.;.  /.  M. 
fand  die  erste  Conferenz  zwischen  den  Ver* 
tretem  der  genannten  Gnif>pe  nnd  den  Mit- 
gliedern der  städtischen  Tramway-Conimission 
»latt.  Die  Actien-üescUschaft  Schuckert  war 
dnrch  ihren  General  •  Director  Wacker 
and  die  Böhmische  Unionbaok  darch  ihren 
Director  Radolph  Tiiehler  vettretea, 
I  während  seitens  der  städtischen  CouaiiMioiB 
die  beiden  Vice-Bürgermeister  Dr.  KOhn 
and  Dr.  P  o  d  1  i  p  B  j,  lowie  andere  Delegirte 
aaweicad  waren.  Genoral-Director  Wacker 
setzte  fn  eingehender  Weise  die  ganze 
Offerte  auseinander  und  war  in  der  Lage, 
befriedigende  £rklärungen  abzugeben.  Die 
Propoiitioaeo  der  Gesellschaft  Schnckert« 
'Röhmi<;c>^r  Unionbank  sollen  Anklang  ge- 
fundcQ  haijen,  so  dass  HüQnuDg  vorhanden 
sein  soll,  dass  die  Stadt  Prag  in  nicht  tu 
ferner  Zeit  mit  einem  Netze  von  elektrischen 
StraaMabahafla,  walebea  im  Gaanan  «in  Ana- 
mass  von  drca  38  Uta»  bMitoea  aoU,  vandiea 
sein  wird> 

Von  anderer  Seite  wird  uns  Uber  diese 
Angelegenheit  Nachstehendes  berichtet  :  Die 
Stadtgemeinde  Prag  pflegt  bekanntlich  Unter- 
handlungen mit  ji-ücQ  h  innen,  welche  sich 
nm  die  Bewilligung  zum  Baue  der  elektrir«heo 
Bahnen  la  naf  bewerben.  Wie  wir  er* 

fahren,  sind  die  Untcr^irrllungen  mit  der 
ZivQosten&ki  banka  and  der  be- 
kannten Bankengruppe,  ferner  mit  Herrn 
Ingeoievr  K  r  t  i  ( k  towia  aiit  der  Böhmiachen 
Unioebaalc,  weidie  mit  der  Ttnaa  Schndceit 
i.  Comp,  in  Nürnberg  in  Compagnie  steht, 
abgeschlossen,  und  werden  jetxt  mit  der 
Aoglobank,  Hirt  mit  der  Firma  Siemeaa 
&  H  a  1  s  k  e,  gepflogen. 

Salgö-Tarjän.  Die  Nordungan^che 
Kohlenbergbau-  und  Industrie- Actien- Gesell- 
schaft beabsichtigt  auf  ihren  Graben  in 
Bagllas-AlTa  bei  Selgd-Tar^to  grOeiare  elek- 
Irische  Betriebseinrichtungen  zu  schaffen. 

Wie  die  ,Ücsterr.  Z.  f.  Berg.  u.  H."  be- 
richtet, sollen  zunächst  die  neue  Sara-Schacht- 
Anlage  mit  dem  Gastav^Schacbt  dnich  eine 
obcrtägige  elektrfaeke  Förderbahn  verbanden 
werden.  Die  Bahnlänge  8o!I  3"i  km  be- 
tragen und  besieht  schon  dermalen  als 
Dampf  •  Locomotivbahn ;  von  dieser  Traoe 
sind  nun  l'2  km  in  Hoiz  gezimmerter  Tunnel, 
Der  Ausbau  dieses  Tunnels  wird  nun  dnrch 
die  Rauch-  und  Dampfentwickclung  der  Loco- 
motiven  derart  angegriffen,  dass  die  Instaad- 
haltaag  des  Objectet  aonaroideotiicb  kott« 
spielig,  ja  überhaupt  die  Möglichkeit  der- 
selben fraglich  ist.  Diese  Gründe  bewegen 
die  Werksleilung  nun,  elektrischen  Betrieb 
einzuführen.  Die  PrimAr- Anlage  <or  Strom* 
■ncugung  soO  lieh  In  «hieB  ndpankte  der 
Baha  am  Sara-Sduchte  bcfiadea,  ucd  zwar 


aus  einer  Cumpour  i  r^  n  lcrj'-r.fions-Dampf- 
miuchine  vun  8(>  e  bcstclteo,  welche  swei 
parallel  gescballeie  Gleicbstroni'DjmMiKis  für 
je  35.OOI)  Watt-I.cistting  bei  circa  550  Volt 
Spannung  treibt.  Die  .Stromleitung  soll  uber- 
irdisch mittelst  über  dem  Geleise  gespannter 
ArbeiUdrithte  geichcbeo.  Die  twet  elek- 
abelieii  Loeomotivcn  wllcn  fir  etne  Ldstnng 

von  je  ;;5  '  bei  circa  7  bis  S  <  Adh.'isions- 
gewicht  und  m  Fahrgcschwinütgkeit  ein- 
gerichtet sein.  Ausserdem  wird  darch  obige 
Fruait'ABUe«  aoch  «In  kleiMr  am  Sara- 
Sehadite  beSndliclieT  ElektroBOtor  fik  8« 

/.um  Antriebe  einer  kleinen  Repmtan'Werk- 
stäüe  mit  Strom  versehen. 

Eine  ahnliche  elektrische  Bahnanlage, 
welche  ebenfalls  den  Zweck  hat,  die  Kohle 
von  einem  abseits  liegenden  Schachte  zum 
■Sara-Schacht,  der  Dampfbahn  -  Verbindung 
mit  der  Babostatioo  Sälgö'TarjAa  bat,  ta 
fördern,  roll  iil<ili«tca  jSax  «wbchen  dem 
Sara-Schachte  urr^  t'crr.  neuen  Eft eser-Schachte 
obiger  üesclischait  cmgerichtet  werden. 

Die  zweite  Anlage  für  elektrische 
Arbeitattbarttagang  «qU  auf  d«m  Nemti- 
Selndite  der  gleichen  GÖelladtaft  eiBgerietitet 
werden. 

Ein«  Primnr-Anlage  äholicb  der  vorigen, 
jedoch  flir  IflO  e  and  mit  zwei  Dynamos 
für  je  35.000  Watt,  soll  diverse  in  der 
Grube  befmdliche  Arbeitimascbinen  mit 
elektrischen  Strom  zum  Betriebe  ver- 
sehen ;  es  sollen  in  der  Grobe  betrieben 
«verdea:  swd  elektriache  Koh]ea«SclirliiD- 
maschinen  ameriltanischer  Provenienz,  System 
Jefiere/i  jede  erfordert  circa  23  e  des  Elek- 
tromotors, ferner  ein  Ventilator  von  15  e 
Mif  eiaeiii  400«  entfernten  Wctteracbadite, 
nad  verUeibeB  dann  nodi  90e  ab  Reserve 
fSr  künftige  Zwecke. 

Eine  dritte,  jedoch  kleine  eiektriiche 
Anlage  soll  ebenblis  am  Neroti  -  Schachte 
cin^rrtchtet  werden,  znr  Helenchtung  der 
Schacblanlage  und  Kohlenvcrladung  und  tum 
betriebe  eines  kleinen  GinbcnventOator», 
Alles  zasammeo  etwa  15  e. 

Tepllts.  In  ErgMnsnng  nnserer  Mit' 
theilung  im  Junnerliefre  .S.  27  dieser  Zeitsch. 
theilen  wu  Isiacb^lchcndes  mit.  Das  llandels- 
ministerium  hat  im  Einvernehmen  mit  den 
bctheiUgten  Ifinisterien  der  Internationalen 
Etektridtlts-Geseltsdiaf^  tm  Vereine  mit  der 

Firma  W.  Lindheim  &  Cunip.,  beide  in  Wien, 
die  Concession  zum  Baue  twd  Betriebe  einer 
mit  elektrischer  Kräften  beireibenden  schmal- 
spnrigen  Kleinbahn  vom  Schul  platte  in 
icpUlz  Uber  Weisskirchlitz  und  Zuckmantel 
nach  Eichwnld  nebst  den  cvcntuch  .luszu- 
fttbrenden  Fortsettungsliniea  o)  vom  ScboU 
platte  enm  Tbeater  und  tnm  Cnrgarten  In 
Teplitz,  6)  vom  Schalplatze  U!)er  den  .Murkt- 
platz  in  die  Lange  Gasse  in  Teplit.^,  dauu 
einer  GUterschleppbahn  von  der  Ilauptitnie 
au  den  Uolslagerplützen  auf  dem  Teplitser 
Balmbofe  der  Au^sig-Teplitzer  EUenbabn 
für  die  Datier  von  6<>  Jahren  ertheilt.  Die 
Cuacessionäie  siud  verpflichtet,  den  Ban  der 
llanptitaie  sofort  zu  twginnen,  binnen  lüng- 
stens  Mdertbnlb  Jahren  tu  vuUeaden  nnd 


die  fertige  Bahn  dem  offentlichec  Vcrkrhrc 
za  abergeben.  Die  FortsetznngsUnicn,  sowie 
die  GUterselileppbnlin  zum  Bahnbofe  <ter 
Aussip  -  Teplitier  Raiin  ■^•nd  binnen  srch« 
Monaten  la  voUendeD  und  in  lietricb  zu 
setzen.  Die  Begehongs-  nnd  Enteignung«- 
Commission  warde  für  die  Zeit  vom  26.  bis 
31.  lUin  L  T.  BBter  Loitnng  des  Hern» 
ätattbatterehntbes  Hoffmnnn  MBg«otdB«t, 

6)  im  Ahm. 

Tatraer  Gebiet.  (Ungarn.)  Sowohl  die 
von  der  Station  Nagy- Lomnitz  der  im  Be- 
triebe der  Kescban  •  Oderberger  Eisenbaiw 
stehenden  Localbahn  Popr.-fd  -  Felka  -  Nagy- 
Lomnitz  -  Kesmark  -  Podolta  bis  zur  m- 
künftigen  Staüon  Tatra-Füred  (Schmeks)  der 
projectirten  Linie  Csorba*Tatm*Fttrcd  |»ro- 
jectirre  Straisenbabn  mit  etelctriscbem  Be- 
triebe, als  auch  die  von  Lomnitz  ans  zu  deo 
Lomnitzer  Seen  und  von  TaUa-Furcd  aus  zu 
den  Csorbaer  Seen  projectirten  Zahnrad- 
bahnen mit  gleichfalls  elektrischem  Betriebe 
werden  —  nachdem,  wie  ans  Budapest  be- 
richtet wird,  die  Finan/.iruDg  dieser  Unter- 
nehmungen gesichert  ist  —  nach  Zulasaig- 
kelt  der  Witterung  nngeslnmt  rar  Atufikmng 
gebracht  und  mit  Ileginn  der  diesjährigen 
Cur-  uud  Tounstcnsaisun  dem  Verkehre 
Übergeben  werden.  Durch  Schaffung  dieser 
Verkehnwej^  wird  der  Besuch  des  Tatm« 
Gebietes  einen  weieattichen  Anfschwang 
nehmen  und  der  Personenverkehr  auf  den 
Linien  der  Kascbau-Oderberger  Bahn  eine 
bedentende  Snoabme  erfahren. 

c)  ÜR  Bdriebe. 

Lemberg.  (Galizien.)  Die  Längen  der 
elektrischen  Strasscnbnhn  in  Lemberg  wurden 
behördlich  festgestellt  uod  betragt:  1.  für 
die  Ilanptlinie  Slaatsbahnhof-Lycsakdw  die 
Bau-  nnd  Betriebslänge  5*814  Hcm;  II.  (ür  die 
Zweigiinie  Hetmanskagasse-Sohen-Schule  die 
Baul.ingc  1  933  Arm,  die  üetricbsUnge  1*940 üm» 
ond  III.  für  die  ZweigUaie  I'cler  Paul-Kirche- 
Friedbof  die  Banliage  o'S45  fcn,  die  Be« 
triebslänge  0*579  itwi.  Demnach  betiMtjl  die 
gesammte  Baulaage  km  und  die  ge- 

sammtc  BetriebsUloge  8*333  im. 

Deattehland. 

«)  Av/'sof«. 

AltötUng.  Der  Hascbiuenfabriksbesltsar 
Herr  A.  Est  er  er  lässt  auf  seine  Kosten 

ein  Eleklricitätswerk  errichten. 

Berlin.  Wie  wir  schon  im  Hefte  IV  1S95 
S.  HO  mitgetbeilt  haben,  beabsichtigt  die 
Gesellschaft  fttr  den  Bau  von 
Untergrundbahnen  einen  Tunnel 
unter  der  Spree  zwischen  Treptow  uod 
Stralau  zu  lüiaen,  welcher  gleichzeitig  zur 
Anfnabme  einer  elektrischen  Bahn  dienen 
soll.  Die  stadtlsebe  Baa-Depotatton  bat  nnn 
auf  Antrag  der  Gesellschnft  I)Cschlossen,  den 
GenieindebehördeD  für  den  Fall,  dass  sich 
dieses  Unternehmen  bewährt,  zu  empfehlen, 
die  Zastiauanag  snr  WeiterfllhraBg  dieser 
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Bahn  darch  die  Surttie  vor  dem  Stralaoer 
Thore  bti  «Htt  ScMciiidwa  Bahnhofe  ta  er- 
theik». 


Die  s  t  a  d  t  i  s  c  h  e  Hau  -  1'  e  p  u  - 
t  k  1 1  o  a  hat  io  ihrer  jüngsten  Sitsong  das 
Ptojcct  d«r  Gmdarwcrht«  md  B«b^mU> 
Schaft  zTira  Baae  einer  e!ektrHchen  Nivean- 
b»ho  mit  oberirdischer  Stromleitang  vom 
Laadaberger  Platze  durch  die  Landsberger 
AUm  Bach  Hohaa  •  SchöahaaaaB  im  Prindp 
gcaehmigt  and  beactdoaien,  eia«  aftgeraefne 
Besichtigung  des  von  der  Grossen  ;>r!it:Lr 
Pferdeeisenbahn  -  Gesellschaft  auf  der  Linie 
Moabit-Lutsowplats  dagcrichteten  Vartneh»* 
betriebs  mit  Aocnnnlatavaii  •  Wafoi  vonn- 
nehraeo. 

Dieselbe  städtische  Behörde  hat  in 
Fortaetzang  ihrer  Berathangen  Uber  Ein- 
fUhraag  des  elektrtidien  Straitenhahnbctriebes 
in  Berlin  im  Principe  sich  für  eine  Umwand- 
Inng  des  gesammten  Pferdebahnueue^  in  ein 
elektriachea  awgesprochen  nnd  sich  dahin 
«chttissig  gemacht,  daaa  nach  Lage  der 
jetzigen  TediBik  der  Betrieb  mit  oberirdischer 
Stroroznleitang  das  bewährteste  Mittet  wl  tnr 
Erreichung  des  obifjen  Zweclces. 

Besigheim  (Wärttemberg.)  Die  dortige 
Oelfabrik  heabsichligt  ihre  UbernUsxige 
Wasserkraft  ihirch  Anlage  eines  Elektricitäts* 
Werkes  aosxunützen,  bezw.  die  erinigtc  elek- 
trische Kntft  der  Stadt  Lndwigsburg  so  Be- 
lenchtongt-  nnd  aadeien  Zwecken  sar  Vcr- 
fflgnng  in  stellen. 

Braunschwelg.  Der  dortigen  Stras&en- 
bahn-Gescllschalt  bt  nenaiehr  die  erbetene 
Conceerdom  n«n  Bane  «nd  Batriebe  einer  elek' 
ifft^ea  StrataenbahB  Bmnadliweig-Wolfen- 
hüite!  V  I  neraogUchen  Staats»lfhiistcttaim 
ertheilt  worden. 

Deidesheim.  (Bayern.)  Es  wird  be- 
nbsichtigt,  ^  elcktrhche  Belenchhing  einia* 

fuhren. 

Glauchau.  (Sachsen.)  Eni  EMkIridtiUf 
werk  soll  errichtet  werden. 

KonltX.  (%Vestpreussen)  soll  die  eldf 
frische  Pe!enchtung  erhalten.  Die  Arbeiten 
dBrften  schon  im  Laufe  dieses  Frühjahres 
begonnen  werden. 

Neuenbürg.  (Wflrttemberg.)  Die  sUd- 
dentsehe  GIfihlanpenfabrik  „Phönix"  beah< 
sichtigt  die  ihr  ;;ur  Verfügung  stehende 
Wasserkraft  fUr  Zwecke  der  eieklriscbeo  Be- 
IcechlBog  nnd  KraftQbertragang  nnlsbar  sn 

Obersloln.  (Oldenburg.)  Eldttriwlie 
Belcuchiniig  wird  eingeftihrt.  i 

PJankensteln  (Preniaen)  wird  dem*  ' 
atch«t  etektriiche  Belenditnng  dnlttbren* 

Rheine.  (Preus*en.)   Hier  wird  ein 

Elektricitätswerlc  errichtet. 

Soanenberg.  (Preassen.)  Das  Comit^ 
für  elektrische  Slrassenbabneo  hat  sich  mit 
der  Rlektricitats-Gesellschaft  vorm.  Schuckert 

&.  Co.  in  Verliii.il'.iii  ■^c-if/',  j  ivi  'Iii;  Strasseo- 
bahn  Sonnenberg  •  Wiesbaden  sum  Baoc  sn 
bringen. 

Schwetz.  (Preussen.)  Die  Firma 
Siemens  i,  llaiske   beabsichtigt   die  elek» 


Irische  Heleucbtnng  der  Htadr  nuf  eigene 
Rechnung  zu  ttbemehmen,  wenn  eine  ant> 
reichen  Ic  netbeiiigling  vorhanden  i't 

Winnenden.  (Württemberg.)  Die 

Firma  C  &  E.  Fein  in  Stuttgart   wird  eine 

elelttrische  Centrale  für  Lidit-  und  Kräfte 
bedarf  errichten. 

b)  Im  Baue, 

Kyrita.  rPrcnssen.)  Die  Arbeiten  für 
dfft  eldttriidie  Belenchtnag  sind  bi  Angriff 

lommen    worden.    Die    llcrsiellan£;  der 
Leitung  nnd  die  Lieferaog  der  zwei  Dynamo- 
maschinen  (4  50  HP^f  sowie  die  Accnmu 
latorcn  worden  der FimeH.  Pl^  InChemutU 

übertragen. 

Nord'Ostaee-Canal.  Die  Beleaditaags- 

anlnge  soll  bereits  am  I.  Juni  1.  J.  fertig  gestellt 
sein.  Um  die  Ausfiihrung  <]:pscr  Anlage  hatten 
sich  23 deutsche  (Jeichaftihiiuscr  beworhen  ;  sie 
wordeder  £lektitcitats-GeselUcbaft„Helios''  in 
Cala-Birenfcld  ttbertragen.  Der  Nord*Ottaee- 
Cana!  wird  die  längste  Strecke  der  Well 
sein,  die  durch  elektrisches  Licht  beleuchtet 
wird.  Beide  Schiensen,  sowohl  die  bei 
Brwisbattel,  wia  di^eniga  bei  Holtenan  and 
die  Bninen*  nnd  Ausenhifea  werden  durch 
Glüh«  und  Bogenlampen  verschiedener 
TJchtslärken  beleuchtet  werden.  Die  Iläfen- 
und  Schleuseneing.inge  erhalten  farbige 
Lichter.  Die  Gestcdf,  auf  denen  die  Lampen 
anjjcbracht  werden,  sollen  in  Abstünden  von 
250  m  errichtet  werden.  Insgesammt  wird 
die  Bciencbtnngsanlage  ans  95a  Lampen,  je 
35  NK,  bestehen.  Die  Getammtbelenchtnng 
wird  durch  zwei  Cetitralstationcn,  je  eine  in 
lirun&Uüttel  und  la  Holtenau  bewirkt  weiden. 
Diese  Stationen  sorgen  für  Druckwasser  und 
liefern  den  zum  Betriebe  der  elektrischen 
II McUnen  erfordeilieiiaB  Dampf. 

c)  In  BtlriAe. 

Berlin.  Die  elektriiche  Strassen- 
bahn  Sud  ende  (Rahnhof)-S  t  e  g  1  i  t  z 
( \V.mn!>cebahnhof),  worüber  wir  im  vorigen 
Hefte  anf  S.  176  berichtet  haben,  wurde 
Mitte  T.  Mts.  eröffnet  nnd  somit  die  Vllien- 
Toldnic  Siidende  direct  mit  der  W.annsoe- 
hahn  verbunden.  Im  Hanse  des  Dircctors 
Baumeister  Christian!  fand  ans  diesem  An* 
lass  eine  kleine  Erötfnungsfcier  statt,  an  der 
die  Herren  »om  Gemeindevorstnnd,  vom 
Kreis-Ausschu^s,  sowie  die  tcchniscUen  Leiter 
des  Bahnbanes  von  der  Firma  Siemens 
R  a  1  s  k  e  md  andere  Glite  theilaahaien. 

Oos.  (fiaden.)  Itic  elektrische  Centrale, 

welche  die  aeoen  Bahnhöfe  von  Baden-Baden 
nnd  Bastelt  mit  Udit  versteht,  wnrde  dem 

Betriebe  übergeben. 

Penlg.  (Sachten.)    Das  von  der  l^ek- 
tridtllts-GeeelUebaft  Zwickaa  erriditete  Elek> 

tridt-^t^iwerk  für  öffentliche  nnd  private  Be- 
leuchtung ist  eröffnet  worden. 

VareL  (Oldenburg.)    Des  stHdtisehe 

Elektricitütswerk  wird  vergrösserst,  um  die 
ganze  Stadt  elektrisch  beleuchten  tu  kOnnen. 
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Aegypten. 
Die  Anlsge  einer  delctrifchen  Eteenbehn 

von  Cairn  nnch  'Roulag,  in  einer  I, ringe  von 
au  km,  wird  beabMchtigt.  Dtr  ikiu  soll 
längsten«  nach  Abliuf  «Ums  Jahres  vom 
Tage  der  Feststellnng  begonoeo  werden.  Xls 
Uoternehmer  werden  die  Herren  &  Empain 
vod  de  In  Hnnlt  fennaat. 

Belgien. 

Lüttich.  Die  am  17.  October  1894 
in  Ban  genommene  eldrtrische  Straeaenbahn 

vnn  <?er  Avroy-Avenne  in  Lttttich  nahe  der 
Cointehähe  (2  km)  iit  noch  im  December  1S94 
fertiggestellt  worden.  Diese  dem  RechU- 
anwalt  Psnl  Schmidt  concessionirte  Bahn 
fit  voIl5^purfg  nnd  hat  Schienen  von  38  Ar^ 
auf  I  ni.  Die  Stromxuffllinnig  erfolgt  dardi 
otierirdisches  DrahtaeU. 

Cnplnnd. 

CapstadU  Wie  der  „Fl.  Anf.«  meldet, 
wir«l  beabsichtigt,  eine  Linie  von  C  a  p- 
Stadt  durch  alle  Vorstädte  der  sü  lostlichen 
Tnfdbergseite  bis  P 1  u  m  s  t  e  a  d  zu  legen. 
Ausser  Cnpstadt  sot)  nuch.  wie  verlautet, 
P  .1  n  r  I  eine  cickfristl.r  i;r>''in  crhnltcn.  Der 
Ort  eignet  sich  bei  seiner  ungeheueren  Aus- 
detinuDg  gans  beionders  dnsn.  Bin  sweiter 
Rnn,  welcher  gleichfalls  gerüchtweise  auf- 
taucht,  l.'inft  dahin,  ein  grosses  Stfick  Land 
in  Campubai  inm  Preise  von  30.000  Pfd.  St. 
nafznlmnfen,  mit  der  Abiicht,  dort  eine  Villen* 
Colonle  fm  Aucbtnn  nn  d^  bii  dihin  fort- 
zuführende elditriidie  Belm  entitelieB  ni 
iMsen. 

Italien. 

Bom.  Wie  RL'£lectiicista"  mittheilt, 
fiet  der  Stidtmth  in  «einer  Sitzung  vom  8.  d.  M. 
beschlossen,  der  „Societ?i  I'nn  nnn  degli  Om- 
nibus" eine  Conceaaioa  auf  eine  elektrische 
Balm  an  erthdlen,  welche  von  dMt  Kanpt- 
postnmte  in  Via  della  Mercede  au.<!gchen'l, 
durch  die  Stadtviertel  voa  Villa  Ludüvisi  und 
Macao  nnch  dem  Hauptbahnhof  führen  soll. 

An  melireren  SteUen  —  wie  beiqtieli- 
weise  in  Via  Capo  le  Ctoe  «ad  Via  die 

Porta  Pincinnn  —  sind  hedcntende  Stei- 
gungen zu  Uberwiodeo.  Die  Dahn,  welche 
spätestens  vor  17.  September  1.  J.  eröffnet 
werden  aollf  wird  nach  dem  System -Thomson* 
Honcton  mit  oberiidischer  Zuleitung  ausge- 
fttbrt  werden. 

Portngat. 

Porto.  Die  .Strnisenbahn*GeseIlschaft 
hat  die  Einfülining  dea  eiektriMheB  Betriebes 
beschlossen. 

Rumänien. 

Bukarest.  Am  9.  December  v.  J. 
wurde  die  dortige,  von  Siemens  & 
H  a  1  s  k  e  aufgeführte  circa  5  km  lange 
sweigeleisige  elektrische  Strassenbaha  dem 


Betriebe  übergeben.    Die  StronuakllaBg  let 

oberirdisch,  Tic  Speiseleitungen  sind  ut  irr- 
irdisch verlegt.  Jede  tweite  SXale  auf  l>eideo 
Seiten  dea  Bontevarda  Iillt  etne  Bogentnmp« 
für  die  öffentliche  Relenchtnng.  Am  Anfange 
der  Bahn  in  der  Nähe  der  Dimbowitza  ist 
die  KrafterzengungsstatioB  mit  xwei  Dampf- 
m&^chinea,  xwei  Dytinmomaachinen  nnd  awei 
DampfkeMela  angelegt.  Jede  Mnscbnw  treibt 
eine  Dynamoma-  :i  iie  von  500  FSpannnng. 
Die  Wagen  fassen  30  Personen  nnd  aind 
mit  einem  genügend  sUrken  Motor  «er* 
sehen,  um  noch  einen  Beiwagen  auf  der 
Maximaltteigung  von  25%  su  schleppen.  Di« 
Stromabaahme  gawliiabt  mittdit  CoMact- 
Viügelt. 

Schwell. 

Davon.  (Canton  Graubündten.)  Im 
Jahre  1894  wurde  in  D.ivos  eine  elektrische 
Centralstation  eingeiichtet.  Ueber  dieses  inter» 
essante  Eleklricttätswerk  entnehmen  wir  der 
„E.  T.  Z.",  XVI«  9,  1895  ^  nachstehenden 
Details.  Die  Kmft  mm  Betriebe  Kefert  der 

Sertighach ;  das  nutzbare  Gefäüe  hetrSgr 
luo  m,  die  minimale  Wassermenge,  im  M.irc, 
350  SecnndenlHer.  Um  zur  Zeit  des  mini» 
malen  Waascrttnadet  daa  tagtüber  nicht  be- 
nutzte Wasser  antSdchnlteo  n  ktonen, 
wurde  ein  Reservoir  von  2700  m>  Inhalt  nnd 
einer  Wassertiefe  von  y2  m  oben,  3*75  m  nnten, 
in  Verbindnag  mit  einem  Kieskasten  and  awei 
.•Sandkasten  erstellt.  Durch  Anlage  dieses 
Reservoirs  leistet  das  Werk  bei  minimalem 
Frfihjahrs^Waiserstande  430  PS  während  drei 
Stunden.  Es  sind  montiit  drei  Turbinen, 
Pnt«nt*L5Mrlder,  mit  dncr  LetMnng  von  je 
200  rS  hei  400  U.  p.  M. ;  die  Turbinen 
sind  mit  aatouiatischen  Geschwind igkeita« 
regulatoren  anigeritstet,  welche  direct  aaf 
die  Einlanfmnge  einwirken.  Die  Tooren- 
differenz  zwischen  Voll»  und  Leerlanf  betrri^t 
nur  3 — 4"/(>  I'in  f-inen  schädlichen  Ueber- 
dnick  auf  die  kohrleitoag  bd  plötslicher 
Entlastung  der  Tnrblnen  aa  verhiadera,  wird 
^ürch  die  automatischen  Regulatoren  eine 
i.cer. aufklappe  geöffnet ;  nach  Eintritt  der 
normalen  Verhältnisse  achliesst  sich  die  I>eer« 
InnfUappe  langsam  durch  Wirkung  voa  Ge- 
wichten und  Vermittelnng  einea  Odkatmtktea, 
ilcssen  Ventilweite  für  die  Geschwindigkeit 
der  Schlussbewegung  maassgebend  ist;  damit 
wird  einer  nutzlosen  Wnsservergeadnag  vor- 
gebeugt. Im  weiteren  ist  ein  Wiodkeasel  von 
12m  Höhe  bei  t'2m  Durchmesser  vor- 
handen,   der  /II  Vi  der  Huhe    mit  l.nft  nn- 

feillUt  ist  nnd  den  Zweck  hat,  hydraulische 
tBate  auf  die  lange  Rohridtnng  m  missigen. 
Dieser  Zweck  wird  vorxügüch  erreicht,  mehr 
aber  durch  die  sehr  emptindiiche  hydraulische 
Regnlirung  nnd  die  schweren  Scliwungräder 
«Ix  durch  den  Windkemel,  der  aber  in  anmer* 
gewAbnlldien  Pillen  deaaoch  von  Weitii  ist. 
Die  RohrJeitung  hat  eine  LHogc  von  J93on», 
eine  lichte  Weite  von  0*70  »*  bei  4— S  mm 
BlechdfclMi  aia  ist  in  die  ThaUohle  etnge- 
legt,  0*50— 1*50 m  überdeckt  nnd  hat  ein 
GefÜIe  von  4<— !■  die  Rohrleituag  sind 
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(!rd  Compenifttormi  am  Rothgns  dage- 

scbaltet. 

Hit  den  drei  Turbinen  siod  drei  Ein- 
phisea-Wechselstrcm^fn^chinen  direct  p**- 
kuppelt.  Jede  derselben  leistet  135.000  Watt, 
bei  einer  Betriel)«|MUinuDg  von  3000  Volt. 
WcchselzabI  —  53  per  Seconde.  Jede  der 
WecbseUtrom*Maschinen  besitzt  eine  eigene 
BncgmmMcliliM^  die  mit  ihr  Mf  {Mcher 
Achse  montirt  ist.  Alle  Apparate  sinr!  auf 
eiaer  Scbaltwand  übersichtlich  angeordnet. 

Die  Länge  der  Prlttlrldtnflg  ron  der 
CenIralstatioD  bis  zum  Ilanplvertheilungs- 
pBBlae  ia  JDavoi  beträgt  ^ktn  und  von  da 
Ufl  nun  iossertten  Trunformetor  ia  Devot- 
dorf weitere  3  Jan.  Der  Darchmener  des 
primären  Drahtes  von  der  Centrale  bis  som 
Dorf  ist  7  mm^  von  hier  ab  5 — 3  nttn. 

Der  Spunaagtverlast  in  der  Primii« 
leitaog  von  der  Centrale  bis  7nm  Haupl- 
vertheilnngspunkte  in  Daves,  in  welchena 
die  Spannung  conttaat  erhalten  wird,  beträgt 
bei  iler  jetsigen  Belastung  7 — Sf^/o,  wird  aber, 
wenn  alle  Anschlüsse  erstdlt  sind,  auf  i20/q 
MaaofgdbMi.  Die  Umwaadlaag  des  hoch« 
gttpanoten  Stromes  in  den  Ge1>r{iuchsstroni 
ton  100  Volt  Spannung  wird  bewerkstelligt 
deich  15  TkwulforaiatofeD  in  Leistoagen  tod 
*')  bis  20  Kilowatt;  an  dieselben  i^t  das 
Secuadärleitnngsnet/.  fUr  die  Glühlichtbeleucb- 
leag  and  die  Bogenlampen  bei  den  Privatea 
angeschlossen  ;  diese  Bogenlampen  sind  in 
Gruppen  so  zwei  mit  den  Gltthlampea  parallel 
geachaltet.  Die  Bogenlampen  Ar  die  öffiset- 
lidie  Beleochlang  dagegen  sind  in  drei 
Gruppen  hintereinander  geschaltet ;  jede 
dieser  Gruppen  wird  von  einem  eigenen 
Transformator  ans  bedient,  der  secundär 
15  Amp{:re  und  120  Volt  leistet.  Die  Trans- 
formatoren sind  fast  ohne  Ausnahme  in 
Holshänschen  mit  s«d  Abtheilungen,  die 
eine  für  den  Transformator,  die  andere  für 
ein  kleiaes  Schaltbrett,  anf  flachen  Dächern 
•der  aenit  paaiand  utargsbraidit 


Die  Zahl  der  ia-^tnllirten  Glühlampen, 
auf  16  NK  umgerechnet,  beträgt  3750,  die 
Zahl  der  Bogenlan|Ma  incl.  fifienüiche  Be- 
leuchtung 32. 

Die  bereits  im  Jahre  iSä6  hergestellte 
OffenUtehe  Bogenliditbelcnchtiing  wude  ab- 
motttiit. 

Der  Abonnementspreis  für  den  Monat 
December  des  ersten  Betriebs]  ah  res  betrug 
1*35  Krcs.  per  i6kerzige  Glühlampe.  Der- 
selbe wird  in  Znknnft  per  i6keniga  Gltti* 
larape  und  Jahr  nur  15  Frcs.  betragen. 

Besitzerin  des  beschriebeneri  WerTcc?;  ist 
die  Actien  -  Gesellschaft  „Elektricitätsweike 
DavvM*.  Der  hydranllsche  Theil  der  Aalage 
wurde  ausgeführt  von  der  Firma  E  s  c  h  e  r, 
Wyss&Cie.  in  Zürich,  die  Maschinen- 
anlage nad  die  Traasfonnatorea  ▼on  der 
M  a  s  c  h  i  n  e  n  f  'i  Vi  r  i  l:  O  c  r  1  :  k  n  n,  ^lie 
Hanainstallationen  von  der  Firma  S  t  i  r  n  e- 
maan  A  Waiatenbaeb  in  Zflricb. 

Spanien. 

Bilbao.  In  Ergänzung  unserer  Mitthei- 
hmg  im  Hefte  V  1.  J.  ».  14t  berichten  wh* 

nach  dem  „F.!  Anr.",  dass  der  A.  E.  G, 
die  Einrichtung  des  elektrischen  Betriebes 
anf  der  Strasienbriin  in  Bilbao,  den  Vorort- 
bahnen, die  den  Verkehr  mit  den  Seebä.lern 
Portngalete  und  Las  Arena«  an  der  Mündung 
des  Nervion  in  den  Golf  von  BlMaya  ver- 
mitteln, übertragen  worden  ist.  IMese  Bahnen 
besitzen  eine  Länge  von  31km  ;  die  Aus- 
rdttnng  für  den  elektrischen  Betrieb  erfolgt 
nach  dem  System  der  Allgemeinen  Elek- 
tricitnts-Gesellschaft  mit  obfrirdischer  Strom- 
zufuhrung.  Das  Lcitungskai)el  für  die  Strecke 
am  anderen  Ufer  wird,  um  den  Verkehr  der 
hochmastigen  SeeschifTe  nicht  zn  beh indem, 
anf  ThUrmcn  von  mehr  als  50  m  Hübe  über 
den  Phui  geipaant. 


Neueste  Patentnacbrlchten. 


Mitgetheilt  vom  icchnischen«  und  Patentbureau,  Ingenienr  MONATH. 

Wien,  L  Jasomirgottstrassc  4. 

Dia  Anraeidnngen  bleiben  itcVit  Wnt  lu  n  ?nr  Iii nnirhtnahm«  rt(f»ntllch  »asgelf^Rt.   Nach  $  24  de» 
P»t«nt-(t6««tz«s  kann  Innerbalb  dloüur  Zf  i  Jlinspnuli  di«  Anmulduuff  we^aii  Mani^el  (1<t  Nfiiboit 

oder  widomclitllctaer  Kntnatane  «rhobeo  wwdeo.  Dm  obige  Baiaaa  iMSorgt  Abtohrifl«ii  dar  Axuaeldangen 
'  «Ua  TsiimiiM  In  allsn  ~' 


Danttch«  PatantaBmeldvngen. 


la.  B.  16.311.  Verfahren  tnr  HersteUong 
feia  zertheilter  Kohle.  —  OUo  Brandm' 
bürg  &  Co.,  Berlin,  23. /6.  1894. 

14.  B.  16.653.  SchnelllaufeQde,  aufrechte 
Dampfmaschine.  —  Charit»  Braume 
und  EmÜe  Merfz,  Basel.   19./9.  1894. 

21.  B.  16.457«  Galvanisches  Element  mit 
Luftdepolarisatioa.  —  Barry  Theodore 
BameU^  London.  31./7.  1894. 
a  B,  i6.6ao.  AnsfUhrungsform  des  durch 
Fatent  78J65  geachfltxten  Verfabrens 
xur  Herstellung  von  Elektroden  platten 
ttrelebtriacbeSannler  ;Znf.s.  Pat  78.865 


—  WiUielm  Alexcmier  Boae^  Berlin. 
8./9.  1894. 

31.  E.  4128.  Stromwandler  aar  Umwaad- 
Inag  von  Mebrphasen-  in  Einphasen— 
Wechselstrom.  —  ElektncUäU'Actien-Ge- 
ttlltehi^fl  vorm.  Schuckert  &  Co,  Nüm- 
bog;  »US.  1894. 

„  E.  4423.  Verfahren  zur  Erhaltung  des 
zurückbleibenden  Magnetismus  in  den 
Feldmagnetkernen  elektrischer  Maschinen 
mit  Selbsterregnag.«—  ElehincUüU-Actim' 
OuelUchaß  vorm,  Sdmikai9t  Cb.,Mflra- 
berg.  7./1.  1895. 
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91.  H.  14.187.  Verfahren  zur  Henttellang 
der  wiiksameo  Maue  f«kr  elcläriscbc 
Sammler.  —  W,  Ä.  Boae^  Berlin.  iS./!!. 

1893. 

0  II.  14.946.  Vorrichtung  zur  Herstellung 
eines  Lochstreifens  für  sclbslthatige 
telcfrapbiscbe  Apparate  oder  tarn  In- 
betiiebielMB  efaicr  IfetrimprliKeiB«* 
schine.  —  Cafi  Mirag-SonMt  Gm. 
10V7.  1894. 

40.  M.  11.053.  Verfahfwnr  elektrolytischen 
NidwIgewiBiiiiDg  aas  eisenhaltigem  Roh- 
pit  —  Dr.  Ludwig  Munzing,  Hnmorer. 
14. '8,  1894. 

42.  P.  7074.  Elektrischer  Coinpan  mit 
drehbarem  Gehäuse.  —  Alumnat  Pmd, 
Homburg.  1894. 
^  P.  6579.  Vorrichtung  zum  Nutzbar- 
ronchen  lier  Sonnenwarmc  für  gewerb- 
liche Zwecke.  —  Halben^  Elcaztr  Paine, 
WatUiciOB.  aSVii.  1893. 

74.  M.  10.605.  Elektrisches  Siromschluss- 
werk  fttr  die  FemübertraKODg  von  Be- 


wegungen, —  W.  VhMumf,  NirnbecK. 
1894. 

Deatechc  PatCBiertheiUBC**' 

4.  80.664.  Scheinwerfer  flr  Gittbiampeau 

—  K.  Tiiriiann  &  Ch.  K.  LtUt^t  N#er> 
York,  vom  8V8>  l894  >^b. 
ao.  to.67a  UMerirdiaehe  StroottiifShrmc 

für  elektrische  BuhocTi.  —  J.  A.  Z^«»- 
lierger  ood  ünivH  KlektridtaU-GeMtll- 
Bchaft,  Berlin,  vom  27.79.  1893  ab. 
ai.  80.635.  Einriehtsog  aar  Ferotprecbilber« 
traguDg.  —  W.  A.  IfikfAajtstde,  Berlin, 
vom  12./6.  1S94  ab. 

^  S0.O51.  Kegeiungavorrichtung  for  Hogen- 
lampen.  —  L.  C.  J7«  Ktmimg,  SaUeld 
b.  Fallersleben,  vom  25./3.   1894  ab. 

,  80.671.  Zweipolige Sichemngsvorrichtonfi 
für  elektrische  Leitungen.  —  W.  B. 
Band,  Boston,  vom  3V  >•  ^ 

^   80.717.   StroBtlkkr    flr  «taktifKlte 

Sammler.  —  Dr.  Jf.  JQ^,  Bertla,  VOfll 

6.;5.  1894  ab. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


KlektroMchntscher  Vemtn  In  Prag. 
Am  7.  V.  M.  Iilclt  Herr  Ingenieur  Duda 
einen  zeitgemüssea  Vortrag  ul»er  elektrische 
Strassenbahnen.  Nach  einer  Einleitung  äber 
die  historische  Entwicklung  des  elektriachen 
Eisenbahnwesens  .'n  Enro]>a  und  Amerika  be- 
sjtrach  der  Vortragende  -1  1  ci.ijp.hnen  mit 
ober-  und  unterirdischer  Zuleitung  des  elek- 
trbdieB  Stromee  und  eoldie  mit  den  Ac- 
cumulfttorcnbetriebe.  Ilic  unterirdische  Zu- 
leitung lies  elcktri.schen  Strome*  erfordert 
den  vorherigen  Ausbau  der  Canalisation, 
gibt  leichter  Vemalaaeung  an  Betriebs- 
•töruDgen  als  die  oberirdbehe  Zuleitung  und 
ist  in  Anlflgekosten  thenerer,  weshalb  nach 
diesem  Systeme  bisher  nur  wenige  Bahnen 
gebeot  wnrden.  Dagegen  wei»t  das  System 
mit  oberirdischer  Zuleitung  und  Erde  als 
RQckleitung  die  grösste  Ausbreitung,  und  es 
sind  gej;enw.irtig  ca.  Sii",,  aller  elek- 
trischen Bahnen  nach  diesem  Systeme  im 
Betriebe.  Hienmf  besprach  der  Herr  Vor» 
tragende  die  von  der  Berliner  Untonge^ell- 
Schaft  nach  dem  System  Thomson-IIoustoo  in 
Hamburg  ansgeftthrte  elektrische  Strassen- 
btdiB  and  denonstrirte  en  Modellea  die  Art 
der  Aosfilliraag  md  der  IsoIetioB  der  ober» 
irdischen  Stromtuführung.  Herr  Inj^enieur 
Duda  gedachte  auch  einiger  von  Schuckert 
Sc  Comp,  und  Siemens  &,  Halske  ausge- 
führten Straasenbahnen,  die  derselbe  ge- 
legentlich seiner  Studienreise  berichtigte  und 
machte  Krw.i.hnung  von  der  Gasmotorenbahn, 
deren  Concurrenz  die  elektriachen  Baboen 
belnesblb  cn  fürcliteo  haben  werden.  Wer 

nach  Aeu.stening  des  Herrn  Vortragenden 
eine  Probefahrt  mit  der  ünsmotorenbahn 
naebt,  der  wird  die  Grttnde  bienir  nement« 


IMh  an  den  Haltestellen  niclit  Mos  »blca, 
sondern  anch  —  riedicn. 

Besuch  der  Krfiefk.*sohen  eleli.- 
trischen  Etablissements.  Der  Pn^cr 
Architekten-  und  Ingen ieurvereie  veranstakale 
ani  ij.  V.  M.  eine  1~\  ir-  ;on  in  das  eldc» 
irotechniacbe  Etablissement  des  Uemi 
Inge^cnrs  Fr.  Kfiiflc  in  KenilineaClinl. 
Zunächst  besichtigten  die  Fxcur'ionstheil- 
nehmer  die  Werkstaite  für  die  Erzeugung 
von  unterirdischen  Kabeilettnagen ,  dann  die 
Lagerrünme,  die  Lnatenfiengang,  die  ModeUir* 
alle  nnd  idillesslich  die  Hanptfebrfk  md 
die  Kanzleien.  Befriedigt  öber  das  Gesehene, 
verliessco  die  Gäste  das  Etablis&cmeDC, 
welches  so  viele  sehenswerthe  Neuerungen 
»nf  dem  Gebiete  der  Eiekttotedinik  enthalt. 


Die  Budapesler  Stadlbahn-Acllen- 
Gesellschaft  für  Strassenbabnen  mit 
Elektrischem  Betriebe  hat  im  Leafe  des 
T!etriebsjahres  1894  rund  I2,5<»o.ooo  Personen 
gegen  rund  ii,ooo.(x>o  im  Betriebsjahre  tS<>3, 
somit  -|-  i,soo.o(x>  befördert. 

In  Jahre  1895  vereinnahmte  dieselbe 
nach  1,314.583  befBrderten  Penonen 
io6.s62'5i  fl.,  gegen  i,u84.349  befürderte 
Personen  mit  86.785*38  fl  Einnahme 
(-f- «30.233  Personen  nnd  -\-  19-777  »3 
Einnahrae)  im  cowespoadfaenden  Monate  des 
Vorjahres. 


Nach  dem  Geschäftsbericht  der 
Remschelder  elektrischen  Straseen- 

bahn-Actien-Gesellschaft  wnrdr  d.  J.  1894 
eine  Linnahme  von  144.657  Mk.  erhielt  und 
veiUiebbel  einer  Attagabe  von  107.831  Mh.  ein 
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BttrIelMgevriBa  von  37.434  Mk.  Die  In  dem  ) 

Torjihrigeo  er»!cn  (icschaftsberi  '  tc  nrv-i  i  - 
•procbeoe  Hofinong,  dasi  das  Unter&ehmea 
tkh  wcitvr  gttottig  entwiclMto  werde,  bat 

«ich  bestätigt-  Der  ("pwinn  -.viinle  liereit"; 
die  Verthei'iUDg  einer  kleinen  Dividende  gc-  ■ 
stattet  haben.  Doch  wurde  beichlosaen,  den 
gMsen  G«viiui  m  Abscfanttmiigeii  aa  ver> 
wenden,  die  dadurch  itendidi  hoch  benaneii 
»-ariien  und  z.  R.  10^/,  voni  ^VL^f;^:Tlpa-V 
betrafen,  üine  wesentliche  Krweiferang  hnl 
UnterDehmeo  durch  die  Einfflhrong  der 
Kcafiabgabe  im  lodiutrielle  für  Kl«in-Mo> 
toten  betrieb  erfahren.  Der  Preis  fflr  die 
RUowatt-Stnnde  wurde  auf  iS  TF^;  ftst- 
geaetxt.  Bis  lam  Schlosse  des  Jaiire»  waren 
bereita  iwei  Antafen  den  Betriebe  ttbergeben 

ond  -chn  weitere  nni^emeldef,  bezw.  im  Bau 
mit  im  Ganzen  circa  i'Xi  HF.  Die  Zahl  der  ' 
beförderten  Personen  betrag  1,234.373.  Die 
Zagkraft  kmtete  pro  Wafenkilometer  aaf 
dar  Cenirabtalion  icras  PIf.  Md  «fn^ 
«<hli— lieh  dar  Pahrcrlöhae  15*89  P%. 


Continentale  Geaellsotaaft  fOUr  el«k- 
trische  Unternetunuasen  In  Nümbarg. 
Am  6.  V.  M.  fand  die  Grflndnng  der  Cott« 

tinentaien  Gesel'- cIi f-  fur  elektrische  Unter« 
nehmnngen  za  Nürnberg  statt.  Das  Grand« 
capbal  iat  t6  MnUonen  Mark.  Die  erste 
Finzahlung  betrügt  5  Millionen  Mark.  Die 
Zeichner  des  Grundcapitali  sind  der  A.Schaafl- 
hansen'sche  üankverein  in  Cöln,  die  Eick« 
tricität«*ActieB-GeaelIactoaft  vorm.  Scbackert 
A  Co.  hl  Nllraberg,  die  Cominera-  und  Dia« 
CSOnto-BanV  in  Haneburg,  die  Haynii^  he 
Vereinsbank  10  Mancbea  und  die  Hanldumcn 
W,  H.  Ladenbnrg  &  Söhne  in  Mannheim, 
TM  der  Hcydt'Kertlen  &  Söhne  in  Elbar« 
f«td  md  Anton  Kohn  in  Nttrnberg.  Den 
ersten  A';f:  ii-Vit  rath  bilden  die  Herren  Bank- 
director  Ober-Kegierangsrath  a.  D.  H,  Schrö- 
der in  Cöln.  Vorsittender :  General-Diredor 
Alexander  Wacker  in  Nürnberj;;;  Commeriien- 
rath  Carl  Ladenburg  in  Mannheim  ;  Bank- 
director  Dr.  F.  Volz  in  München ;  Bnnk- 
director  Wellge  in  UambnrK;  fiaokdirector 
Geh.  Oberfinaamtb  a.  D.  H.  Hartwig  in 
Berlin  ;  Edonard  Despret  (Director  der 
Soci^tt'  r.ent'rale  poor  favoriser  I'Induiitrie 
Nati'inale)  in  Brüssel  und  die  Herren  Gnslav 
llneck  in  Elberfeid;  Emil  Kohn  in  Niirn- 
het^\  Geh.  Ctotnmerzienmth  Engen  Langen 
in  Cöin  ;  Commcrrirnrath  Steinbcis  in  Branfn- 
borg.  Zum  Vorstände  wurde  eraannt  Herr 
Regietangshanmeister  O.  Fe  tri. 


Steltiner  Klelitricitütswcrkc  in 
Stetlin.  In  das  Handelsregister  ii«t  nun- 
mehr die  »nf  Beacblnaa  der  General versamm« 
jung  vom  t%,  December  J.  erfoTgle  Er* 
hühong  des  Actiencapitals  nm  51)0.000  Mk. 
tar  Eintragang  gelangt.  Das  Gesamnit- 
capital  der  Gesellschaft  betrigt  nnonehr 
awei  Millionen  Mark. 


Die  A  i  tlf'ii -Gesellscliafl  für  elok-  | 
trinche  Anlagen  und  Bahnen  xu  | 
OmdOB  itt  naanehr  In  dea  Hnndali-  | 


)  register  des  Dreadner  Amtsgericht«  ein-t^- 
trageii  .\  inl-i.  r)ai5  Anlagecapitn".  I  r  feht 
aus  30CH>  auf  den  Inhaber  kauteoden  Actien 
ik  1000  Mk.,  den  Vorstand  bilden  die  Heiren 
Bruno  Kirsten  und  Victor  M  e  I  c  h  e  r  in 
Dresden.  Zweck  des  Unternehmens  ist  der 
Bau,  Erwerb  und  der  Betrieb  elektrischer 
Sehnen  ond  Belendilaagsaalagen,  die  Uebcr- 
nahme,  Vermdtnng,  Venrerüinng  nnd 
Uebertragnng  von  Anlagen,  Concetsionen, 
VVerthen  aad  Unternehmungen  aller  Art, 
welche  mit  dektrischer  Lichtet  zengQog,Kfafk> 
Ubertragnog  nnd  Elektridtit  Maanmen- 
hängen,  endHch  die  gewerbamlsrige  Ver* 
.vrrtl  i'.ng  und  Ver '.vc n n ng  des  elektrischen 
Struues,  insbesoodcre  zn  gewerblichen 
Zwecicen.  Griinder  der  Gcaellseliafk  aind: 
die  Firma  Horn  &  Dinger,  Consnl  Denso, 
'  General-Director  Ktimmer,  Kammerherr  von 
Stieglitz  und  die  Commandit  •  Gesellschaft 
George  MeoMl  &  Co.,  Dresden.  Mitglieder 
das  Anli^ttewthes  dnid :  Kamnerfaerr  Ton 
Stieglitz,  Banqnier  Theodor  Horn,  Genernl- 
consal  Rosenkraatt,  Consut  Denso  nnd 
Gaaanl'DiMetor  Knnuner* 


Actlen-GesellschaftMlx  &  Genest. 

In  einer  am  11  v.  M.  stattgehabten  Sitzung 
des  Aufsichtsrathes  wurde  beschlossen,  der 
Anfange  April  «lattfindenden  6.  ordentlichen 
Generalversammlnng  die  Vertheiinng  einer 
Dividende  von  iio/o  fttr  da«  Geschüft«- 
jahr  1894  vorzuschlagen,  gegen  8V0  pro  1^93- 
Der  Bruttogewinn  lieinnft  sich  auf  281.224 
Mark  (pro  1893  219.4Q7  Mk.),  die  Ab- 
schreibungen auf  Maschinen,  Werk^cn^e 
und  Utensilien  sind  höher  gemessen,  als  im 
Vorjahre  und  betragen  47.856  Mk.  (1893 
27.5Ö0  Mk.) ;  antserdem  soll  der  auf  Patent» 
conto  bcatebende  Saldo  von  40-385  Mk. 
glastieb  nbgeachrMes  werden. 


Die  BaBÜtsuag  der  motorlnehen 

WogenKraft.  Vor  einiger  Zeit  ist  von 
einem  riesigen  Frojectc  die  Kede  gewesen, 
wonach  man  zur  elektrischen  Be« 
leuchtnng  Ton  C o n s t an t i n opc l 
Djnamo-Mnsehitten  dorch  die  Wagenkrafk 
des  Bosporus  zn  betreiben  gedachte.  In  be- 
scheidenerem Maasse  wurde  dies*  Bcirieb«- 
krafl  am  Gestade  de«  New-jcr'.ey  (U.  S  A.) 
mit  Erfolg  natztm  gemacht.  Im  „Cöoie 
Cfril"  wird  darllber  Folgendes  berichtet: 
Ks  wnrde  eine  starke  Bohle  ^wiscbcn  ?vvei 
I'iiililen  des  Docks  an  Zapfen  nufgehüngr, 
so  (Lau  dieselbe  dnreh  die  Wogen  in  schwin* 
gende  Bewegung  versetzt  wird.  Diese  Bolilc 
tittt  eine  Breite  von  2*5  w»  und  eine  l.ange 
von  3  3  7(1.  An  ilem  freien  Ende  ist  eine 
Stange  angebracht,  durch  welche  die  Speise- 
pumpe einet  Reter T«»ir«  in  Bewegung  ge- 
setzt wird  ;  da?  Walter  dieses  Reservoirs 
dient  zum  Besprengen  der  städtischen  Strassen. 
Trotz  der  rohm  Ausführung  waren  die  Er- 
gebniste eo  befriedigend,  datt  man  eine 
xwelte  derartige  Anlage  machte,  wobei  aber 

I    die  Am  feurig  ilurch  <Ias  Auf-  und  Absteigen 

I eines  von  Meereswogen  getragenen  Schwim* 
Ben  erdete  wird.  Zwisdim  daa  PAhkn 
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eine««  Dockt  itt  ein  bewegliche;  TTobpctfel!  j 
befestigt  und  ein  mit  dem  Schimmer  ver- 
baadcnei  Drahtceil  ist  über  twei  Spor- 
tcfaeiden  geführt,  wcibci  an  dem  freieo  Seil- 
ende ein  Gewicht  angebracht  ist.  Mit  diesem 
Seite  tut  man  da  MideKt  verbndcB, 
welches  Uber  eine  Spnrschcibe  nach  einem 
aaf  der  Plattform  des  Gestelles  angebrachten 
Bebiher  geht.  Der  Seliwlfnner  wiegt  an{;c> 

fahr  I  130  t//  !in  I  iln;  r'e|_v-:i^^<:\v-cht  ist  9'  ■    *  ; 

schwer.  Wenn  der  Schwimmer  dorch  eine 
Viogc  gehohttn  wird,  to  trakt  lieh  da« 

Gegengewfcht  und  bewirkt  dadurdi  die  Ile* 
bnng  des  Flongerkolbens  einer  Pllll^>e, 
welcher  durch  sein  Eigengewicht  wieder 
medefgeht) K>bald  das  Gegengewicht  in  Folge 
^cn  sich  senkenden  Schwimmers  gehoben 
wird.  Dtrn  äpiel  des  Koibeat  wird  durch  die 
Länge  des  Seilet  getcgett,  welches  den 
Kolben  mit  dem  Gegengewicht  verbindet. 
Der  Cyliader  der  bei  diesem  Apparate  be- 
Bttsten  Pmnpe  hat  150  ums  Dnrcliniesser  in 
der  Rohrang  und  der  Kniben  hat  rS  m 
Hubhöhe.  Unter  diesen  Bedingungen  werden 
In  «{eben  ArbdtittimdeB  54.000 1  Waaser  ge- 
liefert.  ¥a  ergibt  sic^  lii-mus,  dass  die  Aas« 
nütxung  der  Kraft  der  Meereswogen  in  vor- 
tbeilhafter  Weite  n  ennöglicbeii  irt. 

Die  Snoqualmle-Falls  im  Staate 
Washington  will  jetst  eine  anerilcaniscbe 
Geaellschaft  notabar  machen,  die  theoretisch 
eine  Leistung  Ton  51.1'rK)  I'S  darbieten  und 
bei  welchen  dxs  Wasser  26S  Fuss  hoch 
berabtlilnl.  Dvreb  etelMrteche  Uebertmgung 
sollen  5<»oo7*S  «unächst  der  Stadt  Seattle 
sttgef'ihrt  werden  und  daselbst  au  den  Ter- 
tchiedentten  Zweekea,  theila  c«  BeleaditnDg» 
zum  Betriebe  von  Bahnen  und  indn*trlellen 
Anlagen  Anwendung  finden.  (Mitgetheilt  vom 
lotenifttioMlett  Pktentbureftn  Ctt^l  Fr.  Rei- 
ch «It,  Berlin,  KW ) 


Nachweis  von  GUt  mitteilt  Blek- 

Iricltät.  Die  Fortschritte  der  chemischen 
Analyse  dnrch  den  elektrischen  Strom  liaben 
in  den  lettten  Jahren  solche  Anadebnnng 
fewonnen,  daat  man  mittelst  dieacr  Metbode 


noch  riel  kleinere  Mengen  von  Sfoffen  nach- 
weisen kann,  ab  durch  chemische  Reagentieo. 
Nach  den  Mittheilungen  de«  Dr.  C.  A.  Ko  h  ■ 
in  Liverpo<iI  eignet  sich  die  elektrotechnische 
Methode  ganz  ausgexeichnet  cur  Feststell ong 
VOM  Giften  bei  feriehtrtratUdien  UnMr- 
■^Tichongen,  mmentlich  in  dm  F-iHen.  wo 
metaiiische  Gifte  in  Frage  kommeo.  Bei  Ao- 
timon,  Bld,  Kupfer,  Qoedctilber  «ad  Cnd« 
mium  erm'i^litht  der  eieV.f r'j')-ri-;.:hr  T'ri.r<-ss 
den  Nachweis  des  betreiTenden  McUiles, 
moA  wenn  nor  ein  Zrtintantendrtel  Gmaraa 
vorhanden  ist,  oder  wenn  es  sich  am  eine 
Lösung  handelt,  bei  der  ein  Gewichtstbeil 
des  Metalles  in  150.000  Theilen  Flüssigkeit 
sich  befindet.  Bei  dieser  ansserordentUelm 
Exactheit  de«  Nachweises  kommt  nn««er- 
deui  auch  die  1  iiatsache  in  Betracht,  daas 
die  Kosten  einer  derartigen  Elektroljrse 
keineswegs  beträchtlich  sind  und  dass  die 
Siclierbett  des  AnÜindens  der  Gifte  durch 
die  Anweienhait  widerer,  wuncntlidi  orgn- 
niaehcr  Stoffe,    nicht    beeintrSchtigt  wird. 

(«Elektrotecb.  Echo"  Vi.) 


Schutz  gegen  SchlfTs-Ziisannmcn- 
stöuo.  Die  Unfälle,  die  in  der  leUten  Zeit 
auf  den  Meere  ttattfendn,  baben  nntcr  den 

Erfindern  eine  grosse  Anialil  von  Projecten 
entstehen  lassen,  die  aber  mehr  oder  minder 
für  die  Gegenwart  undurchführliar  tind.  Wie 
uns  nun  das  PatenthmcMi  J.  Fischer  in 

Wien  mitthcilt,  ist  von  dem  franrösischM» 
Schiflslieutenant  Mr.  lioyer  ein  i)raktjHcher 
und  leldlt  dnrchfflhrbarer  Vorgang  empfohlen 
wnr 'rr,  wodurch  solche  Unglücksf  'V  ver- 
miedet) werden  könnten.  Mr.  Boyer  bringt 
nimlicb  na  der  Spilie  det  Mittebuitea  einen 
elektrischen  rrojector  an,  welcher  seine 
mächtigen  Strahlen  in  die  Feme  wirft.  Nach- 
dem dto  groaten  Sehiffe  tmd  beaonden  die 
grossen  Passagier-'nmijff r  ■.■M<-  !:i'';rl-,t  Elelc« 
tricität  beleuchtet  werden,  würde  eine  der> 
artige  Anlage  Icehie  Schwierigkdten  bereiten. 
Selbst  bei  starkem  Nebel  würde  ein  ent- 
gegenfahrendes SchifT  so  zeitig  in  den  Be- 
reich des  Lichtkegels  kommen,  dass  ein  Aus- 
weichen leicht  darehgeftthrt  «efden  kann« 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Ofertalk  Aai  TmiMS. 

6,  Februar.  —  Vereioaver- 
sammiuiijr.    Vorsitseoder :  Präsident 

V  o  1  k  m  e  r. 

Vortrag  des  Herrn  Etieoae  de 

F  o  d  o  r  aus  Budapest : 

„Ueberdas  Elektricitritswerk 
der  Rudapester  All  ^cmo  inen 
Ei  e  k  t  r  1  (■  i  t  ät  s  -  G  esc  1 1  s  c  h  af  t," 
Wir  bringen  diesen  interessanten 
Vortrag  ausfahrlich  an  erster  Stelle 
dieaer  Zeitocbrift« 


13.  Februar.  Vereimvcr- 
aamailaog.Vorsiuender:  Vicc«Pr2sideot 

Haupunann  G  r  ü  n  c  l)  a  u  m. 

Vortrag  des  Herrn  H  u  g  o  W  i  e  t  z, 
Adjunct  der  k.  k.  dsterr.  Staats- 

bahnen  : 

.,Uf*ber    das  Tclegrapliiren 
ohne    Draht.''    (Mit  Demonstra- 
tionen.) 

Nach  Wiedergabe  eines  histori- 
schen üeberblickes  Aber  die  Ent- 
wiekelnog  der  Telegrapbie  erfclirt 
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der  Vortragende  die  Principien,  auf 
deren  Gmadlftge  im  iettten  Decennium 

Versuche  angestellt  wurden,  um  ohne 
Vermitteluog  einer  Drahtleitung  die 
Tclegraphie  zU  ermöglichen.  Diese 
Versuche  tienilien  theilt  uf  e  lektro- 
atatiteber,  tbeils  auf  elektro- 
*1\-nami8cher  Induction  und 
wcriJen  vom  Vortragenden  io  an- 
acbaalieher  Weite  i^oiuitrirt. 

Zum  Nachweise  der  elektro* 
statischen  Fernwirkung  dienten 
zwei  Staniolplattcn,  deren  K^K^^"" 
seitige  Entfernung  variirt  werden 
konnte.  Auf  diese  Weise  ist  ein  LuftK 
condensator  gebildet,  dessen  eine 
leitende  Fläche  !!rirrh  eine  Infhienz- 
maschine  geladen  wird.  Zur  Verstär- 
kung der  Wirkung  ist  die  Strom* 
(|uelle  mit  swet  parallel  geschalteten 
Lcydenrr  I^li sehen  verbunden.  Vnn 
der  zweitea  Platte  werden  die  auf- 
tretenden Inductionsstrüme  durch  ein 
Telephon  xnr  Brde  abgeleitet.  Hit 
wachsender  Entfernung  der  beiden 
Platten  nimmt  die  IncUu  tionsfftfugkeit 
sehr  rasch  ab;  infolge  der  hohen 
Empfiadlichkeit  des  Telephon  ist  je- 
doch auch  bei  grösserer  Entfernung 
im  Sf riindlrkreise  das  Geräusch  der 
Entladungen  deutlich  vernehmbar. 
Edison  versuchte  derart  eine  Ver- 
stlndigung  swischen  Schiffen  und 
vnm  Ballon  gegen  die  Erde  herzu- 
stellen. Das  Gelingen  derselben  ist 
sehr  vom  jeweiligen  Feuchtigkeitsge- 
halte der  Luft  abhängig  und  ist  auch 
infolge  anderer  Schwierigkeiten  in 
Frage  gestellt. 

Zur  Demonstration  der  elektro- 
dynamischen Induction  benützt 
der  Vortragende  swet  grosse  von 
einander  getrennte  Drahtspiral m,  Mm 
drnen  die  primäre  an  eine  Wechsel- 
Stromquelle  angeschlossen  ist,  wäh- 
rend man  an  ^  secundftrea  mittelst 
eines  Telephones  die  auftretenden 
Inductionsstnlme  beo!inrhtef.  Vy\f 
diesbezüglichen  Experimente  wurden 
von  Charles  Stevenson  unter- 
nomssen.  Mit  Spulen  von  183  m 
Dnrchmesser,  aus  9  Windungen 
4'2  mm  starken  Fisendraht  her- 
gestellt, erzielte  man  eine  Verständi- 
gung auf  5  km  Bntfemung»  wobei  die 


nöthige  Stromstärke  i  Amp.  Wechsel- 
strom war. 

Eine  dritte  Methode  besteht 
darin,  dass  man  die  Erde  oder  das 
Wasser  als  alleinige  Vermittlung  ver- 
wendet. Bei  den  betreffenden  Ver* 
suchen  befand  sicb  auf  einem  BoOte 
mit  einem  Commutator  in  Verbindung 
eine  Accumulatoren  -  Batterie  von 
ISO  Volt  Spannung,  deren  Pole  su 
swei  in's  Wasser  tauchenden  Zink* 
platten  fahrten,  so  dass  drr  Strom- 
kreis durch  das  Wasser  geschlossen 
war.  Der  Wechselstrom  wird  nun 
nicht  in  seiner  gansen  Intensität  in 
gerader  Linie  von  einer  Platte  zur 
anderen  flicssen,  sondern  es  werden 
sieb  die  Stromlinien  auf  ein  grosses 
Gebiet  vertheilen.  Von  einem  «weiten, 
entfernten  Boote  werden  diese  schwa- 
chen Ströme  ebenfalls  durch  Zink- 
platten aufgefangen  und  zum  Zwecke 
der  Zeichenvermittlung  in  Telephone 
oder  andere  geeignete  Apparate  ge- 
leitet.*) 

Am  Schlüsse  seiner  interessanten 
Ausführungen  erörtert  der  Vortragende 
die  Vortheile  einer  derartigen  Tcle- 
graphie im  Kriegsfalle.  DiesbesOglich 
wurden    in   den  Achtzigerjahren  in 

*)  Auf  Anregung  des  dentschea 
Reichs-Marioe-Amtea   wurden  im 

Auftrage  (!er  Allgemeinen  I"  !  r-  k  t  r  i- 
citäts.Ge*«IUc hilft  interessante  Ver- 
tudie  aber  elektrifcbe  Telcgnipliie  ohne 
Draht  nDternomTneii.  Es  wurde  dtsvon  an*- 
pegangen,  nicht  die  Induction,  somlern  die 
Erdleitung  als  alleiniges  Agens  so  verwenden. 
Nach  Experimenten  in  einer  Holzwann« 
wurde  eb  Ott  für  die  Aotfltliniag  der  end- 

gütigen  VsttSehe  der  W  a  n  n  -  S  c  e  bei 
Potsdam  gewSUt.  Die  Verbuche  haben  za 
günstigen  Resultates  gefuhrt.  Die  grüsate 
Entfernung  betmg  4*5  km  und  die  Zeidicn 
waren  so  deutlich,  dass  man  ohne  wettere« 
noch  ru  grösseren  Distanzen  hHltc  gelangen 
könncB.  Zoi  Aufnahme  der  telegraphiüchea 
Zeieben  diente  dei  Telephon  weichet  jedoch 
in  der  erreichbaren  Empfindlichkeit  erheblich 
hinter  anderen  la&trumeatco  Jturiickbleibt. 
Dr.  Rubens  hat  daher  neuerdings  ein  In> 
Btmment  coostniiit,  das  bei  bedeatesd 
grösserer  EmpfindlieUmlt  die  telegraphitcbtn 
Zeichen  auf  photographitchem  Wege  reg!« 
strirt.  Ausserdem  ermöglicht  es  der  Apparat, 
durch  BenSttaDg  von  Wechselströmen  von 
verschiedenen  Perioden  im  primären  Kreise, 
mit  verschiedenen  Schiffen  gleichseitig  tu 
verkehren,  ohne  dass  i'.l'^  füi  das  eine  be- 
•timmte  Stromsignal  von  einem  anderen  Ter- 
aommsB  wwdsn  ksan«  D*  R» 
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Oesterreich  Versuche  Aber  die  Tele- 
^rapbie  ohne  Draht  gemacht,  aber 
jedoch  aus  militäriscbea  Grfladcn 
nichts  verlautbart  wurde. 

20.  Februar.  —  Vereinsvcr- 
SMumlaaf .  Vorsitseoder :  Prftsideat 
Hofrath  Volkmer. 

Der  angekündigte  Vortrag  des 
Herrn  Ing.  E.  i£gger  konnte  wegen 
dessen  Abwesenheit  von  Wien  nicht 
gehalten  werden  und  trat  Herr  Ober- 
hau raih  Kareis  mit  einer  Schilde- 
rung  der  neuesten 
„Portschritteanf  dem  Gebiete 
der  Telegraphie    und  Tele- 

phonie* 
als  Ersatz  ein. 

Wir  bringen  in  einem  der  n&chsten 
Hefte  diesen  Vortrag  in  extenso. 

25.  Pebrnar.  —  Ansschuss- 
sitcung. 

27.  Februar.  —  Vereinsver- 
sammlung.   Vorsitsender:  Hofratb 

Volkmer.  Vortrag d. Herrn  O.We  i  ss, 
Directorder  Kabelfahrik  K/Pobisc  h; 
pUeber  dieVerlcgung  trans- 
atlantischer KabeL* 
I.  und  5.  M  ä  rs.  —  Sitsungdes 
Normal-Typen-Comite. 

6.  Marz.  — Sitz. d.Wahl-Comite. 
6.  M&rz.  —  Vereins  Versamm- 
lung.   Vorsitsender:  Präsident  Hof- 
rath Volkm  er. 

Vortrag  d.  Herrn  Ing.  E.  E  g  g  e  r: 

^Ueberelektrisch  betriebene 
Pahrstahle.* 
Der  Vortr^ende  hob  im  Ein- 
gänge seines  Vortragrs  hervor,  dass 
der  elektrische  FJetrieb  von  Fahr- 
stühlen schon  längere  Zeit  im  Schwünge 
sei,  bei  uns  aber  erst  seit  wenigen 
Jahren  sich  einzubürgern  beginne. 
I-'s  sei  natürlich,  da  die  amerikanischen 
Geschäftshäuser  eine  ausserordent- 
liche Hohe  besitzen,  dass  dieselben 
seit  vielen  Jahren  mit  Aufzügen  be- 
fahren wurden,  welche  bis  zum  Auf- 
kommen praktisch  verwendbare  Elek- 
tromotoren meist  hydraulisch  betrieben 
waren. 

Das  sei  aber  in  Anlage-  und 
Betriebskosten  so  theuer,  dass  sich 
die  elektrischen  Antriebe  sehr  rasch 
einbflrgerten.  Die  Paht^schwindig- 
keit  derselben  ist  wesentlich  kleiner 


als  die  der  hydraulischen;  sie  flber- 
schreitet  nAmlich  nicht  90  m  per 
Mioute,  reicht  aber  für  Personen- 
beförderung vollständig  aus. 

Der  Vortragende  erörterte  nun 
an  Hand  schesaattscher  Zeichnungen 
die  verschiedenen  amerikanischen 
Systeme,   also    Tor  allem  das  der 

Otis  Co. 

Dieser  Construction  sind  zumeist 
auch  die  europäischen  Pabrikanten 
gefolgt.  Der  Nebenscbluss-Motor  und 

Aolassapparat  von  Eickemeyer, 
mit  welchen  dieses  System  arbeitet, 
wurden  genau  beschrieben,  die  Vor- 
und   Nachtbeile    desselben  erörtert. 

Die  Wirkung  des  biebei  üblichen 
directen  Unterbrecbens  der  Feld- 
spulen, was  ein  Durchschlagen  des- 
selben manchmal  zur  Folge  hat,  wurde 
berührt,  und  auch  die  Schaltung  dar- 
gestellt, wenn  behufs  Hintanhaltung 
explosiver  Stromstärke  beim  Ein- 
schalten die  Motoren  mit  gemischter 
Wickelung  gebaut  werden. 

Sodann  wurden  die  Constructionen 
von  T  u  s  b  i  e  und  S  p  r  a  g  u  e  erwähnt, 
welch'  erstere  die  Eigenschaften  des 
Transmissionsaufzuges,  letztere  die  des 
hydraulischen  Aufzuges  mit  dem  Elek- 
tromotor zu  combiniren  bestimmt  ist« 

Der  Vortragende  constatirte  nun- 
mehr das  erfreuliche  Vordringen  des 
elektrischen  Betriebes  für  Fahrstühle 
in  Wien  und  besprach  die  Iciten<len 
Constructionsprincipien  der  Firmen 
P.  Wertheim  ft  Co.  sowie 
A.  Freissler,  welche  Bgger'sche 
Motoren  und  Anlassapparate  ver- 
wenden. Letztere  speciell  stellen 
eine  Spedalconstruction  dar,  mit 
welcher  die  Hintanhaltung  aller  Selbst- 
indurtionsfunken  erreicht  wird,  in- 
dem das  Feld  der  Motoren  (selbe 
sind  reine  Nebenschluss-Motoren  von 
starker  Anfahrsngkraft)  nie  untere 
brochen  wird,  sondern  mit  dem  Anker 
des  Motors  verbunden  bleibt.  (Siehe 
Berliner  Elektrotechn.  Zeitschrift  1 894 
Heft  33.) 

Sodann  kam  die  Sprache  auf 
die  Frage  der  Betriebskosten,  und 
stellen  sich  selbe  für  Wien  sehr 
gQnstig,  indem  der  elektrische  Betrieb 
circa  ein  Viertel  des  hydraalischen 
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Betriebe«  koMi,  u.  *w.  koaimt  eine 
Auf-  und  Ab&brt  in  eioen  4stöckigen 

Hause  je  nach  den  Verhältnissen  circa 
*/2 — I  kr.  Es  ist  aber  nach  der- 
artigen gilastigea  Ergebnissen  nicht 
aatutweifeln,  dam  der  etektriache 
Aufzugsbetrielj  immer  weitere  Port> 
schritte  macben  wird. 

lo  der  daraut  toigenden  Üis» 
cossion  kam  aneb  der  Unstand  cur 
Sprache,  dats  hauptsächlich  Gleich- 
strom-Motoren für  derlei  Betriebe  zur 
Verwendung  gelangen  und  erwiderte 
der  Vortragende  speciell  Herrn  Ober- 
baurath V.  Stach,  dass  in  Wien 
derzeit  bereits  circa  6o-Pcrsonen- Auf- 
züge mit  elektrischem  Antriebe  von 
B.  Egger  &  Co.  io  Betrieb  seien. 

13.  M&rs.  —  Sitsuog  des 
Wabl-Comit<^. 

13.  März.  —  Verrinsversamm- 
lung.     Vorsitzender:    Präsident  Hof- 

ratb  Volkmer. 

, Referate   aus  Facbieit- 

SC  hriftcn**, 
erstattet  von    Herrn    H.   Ei  sie  r, 
Assistenten  an  der  k.  k»  tecbaischen 
Hocbscbttle  in  Wien.  Aoscbliessend 

hieran,    Mittheilungen     des  Herrn 
Ingenieurs  F.  Koss: 
„Ueber  Herstellung  vun  Ace- 
tylen«*) 

Herr  Eisler  berichtete  zunächst, 
conform  dem  im  „Elcctrician*  vom 
8.  l'^ebruar  d.  J.  erschienenen  Artikel 
von  Major  Cardew,  über  den  an 
IQ.  December  1894  im  Netze  der 
City  o  f  London  K  !.  Comp, 
stattgehabten  üufall,  bei  welchem  ein 
vor  einca  Wagen  gespanntes  Pferd 
durch  elektrische  Schläge  getüdtet 
und  einige  Personen  infolge  der 
gleichzeitig  auftretenden  Gasexplusion 
verletzt  wurden.  Die  unmittelbare 
Veranlassung^  lag^  in  einem  in  der 
Ccntralstation  begangenen  groben 
Schaltungsfehler,  der  zur  Folge  hatte, 
das»  das  ganze  System  der  inneren 
Leiter  des  Kabelnetses  an  Erde  ge- 
schlossen wurde  (die  erwähnte  Ge- 
sellschaft arbeitet  mit  hochgespanntem 
Wechselstrom  —  concentrische  Ka- 
bel —   und  Transformator  •  Unter- 

*)  Wir  haben  ttlMr  dia»  Gtgcnttaod  in 
mU  V  &  146  s.  VI  S.  I8s  berichtet.  D.  R. 


sutionen).  Dadurch  stieg  die  f>otentJal- 

differenz  zwisclien  äusserem  Leiter 
und  Erde  auf  den  Werth  der  totalen 
Betriebsspannung ;  die  Isolirung,  die 
an  einer  Stelle  des  Leitungsnetzes 
—  eben  an  der  Stelle  des  Unfalls  — 
nicht  intact  war,  wurde  durch  die 
hohe  Spannung  völlig  durchgeschlagen 
und  zwischen  äusserem  Leiter  und 
dem  umgebenden  ßinsiehrobr  ent- 
stand ein  Lichtbogen,  welcher  durch 
einige  Zeit  erhalten  blieb.  Dies  hatte 
eine  Entzündung  der  in  den  benach- 
barten Vertheiluttgskisten  und  in  dem 
Rohrsysteme  vorhandenen  explosiblen 
Gase  zur  Folj^e;  durch  die  heftige 
Explosion,  die  nun  erfolgte,  wurden 
die  Deckel  sweier  Vertheilungskftsten 
emporgescfalendert  und  einige  Passan- 
ten verletzt.  Um  die  Tödtung  des 
Pferdes,  welches  mit  einrr  elektrischen 
Leitung  nicht  iu  Ueruhrung  kam,  zu 
erklären,  muss  man  annehmen,  dass 
der  Erdscbluss  eine  solche  Verthci- 
lunjj  des  Pctrnti  des  auf  der  I'"rd- 
übertläcbe  bewirkte,  dass  zwischen 
den  Hufen  des  Pferdes  eine  hin- 
reichend grosse  Spannung  auftrat. 
Thats.lrhiich  haben  die  Majore  C  a  r- 
dew  und  Bagnold  („Elcctrician^, 
28.  Sept.  1894)  anlAsslich  eines 
frilheren  Ähnlichen  Falles»  Versuche 
in  dieser  Richtung  gemacht  und  ge- 
funden, <lass  hei  ihrer  specielirn  V>-t- 
suchsauordnung  zwischen  zwei  Punk- 
ten der  ErdoberflAche,  die  ungcf&hr 
der  Distanz  der  Pferdehufe  entspricht, 
schon  ein  Viertel  der  gesammtcn 
Maschioenspannung  auftrat.  Bei  der 
vorerwähnten  Gasexpiraion  ist  der 
Umstand  interessant,  dass  trotz  sorg- 
frihiger  Untersuchungen  in  den  Ver- 
theilungskästen  und  Rohren  kein 
Leuchtgas  gefunden  wurde.  Dadurch 
gewinnt  die  Vermuthnng  Wahrschein- 
lichkeit, dass  das  explosible  Gasge- 
misch erst  durch  den  f.iehthogen  in- 
folge trockener  Destillation  der  Ka- 
bel-Isolirung  entstanden  ist.  (Ver- 
suche von  Enright  „El.  Rev."). 
Der  tiefere  Grund  für  die  in  London 
so  häufig  eintretenden  Explusioneo  liegt 
in  dem  (auf  dem  Continent  nicht  ge- 
bräuchlichem) System  der  Kabelver- 
legung  in  ciiemen  Einsiehrohren;  dies 
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macht  eine  BeschfldigQog  der  Kabel- 
isolatioa  leichter  möglich  und  be- 
gflutigt  die  Aosammlung  von,  aus 
den  beoacbbarten  Gasrohren  aaa> 
treteadem  Leuchtgas. 

„Electriciaa"  Nr.  864,  1894, 
briogt einen  Aufsatz  von  Partridge, 
in  welchem  auf  die  Erhöhung  der 
Lcerlaufsarbcit  eines  Wechselstrom- 
Transformators  mit  der  Dauer  der 
Bimchaltang  aufmerksam  gemacht 
wird.  Es  werden  Vrrsucbsresuttate 
über  einen  durch  200  Tage  ununter- 
brochen eingeschaltet  gewesenen 
Transformator  mitgetheilt,  dessen 
Leerlaufsarbeit  am  Ende  dieser 
Periode  um  40'*  ,1  gegen  den  anfäng- 
lichen Verlust  angewachsen  war.  Die 
Ursache  wird  in  einer  durch  die 
vielen  magnetischen  Richtnngswechsel 
htTvorgerufenpn  „allmAligcn  magne- 
tischen Erschlaffung"  (ähnlich  dem 
Nachlassen  der  Elasttcität  einer  Feder) 
gesehen.  Blathy  aber  und  insbe* 
sondere  Mordey  („Eleclrician" 
22.  Kebr.  1895),  denen  diese  Er- 
scheinung schon  früher  bekannt  war, 
fOhren  Versuchsergebnisse  an»  ans 
denen  hervorgeht,  dass  die  Permea- 
bilität von  Eisen  bei  langandauernder 
massiger  Erwärmung  (wie  sie  etwa 
bei  einem  constant  eingeschalteten 
Transformatorauftritt)  herabgemindert 
wird,  wodurch  dann  der  Arbeitsver- 
lust vergrösscrt  wird.  Mordey  hat 
Transformatoren  in  einem  Ofen  durch 
lange  Zeit  auf  circa  60^  C.  gehalten 
und  gefunden,  dass  diese,  obwohl  sie 
hlijs  zur  Zeit  der  Messung  einge- 
schaltet wurden,  einen  fortschreitenden 
Mehrverlust  zeigten.  Bei  Transfor- 
matoren jedoch,  die  so  construirt 
waren,  dass  bei  dauernder  Einschal- 
tung nur  unmerkliche  Erwärmung 
eintrat,  zeigte  sich  trotz  dauernder 
Einschaltung  (ohne  kflnstliche  Er- 
wärmung) die  Zunahme  des  Verlustes 
nicht« 

In  „Electrician*  1894,  ^i**  ^5* 
ist  ein  Aufsatz  von  Fleming  Ober 

die  üekonomie  von  Glühlampen  ent- 
halten, in  welchem  gezeigt  wird,  wie 
man  aus  verschiedenen  Lampen  (mit 
gleichem  Wattverbrauch)  von  ver- 
schiedenem Preise  und  verschiedener 


Brenndauer  die  ökonomischeste  heraus- 
rechnet.  Der  Referent  führt  im  An* 

Schlüsse  daran  eine  Rechnung  bezflg* 
lieh  der  ökonomischesten  Lampe 
durch^  wenn  man  es  mit  verschieden- 
wattigen  Lampen  von  gleichem  Preise 
zu  thun  bat,  denselben  Einheitspreia 
für  die  elektrische  Energie  annimmt 
und  eine  bestimmte  untere  Grenze 
festsetst,  bis  sn  welcher  die  Licbfe- 
stSrke  abnehmen  darf. 

„Electrician"  1894,  Nr.  849 
bringt  einen  Artikel  von  S,  P.  T  b  o  m  p- 
s  o  n  über  einige  Vorthetle  des  Wech- 
selstromes, in  welchem  eine  Bemerkuog 
bezüglich  der  Tngkraft  von  Wechsel- 
strom -  Elektromagneten  interessant 
ist :  Während  Gleichstroromagnetc  das 
Maximum  ihrer  Tragkraft  besitsen, 
wenn  der  Anker  die  Polflftchen  be- 
rührt, zeigen  mit  Wechselstrom  er- 
regte Magnete  das  Maximum  bei 
einer  gewissen  Entfernung  des  Ankers 
von  den  Polen.  Der  Grund  liegt  in 
der  Abnahme  des  inductiven  Wider- 
standes der  Wicklung  bei  zunehmender 
Entfernung  des  Ankers. 

In  dem  letsterwfthnlen  Aufsatae 
ist  auch  auf  das  merkwürdige  Ver- 
halten eines  mit  constanter  Belastung 
laufenden  Synchronmotors  bei  wech- 
seloder  Pelderregung  hingewiesen, 
welches  ihn  als  Au^leiehs-Apparat 
in  Wechselstromnetzen  verwendbar 
erscheinen  lässt.  Der  Referent  unter- 
zieht diesen  Fall  cmcr  längeren  Be- 
trachtung. 

Ingenieur  Ross  macht  auf  den 
in  lieft  10  der  „Elektrotechnischen 
Zeitschrift"  erschienenen  Vortrag  des 
Dr.  Frank  Ober  die  Herstellung  von 
Acetylen  besonders  aufmerksam  und 
knüpft  daran  einige  nemerkungen. 

Dem  bisher  verwendeten  Leucht- 
gas ist  mit  Recht  vorgeworfen,  dass 
in  Folge  seiner  Zusammenaetsung  und 
des  geringen  Gebaltes  an  schweren 
Kohlenwasserstoffen  ein  sehr  grosser 
Tbeil  der  darin  aufgespeicherten 
Energie  bei  der  Verbrennung  in 
Wärme  und  nur  ein  sehr  geringer 
Theil  in  Licht  umgesetzt  wird. 

Unter  den  schweren  Kohlen- 
wasserstofien  des  Leuchtgases  nimmt 
das  Acetylen  in  Besug  auf  Leucht- 
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kraft  eiae  besonder«  tiervorracende 

StelKinj^  ein,  doch  beträgt  sein  Vor- 
kommea  im  Leuchtga«;  ntir  rirra  l^f^ 
und  konnte  bis  vor  Kurzem  aa  eine 
Gewiantui^  von  Acety tea  in  ^rOeeerem 
IfaaSBStabe  nicht  gedacht  werden. 

Nach  den  diesbezüglichen  Ar- 
beiten von  Wilison  und  Moissan 
wird  onn,  wenn  maii  ein  Gemenge 
von  Kalk  und  Kohle  im  elektrischen 
Ofen  der  Einwirkung  des  Lichtbogens 
attasetst,  eine  Verbindung  Calcium- 
cnrbid  von  der  Zusammensetzung 
Ca  hergestellt;  D«a  Calcinm- 
Carbid  mit  dem  specifischcn  Gewichte 
2*26  ähnelt  in  sfinrm  Aussehen  der 
Ketortcnkuhle  und  entwickelt  einen 
knoblaocbartiifen  Genich.  Wird  das 
Calciumcarbid  in's  Wasser  geworfen, 
so  ergibt  sich  Ca  -f  Hg  O  —  Cg 
Ca.Ot  d,  h.  wir  erhalten  Ace- 
tylen  und  Kalk. 

Das  Acetylen  Hg  mit  dem 
specifischcn  Ge\virt;tf:  O'gi  besitzt 
eine  ganz  ausserordentliche  Leucht- 
kraft, u.  zw.  sind  durchschnittlich 
mit  0^6  Liter  Acetylen  eine  Stonden- 
kerze  herzustellen,  so  dass  ein  Brenner 
für  einen  Verbrauch  von  150  Liter 
Acetylen  per  Stunde  eine  Leuchtkraft 
von  circa  250  Kenen  hat,  d*  h.  rund 
I5mal  SO  viel  wie  bei  gewöhnlichem 
Le1K■^It■.^'ls  11  nr^  ^ — 4^nial  so  viel  wie 
bei  der  Ausnutzung  des  Leuchtgases 
in  dem  Aaerbrenner, 

Die  gewflbnKchen  Gasbrenner 
sind  für  das  Acetylen  nicht  geeignet 
und  brennt  dassfibe  in  diesen  mit 
russender  i-  iammc^  in  Folge  nicht  gc- 
nflgender  Luftsufuhr,  auch  ist  ein 
grösserer  Druck  erforderlich  wie  beim 
Leuchtgas.  Man  bat  aber  schon  jetzt 
Einlocbbrenner  construirt,  weiche  für 
Acetylen  geeignet  sind,  u.  zw.  fBr 
Lichtstärken  von  30 — 200  Kerzen. 
Die  Temperatur  der  Acet) lenllamme 
mit  circa  900  Grad  ist  gauz  wesent- 
lich niedriger  wie  die  des  Leucht- 
gases mit  circa  1350  Grad.  Der  Be- 
darf an  Luft  beträgt  beim  Acetylen 
per  Stundenkerze  7  ^  Liter  gegenüber 
circa  lö  Liter  beim  Auerbrenner, 
selbes  weist  somit  auch  in  dieser  Be« 
Ziehung  einen  wesentliches  Port- 
schritt auf. 


Nach  den  vorliegenden  Angaben 

ist  es  möglich,  mit  einer  Pferdekraft- 
stunde  im  elektrischen  Ofen  0*4  Kilo 
Calciumcarbid  herzustellen,  welche 
150  Liter  Acetylen  liefern.  Wfthrend 
zur  Herstellung  eines  Cnbikmeter  ge- 
wöhnlichen Leuchtgases  3 — 3|  Kilo 
Kohle  erforderlich  sind,  benötbigt 
man  fllr  die  Herstellung  eines  Cubik- 
meters  Calciumcarbid  rund  lO  Kilo 
Kohle.  Wirr!  somit  berücksichtigt, 
dass  die  Leuchtkraft  des  Acetylen 
1 5mal  so  gross  ist  wie  die  des  Leucht- 
gases,  so  ergibt  sich  hieraus,  dass 
man  zur  Herstellung  der  gleichen  Licht- 
einheit mittelst  Leuchtgas  4 — 5mal  so 
viel  Kohle  braucht,  wie  bei  der  Ge- 
whinnng  von  Acetylen.  Nun  darf 
allerdings  nicht  ausser  Acht  gelassen  , 
werden,  dass  bei  der  Leuchtgas- 
Fabrikation  circa  ^o^Jq  des  aufge- 
wendeten Kohlenqnantaais  in  der  Form 
von  verkaufbaren  Coke  wieder  gc- 
Wonnen  wird,  so  dass,  wenn  dies 
berücksichtigt  wird,  gegenüber  der 
jetzigen  Verwendung  des  Leucht- 
gases im  Auerbreaner,  eine  Brspar- 
niss  an  Kohle  nicht  erzielt  wird. 

Ueber  die  Kosten  der  Her- 
stellung des  Calciumcarbid  liegen 
einwurfsfreie  VerdfEentlichungen  bis- 
her nicht  vor.  Immerhin  lässt  sich 
schon  jetzt  mit  Bestimmtheit  voraus- 
sagen, dass  diese  neue  Gewinnungs- 
methode des  Acetylens  berufen  ist, 
sowohl  der  Gasindttstrie  als  der 
Elektrotechnik  eine  Fülle  neuer  Auf- 
gaben zu  schaffen,  üic  Verwendung 
des  Acetylen  in  der  Gastecbuik  iül 
in  verschiedenster  Weise  möglich. 
Einmal  durch  einen  Zusatz  von  Ace- 
tylen zum  Leuchtgas.  Durch  einen 
derartigen  Zusatz  kann  man  die 
Leuchtkraft  des  Gases  beliebig  er- 
höhen, allerdings  kann  mit  Rücksicht 
auf  das  grössere  spccifischc  Gewicht 
des  Acetylen,  die  Mischung  rrst 
hinter  den  Gasbehältern  erfolgen. 
Es  erscheint  weiter  möglich,  und  dies 
ist  die  erste  Anwendung  des  Calciura- 
carbids  in  der  Praxis,  das  gewöhn- 
liche Wassergas  durch  Zusatz  von 
Acetylen  leuchtend  zu  machen.  Der 
penetrante  Geruch  des  Acetylen, 
welches  im  Uebrigen  ebenso  giftig 
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ist  wie  die  anderen  Kubleawaaser- 
stufTc,  wirkt  beim  Zusätze  zu  Waswr- 
gM  gfiuaüg,  <hi  hiednrdi  das  Aiw- 
strömen  voo  Gas  sofort  bemerkbar 
wird. 

Es  ersclieiot  codlicb  sehr  wubl 
möglich,  dass  später  Gasaostalteo 
nur  für  die  Herstellung  von  Nutzgas 
für  Kraft  und  Wärme- Abgabe  gebaut 
werden  und  die  Verwandlung  des 
Nutsgases  ta  Leuchtgas  erst  io  den 
Wohnungen  der  Kunden  erfolgt.  Die 
hiezu  dienenden  Vorrichtungen  sind 
äusserst  einfacher  Art  und  werden 
vom  Redner  Schema  tisch  erläutert. 

Was  die  sur  Hersiellttog  des 
Calciumcarbids  in  grossem  Maassstabe 
crlorderiichen  Kraftanlagen  betrifft, 
SO  sind  selbe  naturgcmäss  von  be- 
deutendem Umfange  und  wenn  auch 
theilweise  Naturkr&fte  in  Präge  kom- 
men, so  wird  man  doch  an  grosse  Dampf- 
maschinen-Anlagen denken  müssen. 
Um  beispielsweise  das  Leuchtgas  in 
Wien  auif  eine  Lichtstärke  von  etwa 
45  Kerzen  zu  bringen,  wäre  eine 
elektrische  Centrale  von  24.0UO  UP 
erforderlich. 

Sehr  interessant  ist  der  Ver- 
gleich des  Nutzeffcctes  bei  der  Her- 
stellung des  Acctylen  gegenüber  der 
Verwendung  des  Glühlichtes.  Während, 
wie  frflher  erwähnt,  mit  einer  Pferde- 
kraftsiunde  150  Liter  Acetylen  mit 
einem  Liclitwerthe  von  250  Stunden- 
kerzen erzeugt  werden  können,  wird 
die  gleiche  Kraft  in  ehier  elektrischen 
Centrale  unter  günstigen  Verhält- 
nissen 600  Watt  beim  Consumenten 
liefern,  welche  bei  der  Henut2ung  3- 
waiiigcr  Glühlampen  eine  Licbtmenge 
von  rond  200  Stundenkersen  ent- 
sprechen, so  dass  hiemach  im  Prin- 
cipe, al)gesehen  von  den  commer- 
cicUen  Fragen,  nur  mit  Rücksicht 
auf  die  Energie-Umformung,  das  Ace- 
tylen dem  Glüblichte  überlegen  er- 
scheint, fcilenfalls  ist  es  im  buhen 
Grade  interessant,  dass,  während  wir 
den  jüngsten  Fortschritt  der  Gas» 
technik,  den  Auerbrenner,  nur  indirect 
der  Concurrenz  des  elektrischen 
Lichtes  verdanken,  nun  in  der  aller- 


jüngsten  Zeit  die  Elektrotechnik 
direct  einschneidend  io  die  Gas- 
tabrikation  selbst  ehigrelft.  Ebenso 
wenig  wie  seinerseit  die  Erfindung 
des  Auerbrenners  die  Entwicklung 
der  elektrischen  Beleuchtung  gehemmt 
bat,  ist  dies  durch  die  ErilnduDg  des 
Calciumcarbids  so  befOrohtcn,  im 
Gegentheile,  es  steht  zu  erwarten, 
dass  selbe  dazu  dienen  wird,  ein  ge- 
meinsames  Arbeiten  der  Gas-  und 
Elektrotechniker  zur  Befriedigung  des 
Licht-  und  Kraftbedarfnisses  «1  be> 
wirken. 

Schliesslich  zeigt  der  Redner  an 
einem  kleinen  Quantum  Caicinmcarbid, 

welches  er  der  Liebenswürdigkeit  des 
Herrn  Geheimrath  S 1  a  b  y,  Char- 
lottenburg, verdankt,  in  einfachster 
Weise  die  Bereitimg  des  Acetyicas 
und  das  dadurch  erzeugte,  besonders 
schön  gefärbte,  ruhige  Licht. 

14.  März.  —  Kevisiuns-Comitc. 

19.  II  ärs.  —  Aussdinsssitzung. 

20.  März,  —  Sitzung  des  Re- 
gulativ>Comit6. 
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ABHANDLUNGEN. 

Ueber  Analogien  zwischen  hydraulischen  und  elektrischen 

Erscheinungen. 

(Aosxng  ans  dem  AnfsAtze  von  G.  Claude:  „Les  »oalogies  hydnmliqiies  comm«  mode 
d«  cmnprtfbMMB  dm  pMaoBte«  ««etriqiiM,*  Amin  T«^phiqM%  Tom«  XXI  1S94.) 

(Fortietitmg  nnd  Schluss.) 

Ein  q;anz  an;il'^i:pr  Vorgang  findet  im  Condensator  statt :  das  Aequi- 
vaient  der  Membrane  ist  das  Dielektrictim.  In  der  That  >i)ielt  die  Xaliir 
der  Elektroden  bei  einem  Condensator  die  nebensächliche  Rolle,  Wdhrenil 
der  Werth  der  Capadtät  m  erster  Linie  von  der  Beschaffenheit  des  Dielek- 
tricums  abhlin^^t.  Durch  den  classischen  Versuch  mit  der  Lcydnerflasche 
mit  beweglichen  Belegungen  wurde  nachgewiesen,  dass  die  Ladung  sich 
im  Dielektricum  ansammelt.  Ein  weiterer  Beweis  für  die  Analogie  ist  die 
bekannte  Thatoache,  das«  das  Dielektricum  bei  hohen  Spannungen  durch- 
geschlagen wird,  eboiao  wie  auch  die  Membrane  des  Gefilsses  ('  bei  zu 
grossen  Niveaudifferenzen  reissen  kann.  Erwahnenswerth  ist  noch,  dass  die 
Ladung  des  Condensators  in  einer  Aufspeicherung  von  Elnergie  und  nicht 
von  ElektridtStsmenge  besteht  und  dass  diese  Aufspeichern ng  bedingt  ist 
durch  eine  infolge  des  Ladungsstromes  licwirkte  Aendening  des  Mole- 
cularzustandes  im  Die!  ktricum.  Die  Formel  1V=^p.A'  L>rgil>t  die  in 
einem  Condensator  angesammelte  Energie  durch  das  halbe  Product  aus 
E.  M.  K.  und  der  nach  dem  Condensator  versetzten,  aber  nicht  in  dem- 
selben eingeschlossenen  Elektricitiltsmenge. 

In  ahnlicher  Weise  wird  man  mehrere  hintereinander  oder  parallel 
geschaltete  Condensatoren  etc.  durch  hydraulische  Anordnungen  versinn- 
liehen  können. 

II.  Wechselstrom. 

Gehen  wir  zum  Studium  einiger  Erscheinungen  über,  welche  der 
Wechselstrom  bietet.  Hier  handelt  es  sich  vorerst  darum,  das  hydratitiscbe 
Aoalogon  fOr  eine  periodische  E.  M.  IC  zu  finden. 


P.  


it 


Fig.  4. 

Zu  diesem  Zwecke  werden  wir  ein  mit  Flüssigkeit  gelOUtes  GefSss  A 
vertical  und  symmetrisch  gegen  eine  Horizontalebene  FP,  welche  wir  als 

Digitized  by  Google 


218 


Ursprung  der  NivcMudifTerenzen  annehmen  wollen,  auf-  und  abbewegen  und 
hiebci  die  Niveauditierenzen  oberhalb  F  mit  -|-,  jene  unterhalb  P  mit  — 
bezeichnen. 

Um  flberdies  diese  Differenzen»  den  durch  Wechselstrom-Generatoren 
erzeugten  elektromotorischen  Kräften  analog,  auch  nach  der  Zeit  mit  hin- 
reichender Annäherung  dem  Sinnsgesetze  folgen  zu  lassen,  muss  A  an 
einer  Feder  aufgehängt  werden,  deren  Liinge  von  der  gewünschten  Fre- 
quenz abhängt 

a)  Ohm'scher  Widerstand. 

Wenn  das  Gefäss  A  mit  einem  anderen  offenen  Gelässe  B,  in 
welchem  der  Flüssigkeitsspiegel  in  der  Ebene  P  P  liegt,  durch  eine  dünne, 
flexible  Röhre  von  geringer  Länge  verbunden  ist,  so  entspricht  die  Röhre 
nach  den  vorangegangenen  Bemerkungen  dnem  Leiter  von  grossem 
Widerstand  und  sehr  kleiner  Setbstindacdonr  von  welch'  letzterer  wir  vor- 
läufig gänzlich  absehen  wollen. 


Fig.  5. 


Angenommen,  die  Gelässe  A  und  //  befinden  sich  in  gleicher  Hohe. 
Wird  A  geh()l)en,  so  setzt  sich  die  Flüssi'f^keit  infolge  der  zunehmenden 
Kiveaudifferenz  solorl  in  Bewegung,  es  entsteht  in  der  Röhre  eine  Strömung 
von  A  gegen  B,  deren  Intensität  in  jedem  Zeittheilchen  um  so  grösser 
sein  wird,  je  grösser  der  Höhenunterschied  zwischen  A  und  B  in  clem 
betreftenden  Momente  ist.  Das  Maximum  der  Stromstärke  wird  demnach 
unbedin^  jenem  Punkte  entsprechen,  wo  dass  Geläss  am  höchsten 
Punkt  der  Bewegung  angelangt  ist  Ebenso  wird  beim  Sinken  des  GefSsses 
die  Niveaudifferenz  und  gleichzeitig  '  i  \<)ii  A  gegen//  gerid)tete  Strom 
abnehmen,  bis  beide  Grössen  im  Punkte  A  —  Null  werden. 

Während  des  zweiten  Theiles  der  l'eriode,  währentl  der  Bewegung 
von  A  nadi  A\  und  zurflck  werden  sidi  dieselben  Vorgänge,  jedoch  in 
entgegengesetztem  Sinne  wiederholen.  Wird  sonach  von  der  Trägheit 
der  Masse  al)<,'csehen,  so  folgt  die  Stromstärke  genau  den  Variationen 
der  NiveauditVerenz,  d.  h.  Stromstärke  und  Isi veaudifferenz 
werden  in  der  Phase  übereinstimmen. 

Dies  entspricht  in  der  Lehre  vom  Wechselstrom  dem  Satze,  dass 
eine  periodische  E.  M.  K.  in  einem  Leiter  von  selbstinductionslosem 
Widerstande  mit  der  Intensitiit  in  der  Phase  ül)ereinstimint,  dass  die 
augenblicklich  vorhandene  Intensität  J  gleich  ist  dem  Quotienten  E.  M.  K. 
durch  den  Ohm'schen  Widerstand  1?  des  Stromkreises. 
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b)  Ohm'scher  Widerstand  mit  Selbstioductton 

Besprecheo  wir  nun  den  Einfluss  der  Trägheit,  welcher  ja  doch 
nur  theoretisch  veniach]flssif>t  werden  kann  und  denken  wir  uns  in  dieser 
Absicht  die  A  und  ß  verbindende  Röhre  lang  und  von  t^rossem  Quer- 
schnitt. Infolge  der  Trägheit  wird  die  Bewegung  der  Flüssigkeit  nicht 
mehr  absolut  genau  der  aufsteigenden  I^e\ve«^ung  des  Gefässes  -4  folgen. 

Wenn  wir  irgend  eine  StelUin'^  wäluenti  der  Hebung,  z.  \^.  Ao,  fest- 
halten, so  wird  die  Flüssigkeit  daselbst  noch  niclit  die  dieser  Höhe  ent- 
sprechende Geschwindigkeit  eriangt  haben,  mit  anderen  Worten,  der  Strom 
wird  stets  gegen  die  Niveaudifferenz  zurückbleiben,  u.  zw.  wird  diese 
Verzögerung  um  so  beträchtlicher  werden,  je  schneller  die  Aufwärts- 
bewegung stattfindet.  Wenn  .1  am  höchsten  Punkte  in  .1^  angelangt  ist, 
wird  die  Flüssigkeit  noch  nicht  das  Maxiimim  der  Geschwindigkeit  ei reicht 
haben,  sondern  vielmehr  es  erst  erreichen,  wenn  .1  sich  bereits  nach 
abwärts,  etwa  nach  bewegt  hat.  Die  V'eriuutnis^e  ne-en  zu  einlud^, 
als  dass  die  weiteren  Vorgänge  während  der  Bewegung  von  A  nach 
abwärts  bis  A\  und  zurück  besprochen  werden  müssten.  Durch  Ueber- 
legung  wird  man  zu  folgenden  Schlüssen  gelangen: 


¥ig,  6. 

1.  Die  Intensität  des  Stromes  wird  in  jedem  Zeittheilchen  kleiner 
sein,  als  der  in  dem  betreffenden  Augenblicke  vorhandenen  Niveaudifferenz 
entsprechen  würde.  Die  Trägheit  scheint  demnach  den  der  Bewegung 
entgegenwirkenden  Widerstand  zu  erhöhen,  um  so  mehr,  je  grösser  die 
Masse  ist  und  je  rascher  sich  die  Niveaudifleienzen  ändern,  u.  zw.  nicht 
nur  während  des  veränderlichen  Zustandes  (wie  bei  constanter  E.  M.  K.), 
sondern  während  der  ganzen  Dauer  der  Bewegung. 

2.  Zwischen  Strom  und  Ni\ oaudifferenz  ist  eine  Phasenverschiebung 
vorhanden,  u.  zw.  bleibt  der  Strom  in  der  Phase  um  so  mehr  zurück, 
je  schneller  A  osciiliit. 

3.  Der  normale  Zustand  wird  sich  nicht  augenblicklich  einstellen, 
sondern  es  wird  ein  veriuiderlicher  Zustand  vorangehen,  in  welchem  die 
.PhasenverzOgening  und^  die  Stromstärke  ihre  normalen  Werthe  allmälig 
erlangen  werden. 

Es  erübrigt  nur  noch  nachzuweisen,  da^s  die  Verzögerung  nicht 
beliebig  gesteigert  werden  kann  durch  Zunahme  der  Periodenzahl  oder 
Herabmindenmg  der  W.mdrcibung,  sondern  dass  das  überliaupt  ers eichbare 
Maximum  eine  viertel  Periode  beträgt.  Nehmen  wir  zu  diesem  Behufe  an, 
dass  die  Röhre  von  so  grossem  Querschnitt  sei,  da^s  wir  den  Widerstand 
der  Reibung  vernachlässigen  können,  dann  wud  selbst  die  geringste 

15* 
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NiveaudUKereiiz  genOgen,  um  eine  sehr  groMe  Masse  in  Bewegung  zu 

setzen  (die  Geschwindigkeit,  wird  zwar  Uem,  trotzdem  aber  das 

Gewicht  der  in  der  Zeiteinheit  durch  den  grossen  Querschnitt  fliessenden 
Quantität  gross  sein);  vorausgesetzt,  die  Verzögerung  in  diesem  Falle 
entspreche  genau  einer  viertel  Periode,  d.  h.  der  Strom  sei  Nidl  in  dem 
Moment,  als  sich  das  Geföss  im  tiefsten  Punkt  A^'  befindet,  so  werden 
wir  im  Folgenden  zu  untersuchen  haben,  ob  eine  weitere  VereOgerung  des 
Stromes  m^'iylich  ist. 

Da  der  Strom  in  A^'  Null  wird,  in  diesem  Momente  aber  die  Niveau- 
differenz negativ  ist,  entsteht  beim  Heben  des  GeÄsses  ein  Strom  von  B 
gegen  A,  welcher  immer  stärker  wird,  je  höher  Ä  steigt,  bis  A  in  die 

Höhe  von  B  gelangt  ist.  Unmöglich  kann  der  Strom  weiter  ansteigen, 
wenn  A  seinen  Ausgangspunkt  überschreitet,  weil  sich  in  demselben  Augen- 
blick eine  Strömung  zu  entwidceln  beginnt,  welche  der  herrschenden 
entgegengesetzt  ist,  und  letztere  sonach  nur  vermindern  kann.  Das 

Maximum  der  Stromstiirke  i>t  dalier  erreicht,  wenn  die  Niveaudiflferenz 
Null  geworden,  was  einem  Fbasenunterschied  von  einer  viertel  Periode 
entspricht. 

Die  Selbstinducüon  in  tmem  Stromkreise  wird  zur  Folge  haben: 

1.  Eine  scheinbare  VergrOsserung  des  Widerstandes,  abhängig  von 
der  Frequenz  und  der  Selbstmduction 

2.  Eine  Phasenverzögenmg  der  Stromintensität  um  in  Maximum  90'*, 
welche  um  so  grösser  sein  wird,  je  grösser  Frequenz  und  Selbstinductioa 
und  je  kleiner  der  Ohin'sche  Widerstand  ist 

w  L 

Auch  hier  wird  der  normale  Zustand  [erst  allinälig  sich  einstellen. 

cj  Ohm*scher  Widerstand  mit  Capacität. 

Das  nach  Obigem  den  Condensator  darstellende  Geläss  C  sei  mit  A 
durch  eine  flexible,  hinreichend  weite,  aber  sehr  kurze  Röhre  verbunden, 

bei  welcher  wir  sowohl  die  Wandretbung,  als  auch  die  Trägheit  unberück- 
sichtigt luäsen  können.  Heben  wir  das  Geiüss  so  setzt  sidi  die  Flüssigkeit 
in  Bewegung  und  spannt  alirnüfig  die  Mem1»tuie.  Da  von  der  Trägheit 
und  vorläufig  auch  von  den  Reihungswiderständen  abgesehen  wiid,  wächst 
die  Spanmmg  der  Membrane  fast  proportional  mit  der  Niveaudifferenz. 
Wenn  das  Gefäss  A  dem  höchsten  Punkte  seiner  liewegung  nahekömmt 
und  seine  Geschwindigkeit  sich  vermindert,  Mrird  der  Strom  schwächer 
und  endiidi  Null  werden,  sobald  .1  in  .4,  angekommen  und  sonach  das 
Gleichgewicht  zwischen  dem  Druck  der  Flüssigkeitssäule  und  der  Spannung 
der  Membrane  her«„'esteüt  ist,  d.  h.  wenn  die  Niveaudifferenz  am  grössten, 
ist  der  Strom  gleich  Null. 

Senken  wir  das  Gefilss,  so  wird  die  Gegenspannung  der  Membrane 
das  l  elicr^ewicht  erlangen.  Wiewohl  die  Niveaudifferenz  noch  immer 
positiv  ist,  ändert  der  Strom  seine  Richtung.  Letzterer  wird  den  Maximal- 
werüi  erreichen,  wenn  das  Gefäss  A  an  seinem  Ausgangspunkt  ange- 
kommen, die  Niveaudifferen2  Null  geworden  ist,  der  NiveaudUferenz  sonach 
um  eine  viertel  Periode  v  o  r  e  i  1  e  n. 

Die  Betrachtung  dieses  vereinfachten  Falles  erleichtert  wesentlich 
das  V'erstündniss  für  die  complicirteren  Verhältnisse,  wenn  nämlich  die 
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Rohre  «ehr  «ng  und  infolge  dessen  die  Membrane  durch  die  Reibungs- 
iriderslände  in  ihren  freien  Sdiwingungen  gehemmt  ist. 

Wenn  A  am  Scheitel  Ay  angelangt  ist,  wird  die  Spannung  der  Mem- 
brane geringer  sein,  a!<?  es  die  Niveaudifferenz  allein  bedingen  würde,  u.  zw. 
um  so  geringer,  je  rascher  die  periodische  Bewegung  erfolgt  ist.  Der 
Strom  wird  der  Niveaudifferenz  um  so  weniger  voreUen,  je  grösser  Wand- 
reibung und  Periodenzahl  wird. 

Das  Reservoir  C,  welches  bei  constanter  Niveaudifferenz  den  Durch- 
gang des  Stromes  vollkommen  hemmen  würde,  stellt  bei  altemtrender 
Niveaudifterenz  keinen  unendlich  grossen  Widerstand  mehr  dar,  sondern 
wirkt  als  «n  Widerstand,  welcher  um  so  grosser  wird,  je  Idpiner  die 
Oberfläche  der  Membrane,  je  kleiner  sonach  die  Capadtät  wird. 

Diese  Erwngim^en  führen  hinsichtlich  der  Wirkung  von  Capadtät 
und  Widerstand  bei  Wechselströmen  zu  nachstehenden  Schlüssen. 

I.  Wird  ein  Condensator  mit  einem  Widerstand  hintereinander 
geschaltet,  so  erzeugt  eine  periodische  E.  M.  K.  einen  Wechselstrom ; 
der  schdnbare  Widerstand  des  Condensators  wächst  mit  der  Abnahme 
von  CapadtSt  und  Periodenzahl 


Fig.  7. 


2.  Die  Stromstärke  eilt  in  der  Phase  der  E.  M.  K.  um  so  mehr  vor, 
je  kleiner  Frequenz,  Widerstand  und  Capacität  werden.  Der  Phasenunter- 
schied betragt  im  Maximum  90^. 

3.  Der  Strom  wird  nicht  sofort  den  normalen  Stand  erreichen, 
sondern  es  wird  ein  allmäliger  Uebergang  stattfinden. 

d)  Seibstinduction  und  Capacität  parallel  geschaltet. 

Dieser  Fall  ist  verhältnissmassig  einfach,  da  jeder  Zweig  sich  so 
verhält,  als  oti  er  fjr  sich  allein  f>estündc  und  es  nur  mehr  darauf  ankommen 
wird,  die  resultirende  Wirkung  beider  Zweige  zu  ermitteln.  Betrachten 
wir  zunächst  den  sdion  fraher  als  möglich  erkannten  Fall,  dass  in  dem 
Zweige  T  eine  Phasenverzögerung,  in  dem  Zweige  C  ein  Voreiten  des 
Stromes  um  je  eine  viertel  Periode  stattfinde. 
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Nach  einer  gewissen  Zahl  von  z.  ß.  dem  Sinu^geseUe  folgenden 
Oscillationen  des  Gefiteses  A,  wenn  der  normale  Zustand  erreicht  ist,  ist 

<1as  Gefäss  im  höchsten  Punkte  \  angelangt,  der  Strom  in  T  und  in  C 
ist  Null,  die  Spanmin'^f  der  Membrane  dagej^en  am  grOssten.  Selbstver- 
ständlich wird  im  selben  Momente  auch  zwischen  .V  und  B  kein  Strom 
vorhanden  sein  Beii^nnt  das  Geföss  A  sich  zu  senken,  so  setzt  sidi  die 
Flüssigkeit  in  T  von  A  gegen  3/  in  Bewegtmg.  Gleichzeitig  wird  aber 
durch  die  zur  Wirkung  gelangende  Spannung  der  Membrane  in  ein  auf- 
wärts gerichteter  Strom  entstehen,  welcher  die  Flüssigkeit  in  T  ansaugt. 
Der  Strom  zwischen  .1/  und  Ii  wirtl  demnach  der  DitTerenz  der  Ströme 
in  T  und  0  gleich  sein.  Es  kann  gesdiehen,  dass  die  Wirkungen  von  C 
und  T  gleich  sind,  in  welchem  Falle  der  resultirende  Strom  gleich  Null 
wird.  Wenn  diese  Beziehung  bei  einer  gewissen  Stellung  A.,  besteht, 
kann  sie  auch  in  einer  beliebigen  anderen  Stellung  bestehen,  denn  wir 
wissen,  dass  die  StrOme  in  T  und  C,  von  der  Rlditung  abgesehen,  dem* 
selben  Gesetze  folgen;  dann  wird  in  jeileni  Zeitmomente  der  Strom  in  T 
gleich,  aber  entgegengesetzt  jenem  in  ( ',  der  resultirende  Strom  zwischen  M 
und  B  Null,  der  scheinbare  Widerstand  der  Combination  unendlich  gross  sein. 

Bei  constanter  NiveaudifTerenz  wird,  wenn  der  Widerstand  in  T  ver- 
nachlässigt  werden  kann,  die  IntenNität  unendlich  gross  werden.  Daraus 
folgt,  dass  die  Wirkung  der  Tiii^heit  durch  jene  der  Ca])acität  nur  für 
Oscillationen  von  bestimmter  Periodenzahl  compensirt  werden  kann.  Smd 


Ffg.  8- 

die  Schwingungen  zu  langsam,  so  wird  stets  der  Strom  in  T  vorherrschen, 
sind  sie  zu  schnell,  so  wird  der  Strom  in  T  sehr  schwach  sein  und  nie 
jenen  in  C  aulheben  können. 

Im  elektrischen  Sinne  ergibt  sich  daraus  Folgendes: 
Wenn  eine  dem  Sinusgesetze  gemäss  altemirende  E.  M.  K.  in  einem 
aus  parallel  geschalteter  Capacität  und  Selbstinduction  bestehenden  Strom- 
kreise thätig  ist,  wird  der  resultirende  Strom  gleich  der  Differenz  der 
Stromintensitaten  in  den  einzelnen  Zweigen,  weil  dieselben  stets  von 
entgegengesetztem  Zeichen  sind.  Wenn  aber  ausserdem  die  Beziehung 
zwischen  Cajiacität,  Selbstinduction  und  Frequenz  tr- .  L  .  =  j  besteht, 
die  Intensitäten  sonach  nicht  nur  dem  Zeichen  nach  entgegengesetzt, 
sondern  auch  dem  absoluten  Werthe  nach  gleich  sind,  wird  die  Intensität 
des  resultirenden  Ladungsstromes  gleidi  Null,  bezw.  der  scheinbare  Wider- 
stimd  unendiidi  gross. 

e)  Selbstinduction  und  Capacität  in  Serie  geschaltet 

Verbinden  wir  das  Gefilss  A  mit  dem  durch  die  Membrane  unter- 

th eilten  Gefiiss  C  durch  eine  lange  und  weite  Röhre  T,  in  welcher  dije 
Trägheit  der  Masse  gross,  die  W  uidreibung  jedoch  unbedeutend  ist,  so 
lässt  sicli  zunächst  zeigen,  dass  wenn  diis  Getass  vorerst  in  einer  bestimmten 
Lage  erhalten  und  der  Hahn  R  rasch  gefifinet  wird,  in  der  Röhre  ein 
osciUirender  Strom  entstehen  wird,   dass  die  Schwingungszahl  dieser 
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Oscillationen  abhänm'g  von  der  C;ipacität,  von  der  in  Bewegunj^  befindlichen 
Masse  und  der  Wandreibung,  unabhilngig  dagegen  von  der  Druckhöhe 
wird.  Nach  Oeffnen  des  Hahnes  bewegt  sich  die  Flüssigkeit  von  -l  nach  C 
und  spannt  die  Membrane  so  lange,  bis  Gleichgewicht  zwischen  der  Span- 
nung und  der  Niveaudiftcrenz  herrscht.  Aber  in  diesem  Momente,  wo 
die  Flüssigkeit  in  rascher  Bewegung  begriften  ist,  kann  die  Bewegung 
nicht  plötzlich  aufhören.  Infolge  tler  lebendigen  Kralt  wird  die  Flüssigkeit 
noch  weiter  in  C  eindringen  und  die  Membmne  um  ein  Geringes  über- 
spannen, 

Kt  endlich  die  Flüssigkeit  zum  Stillstand  gekommen,  so  wird  das  Ueber- 
niaass  der  Spannung  in  der  Membrane  zur  Geltung  gelangen  und  die  Flüssig- 
keit gegen  .4  zurücktreiben.  Auf  tliese  Weise  entsteht  eine  oscillirende  Be- 
wegung in  der  Röhre,  deren  Amplituden  langsam  abnehmen  werden,  bis 
die  Widerstände  in  T  die  gesammte  in  Thatigkeit  befindliche  Energie 
aufgezehrt  haben  werden,  was  theoretisch  nur  nach  unendlich  vielen 
Oscillationen  eintreten  kann.  Das  Analogon  für  diesen  Versuch  finden  wir 
in  der  sonderbaren  Erscheinung  der  durch  Wechselwirkung  von  Capacität 
und  Selbstinduction  entstehenden  elektrischen  Oscillationen,  nur  mit  dem 
Unterschied,  dass  beim  hydraulischen  Experimente  wenige,  beim  elek- 
trischen Versuch  möglicherweise  Millionen  von  Schwingungen  per  Secunde 
auftreten  werden. 


Wenn  weiters  das  Geläss  .1  in  pendelnde  Bewegung  versetzt  wird, 
und  wenn  die  Periode  dieser  Bewegung  genau  gleich  jener  der  eben 
erwähnten  Oscillationen  angenommen  wird,  dann  wird  sich  die  Amplitude 
der  Flüssigkeitsbewegung  graduell  bis  zu  einer  gewissen  Grenze  ver- 
grössern,  welche  erreicht  sein  wird,  sobald  die  zur  Ueberwindung  der 
Reibungswiderstände  während  einer  Oscillation  aufgewendeten  Energie 
gleich  jener,  welche  der  Kraftquelle  innerhalb  desselben  Zeitraumes  ent- 
nommen wird,  geworden  ist.  Die  Amplituden  werden  in  s  Unendliche  zu- 
nehmen, wenn  keine  der  Flüssigkeitsbewegung  entgegenwirkende  Wider- 
stände vorhanden  sind. 

Bei  alternirender  NiveaudifTerenz  wird  sonach  die  Trägheit  wie  die 
Capacität,  jede  für  sich  allein,  den  scheinbaren  Widerstand  erhöhen;  in 
geeigneter  Art  combinirt,  werden  sich  beide  Grössen  neutralisiren.  Man 
erkennt  aber  auch,  dass  die  Spannung  der  Membrane  mit  der  Amplitude 
wächst  und  selbst  unendlich  mal  grösseren  NiveaudifTerenzen  entsprechen 
kiinn,  als  jene  ist,  von  welcher  die  Stärke  des  Stromes  abhängt. 

Bezüglich  der  Phase  ist  ersichtlich,  dass  die  Maxima  des  Stromes 
und  der  Niveaudifferenz  gleichzeitig  eintreten,  sonach  Phasenübereinstimmung 
beNteht.  Dieser  Fall  wird  bei  Hintereinanderschaltung  von  Selbstinduction 
und  Capacität  bei  verschwindend  kleinem  Ohm  schen  Widerstand  und  unter 
dem  Einflüsse  einer  alternirenden  Potentialdiflerenz  eintreten,  wenn  die 
bekannte  Bedingung  v  -  L.  f'=  i  eingehalten  erscheint.  Es  wird  dann  der 
scheinbare  Widerstand  gleich  Null,  die  Intensität  unendlich  gross  werden. 
Intensität  und  Potcntialdifterenz  werden  in  der  Phase  übereinstimmen. 


A 


Fig.  9. 
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IHe  vorstehenden  Beispiele  zeigen  zur  Genüge,  in  welchem  Maasse 
die  AnalogieD  aus  dem  Gebiete  derHydnulik  geeignet  sind,  selbst  com- 
pUdrte  eldktrische  Erscbeinungen  verständlich  zu  machen.  Hauptsächlich 
ist  es  aber  das  Experiment,  welches  überzeugend  wird  ;  durch  dasseilie 
kann  man  sich  nicht  allein  Rechenschaft  über  die  Erscheinung  selbst 
geben,  Gevrissheit  darüber,  dass  sich  die  Vorgänge  nur  so  und  nicht  anders 
abspielen  können,  erlangen,  man  wird  hiednrch  auch  den  Einfluss  der 
einzelnen,  die  Ersdieinung  bewirkenden  Ursadien  leichter  erkennen. 

Bh. 


Die  Blektricitätswerke  der  Budapester  Allgemeinen  Blek- 

tricitäts^Qesellschaft. 

Vortrag,  geballW  im  Elektrotechnischen  Verein  in  Wien  am  6.  Febraar  1895  BTIENKB 
DE  FODOK,  Betriebsleiter  der  obigen  GcMliMbafu 

(Fortsetzung.) 

Die  Neigung  des  Rostes  ist  dieselbe  wie  jene  der  Rohre;  die  Gc- 
sammtrostüache  beträgt  27  m'^  oder  Ve»  Heizflache,  die  Ireie  Rost- 
flache  betragt  circa  45%  derselben. 

Die  Rauchgase  bestreichen  das  Rohrsystem  in  verticaler  Richtung 
in  vier  Windun^'en.  Der  Ol)erkesseI  wird  von  den  Feuei^;asen  nicht  l)e- 
rühi  t,  und  ist  mit  Korksteinplatten  isolirt.  In  dem  Oberkessel  befindet  sich 
eine  Wasserabscheide-Vorrichtung,  weldte  aus  einem  viereckigen,  vorne 
oflenen  Kasten,  einem  Wasserableitungsrohr  und  einem  Dampfrohre  besteht 
Der  Kasten,  dessen  Roden  durchlöchert  ist,  ist  im  Dampfraume  ge- 
lagert. Das  vorne  aus  deni  Rohrsystein  aufsteigende  Dampf-  und  Wasser- 
gemisch ergiesst  sich  in  diesen  Karten,  nachdem  der  grösste  Theil  des 
Wassers  schon  fiilher  durdi  das  am  Boden  des  Oberkesseb  angebrachte 
Wasserleitun^'srohr  abgelaufen  ist;  das  im  Kasten  befindliche  Wasser 
aber  läuft  tlurch  den  löcherigen  Roden  ab.  Der  Dampf  strömt  durch  den 
vorne  otlenen  Kasten  in  den  Damplraum  des  Oberkessels,  an  dessen 
oberster  Stelle,  der  ganzen  Lange  nach,  dn  horizontales,  gesdiloesenes, 
aut  der  obem  Seite  perforirtes  Rohr  hängt,  doxch  welches  der  trockene 
Dampf  zum  DampK'entil  gelan«,^. 

Das  ganze  System  wird  im  Oberkessel  gespeist,  und  zwar  ergiesst 
sich  das  Speisewasser  aul  einen  eingehängten  Spciseteller,  aui  weldiem 
es  sich  vertheitt  und  die  hohe  Temperatur  des  Oberkesseb  annimmt, 
wodurch  die  festen  Theiie  des  Speisewassers  gleich  im  Oberkessel  aus- 
geschieden werden,  sich  an  dessen  Boden  ablagern,  und  durch  die 
Wassercirculation  nach  dem  Schlammsammler  gebracht  werden,  von  wo 
sie  zeitweilig  ausgeblasen  werden. 

Damit  der  Schlamm  nicht  in  das  Rohr^st^  gelangen  kOnne,  ist 
ein  SchlammHlnger  hinter  dem  Schbimmsammler  angewacht. 

Die  Kessel  sollen  bei  normaler  Relastung  [)ro  Kilogramm  Kohle  (welche 
einen  iieizwerth  von  mindestens  680Q  Calorien  besitzt)  7*8  hj  trockenen 
Dampf,  ausserdem  pro  Quadratmeter  wasserbeiührter  Heizfläche  und  pro 
Stunde  (bei  einer  Speisetemperatur  von  35**  C.)  normal  11  und  maximal 
1 5  k'  trockenen  Dampfes  liefern.  In  beiden  Fallen  soll  die  Spannung  des 
Dampfes  1 1  Atmosphären  betragen. 

Verdampfungsversuche  haben  mit  diesen  Kesseln  noch  nicht  stalt- 
gefunden. 

Zur  Anlage  gehören  noch  zwei  Locomobilen,  von  der  Birma 
R.  Wolf  in  Magdebttrg*Buckau,  welche  für  einen  Arbeitsflberdruck  von 
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sidHMi  Atmosphären  gebaut  sind.  Die  Kessel  derselben  bestehen  aus  einem 
aussiehbaren  Röhrensyston  von  1 30  HeizrOhten  von  je  63^'.>  mm  äusseren 

Durchmesser.  Die  Kess  »II in_'e  betrJljrt  5000  mm,  der  mittlere  Durch- 
messer 1856  wiwj,  der  Durchmesser  der  Feuerhüdise  1250  mm,  die  Heiz« 
flache  jedes  Kessels  80  «n*,  die  Rostfläche  i'S  »t^' 

Die  Kessel  sind  mit  einem  doppelten  Wärmeschutzmantel  umgeben. 
Der  über  der  Rauchkammer  angebrachte  eiserne  Schorn^tein  hat  eine  . 
lichte  Weite  von  500 und  eine  Höhe  von  15?/).   Die  Rauchkammer 
kann  nach  Ueffnung  einer  Anschlussklappe  besichtigt  werden. 

Garantiit  war,  dass  bei  Verfeuening  von  Kohlen,  wdche  einen  Min- 
destheizwerth  von  6000  Calorien  besitzen,  sich  der  Kohlenverbrauch  per 
Indicatorpferd  xmd  Stunde  im  normalen  Betriebe  auf  VIS  *tf  stellen  werde. 

Die  Abnahme- Versuche  ergaben: 

Beanspruchung  der  beiden  Locomobileo  239  PS  efiectiv. 

Kohlenveffarauch  beider  Locomobilen   in  6  Stunden  1483  ftjr  zu- 
sammen. 

Es  wurden  per  Kilogramm  Kohle  erzeugt: 

Am  Schaltbrett  der  Primärstation  600  Wattstunden. 
1,  9         „   Vertheilungsstation  485  Wattstunden. 

Verdampfte  Wassermenge  in  beiden  Locomobilen  10.648  Apr. 

Verdampfungsßihigkeit  der  Looomobilkessel  -^^^  =  7'^^* 

Heizwerth  der  vetbraonten  Kohlen  7428  Calorien. 
Mittlere  Dampfspannung  6-82  Atmosphären. 

Beans[Miirhunj4  der  Locomobilkessel  pro  Ouach'atm.  Heizfläche  IVlkff. 

Kohlenvcrbrauch  pro  eff.  PS  und  Stunde  i  08  A</. 

Die  gegen  die  garantirte  erzielte  Mehrleistung  kann  auf  mindestens 
20^/0  geschätzt  werden,  wobei  jedoch  zu  berücksichtigen  ist,  dass  die  \  er- 
feuerte Kohle  einen  beträchtlich  höheren  Heizwerth  hatte,  als  vom  Unter- 
nehmer i;efordert  wurde. 

Zur  Lagerun;^  der  Kohle  dient  ein  m  lunf  gebonderte  Räume  auf- 
getheilter  Schuppen  von  120  Grundffitehe,  aus  welchem  ein  Geleise 
direct  ins  Kesselhaus  lÖhrt.  Die  den  Kesseln  zugebrachte  Kohle  wird  auf 
einer  im  Geleise  eingeschalteten  Waage  gewogen,  ebenso  werden  auch 
täglich  die  Rückstände  an  Schlacke  und  Asche  abgewogen. 

Die  verfeuerte  Kohle  war  zum  grössten  Theile  Ostrauer  Nuss>  und 
WOrfeUcohle,  in  geringen  Quantitäten  wurden  Oairauer  Kleinkohle»  schlesische 
Georgs-  und  I*  W'ildensteinssegner-Kohle  verwendet. 

Im  Keller  befindet  sich  ein  schnuües  Geleise  für  die  Aschen-Abluhr, 
wdches  nach  einem  Aschen-Aufzug  führt. 

Zum  Vorwärmen  des  Speisewassers  dient  eine  im  Speisewasser- 
Rassin  gelagerte  Heizschlange,  in  welche  die  .Auspuffleitungen  der  Speise- 
pumpen und  einer  kleinen  35pferdigen  Daniijlaiaschine  einmünden. 

Die  Kessel  lieferten  im  Durchschnitt  Dampf  von  1 1  Atmosphären. 
Sie  wurden  mit  7 — 8  Atmosphären  abgestellt  und  am  nächsten  Tag  bei 
noch  6 — 7  Atmosphären  wieder  ani^eheizt.  Trotz  der  grossen  Beim- 
spruchung  in  den  Wintermonaten  wurde  der  Kesselbetrieb  täglich  mit 
einer  Arbeilsschicht  durchgefühlt. 

Besondere  Erwähnung  verdient  der  Schornstein.  Derselbe  hat  eine 
Höhe  von  37m;  der  obere  lichte  Durchmesser  beträgt  2*50  m,  der  untere 
lichte  Durchmesser  3*40  m.  Die  unterste  Wandstärke  !)eträgt  blos  50  c/«; 
die  oberste  21  cm.  Der  Schornstein  ist  aus  Radialtorrasteinen  gebaut,  als 
Bindemittel  dient  guter,  fester  Kalkmörtel,  mit  Zusatz  von  Priraa-Portland- 
Cement,  im  Mischungsverhältniss  1:2:5,  unter  Ausglättung  der  äusseren 
Mauerfi^gen. 
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Im  Innern  selbst  erhielten  die  Mauerwünde  ganz  schwachen  Veri>utz ; 
gerade  so  viel,  dass  auch  hier  die  Mörtelfugen  vollkommen  ausgeglättet 
erscheinen,  da  stärkerer  Mauerputz  infolge  der  nie  gleichmässigen,  stets 
wechselnden  Temperaturen  der  aufsteigenden  Rauchgase  abfallen  müsste. 
Der  Verband  im  Mauerwerk  ist  ein  sehr  inniger,  und  werden  infolge  des 
Umstandes,  dass  die  Form-  resp.  Radialsteine  für  alle  Lagen  genau 
passend  angefertigt  sind,  und  die  Steine  deshalb  nicht  zu  behauen  sind, 
die  Lager-  untl  Stossfugen  sehr  enge,  was  wieder  dazu  beiträgt,  die  Festig- 
keit des  Mauerwerkes  selbst  zu  erhöhen,  und  gewinnt  hierdurch  auch  das 
Aeussere  des  Schornsteins  eine  schöne,  glatte  Ansichtsfläche. 

Der  Aufbau  erlolgte  von  innen  aus,  mit  beweglichen,  verstellbaren 
Krahnen,  auf  zwischen  den  Fugen  (|uer  durchgelegten  RQsteisen  und 
wurden  während  des  Aufl)aues  des  Mauerwerks  die  Steigeisen  in  der 
ganzen  Höhe  des  Kamins  mit  Abständen  von  30 — 40  cm  mit  eingemauert. 

Der  Schornstein  wurde  ausgelührt  von  dem  Baumeister  Jos.  llouzer 
in  Kürnberg.  Die  Festigkeitsberechnung  ergab: 

Grösste  auftretende  Drtickspannung  .    6  45  k<)  pro  rm^ ; 
„       Zugspannung  0-33  „    „  „ 

Ferner  ergab  sich  eine  circa  dreifache  Sicherheit  gegen  Umsturz  des 
Kamins. 

Die  unerwartet  rasche  Zvmahme  der  Anschlüsse  an  das  Leitungsnetz, 
welche  im  letzten  Quartale  des  verflossenen  Hetriebsjahres  eintrat,  und 
eine  kaum  zu  bewältigende  Consumzunahmc  im  Gefolge  hatte,  stellte 
auch  an  die  Kessel  ziemliche  Anforderungen. 

Die  Beanspruchung  der  Kessel  betrug  im  letzten  Quartale  durch- 
schnittlich : 

bei  Kessel  I  22  Betriebstage  monatlich  und  137  Stunden  per  Betriebstag ; 

II        «  21  „  ,  „      144         w  1»  n 

,      „     IV  24         „  „  „     147       „         „  „ 

n       ti      V  24  „  „      I4"8  «  n 

Die  Kessel  wiesen  ihre  längste  Stundenzahl  im  December  auf,  wo 
sie  manchmal  1 5  Stunden  täglich  im  Betriebe  waren,  die  geringste  im 
Monate  Juli,   wo  ihre  Betriebszeit  auf  4*/.,  Stunden  täglich  herunterging. 

Die   verfeuerte   Kohle    ergab   durchschnittlich   67%   Verluste  an 
Schlacke  und  27Va  an  Asche.  Zum  Anheizen  wurde  ungefähr  11% 
gesammten  verbrauchten  Kohle  verwendet. 

Die  Pumpen-Anlage. 

Die  Pumpen-Anlage  zerfällt  in  drei  Thcilc : 
I.  In  die  Kessekpeise-Pumpen ; 

II.  in  die  Pumpen  für  die  Condensations-Anlage  und 
III.  in  die  Pumpen  zur  Beschaffung  des  nöthigen  Frischwassers, 
l,  K  e  s  s  e  1  s  p  e  i  s  u  n  g.  Das  zur  Speisung  des  Kessels  dienende  Wasser 
befindet  sich  in  dem  sogenannten  Reinwasser-Bassin,  in  welchem  auch 
eine  Heizschlange  lagert,  durch  welches  der  Auspufl  der  Speisepumpen 
strömt.  Aus  dem  Reinwasser-Bassin  wird  das  Speisewasser  entweder  direct, 
oder  auf  dem  Umweg  über  einen  Worthington'schen  Wassermesser  von 
Worthington'schen  Dampf-Speisepumpen  angezogen  und  in  die  Kessel  ge- 
drückt. Es  sind  drei  solcher  Pumpen  vorhanden,  welche  zu  einer  Batterie 
vereinigt,  im  Kesselhause  selbst  aufgestellt  sind.  Line  jede  dieser  Pumpen 
reicht  für  drei  gleichzeitig  im  Betrieb  befindliche,  voll  beanspruchte  Kessel 
reichlich  aus,  und  ist  demzufolge  genügende  Reserve  vorhanden. 
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Der  Wassermesser  besteht  aus  zwei  parallel  neben  einander  liegenden 
Plungero,  welche  genau  in  Fühmngsringe  eingepasst  sind.  Das  Wasser 
tritt  unter  Druck  in  die  W^isserkammern  ein  und  wirkt  alternirend  auf  d.is 
eine  oder  das 'andere  Ende  derPlunger,  wodurch  die  Verbindung  mit  der 
Ausströmung  hergestellt  wird.  Der  Hub  der  beiden  Pionger  ist  ebenfalls 
alternirend,  und  ist  einer  derselben  mit  einem  Hebel  verbunden,  welcher 
das  Zählwerk  bethätigt. 

Das  Speisewasser  wird  dem  Rohwasser- Bassin  mittelst  einer  kleinen 
Worthington-Damptpumpe  entnommen  und  gelangt  in  einen  Dervaux- 
schen  automatischen  Wasserreinigungs-Apparat  (mit  beständig  arbeitendem 
Kaiksättiger  und  Klärbehälter),  welcher  das  Wasser  mittelst  Kalkmilch  und 
Sodalösung  weich  macht  und  zugleich  fUtrirt.  Die  Leistung  dieses  Apparates 
betragt  8500 ;  stündlich. 

Die  Reinigung  vollzieht  sich  in  folgender  Weise:  Das  T\  oh  wisser 
str'nit  in  einen  am  obersten  Theil  des  Apparates  angebrachten  \  t  t'.ciiun^'s- 
Apparat,  von  welchem  sus  Abzweigungen  nach  dem  Kaik-baturaieur  und 
naiÄ  dem  Sodareservoir  gehen,  während  die  Hauptmenge  des  Rohwassers 
in  den  KlärcyBnder  gelangt,  in  welch*  letzterem  sich  das  saturirte  Kalk- 
wasser und  die  Sodalösung  mit  dem  Rohwasser  vermischen.  Im  unteren 
Theile  des  Klärbehälters  befindet  sich  ein  Filter,  welcher  den  Zweck  hat, 
die  im  Wasser  suspendirten,  amorphen  Bestandtheiie  in  demselben  zurück- 
zuhalten. 

Der  Kalk-Saturateur,  welcher  getrennt  vom  Klärcylinder  steht,  i&t 
ein  unten  kegelfc^rmig  zulaufendes  Gefäss,  an  dessen  oberem  Theüe  sich 
der  aus  pcnforirtem  Blech  bestehende  Kalkbehälter  befindet,  welcher  täglich 
mit  einer  füschen  Dosis  ungelöschten  Kalkes  gefflUt  wird.  Der  Kalk  föllt 

infolge  öfteren  Umrührens  in  den  si)itzen  Roden  des  Saturateur?,  von  wo 
er  durch  das  zuströmende  Rohwasser  aufgewirbelt  wird,  während  das 
saturirte  Wasser  nach  oben  aufsteigt  und  durch  kegelförmige  Stromtheiler 
ziehend,  in  den  KUubehältern  abfliesst.  Das  Kalkwasser  gelangt  im  oberen 
Theile  des  KJärbehälters,  im  sogenannten  Reactionsraum,  mit  dem  Roh- 
Wasser  und  der  Sodaldsung  in  Vermischung,  und  hier  vollzieht  sich  der 
chemische  Process,  welcher  das  Kessel-Speisewasser  auf  6—7  französische 
(=4 — 5  deutsche)  Härtegrade  brin-^cn  soll.  Das  weich  gewordene 
schlammige  Wasser  gelan'^l  durch  conische  Stromtheiler  in  ein  gemein- 
sames Steige-  und  Sammelrohr  und  von  hier  in  der  aus  gewöhnlichen 
Hobelspiinen  bestehenden  Filter,  von  wo  es  in  das  Reinwasser-Bassin 
atAiesst. 

II.  Condensations  - Anlage.  Von  den  Dampfmaschinen  führt 

eine  in  den  Kellerräumen  befindliche  gemeinsame  Ausguss- Leitung  nach 
dem  sogenannten  Ausguss-Bassin.  Dasselbe  besteht  aus  drei  Räumen, 
welche  durch  mit  Blechfilter  verkleidete  CommunicationslIiQren  mit 
einander  in  Verbindung  stehen,  und  welche  den  Zweck  haben,  die  Be- 
wegung des  einströmenden  Wassers  abzudämpten,  so  dass  sich  das  mit- 
gerissene Oel  auf  dem  Wasserspiegel  :U>sdieiden  kann.  Das  Ausguss-Bassin 
selbst  steht  durch  communicirende  Röhren  mit  dem  Gradirwerks-Bassin 
und  dem  Rohrwasser-Bassin  in  Verbindung,  so  dass  alle  drei  eventuell 
2U  einem  gemeinsamen  Zwecke  benützt  werden  können. 

Die  hau[)tsächlichste  Bestiniinung  des  Ausguss-Rassins  ist  aber,  die 
lÜr  die  Injections-Leitung  der  Condensations-Anlage  nuthige  Wassermenge 
abzugeben.  Das  Wasser  wird  aus  dem  Ausguss-Bassin  auf  ein  Gradir- 
werk  gepumpt,  von  wo  es,  in  feinen  Regen  vertheilt,  in  das  ^Gradirwerks- 
Bsissin'*  fiUlt,  aus  welchem  es  von  der  Injections-Leitung  der  Condensatoren 
angesogen  wird.  (ForttctuioE  folgt.) 
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Die   elektrische  Beleuchtungs-,   Kraftübertragungs-  und 
Eisenbahn-Anlage  der  Brauerei  Zipf. 

Ausgeführt  Ton  KREMENEZKY,  MAYER  &  Co.,  Wien. 

Anschliessend  an  den  im  Heft  V  erschienenen  kurzen  Artikel,  geben 
wir  im  Foi^^enden  eine  ausführliche  Beschreibung  der  interessanten  elek- 
trischen Anlagen  in  der  Brauerei  in  Zipf. 

Auf  der  Strecke  der  Kaiserin  Elisabeth- Weslbahn  zwischen  Wels 
und  Salzburg  ist  die  Bahnstation  Redl-Zipf  gelegen;  schon  von  der  Station 
aus  ist  die  grosse  Brauerei  des  Herrn  Dr.  S  c  h  a  u  p  mit  den  qualmenden 
Schornsteinen  und  dem  schönen  Walde  im  Hintergrunde  sichtbar.  In  etwa 
20  Minuten  ist  die  mit  allen  Erfindungen  und  Verbessenmgen  der  Neuzeit 
ganz  modern  eingerichtete  Brauerei  erreicht. 


Fig.  I. 

Vorstehende  Fig.  i  zeigt  uns  das  für  die  ganze  Anlage  ziemlich 
central  gelegene  Maschinenhaus  im  Grund-  und  Aufriss. 

Wie  daraus  ersichtlich,  sind  vier  Dynamomaschinen  (System  Kre- 
menezky,  Mayer  &.  Co.)  aufgestellt,  von  welchen  zwei  für  die  Beleuchtung 
und  die  imderen  zwei  für  die  Kraftübertragungs-  und  Bahnanlage  Verwen- 
dung finden. 

Die  eine  Lichtmaschine  leistet  bei  115  Volt  20.000  Watt  und  dient 
zur  Beleuchtung  während  der  Arbeitszeit;  die  zweite  Lichtmaschine, 
welche  bei  I15  \'olt  lo.ooo  Watt  leistet,  dient  für  die  Tag-,  Nacht-  und 
Nothbcleuchtung.  Letztere  lault  mit  wechselnder  Belastung  ununterbrochen 
Tag  imd  Nacht,  während  erstere  nur  zur  Zeit  des  starken  Lichtbedarfes 
einspringt. 

Das  Schaltbrett  für  die  Beleuchtungsanlage  enthält  alle  nßthigen  Mess- 
und  Kegulirapparate,  Erdsclilussprüfer  und  Glockensignale,  sowie  eine  An- 
zahl Gruppenausschalter,  mit  welch'  letzteren  es  möglich  ist,  die  einzelnen 
Gebäude  direct  vom  Schaltbrette  aus  abzuschalten.  Ebenso  können  die 
beiden  Dynamos  jede  für  sich  oder  auch  parallel  geschaltet  gemeinsam 
das  Netz  speisen. 
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Montrrt  sind  nahe  an  locx)  Glühlampen  tind  4  Bo'j;enlanipen,  von 
deoea  600  Glühlampen  nebst  den  Bogenlampen  gleichzeitig  brennen 
kOoneo. 

Die  Freileitungen  im  Gesammtgewichte  von  circa  1^/2  Tonnen 
blankem  Kupfer  sind  alle  durch  Hh'Lzschiitzvorrichtungen  genügend  gesichert. 
Die  i&olirten  Drähte  und  Kabel  in  einer  GesammtUuige  von  circa  25  km 
sind  bei  jeder  Querschnittsfladerung  direct  an  der  betreffenden  Stelle  mit 
Bleiscfautz  versehen,  so  dass  im  ("alle  eines  Kurzschlusses  die  betreffende 
Leitiii^  sofort  stromlos  wird. 

Hier  kamen  zum  ersten  Male  die  in  Heft  III  vom  i.  Febninr  be- 
schriebenen, ganz  aus  Glas  verfeitigten  Quecksilber-Ausschalter,  ^ur  Ver- 
wendung, welche  aus  der  Fabrik  der  Firma  Kremenezky,  Mayer  &  Co. 
hervorgegangen  sind  und  sich  sehr  gut  l)e\vährt  halten.  Die  Vortheile 
derselben  gegenüber  den  früher  in  Gebrauch  befindlichen  Ausschaltern  mit 
Gummischläuchen  sind  wühl  Jedermaim  bekannte.  Abnützung  hat  sich 
bis  heute,  nach  tV Jährigem  Betriebe,  gar  keine  gezeigt,  und  da  du  Glas 
dem  Eindringen  der  Feuchtigkeit  genügend  Widerstand  leistet»  bldben 
diese  Ausschalter  überhaupt  unverändert. 

Lampen  zum  Ausleuchten  der  Fässer,  zum  Anspiessen,  ähnlich  den 
Mheren  Kerzenhaltera  und  zum  Authängen  auf  den  Fassrand  wurden  den 
Bedürfnissen  entsprechend  angefertigt  und  erlflllen  diese  den  Zweck  so 
vollkommen,  dass  jedwede  Kerzenbeleiichtung  wegfallen  konnte.  Das  Vor- 
urtheil  der  alten  Braumeister:  ,.ohne  Kerzen  kann  man  in  einer  Brauerei 
iwdlt  sdn**  ist  hoffentlich  endgiltig  beseitigt. 

Von  den  vier  montirteo  Bogeidampen  dienen  zwei  zur  Hofbeleudi- 
tuDg  und  zwei  zur  Festbeleuchtung  des  Saales  im  Restaurationsgebaude. 

Der  Sp-tnnungsverlust  in  den  Leitungen  betrügt  circa  3'5®/o. 

Die  Troppenbeleuchtung  kann  von  irgend  einem  Stockwerke  aus,  für 
d.is  ganze  Treppenhaus  aus-  oder  eingeschaltet  werden,  um  es  recht  be- 
quem zu  haben  und  mOj^chste  Oekonomie  im  Kraftverbrauche  zu  erciden. 
Wo  das  nicht  der  Fall  ist,  müssen  Stiegenlampen  immer  bmmen. 

Aus  Fig.  r  ist  er-^ichtlich,  dass  ausser  den  zwei  bereits  beschriebenen 
Lichtmaschinen  auch  noch  zwei  bereits  erwähnte  Dynamomaschinen  Auf- 
stellung gefunden  haben,  weiche  zum  Betriebe  der  Kraltiuilage  und  der 
Eisenbahn  dienen. 

Jede  Maschine  leistet  bei  500  Volt  2aooo  Watt;  es  sind  Compound- 
maschinen  mit  5%  üebercompoundirung. 

Diese  beiden  Mjischinen  arbeiten  ebenf.dls  auf  ein  gemeinsames 
Schaltbrett,  das  ^Kraitübertragungs-Schaltbrett",  welches  derart  eingerichtet 
bt,  dass  jede  Maschine  lür  sich,  aber  auch  beide  parallel  gesclialtet  arbeiten 
können.  Die  zwei  bipolaren  Kohlenausschalter  gestatten  jeden  Betrieb 
von  dem  anderen  vollständig  zu  trennen.  Die  Bleisicherungen  sind  mit 
einem  aus  hohem  Widerstandsmatetiale  bestehenden  Nchenschhiss  ver- 
sehen, um  das  eventuelle  Abschmelzen  mit  möglichst  wenig  Funkenbil- 
dung zu  enn<}glichen.  Die  zwei  automatischen  Ausschalter  madien  die 
Stromkreise  sofort  stromlos,  sobald  sich  die  Stromstärke  über  das  zulässige 
Maximuni  steigert.  Auch  hier  ist  ein  Draht  im  Nebenschluss  angebmcht, 
um  am  Quecksilber  keine  Funken  aultreten  zu  lassen.  Nach  erfolgter 
Auslosung  des  Automaten  verpuSk  der  dünne  Draht  ohne  merkliche 
Funkenbildung. 

Die  Mälzerei  wurde  früher  mittelst  lair^er  unterirdischer  Transmissions- 
welle \inrl  dreifach  übersetzten  Seiltransmissionen  angetrieben.  Was  da 
iür  ein  Nutzeffect  herauskam,  kann  man  sich  wohl  denken,  jedesfalls  nicuL 
mehr  als  30 — 4o7ü- 


^30 


Seilthutm  und  Seiltran<5missionen  sind  gefallen  und  rmstatt  dessen 
lührea  zwei  blanke  Kuplerdrähtc  von  5  mm  Stärke  in  das  Mäizereigebäude, 
weldie  den  Strom  zum  Elektromotor  f&hrea  Dersdbe  leistet  25  eff.  HP, 
der  Spanniiiig5v«rlU8t  in  der  Leitung  betragt  lVt%  der  Nutzeflfect  von 
Dynamo-  bis  Motonvclie  79  5%. 

Variationen  in  der  Helastuni,'  des  Motors  hal)en  nur  eine  sehr  gcnn^^e 
Schwankung  in  der  Tourenzalil  zur  FoJge,  weil  der  Motor  als  Nebenschiuss- 
motor  ausgeführt  ist.  Der  Motor  läuft  tu  Zeiten,  wo  die  Mälzerei  im  Be- 
triebe ist,  Tag  und  Nacht  und  hat  noch  zu  keinen  Betriebsstörungen  An- 
lass  gep;ehen.  (Anfangs  konnte  man  sich  nur  schwer  entschliessen,  den 
Seilthurm  niederzurcissen,  weil  man  noch  nicht  das  richtige  Vertrauen  zu 
der  modernen  Aibeitsübertragung  hatte ;  jetzt  ist  derselbe  schon  iHngst 
verschwunden.) 
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Fig.  2. 

Nun  wollen  wir  zur  Heschreiliung  der  Rahnrinlage  öbcrgeliea. 
Der  frühere  Betrieb  wiir  ein  ;mimalischer  und  zwar  mit  Oclvsen, 
daher  ein  sehr  langsamer. 


Flg.  3. 

Aus  Fig.  2  ist  die  Trace  er>ichtlich,  welche  eine  einfache  Lünge  v«»n 
hm  besitzt  und  mit  den  Nebengeiei'ien  rund  2  Am  l)eträgt. 
Die  Steigungsverhältnisse  und   Krümmungsradien  sind   aus   Fi.;.  * 
ersichtlich.  Die  Sclüenen  sind  von  der  Form  der  gewölmüchen  Eisenbahn- 
schienen, nur  leichter. 
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Längs  der  Trace  geht  auf  separaten  Stangen  die  Staatstelegraphen- 
leitttog. 

Die  Bahn  ist  mit  oIjci  irdischer  StioniziifOhriinq  \ersehen  iContact- 
Icitunj^',  'rrf)lleyleitun^),  welche  auf  kräfti'^'cn  .Masten  mit  Sduniedeeisen- 
Auslegein  von  Special-Eisenbahn-Isoiatoren  j^eluhrt  ist. 

Die  Fig.  4  zeigt  die  Constructiou  derselben  ganz  genau. 

An  starken  Krümmungen  sind  die  Mäste  noch  extra  versteift,  be- 
ziehungsweise verankert,  um  den  mehrere  hundert  Kjlogramm  betragenden 

Zug  aushalten  zu  kennen. 

In  der  Skizze  sind  die  Isolatoren  für  die  Signalleitung  nicht  enthalten. 
Diese  Signalleitung  dient  dazu,  um  von  der  Brauerei  nach  der  Station 
Redl-ZIpT  und  nach  der  Kraftcentrale  den  Abgang  eines  Zuges  bekannt 
zti  qelien,  oder  von  der  Station  RedUZipf  nach  der  Brauerei  und  Kraft' 
centrale  zu  sii^nalisiren. 

Die  uberirdische  Leitung  selbst  besteht  aus  8  mm  starkem,  hart- 
gezogenen Kupferbronzedraht,  weldier  in  die  Ohren  der  SpedaMsoiatoren 


eingelöthet  ist.  Die  Rflckldtung  des  Stromes  geschieht  durch  die  Schienen, 
welche  durch  Kupferlaschen  mit  einander  verbunden  sind,  um  einen  guten 

Cont'ict  zu  sichein. 

Die  Aufgabe  der  für  diese  Buhn  zu  construireaden  Lasten^Locomotive 
war  folgende: 

Es  sotten  zwei  Rollwagen  mit  compieter  Belastung  von  je  3^/«  t  bei 
lohn  per  Stunde  in  der  durchschnittlichen  Steigung  von  Va*  befördert 
werden,  welche  Geschwindigkeit  sich  in  der  Steigung  gleichzeitiger 
Passiruog  von  Curven  entsprechend  reduciren  kann. 

Der  Kraftaufwand  soll  12  elektr.  HP  nicht  Qbersteigen. 

Zuerst  soll  nun  eine  Rcschreiliunu  der  Locomotive  seihst  folj^en  und 
später  wird  mittelst  einer  tabelIari^chca  Zusammenstellung  der  praktisdieu 
Betriebsresultate  gezeigt  werden,  wie  m.in  den  obigen  Anforderungen 
gerecht  geworden  ist. 

Wie  aus  Fig.  5  ersichtUch  ist,  sieht  die  I/Komotive  einem  gewöhn« 
üchen  Tramwaywaggon  nicht  unähnlich. 
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der  Achse,  andererseits   ledernd   an  einem  Querträger,   so  dass  das  An- 
lassen  nicht  ruckweise  geschehen  kann,   '^rindern   zuerst  die  Fede'-n 
sammendnVkt,  bevor  die  Bewegung  erfolgt    iJ'  iM  ir  .r  tu  iht  nuitelst  ein- 
facher Zaluuadüliersetzung  die  eine  Locomotivachse  an,  wahreiid  die  andere 
Achse  ihre  Belegung  durch  einen  Ketlenanliieb  eihSlt 

Der  Motor  scdbst  (System  Kremenezkr,  Mayer  &  Co«)  tat  ein 
Wasser*  und  staubdicht  abgeschlossener  Serien-Motor  vom  4poGgett  Eineo- 


bahntypus,  jedoch  mir  mit  zwei  .Ma<j;nets|)iilen,  zwei  Kohlenbürsten  und 
ans  StahlL;uss  ;  seine  Leistung;  l•ct^ä^t  15  cH.  ///\  Die  Armntnr  besitzt 
RingwickeliinL,'  mit  i^est  inzten,  oben  etwas  i^eöfTnelen  Xtitoo  (eine  soge- 
nannte eisengekleidete  Armatur)  und  macht  600  UnHitehungea  in  der 
Minute;  die  Wagenachse  macht  106  Touren  in  der  Minute. 

Der  Anlasse}  linder-Commutator  mit  Umsteuenmg  üuai  Vor-  und  Rück- 
wärtsfahren, welcher  etwas  aus  dem  VVagenmittel  5>teht,  gestattet  es,  Wider- 
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stände  einzuschalten  und  Magnetwickelungen  in  Serie  und  parallel  zu 
sch;dten. 

Die  in  Ruhe  befindlichen  Kohlenbürsten  nehmen  den  Strom  ab,  und 
es  j^eschieht  die  Ein-  und  Ausschaltung  mittcl^t  eines  Hebels,  der  sich 
am  oberen  Ende  des  gusseisernen  Kastens  befindet.  Dort  hat  auch  die 
Hremskurbei  ihren  Sitz,  welche  gleichzeitig  die  Signalglocke  (Patent 
Riedel)  trägt. 

Der  Hebel  für  den  Anlasscylinder-Commutator  ist  al)nehmbar,  damit 
der  Locomotivführer,  wenn  er  seinen  Platz  verläsbt,  dieselbe  mitnehmen 
kann,  um  nicht  Unberufenen  die  Hantirung  des  Einschaltens  zu  ermög- 
lichen. Der  Stand  für  den  Waj^enführer  ist  so  gewählt,  dass  er  stets 
freien  Ausblick  auf  die  Strecke  hat,  gleichgiltig,  ob  die  Locomotive  voi- 
oder  rückwärts  lauft. 

Die  Stromzuführung  geschieht  durch  den  seitlich  angebrachten  Stahl- 
rohr-Contactarm  mit  Lautrad,  von  welch'  letzterem  aus  im  Rohr  ein  gut 
isoliites  Kabel  zum  „Controller"  führt;  das  Ganze  ist  auf  einer  Console 
montirt  und  drehbar,  so  dass  es  für  die  verschiedenen  Fahrrichtungen 
nur  umgedreht  zu  werden  braucht.  Die  seitliche  Anordnung  w;ir  deshalb 
erforderlich,  weil  man  durch  3  m  hohe  Thore  fiihren  muss.  Die  Anordnung 
desselben  auf  dem  Dache  wäre,  da  die  Locomotive  bereits  2*8  m  hoch  ist, 
*  nicht  zulässig  gewesen. 

Im  Innenraume  des  Wagens  befinden  sich  abnehmbare  Bänke,  sodass 
man  entweder  Pakete  oder  Personen  noch  extra  zu  befördern  in  der  Liige 
i!>t.  Bei  nächtlichen  Fahrten  wird  der  Innenraum  durch  zwei  Glühlampen  er- 
leuchtet und  die  Strecke  durch  eine  Laterne  mit  Reflector,  welche  drei  Glüh- 
lumpen enthält ;  das  schön  weisse  Licht  ist  weithin  sichtbar. 

Vorn  und  rückwärts  ist  die  Locomotive  mit  Puffern  und  Bahn- 
räumer, zugleich  Schneepflug  versehen.  Die  elektrische  Locomotive  sammt 
Einrichtung  ist  in  den  Werkstätten  der  Firma  Kremenezky,  Mayer  &  Co. 
hergestellt. 

Gefahren  wird  last  den  ganzen  Tag  ununterbrochen,  weil  mit  jedem 
Lastzuge  eine  Anz^dil  Waggons  kommen,  welche  Fässer,  Kohle,  Ziegel, 
Hoi)fen,  Malz  etc.  bringen. 

In  der  vorstehenden  Tabelle  sind  die  früher  erwähnten  praktischen 
Hetriebsergebnisse  zusammengestellt.  Man  ersieht  daraus,  dass  die 
12  elektr.  ///'  erst  bei  einer  Belastung  von  13 — 14  t  erreicht  werden. 

Daraus  ist  zur  Genüge  ersichtlich,  wie  leicht  der  Motor  seinen  An- 
forderungen entspricht;  denn  nur  zu  häufig  kommt  es  vor,  dass  anstatt 
den  bestimmten  zwei  Rollwagen  drei  angehimgt  werden,  und  die  Leistung 
beträgt  dann  mehr  als  15  efi".  ///',  wie  aus  der  Tabelle  zu  ersehen  ist, 
lür  welche  Leistung  der  Motor  conslruirt  ist. 

Reparatur  ist  nach  circa  einjährigem  Betriebe  noch  nicht  die  geringste 
vorgekommen.  Es  ist  nur  zu  wundern,  dass  nach  so  günstigen  Betriebs- 
ergebnissen, wie  es  die  elektrischen  Bahnen  auch  für  den  Frachten- 
transport im  Allgemeinen  zeigen,  die  Entstehung  derartiger  Betriebe  den- 
noch verhältnissmässig  l;mge  auf  sich  warten  lässt. 

In  einer  der  nächsten  Nummern  wenlen  wir  die  Beschreibung  einer 
anderen  elektrischen  Bahn  bringen,  wie  sie  in  der  Zuckerindustrie  Ver- 
wendung gefunden  hat. 
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Ueber  eine  Neuerung  an  elektrischen  Glühlampen.*) 

Um  du  cheuere  Platin  aus  der  Glfllilampe  su  eliminireD,  hat  W.  Bolton 

ein  Verfahren  lum  Patent  an^^cmeldeti  wdcbea  auf  der  schnellen  Oxydation 
von  fein  vertheilteoi  Aluminium  durch  den  Sauerstoff  der  Luft  beruht.  Zu 
dieaem  Bchufe  wird  Aluminium  am  besten  vermittelst  eiocr  Lösung  eines 
Qaecksilbersalws  amalgamirt  and  nicht  durch  neulliaches  Quecksilber,  da 
durch  dieses  eine  zu  ungleicbnftsstge  Amalgamation  eintritt.  Gleich  oaeb 
dem  Behandeln  des  Aluminiums  mit  der  Quecksilbersalzlösung^  gewahrt  man 
ein  üppiges  Emporwuchern  ton  Aluminiumoxyd,  das  ein  schönes,  moosartige» 
Ansehen  hat  (verfl.  Graham-Otto).  Dieses  lusserst  fein  vertheilte  und  sarte 
Oxyd  repräsentirt,  wenn  es  fest  zusammengepresst  wird,  eine  sehr  dichte 
und  für  Luft  undurchlässige  Masse.  Dieses  ist  nun  das  wirksame  Agens  bei 

Bolton's  Verfahren. 

In  ein  beliebig  dickes  Glasrohr  wird  ein  Stück  Aluminium  von  ent- 
sprechenden Dimensionen  geschoben  nnd  an  der  Stelle,  auf  der  das  Metall 
lagert,  Aber  dem  Gebläie  erhiut.  Während  das  Glas  weich  und  siehbar 
wird,  schmilzt  das  Aluminium,  wird  nun  das  Glas  gezogen,  so  muss  das 
geschmolzene  iViciall   entsprechend   der   sich   so  bildenden  Glasröhre  mit- 


Fig.  I.  Fig.  a.  Fig.  3. 

wandern,  da  es  sonst  nirgend  wohin  ausweichen  kann.  Man  zieht  so  lange, 
bis  eine  etwa 

fntn  im  Durchmesser  betragende,  mit  Aluminium  erfallte 

Röhre  gebildet  ist,  darauf  Iftsst  man  erkalten ;  dabt^i  erstarrt  das  Metall 
und  bildet  einen  Draht  im  Innern  der  Glasröhre,  die  durchweg  Risse  und 
Sprünge  bekommt.  Dieses  ist  aber  von  keinem  Belang,  da  der  erste  Glas- 
flbersug  nur  dazu  dient,  um  das  Metall  beim  späteren  Einschmelsen  in  einen 
dickeren  Glasmantel  su  schfltsen  und  vor  dem  Abschmelzen  su  bewahren. 

Wie  Fig.  I  zeigt,  werden  von  dem  mit  dQnnem  Glasbezug  umgebenen, 
auf  vorbeschriebene  Weise  hergestellten  Draht  .1^  etwa  3  rm  lange  Stücke 
abgeschnitten  und  in  einen  dicken  Glasmantel  Gl  eingeschmolzen.  Hierbei 
schmilzt  natflrlich  das  Aluminium  wiederum,  wird  aber  an  den  Austrittsstellen 
ans  dem  Mantel  durch  den  dfinnen  GlasQbersug  vor  dem  Herabfallen  be- 
wahrt. 

Fig.  2  zeigt  eine  fertig  gebaute  Lampe.  An  den  Stellen  h  b  der  Alu- 
miniumdrähte AI,  die  in  den  Glasmantel  (jl  eingeschmolzen  sind,  wird  auf 
irgend  eine  Weise  der  Koblenbflgel  KK  leitend  angebracht  und  das  Ganse 

*)  Auissg  MU  «ia«m  in  der  L  Jahretvertaminliiag  der  «Deatschen  elektrochemischen 
GsMÜichaft*  ia  Berlia  am  6.  October  1894  geludtiaea  Vortrage. 
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an  den  aus  der  Pigvr  ersichtlichen  Stellen  in  die  Glasbirne  Br  eingfeachnotseo, 

deren  Spitie  8  vor  dem  Auspumpen  ein  Glasrohr  biidett  dessen  Ende  an 
der  Luftpumpe  angebracht  wird.  Nach  dem  Auspumpen  wird  die  Lampe 
von  der  Rühre  abgcscbmolxen  und  bildet  die  Spitze  8,  Beginnt  man  mit 
den  Auspumpen  der  Loft,  ao  tritt  swiachMi  den  AIiUBiaiuflidrihtea  und  dem 
Mantel  Ql  Luft  in  die  Birne,  da  die  ilusdehnunga-Coeificienien  der  beiden 
Materialien  verschiedt-n  sind.  Um  nun  dieses  zu  verhindern  und  dadurch 
einen  Ersatz  für  Platin  zu  schaffen,  wird  während  des  Auspumpeos  auf  die 
äusseren  Durcbbrucbsstellen  der  Alumininmdrfthte  bei  a  a  ein  Tropfen  einer 
concentrirten  Qoecksilber-ChloridlOanng  aufgein^en.  Dieser  wird  In  den 
Zwischenraum  zwischen  Glas  und  Aluminium  durch  die  saugende  Wirkung 
der  Luftpumpe  und  durch  dir  capillare  Attraction  eing^cpresst,  amalgamirt 
auf  diese  V\  eise  die  übcrlläcbe  des  Mculls  und  der  Sauerstoff  der  nach- 
dringenden Luft  oxydirt  daa  In  Quecksilber  fein  vertheilte  AInninian.  Dan 
enporwuchernde  Oxyd  presst  sieb  fest  swiscben  Glaswand  und  Metall,  ohne 
ein  Springen  des  Glases  zu  verursachen  un<l  verhindert  auf  dirsi*  Weise  ein 
weiteres  Eindringen  der  Luft.  Diesen  Vorgang  veranschaulicht  in  ver- 
grÖBsertem  Maassstabe  die  Fig.  3,  die  einen  LAngsachnitt  durch  deo 
nit  Hg  Cl^  behandelten  Fuss  der  Lanpe  darstellt. 

Es  ist  aus  der  Figur  ersichtlich,  dass  der  Zwtschenraun  swiscben 

Glaswänden  Gl  und  Zuleitungsdrähteo  AI  AI  sich  mit  dem  Aluniniumoxyd 
erfüllt  (auf  der  Zeichnung,  O,  jjunktiri),  dieses  wird  mit  elementarem  Druck 
zusarr)m('n^(-[>resst,  da  es  oirgeud  wohin  ausweicheo  kann  und  verhindert, 
wie  gesagt,  auf  diese  Weise  ein  Eintreten  der  Luft  in  die  Glasbirne.  Sollte 
sich  mit  der  Zeit  das  GefOge  lockern  und  dadurch  Luft  eindringen  wollen, 
so  würden  sogleich  neue  Partikel  des  noch  im  Vorrath  befindlichen  Amal- 
gams oxydirt  werden,  wodurch  dem  Eintreten  der  Luft  gewissermassen  ein 
Riegel  vorgeschoben  wQrde.  Anstatt  des  reinen  Aluminiums  kann  man 
natOrlich  auch  andere  geeignete,  leicht  oxydirbare  Metalle,  Aluniniun-Le- 
girungen  oder  mit  Aluminium  irgendwie  dflnn  Obersogene  DrAhte  anderer, 
schwerer  schmelzbarer  Metalle  anwenden. 

Viele  Millionen  elektrischer  Glflhlampen  werden  jährlich  fabricirt  und 
verbrauc  ht.  .Nehmen  wir  für  Europa  nur  IG  Millionen  an  und  für  jcdr  Lampe 
O'oö  </  Platin,  SU  repräscntiren  diese  bereits  ein  Gewicht  von  ^00  kg  Platin, 
die  der  chemischen  Wissenschaft  und  Industrie  jährlich  entsogen  werden 
und  den  Pr^tis  dieses  Metalls  in  die  Höbe  sc  hrauben.  Versucht  man  es  auch, 
durch  Kiickkauf  ausgebrauchter  Lampen  den  Platinverbrauch  auf  das  ge- 
ringste Maass  zu  beschränken,  indem  man  die  in  den  Lampcnfüssea  einge- 
schmolsenen  Platindrfthte  für  neue  Lanpen  verwendet,  so  wird  inmerhin 
nur  sehr  wenig  gerettet,  indem  viele  Lampen,  nachden  sie  auagebraucbt 
sind,  aus  Mtvjuf miichkcit  von  den  Consumenten  fortgeworfen  werden,  wo- 
durch eine  grosse  Menge  dieses  edlen  Metalles  verloren  geht.  Der  Preis 
des  Aluminiums  in  den  nach  Bolton's  Verfahren  hergestellten  Lampen 
beträgt  einen  winsigen  Bruchtheil  eines  Pfennigs. 


Stand  der  Tramways  mit  elektrischer  Zugförderung  in 

Italien  am  z.  Jänner  1895. 

\ Un   den  59   im  Betriebe   befindlichen   Tramway>Untemehnuttgen  in 
einer  Gesamntlflnge  von  2851728  km  haben  —  nach  einer  Zusamnensteliung 
^es  k.  k.  Handelsministeriums  (W  Bl.  f.  E.  n.  S.  Nr.  37)  —  die  nachstehend 
eicbneten  Linien  elektrischen  Betrieb  : 
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1.  Tram  way-Actien- Gesellschaft  der  Provinz 

P I  o  r  e  n  s :  Plorenz-Ptesole  Jan  7*300 

2.  Elektrische  and  Drahtseileiaeobaha-Unter- 
aehmung  Luigi  Mignacco:  Genua  Piana  Borotto-Piaxsa 

llania  ,  0'8oo 

3.  Italieoiscbe  Elektricitats-Gesellscbaft(Sy- 

atem  Edison):  Mailand  Domplatx  Corso-Senpione  .    .    .    .  „     3  140 

4.  Uoternehmnng  Ilichelaogelo  Cattori:  Rom- 
Villa  Borghete  ,  foio 

  Zuaammen.  km  12*250 

Starkstromanlagen. 


Oetterreich-Ungara. 

(i)  Projede. 

Abbazia.  I)ie  Ungarische  EiektricitäU- 
Gesellschaft  ant erhandelt  mit  der  Sadbahn 
vmd  der  Actiengetelbchtft  Qoaniero  wegea 
Einfflhraog  der  elektrischen  Beleuchtang  in 
Abbazia,  ferner  in  der  Station  Matluglie  und 
\m  Lonvao.  Der  diesbezügliche  Abtchlass 
ist  beTOvatchcnd.  (Zeittcb.  f.  Bdeaeht) 

Budapest.  Die  Commune  hat  in  An- 
gelegenheit der  Umgestaltung  des  Be- 
triebsDctxes  der  Budapester  Strasseneiienbahn« 
Actiengesellachaft  für  StfaMeabahDcn  mit 
Pferdebetrieb  avf  elektrischen 
Betrieb  —  worüber  wir  schon  wieder- 
holt berichtet  haben  —  eine  Commitsion, 
bestehend  aat  Vertretern  der  Contmune  und 
der  ebengeaannten  Gesellschaft,  etabemfea, 
am  jene  Vertragkbedingongen  ra  bestimmen, 
welche  nach  Umänderung  des  Pferdebetriebes 
auf  elektrischen  Betrieb  aa  Stelle  der  g^ea» 
wirtigcB  VeiHta  m  iMtM  habea  waidaa. 

Es  warde  äaibetl|^idl  im  Piriacipe  be- 
schlossen : 

a)  dass  die  Stadt  fflr  die  Schienen  und 
die  Wegea,  welche  ihr  nach  Ablaaf  de* 
PferdebuBvertrages  (im  Jahre  1917)  tarieleo, 
eine  Entschädigung  zu  beanspruchen  hätte, 
deren  Höhe  der  bereits  abgelaufenen  Con- 
cessionsseit  entspreche;  der  Berechnnag  Aber 
dea  Geldwertli  di«Mr  Investitionsqoote  sa> 
folge  betrigt  der  derzeitige  Bilanzwerth  der 
Schienen  und  Wagen  2  4  Millionen  Gulden  ; 
dieser  Betrag  hätte  auf  der  Grundlage  eines 
41/tperceetigea  Ziosfouee  auf  deo  Tag  der 
Fälligkeit  redncirt  zu  werden,  und  es  sei  snr 
Grundlage  der  Berechnung  d«r  derzeitige 
Bilanzwerth  der  Geleise  an  1  Wagen  zu 
Bchmea;  je  aachdem  die  Gesellschaft  die 
Ziahlaag  an  l.  Mai  1895  oder  am  l.  Mai 
1S97,  oder  auch  am  l.  Mai  1899  leisten 
wollte,  hätte  sich  der  entfallende  Betrag  auf 
>t340-i53  o'!"*  ■.445«5ai  fl.,  oder 
r,54l.889  a.  an  belaufen; 

i)  Hu  ia  dar  Frage  der  Gewlnobe- 
theilignng  der  CMMinne  wührtra  !  der  vier 
Jahre  der  Umgettahung  die  Strassenbahn- 
Gctelliehaft  die  bisherigen  Gruadbenützungt- 
gebühren  zu  besahlen  hat,  sodaea  aber  vom 
fünften  Jahre  b»  nm  Jahre  1917  einen 
Spereent^ea  Beitrag  vom  firutto-Brülgniiia 


oad  «Ott  1917  bis  snm  Ablaufe  der  Con- 
cessfon  eiaen  lopercentfgen  Beitrag; 

I  dnss  in  der  Frage,  ob  und  unter 
welchen  Modalitäten  das  Uateraehmen  vor 
Ablauf  der  Conceaakm  doreb  die  Comnuine 
solle  eingelöst  werden  können,  fttr  die  Ab- 
lösung dieselben  Modalitäten  wie  bei  der 
elektrischen  Stadtbaha-AottngMÜMbaft  Cnt- 
snstelles  sdea; 

d)  dam  die  Gesdlscbaft  die  von  der 
Commune  verlangten,  seinerseits  iiiiher  ta 
bezeichnenden  neuen  Linien  herzustellen  habe. 

Nach  Kenntnissnahme  des  der  DirectioB 
der  Geseilachaft  abenaitteltea  Commissions- 
protokoUs  hat  diese  der  bsaptstMddsdien 
Communalverwaltung  ein  ausführliches  Me- 
morandum Uberreicht,  welches  die  ganze 
Frage  erschöpfend  behandelt  und  eingehend 
darlegt,  welches  die  Grenze  jener  Lasten  ist, 
die  voa  der  Gesellschaft  anlasslich  der  Um« 
gestaltung  überhaupt  übernommen  werden 
köaaea.  Die  GeaeUsdiaft  aatcrbreitet  femer 
Verteidige,  vm  die  etnaelneB  Vcrtragsmo* 
mente,  bezüglich  deren  sich  eine  Meinungs- 
verschiedenheit ergeben  hat,  zur  entsprechen- 
den Lösung  zu  bringen.  Bezüglich  der  ge- 
wünschten neaea  Liaien  hat  die  Getelliehafk 
dos  gaase  seitens  der  Behörde  «nfgesteUte 
Piogramm  unverändert  acceptirt,  sich  zum 
Ausbau  derselben  bereit  erklart  und  bezüglich 
der  Tarife  entsprechende  Vorschläge  unter- 
breitet. Hinsichtlich  des  Ablösuagirechtes  der 
HanpUtadt  hat  die  Gesellschaft  ihren  bis» 
herigen  principiellen  Standpunkt  aufgegeben 
und  ist  geneigt,  auf  die  Ablösung  vor  Ab- 
laaf der  Concessien  nnter  gewissen  Modali* 
täten  einzugehen.  Es  wird  in  dem  Memo- 
randum darauf  hingewiesen,  dass  die  Inve- 
stitionen, welche  die  Durchführung  des  Pro- 
jectes  erheischen,  den  Betrag  voa  la  Millioaen 
Calden  ttbendirdtea,  somit  eiae  ansser- 
ordentlidie  Bdaitnag  des  gesellschaftlichen 
Unternehmens  bedeaten,  und  dass  anderer- 
seits den  berechtigten  Interessen  der  Heapt- 
Stadt  la  jeder  Weise  Rechanog  getragen  er- 
scheine. 

Die Direction  der  Budapester  Stad  t- 
bahn-Gesellschaft  hat  im  Einver- 
nehmen mit  der  baoptstädtüchen  Communal- 
verwaltung beschlossea,  voa  der  durch  Kö- 
bdaya  (Steiabmeh)  ftthrcndea  Linie  der  elek- 


trisch  betriebenen  Friedhofbahn  eine  in  da« 
Weichbild  von  Kobdnya  miil  Benütinng  der 
Knpolnagaxse  führende  Zweigbahn  sa  er- 
baaea.  Die  Leitaag  wird  Torlänfig  durch 
VemtttliiBg  von  Mttencii  Kkbettrkgeni  ge- 
führt werden,  doch  verpflichtet  sich  die  Ge- 
sellschaft, dicM  innerhalb  von  zehn  Jahren 
gegen  eiterae  Stiader  au <zn wechseln. 

Brünn.  ^EUgnehmead  auf  nmcMMh- 
tbellaiif  nf  S.  48  d.  J.  wird  nai  tob  doit 
1)erichtet  :  Es  ist  HofTonng  vorhanden,  dais 
•ttdi  in  UDMrer  Stadt  ,die  Fiage  des  Baaes 
etntr  dcktriieben  Centnlstation  ba'd  einer 
entsprechenden  Lösung  tngeftihrt  wird.  Die 
bisher  eiDgelnnfenen  Projecte  wurden  seitens 
der  Gcinein<icvettretnng  Herrn  Ingenieur 
Friedrich  R  o  ■  a  in  Wien  sar  Begutachtung 
ttbereeadet  oad  dtofkea  aadi  Bintidlin  det 
Gutachtens  besfimmfe  Anträge  der  Belench- 
luDgs-Commission  la  erwarten  sein. 

Jolsva.  (Com.  Gömör-Kis-Hont.)  Die 
Eiofahmag  der  elektriecbea  Bdeoditnag 
ward«  bcMbloneD. 

Prag.  Der  Stndtrathsitiaog  Tom  29.  v.  M. 
]ag  eiae  voa  38  KlciaieitBer  BAigera  nater- 
fertigt«  Patition  vor,  man  möge  von  der  Her« 

Stellung  einer  elektrischen  Bahn  vom  Klein- 
seilner  Ring  zum  Strahöver  Thor  absehen, 
la  dieser  Petition  wird  daranf  Ungawiesen, 
data  dieHüniar  in  dar  Spomergatse  und  im 
Hoblweg,  dardi  welcb«  die  Bahnlinie  {;eführt 
werden  soll,  alte  Gebäude  sind  und  auf 
»cUecbtein  Pittner  Kalk  stehen,  so  dass  sie 
dataikter  leiden  wArdea.  Dareb  die  Aufschüt- 
tungen und  Abgrabuogen  würden  die  Gründe 
der  Häuser  in  gefährlicher  Wei«e  blossgelegt 
werden,  aus  den  Parterrewohnungen  würden 
Mesiaaios  oder  erste  Stockwerke  erstehen. 
Di«  Erdbewegung  würde  aofort  geftbrliche 

Risse  Rn  den  GebSuden  lOr  Fo'jje  haben. 
Der  Stadtrath  wies  die  Eingabe  der  Com- 
niMlaa  fSr  di«  «lalariadtaa  Babaen  an. 

Räpitz.  I>te  Hn«cVil6hrader  Eisenbahn 
lässt  auf  ihrem  Ferdiuanduchachte  bei  Ka- 
plla  eine  elektrische  Kraftübertragung  ein- 
ricbtca,  welche  den  Betrieb  der  Streckeo- 
fördernng,  der  Wasserbaltaagnaatcbine,  einer 
Pumpcnanlngr  und  rörderbftj.pel  zum  Gegen- 
stande hat.  Die  Aosftthrung  dieser  mit  ailcn 
modernen  Nruerungen  ansgerdstcteB  Anlage 
ward«  der  Wiener  Firma  Kremeneskj, 
Ma^er  &  Co.  übertragen.  Die  Moloren 
werden  für  eine  GefanmtldttQBg  TOS  Ctrca 
40  efT.  PS  geliefert. 

Satoralja-Ujhely.  (Com.  Zemplin ) 
Bei  (Irr  Oflci; vcrhan(i-ung  über  die  Ein- 
f  ilirung  der  elektrischen  Beleuchtung  wurde 
jenes  der  Firma  Kremeneski,  Mayar  tt 
Co.  »h  das  günstigste  angenommen.  Die  gc- 
nannnte  Gesellschaft  hat  für  den  jährlichen 
Pauscliu'.hetrag  von  fl.  2700  die  Beleuchtung 
der  Stadt  mit  2r>o  Lampen  zu  besorgen. 

Tachau.  (Elektrische  Beleuch'ung.) 
In  der  am  23.  v.  M.  ali^ehnitenen  Sitzung 
dea  hiesigen  Stadtverordneten  •  Colleginmo 
werde  der  Beaeblaaa  gefaest.  die  elektriache 

Beleuchtung  in    der  Stallt  eiiuuMhrefi.  ^Tit 
den  Installation sai betten  soii  bereits  im  Laufe  J 


dieses  Monsts  begococs  wetdcs.  (Vei|>l. 
Heft  III.  1S95  S.  81.) 

Teplitz.  VoQ  dort  wird  uns  nnterm 
27.  V.  M.  berichtet :  Gestern  nahm  die  poUtiecbe 
Begehungt-  nad  Entelgaaagtverbandlaag  in 
Angelegenheit  der  elektrischen  Bahn  Teplitz- 
EichwnlJ,  worüber  bereits  wiederholt  referirt 
wurde,  ihren  Anfang.  Die  Commisslon,  weleba 
um  8  Ubr  Frttb  aai  dam  Scbalplataa  an* 
sammeatrat,  beetaad  aoa  den  Herren ;  w3m 
l^iter  der  Commission  k.  k.  Statthaltereirath 
Hof  mann,  k.  V.  Bezirkshauptmann  Prins 
Hofcealphe,  von  Seite  des  technisches 
Departements  der  k.  k.  Stattbalterel  k.  k. 
Ober-Ingenieur  Nedwed,  k.  k.  Ober- 
Bergcommissär  S  c  h  r  c  y  e  r,  in  Vc  irrrv.-ig 
der  k.  )u  General-Iaspectioo  der  österr.  Eiscn- 
babnea  laapaetor  KAhl,  vaa  Sdte  der 
Unternehmung  Direclor  D  r  i  von  der  Int. 
ElektDcltKts-Gesellschaft,  Ingenieur  Flieg- 
a  n  f  von  der  Firma  Lindheim  in  Wien, 
seitens  des  Betirke«  imd  der  Stadtgemeinde 
Tepliis  Bürgermeister  Sttbr,  Regierungs« 
rath  Schweigert,  seitens  der  Aussig- 
Teptitxer  Eiaeabahn  die  Inspectoren  Kirch- 
elsel  und  Fritacb,  n.  A.  m.  Die  Begebnng 
«ratreckt«  eich  vom  Sebalplatse  bis  sn  Jcas  s't 
in  Tara  nad  nabm  den  glatteitca  Verlaaf, 
da  von  keiner  Sei"  rine  neancntwarth« 
Eiawendong  erhobeo  wurde. 

b)  Im  B'iue. 

Agram.  Das  ncaa  Theater  ia  Agram, 
welches  dieköaigl.  eroat{*cbeLandesregieniog 

durch  die  Architekten  F  e  11  n  e  r  &  II  e  I  n  1  ^  : 
errichten  littst,  wird  auch  eine  ausgedehnte 
elektri!;che  Einrichtung  erhaltaa.  Nicht  nar 
wird  e*  durch  i2fK>  Glühlampen  und  fünf 
Bogenlampen  beleuchtet,  und  die  Bühnen- 
rcguürung  mittelst  eines  Regulators  von 
33  liebeln  erfolgen,  sondera  auch  die  beiden 
Exhaastoren,  die  eiaeme  Coartlee  and  eiae 
Versenkung  werden  dorch  Elektromotoren 
beü)a(igt  sein.  Die  hiefür  in  einem  separaten 
Geblude  untergebrachte  Kraftstation  wird 
mit  zwei  Gasmotoren  k  50  HP  ausgestattet 
tammt  iwei  Dynamos  ta  je  y>  KW,  aed 
wir  !  ferncrs  eine  Accumnlatoren-Batterie  von 
()45  Amp. -Stunden  rnr  Aufstellung  gelangen. 
Die  Ausführung  der  Anlage  wurde  der  Firma 
B.  Egg  er  &  Co.  in  Wien  übertragen. 

Czemowitz.  Auf  Grund  des  au- 
standslosea  Ergebnisses  der  politischen  6e« 
gehung  und  Enteignim^Tcverhandlong  hin- 
sichtlich de«  vom  Migiütrate  der  Landes* 
ti.iuptsta  it  iernowiii  vorgelegten  Projec'es 
der  Errichtung  einer  Strassenbaha  mit  elek- 
trisdiem  Betriebe  im  Stadtgebiete  von  Gwrao* 
witz  wurde  der  Pmir-^n^rns  seitens  der 
k.  k.  Landesregierung  in  Cxernowiu  erthdlt. 

Di«  Nordungarlsebtt  Koldmberg* 

bau-Actiengesel!schfift  wini  in  ihrrm 
Nemtinchachte  in  Kurze  den  elektrischen  he- 
ir  cb  in  Function  haben.  Es  werden  bereits 
zwei  Primirdjrnamos  4  45.OOO  Watt  (bd 
200  Volt)  aafgeatellt  and  an  verBchiedeaea 
Piinklen  e'.ektrische  Kohlenschrämma^chinen, 
j  ^y8tem  Jeffrey,    sowie  Grubeeventilatoren 
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«BtrdbCB.  Die  Anlage  wird  von  B.  £  g  g  e  r 
A  C  o.  Ib  Win  cÄMrt. 

«)  JG»  BärM«, 
Baden  baf  Wien.  (Bn>  md  Betrieb«* 

länge.)  Die  Lingen  der  am  16.  Juli  1894 
dem  öffentlichen  Verkehre  Übergcbenen  elek- 
trinchen  Localb«lin  Baden-Helenenthal  wurden 
behötdUch  fcstgattallt,  «sd  betrtgt  di«  Ban- 
tisge  voB  GaMNaBfange  In  der  lUleetelle 
Südbaha  Ut  Kam  Geleiseende  in  der  Halte- 
stelle Ranlwiiitein  3*249  ibn  und  die  Betriebs- 
llage  3' 174  Am.    Die  Haltotdlea  dad: 

Sadbabs,  Babnbofitnuae,  Aotwaicbe 
Rainerbrficke,  Ldwenbrflcke,  Pranseosbad, 
lohanne^gaaae,  Peliga»sc,  Doblhoffbrücke, 
Sit.  Geaoia,  DtiMahofer,  Aiuweicbe  Hild^art- 
brlchc.  WaHcrMtaag,  Halcarnntruw,  Wdl* 
borg,  Ranhenttein. 

Budapest.  Die  neue  König.<branerei 
in  Budapest  wird  soeben  durch  die  Firma 
B.£gCcr&Co.  in  Budapest  dektriicb 
beleaditct.  Die  Aalage  ist  ieaofenie  iaterenaat, 
al<:  die«e  Praaerei  eine  der  grös^ten  des 
Landes  sein  wird.  Die  Dynamos  leisten 
90.000 WattaadkonmeD  vorlaufig  laooGlBh- 
laanpea,  sowie  ▼eraehledeae  EicktfoaiotoiaD 
zor  InftalHmBg. 

Lemberg.  Die  Brancrei  Schmelkes 
machte  kärxlicü  den  Uebergang  von  Dampf- 
batriab  aaf  daktriMlic  KraftübertragaBg.  in- 
deai  aie  ibren  Antrieb  nunmehr  durch  einen 
BMctromotor  erhält,  der  von  der  benach- 
barten Mühle  von  Thom  &  Sohn  gespeist 
whd.  Ea  ist  diaa  die  erste  Braoerei  in 
Oeelarrcfdi,  welche  gaas  aihtdit  Blektridtlt 
betrieben  wird.  Die  Anlage  ist  voa  B.  Bgger 
Co.  io  Wien  gebaut. 

Deutschland. 

Berlin.  Im  November  t.  J.  hatte  der 
Uateraebmer  Bachtteia  dem  Magistrate 

einen  Antrag  auf  Genehmigung  einer  Anlage 
von  elektrischen  Strassen  bahnen 
m  i  t  oberirdischerStromtufahrnng 
anlerbreiiet.  Nachdem  dieser  Antrag  in  einer 
gemcinscbaftUebeB  Coafereas  voa  Vertretern 
des  Magistrats,  des  Polireipräsidiums  und 
der  Minitterial-Baucommbsion  erörtert  worden 
ist,  bat  nnnmebr  das  Polizeipräsidium  Herrn 
Bachsteia  den  Bescheid  sngehen  lassen, 
da«a  gegen  die  Anlage  der  beiden  Linien 
Tom  NoÜendorfplatz  durch  die  Motz-,  Kur- 
fOratca-,  Deanewits-  und  Flottwellstrasse  am 
Sdrtiaberger  Ufer  eattaag  Ue  ler  Angosta  ■ 

brtteke  und  Uber  letztere  weiter  durch  die 
Liakitrasse  bis  in  ihrer  AusmUndung  in  der 
Potsdamer  Strasse,  ferner  von  der  Angusta- 
heBdsa  abewetgend  dorch  die  Königia 
Aagnstnstraase  Bbcr  dea  Hafenplatt,  dnieb 
die  Dessauerstrasse  und  Hernbnrgcrstrasse 
nach  dem  Askanischen  Platz  mit  oberirdischer 
Stromsnfahraag  priacipielle  Einwendungen 
nicht  geltend  m  aiadiea  aeiea,  die  Fort- 
führung der  oberirdticlien  Leltang  fSr  die 

weitere  Strecke  von  der  I\pt-daiiierstraÄse 
über  die  Königgrätxerstrasie  hinaas  durch 
4le  Friaa  iUbredit-^  Ztauaer*  aad  Bfarkgrafea- 


Strasse  jedoch  abgelehnt  werden  mUssr.  Dem 
Uaternehmer  ist  gleichzeitig  aafgegebea 
worden,  sich  mit  dem  Magistrat  wegen  der 
itidtisclienMitt  sa  stellenden  Bedingungen 
flr  die  Inansprachnahme  der  vorgedachien 
Strassenstrecken  in  Verbindttag  xa  setzen 
und  behnfs  Herbeifldiraag  dar  fandetpofiaei« 
liehen  Genehmigung  geeignete  Pläne  nebst 
einer  näheren  Erlänternog,  in  welcher  Weise 
die  oberirdisdie  Znleitaag  eifblgea  aoU,  eia> 
sareicbeB. 

Die  Get  ellicbaf  t  fUr  denBaa 

von  Unterf;rundbahnen,  von  der 
wir  schon  wiederholt  berichteten,  hat  dem 
Magistrate  angeieigl,  dass  sie  beschlossen 
habe,  im  Vertraaea  aaf  das  WohlwoUea 
der  stidtiscben  Behdrden,  cla  Probefltflck 
für  den  Spreetunnel  swischen  Stralau  und 
Treptow  ungesäumt  in  Angriff  zu  nehmen, 
woM  bereits  die  erforderlichen  Vorberei- 
tungen eingeleitet  seien.  Sie  bittet  den 
Magistrat  um  baldige  Mittheilung  der  Be- 
dingungen für  die  Herstellung  der  elek- 
trischen Bahn  vom  Schlesischen  Bahnhofe 
aaek  ftralaa.  Um  das  UatetmAmea  reatabel 

zu  machen,  beabsichtigt  die  Gesellschaft  die 
Bahn  vom  Schlesischen  Bahnhofe  ab  nach 
dem  Innera  der  Stadt  weiter  zu  fahren,  wo« 
ta  sie  ackoa  jelst  die  priacipielle  Genehmi- 
gvDg  erbittet.  Ob  der  Spreetnanel  bis  snr 
ErdITnnng  der  lS96er  Gewerbe- Ausstellung 
betrielMfÜhig  hergestellt  werden  könne, 
stehe  aoek  ia  Frage, 

Der  Firma  Krämer  aad  Com- 

p  a  g  n  i  e,  welche  Ende  v.  J.  die  Genehmi- 
gung zur  Anlige  einer  elektrischen 
Straasenbahn  Geathtneritrasse«Weiden* 
dammer  Brücke  nachgesucht  hat,  ist  vom 
königl.  Polizei-Präsidium  der  Bescheid  zuge- 
gangen, dass  die  königl.  Thiergarten- Ver- 
waitung  namens  des  Domäneofiscos,  dem 
das  Eigentlian  an  dem  Thlergartee  testekt, 
im  Hinblicke  anf  eine  bereits  früher  von  dem 
Finaozminister  getrofTenen  Entscheidung  er- 
klärt hat,  die  Inanspruchnahme  des  Thier- 
gartens flir  die  elektrische  Straseeabahn 
aiefat  gestattea  en  köaaca,  well  der  grOsste 
Werth  darauf  gelegt  werden  müsse,  dass 
den  Alleen,  durch  welche  die  Bahn  nach 
dem  Plaae  fdbrea  würde,  ihr  jetziger 
Charakter  gewaort  bleibe.  Da  diese  Er- 
wägungen als  durchaus  berechtigte  anerkannt 
werden  müssen  und  ein  für  die  Bahn 
sprechendes  öffentliches  Verkehrsbedttrfaiss, 
dem  die  Einweadeagea  eick  aateriuordaea 
hätten,  nicht  anzuerkennen  sei,  müsse  das 
Polizeipra^idinm  im  Hinblicke  darauf,  dass 
mit  der  UnStatthaftigkeit  der  Benützung  des 
Thiergartens  eine  der  wesentlichsten  Voraus- 
tetnmgen  dea  Projeels  fortttUt,  et  ablekaea, 
behufs  detsea  Geadunigaag  Welteras  ra  ver- 
anlassen. 

Die  Scbwebebaha  ia  Berlia, 
worSber  wir   echoa   wiederholt  beiicktet 

.   haben,   ist,    wie   die    „B.    Börs.  Ztg."  hört, 

I nunmehr  definitiv  als  beseitigt  ta 
betraektaa.   Verkaadlaagea  mit  dea  Nadi- 
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folgern    des    Herrn    LtngtB    iehweben  | 

nicht.  Da  in  den  fUr  eine  Probeatrecke  in 
Autsicht  genommenen  Strassenzügen  non 
aach  eine  elekttiicbe  Niveaab«bn  gebant 
werdcB  wird,  die  bis  tarn  Begian  der  Berliner 
Gewerbe  -  Ausstellung  1896  dem  Betriebe 
Ubergeben  werden  mus»,  liegt  auch  für  die 
UtttenebiBcr  kdn  Intatewe  aaiiir  vor,  die 
Balm  10  bmea 

Infolge  des  öffentlichen  Aouchreibenc 
dea  Magistrats  Über  die  UertteUnng  einer 
tweigeleisigen  Klehtbabn,  welche  l.  in  der 
Wienerstrasse  oder  zum  Spreewaldplatr  korz 
vor  dem  Endpunkt  der  vorhandenen  Pferde- 
bahnfeleise  beginnend,  datch  die  Wiener* 
ttnuse  Haft,  den  SchifflohctsaBal  auf  der 
im  Zage  der  WteneratruM  ta  erbaneaden 
Bracke  ttbenchreitet,  den  Lohrotthlenweg, 
Sdiletiicben  Bäsch  und  die  Köpniker  Land» 
ttrane  dvrchlfoft,  nm  in  letzterer  am  E  n- 
gaoge  zum  Auatellnagapark  so  enden,  nnd  2. 
die  Fortsetsang  dieser  Bahn  a)  bis  tum 
Treffponkte  der  Patkstrasse  mit  der  Köp- 
Bicker  Laodstrasac,  ft)  darch  die  Parksttaase 
bis  tn  ibrem  Ende  «nd  c)  von  der  Park- 
strasse durch  die  Neue  King-AIIee  bis  tnr 
Tieptower  Chaosee,  sind  sieben  Angebote 
bis  zur  festgestellten  Stunde,  i.  April  Mittaga 
twöU  Uhr,  eingereicht  worden.  Unter  den 
Bewerbern  befinden  sich  n.  A.  die  Firma 
Siemens  &  Hal>ke,  die  Allgemeine  Eick- 
tricitäti  -  Gesellschaft,  die  Grosse  Berliner 
Pferdedsenliabn  -  Gesellschaft  nnd  Ingenieur 
Otto  Peine.  Ala  Bediognagen  dea  Ans» 
Schreibens  sind  folgende  Bestimmungen  maas«- 
gebend  gewesen  :  Unterirdische  Bahnanlagen 
•owie  der  Betrieb  mit  Pferden  sind  <usge- 
lehloMeB.  Im  Uebrigen  ateht  die  Wahl  be- 
Sflglidl  des  Bausystems  und  der  Betriebs- 
kraft frei.  Die  liahn  muss  spätestens  am 
15.  April  1896  botricbaßihig  hergeatallt  und 
iB  Betrieb  genommen  werden. 

Bietigheim  (Württemberg.)  will  elek» 
triadio  BdeaebtOBg  eiBfUlmn. 

Buchau.  (Württemberg.)  Wie  der 
„Elektr.  Anz."  meldet,  beabsichtigt  die  Firma 
Wilhelm  Reisser  in  Stuttgart,  wie  in  den 
Nachbaratidten  RiedliagtB  und  Mengen, 
aodi  ia  Buchatt  elo  Blekttkitltiwark  aar  Ab- 
gabe von  elektrischem  StroBM  für  Lieht  uad 
Kraft  au  erbauen. 

Burgdorf.  (PtaoMea.)  Die  Eiafllhrang 
der  elektrischen  Beleuchtung  ist  gesichert. 

Döbeln,  ^chien.)  Die  «tidtiacben 
BebHf  den  haben  aich  wegen  Errichtaag  eiaer 

elektri5chcn  Centralstaiiun  mit  mehrerea  Ge» 
Seilschaften  in  Verbindung  gesetat. 

Günzburg.  (Bayern.)  Die  Stadt« 
geBieiade  wird  noch  im  Lnufc  dieses  Jahres 
elektrische  Beleuchtung  einfuhren.  £s  soll 
bieaa  die  Wasserkraft  der  Gtna  beatttat 
iverden. 

HaidersbAOb.  (Pfenssen.)  Elektrische 
Beleaditaag  seJl  eiagefährt  «erdea. 

Koschmin.  (Pren^scn.)  Die  Errlch- 
lldig  einer  elektrischen  Centrale  wird  geplant. 


Italien. 

Acqui.  Infolge  eines  von  der  Gas-Ge« 
Seilschaft  gegen  die  Gemeindeverwaltung  voa 
Acqui  angestrengten  Processes  musste  die 
Unternehmung  Battaglia  t,  Malvictne  die 
elektrische  Beleuchtung  f ür  dea  PrifBtg^inacli 
einstellen.  Ein  Au:«gleich  ia  dieser  RidltaBg 
wäre  nur  wUnschenswerth. 

Alessandria.  Die  Gesellschaft  für 
elektrische  Anlagen  Oliva,  Margara  &  Cami- 
nada  ia  Vogbeia  (Prov.  Pevia)  hat  deai 
Stadtrathe  rua  AtesaaBdrIa  eia  Projeet  ftr 
die  Ableitung  des  Tanaroflusses  überreicht, 
nach  welchem  man  eine  Ketriebskraft  von 
ttlMr  800  EP  aar  elektrischen  Beleuchtung 
der  Stadt  und  sar  Vertheilnng  der  elek- 
trischen Energie  ia  Alessandria  selbak  aad 
in  dea  aagreaseadea  Grtietea  eneagea 
kann. 

Gattinara.  (Pror.  Novara,)  Der  PBdit 

fer  die  elektrische  Belenchtung  der  GeOMiade 
Gattinara  wurde  aufgelassen. 

Genua.  Die  Stadtgemeinde  hat  die 
definitive  Siipnlation  des  Vertrages  mit  der 
Ailgcaeinea  Elektricittta>Geaell- 
achaft  in  Berlin  für  die  (SfiTcntliche  nad 
private  Beleuchtung  genehinit;t.  Die  Ver- 
tragsbedingungen sind  sehr  vortheilhaft,  in- 
dena  die  Geaielade  Air  die  Stromabgabe  dea 
Preis  von  26  Cent,  per  Stunde  und  Lampe 
für  10  Amp.  beiahlt,  während  der  bisher 
eraielte  Minima'preis  in  Mailand  für  eine 
loampirige  Lampe  per  Stande  34  Cent, 
beuog. 

Palermo.  Der  Stadtrath  hat  daa  vom 
städtischen  Ingenieur  G.  Ferraado  ge* 
stellte  Ansuchen  für  die  Anlage  einea 
grösseren  Netzes  einer  elektrischen  Tramway 
abecbligig  beachieden.  Die  bedeutendstea 
Bluter  tadeln  ia  seharter  Weise  diesea  Be- 
schlnss,  da  Palermo  thataldltidl  daes  guten 
Verkehrsmittels  entbelirt.  St. 

R  asslaad. 

MHIsehUl  (b.  Moahaa).   E  a  e  r  g  1  e  - 

Vertheilung  mittelst  Elektricitrtt 
in  der  Spinnerei  und  Färberei 
der  e  s  e  1 1  s  c  Ii  :i  f  c  F  f  a  B  s  Raben» 
eck.  Die  Fabnksmaschinea  werdea  voa 
a6  Eleirtromotorea  (daTOB  sechs  ra  je  3  PS 
für  die  Centrifugen)  lU  8 '4  bis  12  eflfect  PS 
in  Bewegung  gesetzt.  Als  Generatoren 
dieaea:  Eine  Dynamomaschine  su  54  Kilo- 
watt nnd  eine  Reservemaschine  fOr  die 
Nachtarbeit  zu  27  Kilowatt.  Beide  Ma« 
schinen  siod  ausser  mit  gewöhnlichen  Co'.- 
iectoren  noch  mit  drei  Ringen  zur  Erhaltung 
dea  dreifaehea  Stromes  fttr  seebs  Bdt  dreh- 
baren MagnetspuIcR  versehenen  Dynamo'. 
Die  Generatoren  können  parallel  arbeiten 
bei  einer  Spannung  von  1  to  Volt  im 
Mascbioearaam,  der  sich  ia  demselbea 
Flügel  befindet.  Die  Beleaehtnag  der  Fabrik 
mit  200  Glühlampen  nnd  sechs  Bogcnlampea 
wird  ebenfalls  von  diesen  DynamomaschincB 
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bcMvgt.  In  Betrieb  gCMtit  ward«  dit  Ein- 

itehtnng  im  Ang-.ist  t'-;.^.  *) 

Moskau.  Krattübertragung 
o  D  d  B  e  1  eu  eh  tu  D  g  detMoikaaer 
G  «treldemkgBiia«  der  Moskau* 
Kataser  Biteabahii*Getellseheft. 
(Moskauer  Elevatorl.  Für  den  Hetricb  der 
Heb^nuchinen  n.  s.  w.  ia  lO  aogrenzenden 
(la  daer  Reihe  ttehendeo)  Abtheilnngen  der 
GetreidemagaMoe  sind  lo  Motofen  mit  dreh* 
barem  MAgoctpol  zu  je  6  bi«  8  effect.  PS 
mit  FricHoos  -  Knppelungea  Terseheo.  Die 
Beleuchtnag  wird  voa  620  Glüh-  und  sechs 
Bogealanpea  betorgr.  Die  Stetioa.  voa  wo 
r-js  Irr  Strom  für  die  Dynamomaschinen  so- 
wie für  die  Lampen  geliefert  wird,  bchodcl 
sich  in  einer  Entfernang  von  30  Sascbeo 
voa  der  Milte  de»  Getreidemagauas  (deraclbe 
i»t  135  Saidien  lang)  und  betrtdkt  ans 
3  Röhrenkesseln,  3  Compound  -  Dampfma- 
schinen zu  je  55  PS,  2  DrcbsUom«Gcuefatuie2 
so  72  Kiloaratt,  I  DyaaaiDaiaschine  zn 
37  Kilowatt  und  I  Djaamo  su  11  Kilowatt 
Die  Spannung  bei  den  KTemmen  der 
Dynamos  des  conslnntcn  Stromes  sowie  der 
Generatoren  betiiigt  iiu  bis  112  Volt.  Zwei 
der  DavapfmaschineD  kdnaea  gekuppelt 
werden  und  auf  diese  Weise  entweder  fttr 
einen  Generator  bei  vollständiger  Belastung 
oder  für  zwei  pKrallct  verbaadcae  Genera« 
toren  aibeiteo. 

Die  DTnamoBMcbiaea  fSr  dea  coaataatea 
Strom  sind  für  die  parallele  Verbindung  be- 
ktimmt  und  die  Erregung  der  Elektromagnete 
bei  den  Generatoren  geschieht  von  den 
Sammcipolcn  aas,  wobei  (Sr  jedea  Gcaerator 
ein  regalirter  Keostat  vorhanden  Ist. 

Elektrische  EncrL'  -  Ver- 
tbeilnng  in  der  Kolomenskischen 
Masehinen^Fabrik.**)  Im  laufenden 
Jahre  wird  in  der  Kolomeaskiachen  Maschinen- 
fabrik die  elektrische  Energie* Vertheilung 
eiagcftlhit.  wobei  die  Dampfmaschinen  in 
clasctaen  Bauten  und  bei  einigen  Werkzeugs- 
Btascbiace  la  der  eratea  Zeit  dorch  mehr 
als  34  E!«ktromotoren  in  der  Ge^ammtsrärke 
von  440  JIl'  ericlil  werden.  We  Ccatrai- 
Generatorenstation  wird  bestehen  aus  : 

2  Dampfmaschiaen  zu  je  360  ÜP^ 
9  Danpfmasohiaea  te  je  90  HP,  s  Dreh- 
strom -Generatoren  zu  je  250.000  Wntf.  I  Dreh- 
Strom  -  Generator  zu  50.000  Watt  und 
3  Dynamos  (const.  Strom )  zu  je  38  000  Watt. 

Diese  Maschinen  werden  (Ur  die  elek- 
trische Beleuchtung  ca.  300  HP  abgeben. 
Der  Station  wird  Raum  für  zwei  Dsropf- 
Dynamos  zu  je  360  HP  gelassen,  für  den 
Fall,  dMflderGeblndeeompl«  x  vergrfissert  wird. 

St.  PPtersburg.  Station  für  die 
elektri&che  Beleuchtung,  Dampf- 
Wasserheizung  und  mechanische 
Ventilatioad  es  aeuen  Gebindes 
des  St   Peterabarger  Conter> 

*)  Soweit  ans  Mcannt,  ttt  da«  dia  anta  In- 

Mallation  eiaor  elektri»cben  KraftvertheUung  in 
•iaer  Färberei  in  Rui>1and 

Alle  drei  \er  hier  liff(o)irt#l>«>neu  Einrieb- 
tuogcD  sind  TOD  <lcni  Virtretor  il<>r  ,.\Ugeineiii(n 
•Uktrischaa  GsMllscbaff  lu  &to»kaa,  W.  J.  Si«hu«liaf- 
Ukew  nasgafBlvt  woeden. 


vatorians.   In  diesem  Jahre  wird  des 

St.  Petersburger  Conservatorium  umgebaut; 
es  wird  aus  dem  l'rüliercn  Grossen  Theater 
trantformirt  und  vollendet.  Dieses  colossale 
Gebäude  will  man  mit  dem  besten  Ueii- 
Systeme,  talt  Veatilatioa  and  elektriadier  Be-' 
leuchtung  versehen  ;  zu  <liescm  Zwecke  wurde 
im  Hofe  des  Gebäudes  ein  Kesselhaus  mit 
Dampf-  und  Dynamomaschinen  gebant.  Vier 
Röhreokes«eI  System  Fitzner  &.  Gamper  zu 
je  150  Tn>  HeitfiSche  sind  aufgestellt.  Das 
Heizen  der  Kessel  wird  mit  Naphta  Ueber- 
resten  betorgt,  mit  ililfe  von  geräuschlosen 
Brenaera  System  •Tentdew". 

Zur  Be  euchtung  des  ganzen  Gebäudes  — 
30ÜO  Giühlampen  —  iind  zwei  Dampf- 
maschinen —  Tripple  -  Expansion  —  zu  je 
100  HF  voa  der  MascbiaenCabrik  Gebrttder 
&ichseaberg  in  Itosslan  an  der  Eibe  naf* 
gestellt  und  eine  Cumpound-Maschine  von 
HP  derselben  Fabrik.  Diese  Ma&chincn 
sind  direct  mit  Dynamomaschinen  von 
Siemens  l&t  nnd  1^  gekuppelt.  Aasserdem 
wird  tar  Revene«Beleachtung  nnd  nm  Be« 
triebe  zweier  elektrischer  Aufzüge  eine  Accu- 
mnlatoren- Batterie  von  400  Aoap^re-Stunden 
installirt.'Die  Btthne  des  grossen  Coaceiliaelee 
wird  mit  den  neuesten  Einrichtungen  für 
die  dreifarblt^e  Beleuchtung  mit  Regulator 
nach  dem  Muster  des  lloftheaters  in  Wie»- 
baden  versehen.  Die  lastallalioa  im  laaera 
des  Geblades  betwedtt  die  abiolate  Sicher- 
heit gegen  Feuersgefshr  und  geschieht  anter 
Aufs.cht  des  Li,ekUutechniker8  der  St.  l'eters- 
bnrger  Firma  Siemens  &  ilalske. 

Zor  2eit  befinden  sich  die  Dampfkessel 
nnd  eine  Dampfdynamo  sehon  Im  Betriebe 
für  die  zeitweilige  IJelcuchiung  bei  den 
Adaptirungs  Arbeiten  des  Innenraumes. 

A.  B. 

Wie  der  „Elektr.  Anz."  schreibt,  hat 
der  Ingenieur  Haneman  dem  Stadtnmte 
ein  l'roject  vorgele^;t,  in  welchem  er  das 
Marsfeld  mit  der  Kalinkinbrttcke  durch  eine 
elektrisehe  Bahn  verbiaden  will. 

Amerika. 

Brooklyn.  Die  Verwaltungen  der 
Brooklyner  Hochbahnen  haben  die  Eia* 
ftthrang  des    elektrischen   Betriebes  be« 

schlössen^  da  sie  >;lauben,  infolge  dieser 
Verbesserung  im  btande  zu  sein,  mit  den  elek- 
trischeaStrassenbahnen  concurriren  zu  können. 
Ausserdem  sollea  die  Statioaen  mit  eiektri« 
sehen  Elevatoren  ansgestnttet  werden. 

Mexiko.  Die  Jute-Fabrik  n  '--"inta- 
Gerttadis,  das  erste  derartige  Elabhstenient, 
wekhes  in  diesem  Lande  errichtet  ward«, 
hat  in  allen  Abiheilungen  elektrischen  Betrieb 
eingeführt,  Em  Wasserfall  von  117  Fu^s 
Höhe  liefert  die  motorische  Kraft.  Während 
der  trockenen  Jabresseit  wird  dieselbe  anf 
800  HP  gesehitst,  wihrend  der  Regen« 
periode  soll  sie  da*  Doppelte  betragen.  Von 
dieser  Wasserkraft  werden  1200  BP  nutz- 
bar gemacht.  Die  zahlreichen  Maschinen 
werden  dircct  von  70  Elektromotoren  nge> 
trieben,  so  da««  compliciitan  Trani- 
misiionen  vermieden  sind. 
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Neueste  Patentnachricbten. 


MitgethcUt 


Tcchniichen-  nnd  Patentburean,  lage^mar  MONATH. 

Wien,  I.  JasotnirgottstrmMC  4, 


30. 


2t. 


Sie  Annielclangto  U«it>an  acht  Wochen  sur  Elntlebtnahme  Off«ntlich  aatfalaot.  K«ch  |  14 
TtlWl  0  null  in  kann  inunrlialb  dieccr  Zeit  Kiaipruch  g*geD  dl*  Anmeldung  wtgvn  Mmugtl  dar  H«nb«ll 
04«r  «Iderrecbtlicher  Kntnatim«  «rhob«!!  wardaa.  t>K»  obig«  Bucaau  batorgt  ▲btohriflaB  dar 
•ad  abarnimmt  die  Tartntaag  Ib  «Um  HMpmel>i-Aug«lefeoluiMB. 

Dcatieke  P*t«Bt«ttmeId«agca.  ciuta 

08.  B. 

30.  O.  9322.  Elektrilche  Sicheroiigsvorrich- 

trag   für  Eiieobahnzüge.   —  Eduard 

Levt  OreuU,  Sommerville,  Mass.,  V.  St.  A. 

17.  12.  1894. 
,    S.  8130.  StrornznleitnogBcanal  für  elek« 

triteh«  Bdmea.  —  Siemmt  It  J?aItXw, 

Berlin.  31./7.  1894. 
21.   S.    7223.    Schatzbekleidung    für  elek« 

tri»cl>e  Leitnngcn.  —  Charit*  Telimar 

SntdtkQr^  Worceittr,  V.  St.  A.  IIV4> 

«893. 

„    W.     lOtSÖl.    EinfUhrtingsisolator.  — 

«.  WkdtUr  AJteich,  Wien.  IS./8.  1S94. 
40.  S,  847J, Winderhitler.  —  Dr.  H',  Sieper- 

mann  and  H.  Biefftnnamif  Elberfold. 

lo./i.  1895. 
48.  B.  16.S46.   Verfahren  znr  Herttelinng 

von    Metallspiegelo    auf  elektrischem 

Wcf«.  —  E.  Boas,  Berlin.  S./ll.  1894. 
H    O.   2100.  Verfahren,    Alnmloiaai  wat 

gaWaniscbem  Wege   mit  Metallen  ta 

üheri:chen.  —  Carl  Tiiitttil',  John 
Oppermann,  Clerkeowell,  Engl.  19./4. 
1894. 

83.  B.  15.917.  Sicherheitüsiromschlieser  für 
Uhren  mit  elektrischem  Aufzuge.  — 
Edouard  Du  Bol»,  Avondale,  Earls- 
mead  Road,  South  TotteDhan,  MiddU, 
Engl.,  U.  Electric  Time  Diftribatlng  aad 
Glock  Syndicate,  Bank  Bnildingi,  Lttd- 
gate  Circos,  London.  21./3.  1894. 

L.  9178.  Slrmuafilhnng  für  clektrlccbe 
Hahnen  mit  In  daitiachem  Gehäase 
liegender  H«ipt1eltmg.  —  Fritz  Leil- 
m€j/er,  Berlhi.  10./11.  1894. 

A.    4 ''^7.     Anlscrringbefestigung  für 
elrktriNche   Maschinen.    —    OUo  Arlf, 
Görlitz.  29./I.  1895. 
M    B.  16.048.  ElekUodeBpUtte  fttr  Planta- 
Sammler.  —  Otorgt  Rm4  Btot,  Paris. 
23/4.  1894. 
n    21.   C.   5260,    Anzeigevorrichtung  znr 
VerhtttODg  des  Einschaltens   bei  Erd- 
•chlnss.  —  Thomat  Cornell  Coyktndall, 
Rondoat,   Landbez.    Uister,  New-York, 
V.  St.  A.  3.  9.  1894. 
„    S.  8190    Mewanordnoag  fttr  hochge« 
spannte  Weditdfltröme.  —  5i*ma««  4s 
Haltke,  Berlin  S.  W.  1./9.  1894. 
42.   K.  12.4.96.  Elektrisches  Log.  —  D'iIA. 
Kiipper  Wangeroog.  18 /i.  1895. 
L.  8918.   Toarentähler.   —  Hiffiam 
Thtmaa  Linhttr  «od   HWiam  Loui$ 
Spariorg,  City  of  Gloversville.  State  of 
New-Vork,  V.  St.  A.  5.  6.  1S94. 
„    R.  9^30.  Elelttriache  Kegiütrirvornchtang 
fttr  Gunhrea.  —  Oebr.  Hulutari,  Göt- 
tiagen  14./!  i.  1894. 


1 6 .43 1 .  Elektriache 
ThürschlÖssern.  —  J.  Baiewf  athMr, 
Pilnikaa  i.  B.  ab./?.  1S94 
31.  S.  to6t.  Weehiclitromerzcu^crmaichiae, 
deren  Wechselzahl  dorch  die  Kesonaot- 
verbiltnisse  des  Feldmagnet  -  Strom- 
kfCiM*  bestimmt  wird.  — >  SocUti  AuO' 
nym  pour  la  Trantmtmon  de  la  Force 
par  L'Eleetridti,  Paris.  25.76.  1894. 

8.  G.  8916.  Apparat  tarn  Koches,  Fürben, 
Bleicheo,  Imprlgeiren  von  TextilatoffcB 
nnter  Anwendung  von  Elektridtlt.  — 
fr.  Gebauer,  Charlottenburg.  2.,  5.  1894. 
30.  L.  9000.  StromsofUhrung  (Ur  elektrische 
Bahnen  mit  nnterlrdisdi  fortbewegten 

Contnctwagen.  —  Janie»  Frmifi*  }fc. 
Laughlin,  Philadelphia.  2I.y7.  1S94. 
„  S.  8135.  Elektrische  Zngiicherungsanlage 
fttr  Stationen.  — Firma  Sd/rdnkö,  Frexind 
A  Comp,,  Nagy-Alld«,  Ungarn.  3./8. 
1894. 

„    V.  2237.  StromzufUhrnng  fUr  elektrische 
Bahnen   mit  Theilleitei betrieb.   —  Ou- 

itavt  Vcrtnrire.  Brüssel.  19/7.  1894. 

21.  A.  4070.  Elektrische  Bogenlampe  mit 
Lanfwerkregelong.    —    Samuel  Semlff 
Allin,  London,  6./ 10.  1894. 
,    B.  17.194.  Elektrische  Blitstempe  mit 
Zeiteinstellung.  —  Berliner  EtektrieUü»» 
OetelUcliaß,  Berlin.  1./2.  1895. 
,    H.  15.474.  Verfahren  snr  Umwendleag; 
von   Wechselströmen   beliebiger  Span» 
nnng    in    Gleichstrome    von  ebensfalll 
beliebiger  Spannung    und    umgekehrt ; 
Zns.  X.  Pat.  78.825.  —  Afounc«  ümtin, 
Paris   nnd  Mawrite  Zeifme,  Rainqr. 
10./ 12.  1894. 
,    R.    9245.     Regelung&vorrichtang  für 
Nebenschlassbogenlampen,  —  Meiniger, 
Gebbert  &  Schal!,  Erlangen.  7^1.  1895. 
„   S.  3297.  Doppelt  gewidcdte  SpinllMer 
als  Stromleiter.   —  SiemtM  i  EMttt 
Berlin.  25./10.  1894. 
„    S.  8362.  Selbstthstige  Koppdnng  fttr 
elektrische    Treibmaschinen ;    Zus.  s. 
Pat.    73.206.   —   Siemen«   &  Eahke, 
Berlin.  23./II.  1894. 
^    St.  41 12.  Zeitstromacbliesaer  mit  Queck« 
silberkipprObre.  —  S'etthter  SUkUieiUa»' 
Werkf,  Stettin.  14.'!.  1895. 
40.  C.  9301.  Verfahren  zur  elektrolytischen 
Reduction  von  AlumininmTerbindangen 
Mif  sdimelsflttuigem  Wege.  —  Fnmk 
A.  OooeA,  Newbnfen  nnd  Lttmard  WatdOf 
Vridgeport,  Coonect.,  V.  8t.  A.  33^10. 
1894. 

74.  E.  3968.  Einriditnng  snm  In-  nnd 
Ansserbetricbietie«  vea  aechaniichen 
Vofrichtnngen  nnf  delctritdic»  Wege.  <-> 
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Eltctric  Sefecfor  &  Signal  Company ^ 
West- Virginia,  V.  St.  A.  23./10.  1893. 

86.  W.  10.226.  Webgeschirr  mit  elektrischem 
Xcit«iif«deiiwicbtor.  —  Oeorg  Waater- 
mmm,  Büd.  a6v7.  iS94* 

ao.  St,  4<".63,  StromxofUhrtingscanft!  mit 
Deckplatten  fdr  elektrische  Eisenbahaen. 
—  Afhtri  Sfotie,  MflBChttD.  »3./lt.  1894. 

,    F.  7S3:    -  I'  intelegraph.  —  Dr.  «ThKm» 

Fuher,  i  irrnnfns.  lo,  in.  1S04. 

21.  L.  8924.  Verfahren  zur  Herstellung  voa 
Elektrodenplatten  für  elektrische  Semm- 
■er.  —  Carl  Laduw.  Köln-DeaU.  7^6. 

Deotscb«  Pmteiitert1i«il«BgeB, 

CIMM 

20.  80.S94.  Stromtufiihrungseinrichtung  für 
elektrische  Bahnen  mit  Thetlbetrieb.  — 
0.  A.  Ejiholm,  NewYork»  vom  4./9. 
1894  ab. 

,  S0.967.  WddwDMcliernng   mit  Signal* 

▼orrichtnag.  —  Baiuen,  Frankfurt  a.  O. 
und  W.  Woüni,  Berlin,  vom  2S./J. 
1894  »b. 

tl.  80.875.  Elektrische  Contactlampcn.  — 
C.  Ä,  J.  U.  Schröder  ood  H.  E. 
Seh  rüder f  London  S.  W.  rem  3/10. 

ab. 

•   80.905.  Mokor-Elektricitätssähler.  —  C. 

Jtaa&,  KwtenlnntevB,  vom  6.77.  1893  ab. 
a   So. 9 14.  Einrichtung  zar  Anzeige  elek* 

triicher  Ladimges.    —    W,  Spindter, 

Spindlertfetd  b.  Köpenik,    vom  3. 4. 

1894  *b. 

2J.  80.935.  Verfahren  der  Reinigung  von 
Oelen,  Fetten  mit  Hilfe  des  elektrischen 
Stromes.  —  F.  B.  Aapinall,  Lee,  Jt. 
W.  Hoar,  Burdrtt  RonH,  Limchouse  und 
G,  U.  Wae,  Huli,  üngiand,  vom  2S./S. 
1894  ab. 

JiO.  80.917.  Vorrichtung,  um  in  den  Füssen 
eiocD  Therm alstrom  zu  erzeugen  nnd 
Ungleichheiten  in  don  Temperfttnr*V«r- 
hiltnitwn  der  FOsta  sn  bcieitigen.  — 


Claas« 

JFWtAerr  cmt  Befonr,  Stockholm,  vom 
3S./4,  1894  «b. 
74.  80.865.  Elektromftgnetische  Schaitvor- 
richtnng  ftfr  Nnmmcrkittm.  —  B.  T. 
BorcJi,  Friedlieh,  Dänemark,  Tom34./8. 
1894  ab. 

77.  80.867.  Elektriicher  Cbataeta]>paint  snm 
Ersatz  der  Spielkegel  bei  Kegelspielen. 
—  F.  IValkerlity,  firauoschwelg,  vom 
a8./8.  1894  ab. 

20.  81.028.  Slromzuführungseinrichtung  für 
elektrischen  Bahnbetrieb.  —  C.  BUckqff', 
Manchen,  vom  9./11.  1893 

Zt»  So  999  Verstellbare  Häogevorrichtuog 
iUr  elektrische  Lampen.  —  B.  Kltmngt 
Manchen,  vom  28.79.  1894  ab. 
„  81.013.  Bogenlampe.  —  F,  Kbrkegaard^ 
Brooklyn,  V.  St.  A.,  vom  II./7.  1894 
ab. 

„  S1.021.  Verbindnngsart  der  Sammler- 
platten mit  den  Leitungen.  —  G.  Birtch' 
monn,  Berlin,  vom  4./10.  1894  ab. 

n  8t.033>  Aufbau  von  elektrischen  Samm* 
lern.  —  E.  P.  Ft^her,  Grafton,  City 
VVorcester,  Mass.,  V.  St.  A.,  vom  21./11. 

1893  *b. 

n    81.043,  Schn!:;in^^  fiir  Fernfprechstellon 
mit  unmittelbar  eiogeschaltenen  Mikro« 
phon.  —  ÄctiM' 0§t^chaß  Mix 
Genut^  Berlin  S.  W.,  vom' 5.78.  1894 
ab. 

„    81.080.    Elektrischer    Sammler  mit 

Antimun  oder  dessen  Salzen  al.«  wirk« 
samei  Masse.  —  P.  J.  0.  Q.  Daricu», 
Pari«,  vom  3./1.  1894  ab. 

78.  Si.ofjS.  Elektrischer  Fnnkenziinder.  — 
M.  Meultmdt   Dortmnod,  vom  a8./4. 

1894  ab. 

81.  81.007.  Verfahren  aar  Verhütung  von 

Selbstentzündung  von  Kohlen  und  anderen 
fcelbstenliilndlichcn  Stoffen  und  F.inrich- 
tung  zur  Ausführung  desielben.  —  Ä, 
Schurke,  Dresden  A,  vom  4.  -  iS  ;  ;  ub. 

82.  80.996.  Trockenma«chiac  lur  zahüaisige 
Massen.  —  Dr.  J.  BundhauMn^  Hamm 
i.  W.,  vom  8./9*  1894  «b. 


LITERATUR. 


Die  elektrotechnischen  Maasse, 
liAhrbueta  sum  Selbststudium  von 

Adolf  Prasch  und  Hugo  Wletz.  Leip- 
9g  1S95.  Oscar  Lein  er.  Freie  Mk.  3,  geb. 

In  diesem  zomelst  fOr  den  Elektro- 
techniker der  Praxis  bestimmten  Hilfsbuche 
kl  die  Lehre  von  den  absuluteo  elektrischen 
Maassen  in  einfacher  und  leicht  verständlicher 
Weise  beh  an  ielt.  Die  rationel'e  Anordnung 
•d  Verarbeitung  des  gcgebeoeo  Stoffei,  die 
Bc^ibe  eines  Anhanges,  welcher  dem  Leser 
^  lam  Verst.'Jndnisse  erforderlichen  phy?i- 
Wischen  Gesetze  in  einfacher  Weise  vor- 
nkit,  nnd  namenlliek  di«  so  intecnaaante 
Knftlmientheorie  unter  Beigabe  von  Zeich- 


nungen ansftthrlich  entwickelt  imd  damit  den* 
lelbea  der  Mflke  det  Nachachlagen«  in 
anderen  Werken  enthebt,  wie  auch  die  klare 
und  durchsichtige  Darstellung,  welche  wir 
bereits  an  den  Werken  des  einen  der  beiden 
Verfasser  gewohnt  sind,  müssen  als  besondere 
Vorzüge  diesea  Werkes  bezeichnet  werden. 

Dasselbe  stellt  sich  ganz  auf  den  Stand» 
punkt  der  modernen  Tcelimk  und  sin  i  in 
demselben  bereits  <he  vou  Professor  H  os  p  i- 
t  a  1  i  e  r  vorgeaehtagenen  nnd  vom  Elektro» 
techniker-Congresse  in  Chicago  (1893)  zur  An- 
nahme empfohlenen  symboUschen  Bezeich- 
nungen der  physikalischen  Grössen  sfstcma> 
tiscb  zur  Anwendung  gebracht. 
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Die  AvfoahiB«  von  praktitcheo  Aufgaben 
nur!  deren  Lösung  am  Schlotte  jedet  Ab- 
salzcs  bietet  grotte  Vortheile,  weil  der 
Lernende,  welcher  tich  nn  diesen  txtmpcln 
übt  rucb  in  dat  Wcien  des  abtoloten  Maats- 
ayttcna  elBcefSbit  wird  noA  deo  Zweck  und 

Natzen  desselben  sofort  erkennen  lernt. 

Die  Tielfacheo  VorzUge  dieses  Weikes 
werden  dcnudben  ddier  viel«  Freunde  ver- 
•cbaffeo. 

,  Les  applicatlont  m^canlques  de 
r^nergie  eleclrlque."  3«  vo!ome  de  la 
Biblioth^qne  ilectrotechnique.  Librairie  Indn- 
•trieile,  J.  Frittcb,  30,  Rae  du  Dragoo« 
Pari». 

Die  .  RjbHoihcq  je  electrotechn;  ]  1 "  ■■\-.r 
Firma  J.  Friuch,  dcien  bisher  erschienenen 
»  Bände  Werke  von  Tnlntnrier  «nd 
'^i'vanns  Thompson  enthalten,  liefert 
tiun,  als  3.  Band,  das  obbelitelte  Werk 
unse  es  vieljährigeo  Tarii^er  Correspondenten, 
Mr.  J.  LaifArgoe^  des  ebeoinligen  Directort 
der  itSdHiehto  Centralrtation  in  den  «Hallen* 
der  Metropole  Frankreich«.  Wir  erfahren 
aus  ilcm  (Icissi^  gearbeiteten  Werkchen, 
welcher  .\u.<ibreitung  sich  die  Elektromotoren 
witer  den  Kleingewerbetreibenden  in  Paria 
erfreuen.  Seloerteit  medite  die  Kraftverlbei» 
Inng  mittelst  comprimirter  Luft  der  ehemaligen 
„Soci^t^  aaircomprime'^  bedeutende 
CoDcnrrena ;  es  scheint  jedoch,  data  diese 
nunmehr  der  Anwcn<Iung  von  Elcktricittt 
den  Vorrang  abtreten.  Das  erste  Cap:tel  des 
Welkes  von  LntTargue  gibt  die  Statistik  dieser 
nnd  der  Motoren,  welche  von  andern  Agenzien 
birtriebcn  werden ;  Gnt,  Wnner,  comprimirte 
Left.  Dampf  etc.  und  die  Kotten  der  ver- 
schiedenen Motoren. 

Das  2.  Cnpiiel  beschäftigt  tich  mit  den 
Gleich»,  Wechsel-  und  Drehstrom>Motoren 
biotlckdkh  ihrer  Conslmctlon,  Schaltung 
nnd  Behandlung. 

Das  3.  Capitel  enthält  die  Darstellung 
der  BIcktronotoren  in  den  TranamiisiDtten 


der  „Maschinenweikstätten",  in  Ihrer  Ver- 
wendung bei  „Werkzeugmatchinen",  bei 
„AnfzUgcn",  «Ventilatoren",  .Krabnen", 
„Pumpen",  /j  li^uslichen,  landwlttbedinft» 
liehen  und  sonstigen  Zwecken. 

Dei  4.  Capitel  gibt  die  Koeten  fSr  diese 
Bctrii-^p  ;  dl":  "  CapTcI  gibt  ein  Bild  der 
elektrischen  Strom venueilung  in  ganz  Paris. 
Das  Werkchen  ist  sehr  fliessend  geschrieben  aod 
interessant  sn  lesen ;  es  kostet  Free,  d  nad 
kann  daher  fm  Verhitiniaa  m  selneM  Werth 
sehr  wohlfeil  genannt  wetdc«.  Wir  cnpMlIeB 
dasselbe  würmtleas. 


Das  Universal  -  B)ektrodynamo> 
meter.  Von  Carl  Z  i  c  k  1  c  r,  Professor  der 
Elektrotechnik  an  derk.  k.  technischen  Hoch« 
schnle  in  Brflno.  Mit  8  in  den  Text  ge- 
druckten Figureui  Berlin,  fuüa«  Springer; 
München,  R.  O  1  d  c  n  b  o  u  r  g,  1S95,  32.  S. 
Preis  Mk.  I. 

Der  Vet  fasser  beschreibt  die  Baoart  nnd 
Anwendung  seines  Uniweiiil'DjmtinoneCers, 
womit  Gleich-  und  Wechselstrom  von  113 
hii  o°u9  A,  Spannnngen  zwischen  600  nnd 
4  Tnnd  AibelttgiOnen  zwischen  56.37Ö  nnd 
14  W  gemesien  werden  kSnnen.  Das  In* 
stmneat  Ist  gnt  dnrthdadit  nnd  ksM  ait 
Voitbcil  beaattt  werden. 


Paul's  Tabellen  der  Elektrotechnik. 
Zum  praktischen  Gebrauche  für  Techniker, 
Wcrkinciiler,  Werkstätten.Trbeiter,  Maschi« 
nisten,  Monteore.  Leipzig.  Elekrotechniseber 
Verlag  von  Haas  Paul.  Geb.  60  FT. 

Da»  vorliegende  Puch  enthält  in  2;  Ta- 
bellen das  fUr  den  I'raktiker  in  der  Elektro- 
technik Wissenswertheste  in  'flbarstehtlicher 
Anordnung  und  Keihenfoign. 

Der  aneterordentllek  billige  PMit  dietet 
Tabcllenwerkes  dürfte  mit  beitragen,  dasselbe 
zum  popnliir»ten  Taschenbache  der  Elektro» 
lecbnik  an  mnchen. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Deutscher  polytechnischer  Verein 
la  Böhmen.  In  der  Wochenversammlung 
vom  23.  V.  M,  hielt  Herr  Assistent 
S.  Marschik  einen  Voctmg  aber  die 
Wirkung  des  elektrischen  Stromes  auf  die 

KoMung  des  Eisens  durch  Cemcntiren.  Der 
Vortiageudc  erläuterte  zuukchst  an  einigen 
Diagrammen  die  Sigenschafien  der  ver- 
schiedenen Eitensorten,  wie  sie  durch  den 
KohlenttolTgehatt  bedingt  werden,  und  deutete 
darauf  hin,  dass  man  eine  Eisensortc  in 
irgend  eine  andere  dadurch  überfuhren  könne, 
dass  man  dnrcb  oigrdirende  oder  redndrende 
Mittel  Kohlenstoff  ent/ieht  oler  zuftlhrt. 
Wenn  man  kohlenatoffarmes  Eisen,  mit  Holz- 
kohle umgeben,  in  einem  Thongefässe  der 
hellen  Rothglabbitse  auuetst,  so  nimmt  es 
bis  Vt  o/q  KoblenstoflT  nnf  und  wird  so  in 
Stahl  Terwnndelt.    Dieser  Voigaag,  das 


Cementiren,  welcher  gewöhnlich  1 1  —  i  ^  T-?;;e 
dauert,  lässt  üich  beschleunigen,  indem  man 
ausser  dar  WärmezufUhinng  einen  elektrischen 
Strom  von  der  Kohle  xnm  £i<en  flietsen 
Usst,  es  genügen  bei  Anwendung  eines 
Stromes  von  7  Volts  und  55  Ampfcres 
3  Stunden,  um  eine  .Stählung  des  Eisens  bis 
auf  IG  mm  Tiefe  zu  erieichen.  Bei  ent« 
sprechender  Aenderung  der  Anordnung  llsst 
sich  die  Spannung  des  elektrischen  Stromes 
bis  auf  2'5  Vo'tä  vermindern.  Die  Resultate 
sind  so  günstig,  das  Verfahien  so  einfach 
und  bitligi  dass  as  wohl  die  Aafmerk-aaikett 
der  Facbminner  verdient. 


Grossherzof^l.  Technische  Hoch- 
schule zu  Darmstadt.  Vorlesungen  nnd 
XJebungen  über  Elektrotechnik  im  Sommer- 
semester 189$.  Beginn  des  Somownemeatan: 
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22.  April.  Geh.  Hofrath  Prof.  Dr.  KiHler: 
Elemente  der  EicktrotediBik.  Specielle 
Elektroteebflili,   Elektrotecbai«e1ia  SeniMr 

(Projectiinng  c!tV:!f ischcr  BcIcuchtnngsanlageD 
nrd  elektriÄcher  Centraitttktionen).  Elcktro- 
techsitche«  Praktikum  (Galflllische  Arbeiteo, 
Uagnetiscbe  UntenuchnBgeo,  Bettimmang 
der  Ton  Motoren  anf  elektriiche  Maschinen 
öbcrtr.igeDcn  Arbeit  vnd  photometriscbe 
UotersQcbungen  an  Bogen-  und  ClUblicht- 
latnpen).  SelbcUtiadige  Arbeiten  am  dem  Ge» 
bieie  der  Elektrotechnik  für  vorgeschrittenere 
Stndirende.  Prof.  Dr.  W  i  r  t  z  :  Elektro* 
technische  Mes^kande,  Telegraphie  und 
Telephonic,  Bogenlenpen.  Fi of.  B  e  r  n  d  t : 
Uebungen  Im  CoMtniiren  elektripclier  ttt- 

scannen  und  Apparate  (im  Anschlua  an  das 
elekliotechnische  ^niinarj.  Piof.  Dr. 
Dieffenbach:  Elektrochemie  (GalTaniscbe 
Elenente  und  Accn^nlntoceB),  Elektto* 
cbemitches  Praktikum. 


Leipziger  PferolebahDu  Nach  dem 
Kaufverträge^  naeb  welchem  die  Leipsiger 

Pferdebalin  von  i^er  nr.-r'i'^r^rifr  fi:r  r'ck- 
triicJie  Untcxnehnuingen  iu  üeriin  erworben 
wird,  sollen  nach  dem  „L.  T,"  für  die 
Stamm-  reap.  PrioritälB-Actica  300  M.  bcaw. 
350  M.  Iii  4proe.  Obligeitmea  der  ubimb 
CieMUacluift  gewahrt  werden, 

Union  Elektrlcitäts^GeseUschaft  in 
Berlin.  Die  Erträgniaae  dieser  Elektticitftic- 
Geeeltscbefk  beben  sich  für  das  nbi^elaufeQe 
Geschäftsjahr  derart  günstig  gestalict,  flasj 
Dicht  allein  die  aus  dem  Jahre  1893  über- 
DonmeneUoterbilans  in  Höhe  von  1 70  000  Mk. 
gedeckt  wird,  sondern  darüber  hmnus  bei 
angemessenen  AbschretbaD};en  e  ne  Divi» 
den  de  von  80  o  auf  das  bisherige  Actien- 
capital  von  MUUoneD  Marli  MX  Vcr- 
tbeiinng  gelangt. 


Elektrische  Strassenbabn  Breslau. 
Einem  Berichte  aber  die  am  19,  M.  statt- 
gehabte ordentlicbe  Geact«l«<cu«aünng  der 
Elekirbchen  StraseenbahB  Bretlan  entnebmee 

vk  ir  nachfo'gende  *  :  :t  V.cl' m  -trn :  Zu  dem 
Antrag  auf  AnfnaLuic  eioer  Anleihe  zur 
AnafSbrang  projeciirter  Erwetterangen  des 
Uotetnehmens  wurde  seitens  der  Verwaltung 
ausgeführt:  Ah  neue  Linien  sind  tonäcbst 
ri  Ai;, sieht  jjenonmien:  a)  die  Linie  nach 
dem  Kaiser  Wilbelmaplats,  besw.  nach  dem 
SOdpMk;  b)  die  Linie  nach  RothkretMhniB. 
Die  erstgenannte  Lioic  entspricht  einem  all- 
gememcD,  in  der  Bttrger&chafi  zu  Tage  ge- 
tretenen Bedürfniss,  indem  sie  eine  rasche 
«nd  beqaeme  Verbindnng  nach  dem  Süden 
der  Stadt  ecbelTen,  gleichzeitig  aber  be> 
völkerten  und  im  Aufschwünge  begriffenen 
Stadtlheilen  tn  einer  Verbindnng  nach  dem 
SBden  der  Stadt  vei  helfen  wird.  Die  Linie 
nach  Rothkretscham  geht  von  der  Ecke  der 
Tanenzien-  und  Brüderstrasse  aus  und  fährt 
bis  in  den  Kirchhöfen  in  Kolhkrctscham, 
verkehrsreiche  Strassentttge  paasirend.  Die 
RcntebiUtit  dieeer  Lisie  b«lt  der  Anfeiebu- 
radii  wcldier  eingebende  Erwigangea  and 


Erörterungen  hierüber  gepflogen  hat,  ffir 
geaichert.  Bei  Prüfung  der  RcnubilitKufrife 
Icommen    nicht  nllein  die  ▼erbehrireichen 

Strassen,  welche  die  Linie  darchiieht,  in 
Betracht,  es  ist  vielmehr  noch  der  Kirchhofs- 
besuch  in  Rechnung  zu  ziehen,  sowie  der 
Verkehr,  welcher  nach  und  von  den  in  der 
Nahe  des  Endpunktes  der  Linie  befindlichen 
Ortschaften  besteht  und  welcher  der  neuen 
Linie  zu  Gate  kommen  wird.  Ganz  t>eaondera 
alter  itt  anf  die  Ortsdiaft  Brocken  blnra« 
weisen,  welche  zafolgc  Einmündung  der  Um- 
gehnngsbahn  und  de^  duit  angclegicn  Bahn- 
hofes von  Tag  zu  Tag  einen  grösseren 
Aufschwang  nimmL  Da  sich  die  Höhe  der 
dnrch  Anafllbmng  dleaer  projectirten  Linien 
erwachsenden  Kosten  gegenwärtig  noch  nicht 
genau  Überschlagen  lügst,  &iellt  der  Aafsichts- 
ratb  den  Aatreg,  ihm  die  Mittel  hierzn  bis 
zum  Betrage  von  a  Millionen  Mark  zar  Ver- 
(Ugang  zu  stellen {  der  Antrag  lautet:  der 
Aufsichtsrath  wird  ermächtigt,  behufs  der  von 
demselben  zu  beschliestendea  Aosdcbnong 
6e»  Behnnetaea  und  Anlegung  neuer  Linien, 
einschliesslich  der  dnd-jrdi  lit^dingten  Er- 
weiterungen der  voihanaenea  Anlagen  und 
de:i  dadurch  erforderlich  werdenden  Ausbaues 
der  leizterenp  eine  Anleihe  bis  aum  Betrage 
von  3  Millionen  Hark  aobnoelnnen.  Die 
näheren  Bestimmangen  Über  den  Zeitpunkt 
der  Aufnahme  der  Anleihe,  über  die  Art 
derselben,  deren  Zinssatz  und  RUcksablungs- 
bedinguDgaa,  sowie  alle  MutigeD,  die  Anl^c 
betrerottden  Modelftiten  werden  dem  Anf* 
Sichtsrath  ttberlass  V)ieser  Antrag  wurde 
ohue  DiscossioD  nod  «instimmig  angenommen ; 
aaf  eine  Anfrage  einea  Actionirs,  ob  der  Ben 
der  Linie  nach  Kleinburg  jetzt  in  sichere 
Aussicht  lu  nehtncn  seT,  wurde  von  der 
Diieclion  mitgetheth,  das«  nunmehr  be- 
.gründete  Ansticht  aaf  die  Geaehmigaag  zam 
Bane  dieser  Linie  vorhanden  aei. 


Die  Elektricitat  in  Rom.  Aio 
12.  März  I.  J.  wtJrde  in  Rom  die  Versammlung 
der  Societä  Aoglo'&oBiaannhgelLalten. 
Aus  dem  Berichte  dee  Bevollnlehtlgten  der 
Gi'si;!  i  t  nft  i.:-)d  fo'gendc  Punkte  zu  ent- 
nehmen, aus  denen  ^ersehen  werden  kann, 
das«  die  Wiehtigkeit  det  elektrischen  Lichtes 
in  dieser  Stadt  immer  mehr  anerkannt  wird. 

Am  31.  December  1894  betrug  die 
Lünge  der  elektrischen  Leitung  55.403  "i. 
Aofgeatellt  waren  ahs  Traas/omatoreo  nebst 
8  Reaer«e*TnniifomMtoreB.  Aosaerdem  waren 
532  Elektricit^tsmesser  vorhanden. 

Die  Abgabe  des  elektrischen  Strume» 
znm  Zwecke  der  Beleuchtung  nimmt  zu,  so 
daaa  aie  im  Jahre  1894  genügte,  am  die  Ver^ 
mmdemDg  im  Gaaverbraoehe  attteogleicbea. 
Der  Stromverbrnuch  in  den  Kauflüden  nimmt 
nur  laogsaai  zu,  wcklicr  Umstand  der  Con- 
cnrrenz  des  Aqer'schen  Lichtes  zuzuschreiben 
ist.  Das  Gegentheil  in  dieser  Richtung  ündet 
in  den  Privath.-iusern  statt.  1894  wurden 
i,i»53.38i  A'JV  Abgegeben,  ^  1  we'.chen 
724.951  KW  »uf  die  öffentliche  Beleuchtung 
«DtfielcB.  Mdur  ab  die  HUfta  des  Stromes 
werde   von  der  UebertragungsiteUe  voa 
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Tivoli  Bdicftft.  Die  StrAtnabgabe  pro  1894 
ww  jener  vo»  i993  um  176.576  KW  fiber- 
legen. 

Am  31.  Deceraber  1894  w«rca  38.561 
Lampea  iottallirt,  die  43  909  Lampen  za 
16  Kenten  gleichwerthif  weren ;  733  Bogen* 
limpen,  gleichwerthi^  10.453  Lampen  zn 
lü  Kerzen  und  37.S2S  Glühlampen,  gleich 
33.456  LaiTip:n  ztx  16  Kerten.  Die  Zunahme 
im  Jabre  1S94  betrag  7573  vemhieden» 
artige  Lampea,  die  7769  Lampen  xn  16  Keraen 
gteichwerthig  waren. 

Die  Anwendung  des  elektrischen  Stromes 
alt  Betriebskraft  war  wie  im  vorliMgehenden 
Jahre  Gegenstand  eiftiger  Ftlfeorg«  leitena 
der  GceeliichafV. 

Schlietslic^i  Icaon  mit  Befriei:1igung  zur 
Kenntoies  gebracht  werden,  dau  in  kurzer 
Zeit  Verträge  mit  der  Tramway«  und 
Omntbu«  -  GeselUchaft  tut  Lieferung  de« 
elektrischen  Stromes  fSr  die  in  lünknnft  zn 
errichtenden  Linien  mit  elektrbchem  Be> 
triebe  abgesdiloseen  werden.  St. 

Eine  „Kalserleltung"  besteht  in  dem 
TelegraphcDDet«  des  Deutschen 
Reiches.  Hält  sich  der  Kaiser  aasserbalb  der 
jcitwcUigen  Retidens  an  irgend  einem  Oite 
auf,  to  bleibt  ein  besonderer  Draht  fttr  die 
von  dem  Monarchen  kommenden  nnd  fUr 
die  an  ihn  aniangenden  Nachrichten  frei. 
Dieser  Draht  erhält  dann  die  Beteichnung 
„Kaiterleitung"  und  wird  nur  Ton  den  ge* 
■chaltctten  Beamten  bedient. 


Bin«  €tgeaaittg«  B«w«guaff  von 

Eisenbahnwagen,  Trambahnwagen  etc., 
wobei  die  Rader  ga.nt  wegfailcn.  Der  Ameri- 
kaner R.  Linn  zu  Cleveland  itfsst  rXmlich 
die  Wegen  wie  aaf  Scbliltenknfen  laufen, 
die  aber  hier  ane  einem  Rohr  beeteben, 
welches  aus  «wei  parallelen,  verticfil  über 
einander  liegenden,  seitlich  hnlbkreisförmig 
endlos  ineinander  übergehenden  Schenkeln 
gebUdet  wird.  Dietee  Kohr  berührt  die 
Schiene  nar  in  twä  Pnnkten,  weihatb  der 
untere  Theil  nn  ive'i  Stellen  nach  unten 
ansgebogeu  t^t,  und  i»t  innen  voiistäadig  intt 
Kngeln  vom  Durchmesser  der  inneren  Rohr- 
Weite  gefüllt ;  an  den  Stellen,  wo  das  Rohr 
die  Schiene  berührt,  ist  ein  Schlitz  in  dem» 
Sellien,  so  dass  der  Wagen  auf  den  Kugeln 
Unft.  Erfolgt  der  Antrieb  darcb  Dynamo- 
maeebiae  oder  Danipfkraft,  eo  fit  innen  zwi> 
sehen  die  Rohrschlcilen  ein  Rnd  eingelegt, 
welches  seine  Umdrehung  durch  obengenannte 
Motoren  empfingt  nnd  dieselbe  auf  die  im 
Rohr  eatliaitenea  Kageln  in  der  Weite  über- 
trigt,  den  datsetbe  oben  nnd  nnten  mit 
seinen  halbkugeligen  Lücken  des  Umfanges 
durch  Schlitze  in  den  Rohrschenkeln  g'eifr, 
die  Kugeln  bei  Sehe  schiebt,  nnd  to  eine 
Venchiebnog  der  Kageln  in  dem  Rohrringe 
und  dadorch  eine  Bewegung  des  Wagens  er- 
zielt. Die  Schienen  sn  Icn  entsprechende 
halbcylindrische  Nuten  haben.  Linn  will 
sein  Sjitem  haopUSchlich  fUr  elektrische 
Babneo  Angewandt  wiaacn,  dftrfte  aber  bei 


praktischer  Ansführang  der  jedenCalle  ori- 
ginellen Idee  aaf  grosse  Schwierigkeit  stoeaco. 
(Mitgetbeilt  vom  Intemationaleo  Patent- 
bnnna  Cerl  Fr.  R  e     1  c  1 1,  Berlin  N.  W.) 

Anvnatnuic  WasMilurlfle  de» 
NM.  Der  „Elektr.  Am."  boricbtet  hierflber 

Folgendes: 

Der  General«  Inspector  des  Brficken- 
nnd  StrmtaenliMiweaeM  in  Egypten,  Herr 
Prompt,  bat  an  a8.  Deoemb«      J.  vor 

dem  „L'Institnt  Egyptien*  einen  Vortrag  ge- 
halten, in  welchem  er  die  Ananntzang  der 
Wasserkräfte  des  Nds  an  den  Katarakte::  als 
ein  dringendee  Bedttrfnise  «arm  cmpfielilt. 
Von  der  Thattadie  aeigdiead,  dase  eeit  de« 
Jahre  l88a  der  Werth  der  landwirthschaft- 
I  liehen  Prodocte  stetig  herabgegangen  sei,  ist 
!  es  nothwendig,  in  Ober-Sgypten  ein  groeeee 
Wasserreservoir  anzulegen,  um  den  Anbau 
von  Zuckerrohr  und  Baumwolle  anstatt  der 
jetzigen  Ceiealien  zu  ermöjjlichen. 

Da  die  Lage  des  Ackerbaoes  in  Egypten 
jedodi  eine  derertige  ist,  den  man  nicbt 
warten  könnte,  bis  solche  grosse  Reservoirs 
angelegt  würden,  so  schUge  er  zonSchst  vor, 
eine  elektrische  Anlage  in  der  NiShe  von 
Aaeoan  an  einem  künstlichen  Waseerfali  des 
Nile  von  ca.  15  m  HShe  sa  etridttee. 

Unter  Benutfunj^  dieses  Was-serfaKes 
wftrden  ca.  40.00 <  J'.i  verfügbar,  und  «asser« 
dem  könnte  man  ca.  500  Hlllioaen  Cabik- 
neier  Wasser  für  Bewisserongetwacke  an- 
sammeln.  Ein  zweites  Wehr  von  5  m  Höbe 
sei  in  der  S'.iYic  von  Cairu  anzulegen. 

Da  die  motorische  Kraft  sn  sehr  aie- 
dr%cn  Plreiien  abgegeben  werden  konnte,  so 
w.irc  man  im  Stande,  130  Ranmwollspinne- 
reien  mit  ca.  2  Millionen  Spindeln  za  be- 
treiben, so  dass  ca.  40.000  Arbeiter,  welche 
)OO.ooo<  fiaamwoUe  liefern,  be«ch«ftigt 
werden  wCIrdeB  —  ein  Ergebniss,  welches 
ungefähr  der  Hälfte  der  jettigen  totalen  Pro- 
dnctioa  in  Egypten  eolipräche.  Die  etforder« 
liehen  Arbeilen  würden  eine  Ausgabe  von 
40  Millionen  Frcs.  erfordern,  alter  nach  einen 
Gewinn  Ton  es.  4i/*  f,{})  erdeten.  Der  Vor« 
tragen<le  »eute  noch  auseinander,  dass  infolge 
der  künstlichen  Uewässemng  eine  Fläche  von 
280.000  Hckt. , welche  JetetmitCeteelienbebaat 
wird,  in  Zuktmft  ca.  450.000  /  Rohzucker 
liefern  würde.  Ausserdem  würde  der  Preis 
der  Haunjwolle  um  die  Il.ilfte  steigen,  da 
sie  im  Lande  selbst  verwertbet  werden 
kOonie  oad  der  egyptleebe  Markt  dadardk 
unabhängig  würde.  .Mlcs  dies  licsse  >irh  nhr.e 
pecuniäre  Beihilfe  von  Seiten  des  ^Staates 
erreichen« 


Bine  n«ue  Bl(;easebaft  des  Alu- 
miniums. Ein  neues  und  sicheres  Unter- 
schetiluugsmittel  des  echten  Diamanten  von 
seiner  Imitation  bietet  da«  in  kurzer  Zelt 
für  die  ladostrie  wie  fftr  die  trencUedeoitM 
GegenstXnde  des  tiglldten  Lebens  von  eo 
erheblicher  Brrdeutnng  gewordene  Aluminium. 
Der  Bestimmung  emes  Prüfsteines  für  echte 
Diamanten  dient  des  bengte  Metell  in  Folge 
einer  jiingst  gewonneneD  Erkemntnls»,  dio 
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wir  der  Erfindaaf  dot  PMEparatort  d«t  phy- 

sil<alischen  iDSlitates  rn  Genf,  \!ar£;'f,  ver- 
danken. Wie  das  Bureau  für  iaietitschnU 
YOD  D.  J.  Schanz  &  Co.  mittheilt,  ist  es 
mdglidi,  mit  eioen  iUnioisiungriffel  «nf 
GIm  m  tdtrdb«  wid  xit  zricfaDeit,  «ud 
zwar  so  ToUkommeo,  dati  <!ie  '  r  r!;er 
mit  Waster  befeuchteten  GlasflÄche  einge- 
prägten Linien  mit  schönem,  silberweissen 
Metallflaat  feit  daimaf  hitfteii  ond  logpr 
gegen  WittenragMinflllwe  and  dteniflch« 
Angriffe  sich  tadellos  erhaUeo.  Ausser  auf 
Glas  lüsst  sich  das  Verfahren  aacb  bei  allen 
kieselsänrebaliigen  Verbindungen  anwenden, 
wie  Forzellan,  Email,  Topas,  Smaragd, 
Koraad  ond  bei  den  falschen  Diamanten, 
weil  sie  Kiese'.s:iare  cntlnlten.  Der  echte 
Diamant  bingegeo,  der  lediglich  aus  reinem 
KoMcntioff  besteht,  ateaatt  keiae  Alemfaiasi« 

Eindrückf  nn  ist  somit  den  bisherigen, 
nicht  immer  untraglichea  Mitteln  ein  sicheres 
aad  antrflgliches  Merkmal  getreten,  welches 
den  echten  Diamantea  von  eeiaen  I^adi» 
ahm^^'gcu  leiebt  erkcaacn  ÜlMt. 


£lektro]ytUche  Gewinnung  des 
ZteliAS.Die  Gewerkschaften  SiciliaundSiegena 
baban»  «ie  Paal  Speyer  ia  seinem  Be- 
rielire  vom  Ztakmarkte  pro  Februar  nüttheilt, 
AI  r  i:  sbnrg  eine  Hütte  errichtet  und  soll  da- 
selbst die  Gewinnaog  des  Metalls  mittelst 
elaktflacfaen  Schmclaverfahrces  direct  aas  den 
Erzen  ohne  Aafbereitnng  im  Grossen  er- 
folijen.  Die  schlesische  Aclien-Gcsellschaft 
für  Bcrgbaa  und  ZinkhUttenbetriel)  fUhtte 
die  elcktrolftische  Zinkgewinauag  aacb  dem 
Patent  Nahaata  baieiti  im  Jahre  1893  eia, 
doch  handelte  es  sich  dabei  nur  um  die  Er- 
zeugung kleiner  Quantitäten,  da  die  Her- 
stellungskosten sieb  wesentlich  Ihearer  alt 
bei  dem  gewöbnlichta  Piocaua  calcnlirta. 
Allerdtogi  wird  bei  der  erreiehtea  ftcinhait 
des  Metalls  —  09'9S  Zink  unr]  nur  O'OI  bia 
0*03  Blei  —  eia  etbuhterer  i'rels  erzielt, 
doch  ist  der  Bedarf  für  jene  Industrien, 
welche  die  erhöhtere  Notiz  bewilligen  können, 
zu  gering,  um  daraufhin  die  DarstcUuag  im 
GrosMnrabagrandcn  ( ,  Oest.  Z.  f.  Betf* a.  H.") 


Dl«  Klaktricltät  ThaumltteT. 

Während  des  letzten  harten  Wm'-r  sind 
die  Bewohner  Loodons,  wo  nimi  auf  io 
strenge  KSlte  nicht  vorbereitet  ist,  oft  in 
groM«  Sorga  versetzt  wordeo,  indem  der 
Infaalt  der  Wasierlcitangi-Zanihniagi-  nad 
- Abfiihrnngsrüluen  gefror  und  so  ein  Zer- 
springen der  Kuhren  veranlasste.  Wie  uns 
nnn  das  Patentbureau  J.  Fischer  in  Wien 
mittbeilt,  Itat  aacb  hier  wiader  in  einigen 
Pillen  die  Elektridtit  ale  Retter  In  der 

Noth  fnngirt.  Ein  enKÜscIier  Ingenieur,  Mr. 
Edwards,  hat  nämlich  erfolgreiche  Ver- 
saebe  gemacht,  das  in  diesen  Röhren  ent- 
haltene Wasser  mittelst  hochgespnnnter  elek- 
trischer Ströme  aufzuihauen.  Er  bedient 
sich  zu  diesem  Zwecke  eine^i  besondere  an- 
gefertiglea  Drahtes,  welcher  mit  einem 
feaenichmaa,  dla  Elektrieillit  nicht,  die  Hilse 
aber  gat  laiteadeo  StoRa  Sbersogcii  is^  so 


das*  der  Draht  wohl  Hitze  abgibt,  Strom* 

vetlnst  jedoch  vermieden  ist.  Dieser  Draht 
wird  durch  die  Leitungen  gezogen  und  wcoa 
sich  ein  Gefrieren  derselben  zeigte,  der 
Strom  gescUosses.  £ia  Strom  von  4  Ampires 
genügte,  am  biaaea  S  Minoten  das  Eft  ie 
den  Leitungen  anfzuthauen. 

Die  gröaste  elektrische  Anlage. 
Im  Staate  Atkona,  V.  St.  A.,  beabsidltigt 
man  eiaa  grotiartiga  Statloa  sar  ErxeMgaog 
elektrischer  Kraft  cn  erbaaen,  wie  eine  suche 
in  derartiger  Ausdehnung  noch  nicht  besteht. 
Nach  einer  Mittheilung  des  Patentburean 
J.  F  i  s  c  h  e  r  iu  Wien  handelt  es  akh  blebel 
nm  die  Nutzbarmachung  der  Gewisser  des 
Colorado,  welche  ungefähr  30  km  ron  dessen 
Ausmiinau';^  rjr  Fricngnng  elektrischer  Kraft 
verwendet  werden  soUea.  Die  auf  diese 
Welee  erticlle  cldctriseha  Eaergle  soll  für 
500  Gold-,  Silber-  nnd  Blei-Minen,  iMe  im 
Umkreise  voa  50  km  verstreut  liegen,  die 
nölhige  Triebkraft  liefern,  dieselben  mit 
Wasser  versehen  nnd  die  Bewissemag  von 
mehr  als  300  Uiilioaea  Hektar  wasserlosen 
Landes  durch  Pumpwerke  besorgen.  Nach 
den  aages>tellten  Herecbnnngea  sollen  sich 
dem  Flusse  leicht  5aooo  Pferdekrflfie  cnt« 
nehmea  lassen  and  bllt  man  es  für  wahr» 
scheiolkb,  daas  In  swei  Jahren  nach  der 
Eröffnung  der  elektrischen  Anlage  auch  der 
Betrieb  einer  grossen  Anzahl  von  Fabriken, 
welche  sich  mit  der  Herrichtnag  und  Ge- 
winnung der  Metalle  befaasenf  detcb  die 
Elektricität  stattfindet. 


Die  Kohlenfäden  für  die  Gläblicht- 
larapco  werdea  In  der  Edisoa'sehen  Fabrik 
nicht  länger  aus  Bambosfasenit  soade»  aas 

Papier  hergestellt. 

Die  ClektricItät  Im  Dler^ste  der 
Reclame.  Wie  das  Bnrean  far  Patentschutz 
und  Verwerthang  von  Dr.  J.  Schanz  &  Co. 
mittheilt,  erregen  zur  Zeit  die  vermittelst 
einer  .^rt  magischen  Laterne  auf  weite  Ent- 
fernongen  bin  geworfenen  Licbtschein- 
Aanoacen  des  Abends  die  Aafmerksamlcett 
alter  londoner  I'assanten.  Es  scheint,  dass 
die  Urheber  dieser  pablicistischen  Methode 
In  wenig  ]iiet,it voller  Weise  nicht  einmal 
öifentlkbe  Denkmüler  mit  ihrer  Reclame 
versehoBcn.  80  bat  man  wXhrend  mehrerer 
Abende  die  Nelson-Siatue  durch  eine  auf- 
fällige  Pillenannonce  zum  Gegenstande  einer 
nicht  gerade  würdigen  Betrachtung  gemacht, 
nnd  aach  die  St.  Martias'Kirche  hat  die 
aimUdi«  xweifethafte  Zierde  erfahren. 


Bemerkeaswarther  Blitzschlag. 

Am  20.  Ma!  1894  um  9  Uhr  30  Minnten 

ging  Jiir  rr:iL;  ■■  ri  ,  hrccUliches  (lewitter 
nieder.  Wie  „Ciel  et  Terre»  (XV.  S.  448) 
mitthellt,  schlag  dabei  der  BUts  gleichzeitig 
unter  gewaltigem  Krachen  in  vier  Häuser 
ein  und  zerstörte  die  Einrichtungen,  aller- 
dings ohne  zu  züiuleu.  Eine  photographischr 
Detectiv*  Camera  von  Steinbeil,  die  aa 
einem  Fenster  nahe  der  Akademie  der  Wiisea- 
sehaften  and  dem  Nationalmnseam  aufge- 
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stellt  war,  gab  das  BilJ  eines  sechsfacben 
Blitxc«  wieder.  Mao  sah  «oc  «iner  Wolke 
Mcbs  BlitM  in  «endiied«iictt  KiditaBCCB 

ausfahren,  sie  t  rf-n  !ir  vier  Häuser,  die 
Koppel  des  /^Ladcuiiegebaudes  und  die 
Te^honleiiung.  In  den  BelouKtnngsanlagen 
einet  benachbarten  Ueose«  veranecbte  der 
BlHs  Milire  PlanneD.  D«e  iotennv«  elek- 
tritche  Licht  verursachte  aber  noch  eine 
biaber  uobekaonte  Erscheinung,  man  sah  auf 
der  Pbotographie  den  Schalteo  der  Kappel 
mtt  gana  deutlichen  Cotttoorea  aof  dem 
dunklen  Himmel.  Diese  Erscheinung  scheint 
etwas  ahnliches  zu  fein  wie  das  Ikocken« 
gespeost.  (.Meteor.  Zeitacb."  II.  1S95.) 


Auch  etne  Ausnfitznngr  dar  Elek» 

tricität.  Einen  grossen  Schwioilcl  mit  Ilüfe 
der  Eleklticiiat  betrieb  letzthin  ein  Gauner 
zu  Albi  in  Frankreich,  der  auf  dem  Markte 
eiD  Qpiieblbar  wickendea  ilatteii|Hft  feilbot, 
welche!  eilen  enilereD  Thieren  nno  Menichea 
absolut  noschädlich  sein  sollte.  Zum  Peweise 
aeiuer  Behauptung  verschlackte  der  Indastrie 
ritter  eine  Portion  des  angeblichen  Giftes, 
worauf  er  einen  Brocken,  von  dem  er  ab- 
gebissen, einer  in  einen  Kiißg  gehaltenen 
Ratte  gnl).  Dirse  halle  kaum  das  Mitte',  vcr- 
.zebrt,  als  sie  aacb  plötalich  todt  niedercaak. 
Der  wachere  Rattesfinger  machte  mehrere 
Tr.p' •  liril  arte  f'-schäfle,  bi'^  r-.  dir  l'niirf! 
für  gut  fandj  licIn^cibco  etwas  auf  ciie  inniger 
ZU  sehen  und  wobei  sich  denn  herausstellte, 
deas  die  Ratte  nicht  an  dem  angeblichen 
Gift,  sondern  an  einen  elekiritehen  Schlag 
XU  Grunde  ging,  welchen  dieselbe  bei  unbe- 
merkter Her»(eiluog  des  Contactes  einer 
elektritchen  Batterie,  weiche  mit  dem  me< 
tallenen  Boden  des  Käfigs  leitend  verbunden 
war,  empfing.  Der  «Kattenfitnger  von  Albi" 
hat  jetzt  im  Gcfangnisshau-ic  Mu>se,  sich  eine 
neue  Methode  der  Ratten*  und  BauernfAogerei 


auszudenken.  (Mifgetheilt  vom  Internationalen 
Patcnibureau Cari  Fr.  R  eich  e!  t,  Berlin  NW.) 

Reinigung  von  Stahlfellen.  Du 
Üftere  Auffchirfen  von  Stehlfellen  kann  dnrch 

einen  gahanokaostisclien  Process  umgangen 
werden,  indem  man  dte  Feilen  als  Elektroden 
in  ein  Bad  einhängt,  wodurch  die  zwischen 
den  Furchen  eingeUgerten  MetnUüieile  ent- 
fernt nnd  derart  die  2lhne  tuid  Kanten 
wieder  blossgelegt  werden.  Doch  kann  man 
auch  auf  chemo-kanstischem  NVegc  za  dem- 
selben Ziele  gelangen. 

Mit  Blei  und  Zinn  belegte  Feilen  legi  man 
einige  Minuten  in  coocentrirle  Salpetersüare, 
bis  zar  Bildung  rothbrauoer  Dümpfe  ,  t 
dann  mit  Wasser  und  trocknet  in  Öage- 
spinen  nnd  Rohlcnetnnb.  Zweckmftuig  reibt 
man  die  Feilen  vor  dem  Trocknen  mit 
scharfen  BorstenbUrsten  ab.  Eisen  [eilea 
taucht  man  zunächst  in  eine  Lösung  von 
Kspferritrioli  wodurch  das  Eisen  gelöst  wird, 
ohne  datt  der  Stahl  erheblieh  «ng egriffen 
wird.  Nach  dem  Spillen  mit  Wasser  be- 
handelt  man  mit  äalpetersänte  und  verfährt 
weiter  wie  oben  angegeben. 

Mit  Zink  verlegte  Feilen  werden  mit 
verdünnter  Schwefels2!nre  gereinigt  and  eben- 
falls mit  Salpetersäure  gesehnt ft. 

Feilen  ans  Kupferschmieden  und  Gelb» 
giesserwerkstütten  mSssen  wiederholt  mtt 
Salpetersäure  und  Bürsten  behandelt  werden, 
da  bei  der  ersten  Attioa^  am  Stahl  sehr 
fest  haftendes  Kupfer  niedergeschlagen  wird. 

Hoisfeilen  nnd  iUspein  legt  man  zuerst 
in  concentrlrte,  warme  SchwefelsXure,  tpUlt 
und  bürstet,  legt  sie  dann  in  Kalilauge  ein, 
spült  und  bUisict  abermal«  und  trocknet 
dann.  Wo  viele  Feilen  xn  reinigen  sind, 
geichieht  das  Trocknen  rasch  durch  lieber- 
giessen  mit  Alkohol  ud  Abbrennen  dc>> 
selben.  Die  Bider  bleiben  Innge  Zeit  wirk> 
sam.  („Techn.") 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Wablergebniss  der  XTII.  ordont 
Uofaen  Generalversammlaog  vom 
27.  Marz  1895. 

Gewählt  wurden: 

Zum  Pr&aidenteo,  an  Stelle 
des  statutenmSssi^  abtretenden  Herrn 
Hofrathes  Volkmer,  Herr  Hofratb, 
Prof.  Dr.  Ludwig  Boltzmano. 

Zu  A  usschuss-Mit^liedern 
die  Herren  Franz  G  a  1 1  i  n  g  e  r, 
A.  E.  Granfeld  (Wiederwahl), 
Fried.  Ross,  Dr.  Jobana  Sahulka 
tiod  Hermann  Sieglet  (Neuwahl). 

Das  Protokoll  der  Generalversammlung 

folgt  im  nächsten  Hefte. 


POr  den  34«  April  I.  J.  ist  eine 

E.vrursinn  zur  Resichtignn^'  der  I.fo- 
poldscädter  Centrale  der  Allgemeinen 
österreicbiscbeo  Elektricitäts-Gesell» 
Schaft  und 

far  den  i.  Mai  1.  J.  eine  Ex- 

rurston  2ur  Restchti^ung-  des  Accu» 
tnulatorenbetriebes  der  Trambahn 
Westbabnliaie-Hütteldorf,  in  Aussiebt 
genommen. 

Die  Einladungen  hiesu  erfolgen 
mittelst  CorrespoDdenskarteo. 

Die  Vereinsicitung. 


Terautwortlichfsr  R«dactf.ur :  JosEK  KARKIS.  —  Solbstveria«  Aea  E]ektrotechniBch«n  Vereins. 
Jn  Cgatniaeion  bei  LRHHAKN  b  WENTZEL,  BnohhaBdlnna  (ttr  Teobnik  uid  Kunst. 
Draolt  VW  B.  SPUa  k  Co.  Ewien,  T.,  WwnwungMie  16. 
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ABHANDLUNGEN. 


Ueber  die  Legung  eines  Seekabels  von  Pola  nach  Zara. 

Die  telegraphische  Verbindung  des  Kronlandes  D  ilmatien  mit  der 
diesseitigen  Reiclishälfte  war  bisher  ausschliesslich  auf  sogenannte  Insel- 
leitungen beschränkt,  welche  zum  Theil  aus  Kabeln,  zum  Theil  aus  ober- 
irdischen Leitungen  i)estehen-,  da  die  letzteren  auf  den  meist  unwirth- 
lichen,  den  heftigen  Borastürmen  ausgesetzten  dalmatinischen  Inseln 
häufigen  Störungen  ausgesetzt  waren,  deren  rasche  Behebung  unter  den 
gegebenen  örtlichen  Verhältnissen  mitunter  äusserst  schwierig  würde, 
ordnete  das  k.  k.  Handelsministerium,  um  diese  wichtige  Verbindung  vor 
ähnlichen  Eventualitäten  zu  schützen,  die  Legung  eines  directen  Kabels 
von  Zara  nach  Pola  an.  Nach  V^ollendung  des  bezüglichen,  auf  Grund 
der  Seekarten  und  localer  Erhebungen  seitens  der  Post-  und  Telegraphen- 
Centralleitung  in  Wien  verfassten  Detailprojectes  wurde  die  Lieferung  des 
gesammten  Kabeluiaterials,  sowie  die  Legimg  des  eigentlichen  Seekabels 
der  Telegraph  Construction  and  Maintenance  Cie.  in  London  übertragen, 
während  tlie  unterirdirschen  Anschlussleitungen  von  den  Landufigsstellen  zu 
den  k.  k.  Post-  und  Telegraphenämtern  in  Pola  und  Zara  in  eigener 
Regie  ausgeführt  wurden. 


Fig.  I.  Fiu.  a. 

Die  Querschnitte  der  zur  Vci  Wendung  gel  ingten  Kabeltypen  E  und 
sind  in  den  Figuren  i  und  2  in  natüi  lieber  Grösse  dargestellt. 

Die  Seele  der  beiden  Typen  besteht  aus  drei  Kupferdrähten  von  je 
I  mm  Durchmesser,  wiegt  pro  Kilometer  21  hj,  mit  nach  Willoughby 
Smith's  Methode  piäparirter  Guttapercha  isolirt  33  hg  und  ist  mit  imj)rüg- 
nirtem,  im  nassen  Zustande  aufgcle-^ten  Jutegarn  überzogen.  Bei  Type  E 
liesteht  die  Arm  itur  aus  10  galvanisirtcn  Eisendiählen  von  je  7'll  mm 
Dicke,  welche  abwechselnd  von  zwei  spiralförmi;^  in  entgegengesetzter 
Richtung  umwickelten  Jutelagen  und  zwei  Schichten  von  Clark's  Com- 
pound umhüllt  ist.  Die  Armatur  der  Type  gebildet  aus  12  galvani- 
sirtcn Eisendrähten  von  je  376  mm  Durchmesser,  ist  von  zwei  Lagen 
Johnson  und  Pliillips  Patentstreifen,  welche  s[)irallöi  niig  in  entgegen- 
i^esetzter  Richtung  angelegt  sind,  und  zwei  Lugen  von  Clark's  Compound 


•ilternirend  umgeben. 
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Das  Gesammtgewicht  des  Kabels  beträgt 

bei  Type  E  4'0O  t 
a      ,        2"oo  t  per  Kilülucter. 

Die  grOsste  Hefe  erreicht  das  Kabel  bei  der  Insel  Gniica  mit  tm- 
^filhr  loom. 

Das  in  der  Fabrik  der  Tclegiaph  Cunstiuction  ;ind  Muintenance  Cie. 
fcrtigge«5tellte  Kabel  wurde  nach  M.ilta  uberfulirt  und  daselbst  auf  das  der 
Easteru  Telegraph  Cie.  gehöiige  Kabelschiff  „HUectra*'  überladen.  Dem 
Projecte  der  Legung  entsp.echeiid  waren  im  MKttelreservotr  der  „Etectra* 
Unterst  84*985  Knoten  Type  und  daran  gespleisst,  i  Knoten 
Type  E  (für  Pola)  eingestaut  worden;  i  Knoten  Type  E,  für  die  Lan- 
dung in  Zara  bestimmt,  war  in  einem  zweiten  Reservoir  untergebracht. 

Der  am  7.  December  v.  J.  in  Pola  angekommene  Kafaddampfer 
^Electra"  ist  ein  Propeller  von  700 1  Nutzlast,  vollkommen  und  in 
modernster  Weise  aiis<^erüstet  zur  V'oinahme  von  Kabelrep  iraluren  und 
zur  Legung  kürzerer  Kabel.  Die  maschinelle  Einrichtung  (eine  Compound- 
maschine  von  200  HP)  stammt  aus  den  WerkstUtten  von  Napier  in 
GläHgow.  Im  Vordeitheile  des  Schilfes  befinden  sich  die  noch  näher  zu 
beschreibenden  Maschinen  und  Vorrichtungen  zur  Auslegung  und  Einholung 
von  Kabeln,  während  der  hinter  dem  Maschin<'nr  nun  i,'elegene  SchifTs- 
theil  hauptsäcliÜch  die  lür  den  Sclulisslab  Uesumiutca  und  mit  echt  eng- 
Uchem  Comfort  ausgestatteten  Räumlichkeiten  enthalt.  Sanimtliche  Innen- 
räume,  sowie  auch  die  auf  Deck  befindlichen  Arbeitsstellen  sind  elektrisch 
beleuchtet.  Für  Nachtarbeiten  »teht  ausserdem  einRefractor  von  1000  Kerzen 
Lichtstürke  zur  Verfügung. 

Die  normale  (^chwindigkeit  des  Schiffes  betrügt  8  Knoten  per 
Stunde,  welche  im  BedarisHtile  bis  auf  \2  Knoten  gesteigert  werden  kann. 

In  vier  symmetrisch  vertheilten  eisernen  Reservoiren  (Tank)  von  kreis- 
rundem yueischnitte  können  bis  zu  350  Knoten  Tieiseekabel  verstaut 
werden.  Die  zwei  giOssten  von  (fiesen  Behältern  liegen  ungefähr  gleich 
weit  vom  Maschinenraum  entfernt,  u.  zw.  der  eme  unter  dem  Speisesaal, 
dessen  Fusshoden  und  Oberlicht  behufs  eventueller  RenOt^ung  des  Reser- 
voirs :in  den  betreffenden  Stellen  kreisrunde,  solid  zu  vcrschliessende 
Oefifnungen  besitzen;  der  zweite,  mit  dem  zu  verlegenden  Kabel  gefüllte 
Tank  in  der  Höhe  des  Speisesaales,  jedoch  vor  der  Sdiiflbmaschine. 
Oberhalb  desselben  befindet  sich  im  Deck  eine  circa  2  in  grosse,  von 
einem  Geländer  eingegrenzte  Oeffnung,  in  deren  '^enau  in  der  Mittelachse 
des  cylindrischen  Reservoirs  gelegenen  Centruin  ein  eiserner  Fuhrungs- 
ring  mit  abgerundeten  Kanten  befestigt  ist. 

In  der  Mitte  des  Kabelbehalters  steht  ein  hölzerner  Conus  \  on  2  m 
Durchmesser,  um  welchen  die  Windungen  des  Kabels  gelegt  werden.  Es 
dürfte  hier  am  Platze  sein,  die  Art  der  Stauung,  welche  im  Interesse  des 
ungestörten  Ablaufes  mit  der  weitgehendsten  Sorgfalt  bewirkt  werden 
muss,  in  Kürze  zu  schildern.  Damit  sich  nämlich  beim  raschen  Abheben 
der  einzelnen  Windungen  keine,  den  Bestand  des  Kabels  geHUirdenden 
„Schleifen"  bilden  können,  müssen  sie  sich  in  jeder  einzelnen  Sdiichte 
von  Innen  nach  Aussen  auflösen  und  wird  überdies  dem  Kabel  einer- 
seits durch  den  erwähnten  Conus,  anderseits  durch  ein  oder  zwei  im 
Reservoir  befindliche,  der  Jeweiü-en  Höhenlage  der  eben  im  Abrollen 
begrilTenen  Schichte  entsprechend  hc)her  oder  tiefer  zu  stellende,  concen- 
trische  Ringe  die  erforderliche  Führimg  geboten.  Beim  Einstauen  eines 
Kabels  wird  zunächst  das  Ende  desselben  Ins  auf  den  Grund  des  Reser* 
voires  versenkt,  sodann  längs  der  Sdtenwand  gehoben  und  in  einer  Länge 
von  50— 60m  als  Reserve  an  der  Decke  befestigt.  Hierauf  beginnt  die 
Einlagerung  der  ersten  Schichte  von  der  Wand  gegen  den  Conus  zu, 
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wobei  die  einzelnen  Windungen  fest  aneinander  gepresst  werden.  Vom 
Conus  an  führt  man  das  Kabel  in  tangentialer  Richtung  auf  der  ersten 
Schichte  zur  Reservoirw.mil  und  lagert  von  hier  aus  die  folgende  Schichte 
ein.  Kleine  Holzlatten  werden  beiderseits  des  querliegenden  Kabelstückes 
gelegt,  um  der  oberen  Schichte  eine  annühernd  ebene  Unterlage  zu  bieten 
und  ein  Verschieben  der  höheren  L;igen  zu  verhüten.  So  wird  successive 
dos  Kabel  eingelegt,  hiebei  jedoch  Sorge  getragen,  die  eben  e  wähnten 
Uebergünge  von  der  inneren  Windung  der  einen  Lage  zur  äusseren 
Windung  der  folgenden  Lage  „voll  auf  Fug"  zu  legen,  damit  die  ein- 
zeben  Schichten  möglichst  eben  und  horizontal  liegen.  Jede  einzelne 
feitiggelegte  Schichte  wird  reichlich  mit  Kalkmilch  Übergossen,  um  ein 
Aneinanderkleben  der  Lagen  zu  vermeiden.  Abweichend  von  dem  ge- 
*  wohnlichen  V^organg  war  das  das  Kabel  PoLi-Zura  enthallende  Reservoir 
mit  Rücksicht  auf  die  im  December  zu  gewürtigende  Temperatur  und 
der  Gefahr  einer  eventuellen  Eisbildung  nicht  mit  Wasser  gefüllt  worden. 


Fig.  3. 

Weiters  befinden  sich  auf  der  „Electra"  zwischen  diesem  Reservoir  und 
dem  liug  des  Schiffes  die  zum  Legen  und  Einholen  von  Kabeln  dienen- 
den Vorrichtungen.  Dieselben  bestehen  aus  zwei  gleichen  und  neben- 
einander angeordneten  Garnituren  von  Maschinen,  welche  je  nach  Bedarf 
zu  dem  einen  oder  dem  anderen  Zwecke  verwendet  können.  Diese  An- 
ordnung ist,  wiewohl  sie  das  Auslegen  der  Kabel  vom  V^ordertheil  aus 
bedingt,  für  Schiffe,  welche  hauptsächlich  für  Kabelreparaturen  bestimmt 
sind,  vorzuziehen,  weil  dann  in  den  häufigen  Fällen,  w^o  ein  Kabel  an 
ein  bereits  verlegtes  Stück  angeschlossen  werden  muss,  der  Transport 
des  Kabels  vom  vorderen  zum  rückwärtigen  Theil  des  Schiffes  ver- 
mieden, die  ganze  Manipulation  wesentlich  vereinfacht  werden  kann. 

Jede  der  beiden  Garnituren,  deren  Ansicht  in  Fig.  3  dargestellt  ist, 
setzt  sich  zusammen  aus  der  Spannvorrichtung,  der  Lege-,  bezw.  Einhol- 
maschinerie, dem  Dynamometer  und  der  Ablaut-,  bezw.  Einlaufrolle. 

Die  Spannvorrichtung  hat  den  Zweck,  dem  ablaulenden  Kabel 
zwischen  der  Trommel  und  dem  Reservoir  die  nöthige  Führung  und 
S[>annung  zu  <,'eben  und  besteht  im  Wesentlichen  aus  einer  am  UmAmge 
mit  einer  Nuth  versehenen  Rolle,  aul  welcher  eine  zweite  kleinere  mit 
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einem  an  einem  HeljeUarm  verschiebbaren  Gewichte  beschwerte  Rolle 
ruht,  zwischen  welchen  beiden  das  Kabel  läuft. 

Als  Lege-  und  Einholmaschine  dient  je  eine  mit  entsprechenden, 
von  Deck  aus  zu  bethatigenden  Bremsen,  Kühlvorrichtungen  etc.  ausge- 
stattete Winde,  auf  deren  Trommel  von  circa  2  m  Durchmesser  das 
Kabel  in  vier,  durch  eiserne  Keile  in  die  richtige  Lage  gedrängten 
Windungen  gelegt  wird.  Jede  der  beiden  Winden  kann  durch  eine 
kleine  Dampfmaschine  in  Gang  gesetzt  werden,  wenn  es  sici»  darum 
handelt,  Kabel  aufzuziehen.  Mit  den  Trommela.\en  steht  je  ein  Zähl- 
werk in  Verbindung,  welches  die  Längen  des  abgelaufenen  oder  einge- 
holten Kabels  in  englischen  Faden  angibt. 


Vig.  4. 


Hinter  diesen  Trommeln  befinden  sich  die  beiden  Dynamometer 
bekannter  Construction  (Fig.  4),  deren  Rollen  in  Abständen  von  je  6  m 
sich  befinden  und  deren  Scalen  -  Spannungen  von  10  bis  zu  30  hundred 
weights  abzulesen  gestatten. 

Vorne  das  Schiff  überragend  sind  endlich  drei  frei  bewegliche 
Rollen  befestigt,  welche,  durch  eine  leichte  eiserne  Plattform  zugänglich 
gemacht,  als  Führung  für  ein-  oder  ablaufende  Kabel,  Taue  etc.  dienen. 

Unmittelbar  neben  dem  Hauptreservoir  ist  der  mit  Meshinstrumenten 
der  Firma  Fliott  Rrs.  reichlich  ausgestattete  Messraum  gelegen.  Im  vor- 
liegenden Falle  w.ir  die  Anordnung  so  getrofl"en,  dass  das  auf  dem 
Schiffe  befindliche  Kabelende  beständig  durch  ein  Thomson'sches  Marine- 
Galvanometer  (7000  M  Spulenwiderstand)  und  einem  Stromwender  mit 
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einem  Pol  der  Batterie  von  82  De  la  Rue  Elementen,  deren  zweiter  Pol 
zur  Erde  abgeleitet  war,  verbunden  blieb,  sodass  aus  der  Ablenkun}|j  des 
Spiegelbildes  die  St.'lrke  des  Isolationsstromes  stets  erkannt,  der  Strom 
aber  nach  Belieben  commutirt  werden  konnte. 

Die  Chlorsilber-Elemente  von  Warren  de  la  Rue,  welche  den  Vor- 
theil äusserst  gedrängter  Aufstellung  gewähren,  haben  eine  E.  M.  K.  von 
circa  ro5  V  und  einen  inneren  Widerstand  von  4*2  Q.  Durch  eine 
einfache  Umstflpslimg  konnte  eine  Telegraphen gamitur  mit  polarisirtem 
Relais  und  Farbschreiber  in  die  Kabelader  geschaltet  oder  auch  letztere 
behufs  Bestimmung  des  Kupferwiderstandes  an  eine  Messbrücke  gelegt 
werden-  In  allen  Fällen  diente  die  Kabelarniatur  als  Rückleitung,  bezw. 
Erde.  Bei  dem  Umstände,  als  die  localen  Verhältnisse  in  Pola  die  Auf- 
stellung von  Messinstrumenten  bei  der  I^mdungsstelle  nicht  gestatteten, 
wurde  eine  Gegenmessung  von  der  Landstation  während  der  Legung  nur 
für  clen  äussersten  Fall,  d.  h.  bei  Constatirung  eines  eingetretenen 
Fehlers  in  Aussicht  genommen,  welche  Messung  jedoch  gegebenen  Falles 


Fig.  S. 

in  dem  Messzimmer  des  Amtes  Pola  hätte  ausgeführt  werden  müssen. 
Demgemäss  wurden  in  der  Kabclhütte  nur  Vorkehrungen  für  die  Ermög- 
lichung der  telegraphischen  Verbindung  mit  der  ,h^lectra"  getroffen.  Dies- 
bezüglich wurde  vereinbart,  dass  die  Landstation  sich  stets  nach  Ablauf 
einer  Stunde  einzuschalten,  im  Uebrigen  jedoch  die  Ader  sorgfältig  isolirt 
zu  halten  hat.  Die  Messung  des  Kupfefwiderstandes  erfolgte  nach  je  drei 
Stunden. 

Bei  klarem,  nihigen  Wetter  lichtete  die  über  Nacht  im  V^orhafen 
von  Pola  verbliebene  „Electra"  am  8.  December  um  "J^  30'  P'rüh  die 
Anker  und  fuhr  zur  Landungsstelle.  Circa  500  w  vom  Uler  ent- 
fernt, wurde  ge.inkert,  weil  der  Tiefgang  des  Schifi'es  ein  weiteres 
Vorrücken  nicht  gestattete.  Mit  Barken  wurde  zunächst  ein  starkes  Tau 
an's  Land  gebracht,  daselbst  über  eine  gehörig  befestigte  Rolle  gelegt 
und  das  Ende  zum  Schiff  zurückgeführt.  Mit  Hilfe  der  so  gebildeten, 
und  durch  eine  Dampfwinde  in  Bewegung  gesetzten  Tauschleife  konnte  nun- 
mehr diis  Kabelende  gegen  das  Uier  gezogen  werden.  Um  das  Kabel 
schwebend  zu  erhalten,  musste  es  in  Distanzen  von  60— 80  m  von 


uiyiiizuü  üy  Google 


S54 


Barken  uoterstOtzt  und  an  Boj«(i  befestigt  werden.   Das  in  dieser  Weise 

gelandete  Kabel  wurde  hierauf  in  die  zur  Kabelhütte  führende,  l  m  tief 
in  Felsen  aus»,'cspi  engte  Cunette  "^ehettet,  auf  5  m  Lim^e  von  den  Amialur- 
drähten  befreit  und  die  Seele  in  die  Kubelhütte  eingezogen.  Drei  Armatur- 
drahte  wurden  an  einem  in  der  Hütte  eingemauerten  eisernen  Kabefliäher 
solid  befestigt,  die  übrigen  Eisendrähte  abgenommen.  Das  vorstehende 
Bild  der  Landun'„'sstel!e  (Fi^^  5)  zeigt  den  Vorgang  der  Einbettung  des 
Kabels.    Die  Landungsarbciten  nalimen  über  5  Stunden  in  Anspruch. 

Um  i**  30'  Nm.  wurde  mit  der  eigentlichen  Legung  begonnen  und 
zunächst  das  Küstenkabel  Type  A'  aljgerotlt.  Um  2^  glitt  die  Spleissung 
zwischen  Type  K  und  über  Brod.  Während  der  Fahrt  hatte  sich 
zwiir  ein  frischer  Nordostwind  erhoben,  was  vorl.'iufiig  wenigstens  auf  den 
Fortschritt  der  Arbeiten  ohne  Einfluss  blieb.  Das  Kabel  liel  mit  einer 
durdtschnittlidien  Geschwindigkeit  von  4  Knoten  per  glatt  und  regel* 
mAssig  ab. 

Schon  wenige  Stunden  nachher  änderte  sich  clie  Situation  wesent- 
lich :  der  Wind  wurde  immer  stärker  und  nahm  schliesslich,  als  der 
Dampfer  den  Leuchtthurm  Porer  pasairt  und  sonach  den  Qaamero  er- 


Fig.  6. 

reicht  hatte,  den  Charakter  einer  regelrechten  Bora  an.  Da  die  See»  welche 

ohnedies  im  Ouarnero  zumeist  unruhij^cr  ist,  hier  geradezu  stürmisch 
wurde,  musste  die  „Electra"  all  ihre  Kraft  aufl)ieten,  den  vori;eschriebcnen 
Curs  einzuhalten.  Unaufhörlich  ergossen  sich  Sturzwellen  über  Bord  und 
durchnaasten  die  beim  Abrollen  des  Kabels  beschäftigten  Leute.  Die 
Arbeit  war  eine  äusserst  mühselige  und  wurde  bei  solchem  Sturm  und 
der  recht  unangenehmen  Kälte  nur  in  der  he^Tündeten  Hoffnung  fort- 
gesetzt, nach  der  Ueberiuhrt  über  den  Quaraero  gunstigere  Verhrütnisse 
anzutreffen.  Leider  wurden  diese  Hoffnungen  nur  zum  geringsten  Theile 
erfüllt.  Wohl  beiiihigte  sich  das  Meer  zwischen  7  und  8*  A.,  so  das» 
die  Geschwindij^keit  des  SchiRes  Iiis  .uif  7  Knoten  gesteigert  werden 
konnte.  Diese  Erholungspause  war  aber  von  sehr  kurzer  Dauer,  der 
Seegcmg  wurde  abermals  unruhig,  das  Schilf  rollte  ärger,  als  es  im  Quar- 
nero  der  Fall  gewesen.  Endiidi  musste  denn  doch  der  Kampf  mit  den 
Elementen  aufgegeben  werden.  In  der  Höhe  von  Premuda  und  Selve, 
um  lO*"  A.  hielt  der  Dampfer  an,  während  tlie  Vorbereitungen  zum 
Kappen  des  K.ibeU  getrotVen  wurden.  Zu  diesem  i^ehule  ward  eine  mit 
einer  grossen  Lampe  ausgerQstete  Boje  und  ein  sogenannter  Champignon 
zur  Versenkung  bereit  gemacht  und  mit  dem  Kabel  verbunden.  Letzterer 
ist  ein  eigeothämlich  geformter  Anker  (Fig.  6),  welcher  dazu  bestimmt 
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ist,  sich  durch  sein  Gewicht  in  den  Schhmin  zu  ver^iben  und  so  Jeden 

Zug  der  Bojenkette  aufzunehmen,  bezw.  vom  Kabel  abzuhalten.  Dieser 
Anker  wird  an  einer  starken  Kette  von  ungefiihr  drei  Faden  Läni^e  be- 
festigt und  letztere  an  die  das  Kabel  mit  der  Boje  verbindenden  Kette, 
dica  5  Faden  vom  Kabelende  entfernt,  angebunden. 

Die  eben  besduriebene  Anordnung  bei  einem  auf  den  Meeresgrund 
versenkten  und  mit  einer  Boje  verbunden«i  Kabelende  ist  in  Fig.  7 
schematisch  skizzirt. 

Nachdem  alle  diese  Vorbereitungen  getroffen  waren,  wurde  sdlfiess- 
lich  um  lo**  50'  A.  das  Kabel  unmittelbar  beim  Tank  gekappt  und  sammt 
(iem  Anker  und  der  Boje  in  1  is  Meer  verdenkt.  Das  bis  zu  diesem  Zeit- 
punkte vcrlct,'te  Kabel  hatte  eine  Gesammll'ange  von  48-4  Knoten  erreicht. 

Hieraut  luhr  der  Dampfer  in  die  Bucht  bei  Selve  und  warf  daselbst, 
beiläufig  I  hm  vom  Hafen  entfernt,  Anker. 

Die  folgenden  Tage  war  an  eine  Votlendnnj^  der  Legungsarbeiten 
nicht  zu  denken.   Mit  unerschütterlicher  Gleichförmigkeit  hielt  die  Bora 


FIfj.  7. 


an  and  machte  sich  durch  empfindliche  Kälte  selbst  in  den  sonst  so  heim- 
lichen Gesellschaftsräumen  des  Schiffes  bemerkbar. 

Wiewohl  die  mehrtägige  Gef  mgensdiaft  auf  dem  Schiffe  sich,  dank 
dem  liebenswürdigen  Entgegenkommen  der  englischen  Functionäre,  ver- 

hilltnissniassi^  leicht  ertraj^en  Hess,  war  doch  am  12.  December  (das 
Meer  wurde  von  Localkundigen  noch  initiier  als  ,carta  bianca"  bezeichnet) 
die  (}eduld  umsomehr  ersch«^pft.  als  auch  die  Verproviantirung  von  Selve 
aus  immer  schwieriger  wurde.  Um  unter  diesen  Umständen  die  Zeit  nach 
Thtinlichkeit  auszunützen,  wurde  nn«^e  ichtet  der  anhaltenden  Bora  ent- 
schieden, vorlaufig  nach  Zara  zu  fahren  und  gün^?tigen  Falles  die  Legung 
des  Kflstenkabels  daselbst  zu  versuchen.  Um  9''  I*'rüh  dampfte  die  „Electra" 
bei  heftigem  Wind,  aber  klarem  Wetter  nach  Zara  ab.  Zur  freudigen 
Ueberraschun.,'  aller  Betheiligten  herrschte  in  Zara  zur  Zeit  der  Ankunft 
(12''  30'  M.)  (I  is  dL-nkhar  -ünNtigste  Wetter.  Die  willkommene  Gelegen- 
heit wurde  sofort  ergriffen,  um  die  Landung  des  Küstenkabels  durchzu- 
führen. Der  Dampfer  blieb  auf  der  durch  Fahnen  markirten  Einfahrtslinie 
stehen.  Das  Ende  der  Type  E  wurde  in  der  gleichen  Weise  wie  in  Pola 
an  das  Ufer  gebracht.  Sodann  wurde  das  einen  Knoten  lange  Kabel  aus- 
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gelegt  und  da^  Ende  durch  eine  fk>je  bezeichnet.*  Da  nach  Beendigung 
dieser  Arbeiten'  aus  verschiedenen  Anzeichen  gesdilossen  vrerden  konnte, 

dass  aucli  im  freien  Meere  <ier  langst  ersehnte  Witteningsumschln«,' 
eingeti'-ten  sei,  trat  di"  ^Klectra"  ikkIi  um  S**  A.  die  RückJahrt  nach 
Selve  an  und  gelangte  um  9*^  A.,  bei  lierdichsteni  Moudenschein  bei  der 
dm  8.  Decemhef  versenkten  Boje  an.  Sofort  wurde  die  Boje  und  das 
daran  ))efestigte  Kabelende  eingeholt  und  letzteres  bezüglich  seiner  äusseren 
HcschafTenh'.'it  eingehend  besichtigt.  Auf  90  m  Länge  zeigte  sich  die  Com- 
puun<ihulie .  beschädigt,  was  wahrscheinlich  durch  das  Auiziehen  venu  saciit 
worden  sein  dflrfte.  Di«lse  Länge  wurde  aameschnitten  und  hierauf  die 
Liindstation  Pola  angerufen.  Letztere  meldete  sich  trotz  mehrtSg^ier  Unter* 
brechung  der  Arbeiten  binnen  wenigen  Secunden. 

Die  folgende  Messung  des  Isolations-  und  Kuj)fiM  Widerstandes  bis 
Pola  ergab  so  zufriedenstellende  RosuUate,  dass  ohneweilers  die  Spleissun*4 
mit  dem  noch  zu  verlegenden  Kabel  vorgenommen  werden  konnte.  Be- 
züglich 'dieser  Manipulation  ist  nur  die  Art  und  Weise,  'fn  welcher  die 
Verbindung  der  Armaturen  erfolgt,  beraerkenswerth.  Zu  dem  Behufe  wird 
zunächst  rlns  eine  Kal)e!  auf  30  cm  vom  Ende  entfernt,  mit  r  mm  starken 
Eisendraht  umwickelt,  um  ein  weiteres  Aufrollen  der  Hülle  und  der  Armatur 
zu  verhindern.  Hierauf  werden  die  Compoundhflile  und  die  einzelnen 
Armaturdrähte  auf  die  erwähnte  Länge  beseitigt,  die  inneren  Jutelagen 
zurückgelegt  und  wird  schliesslich  das  Seelenende  so  zugerichtet,  als  es 
die  vorzunehmende  Spleissung  hedin^^-t. 

Einer  ähnlichen  Procedur  wird  das  andere  Kabelende  auf  eine  Länge 
von  5  m  unterzogen,  nur  mit  dem  Untersdiiede,  dass  die  Armaturdrähte 

nicht  abgeschnitten,  sondern  sorgfältig  1  gelöst  und  zurückgebogen,  dass 
die  innere  Jute  jedoch  auf  6ocw,  die  Seele  auf  3OC//1  von  der  Abbinde» 
stelle  abgesclwitten  werden.  Nach  diesen  Vorbereitimgen  volllührt  der 
Jointer  in  einem  Zelte  die  Spieissung  der  Guttaperchaader  in  der  allbe- 
kannten  Art 

Nach  Erkalten  der  Verbindungsstelle  wird  selbe  unter  Wasser  gegeben 
und  einer  elel.t  r  hen  Prüfung  unterzogen.  Dann  wird  die  Seele  mit  den 
Jutesträngen  beider  Kabel  umliüllt  und  die  so  gebildete  J^ge  durch  in 
wetten  Spiralen  umwickelte  Scilfäden  festgehalten,  lieber  die  nun  ge> 
schätzte  Seele  wird  ein  Armaturdraht  nach  dem  anderen  in  den  von  ihm 
früher  eingenommenen  Windungen  an  Stelle  des  corresjiondirenden  Dralites 
des  ersten  Kabels,  welcher  in  der  ent-<i)rechenden  Distanz  abgeschnitten 
wird,  eingelegt.  Hiedurch  werden  sonach  die  Armaturdrähte  des  letzteren 
Kabels  allip|lig  durch  jene  des  zweiten  ers^t.  Die  Stösse  der  einzelnen 
Drähte  sind  um  je  80  cm  gegeneinander  versetzt,  um  ein  genügendem 
Uebergreifen  der  l>ciden  Armaturen  zw  bewirken.  Die  Verbindungsstelle, 
deren  Dicke. jnur  wenig  jene  des  currentcn  Kabels  übertrifft,  wird  endlich 
b^s.  auf  I  «n  beiderseits  von  der  Verbindung  mit  SchiSGigam  fest  um», 
wickelt 

Das  Einholen  des  Kabelendes  nahm  30',  die  Herstellung  der  Ver- 
bindung i**  20'  in  Ansprtich,  so  dass  die  »Electra"  erst  um  lo''  5q<  Machts 

nach  Zara  abgehen  konnte. 

'  '  Bei  fortgesetzt  günstiger  Witterung  wurde  die  Legung  des  Kabels 
die  gaiize..Naebt  hmdurcb  mit  einer  Geschwindigkeit  von  ungeClhr 
4 Knoten  per  bis  Zara  fortgesetzt,  wo  das  SchHT  am  13.  December 
um  9''  Früh  ankam.  Nachdem  das  am  Tage  vorher  versenkte  KCl5>ten- 
kabeiende  aufgeholt  und  an  das  Kabel  Type  B'  nadi  der  bereits  be- 
schriebenen Methode  angespleisst  worden/  war,  wurde  die  letzte  Spieissung 
in  das  Meer- abgelassen;'  Damit  wstr  diese  durch  WitterungsverUlltnisse  so 
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wesentlich  verzOgerte  Legtuif;;   schfiessitch  doch  in  allseits  befriedigender 

Weise  beendet  worden. 

Dil'  Gesiimmtlftn^e  des  vei  legten  Kabels  betrügt  <So  i8  Knoten,  wovon 
2  Knoten  aul  Type  L  und  78  1 8  Knoten  auf  Type  B'  entfallen. 

Die  elektrischen  ConsCanten  des  Kabels  waren  bei  der  Udiemahme 
folgende : 

1.  Kupferwiderstand  7  274  Ö  per  Kilometer  bei  15"  C. 

2.  Isolationswid erstand  I9.204  3fQ  per  Kilometer  bei  15^  C.  Qtei 
l'  iClektrisirungsdauer  und  90  Volt  Spannung). 

3.  Capacitüt  0-151  Mf  per  Kilometer. 

K.  V.  Barth,  Ingenieur. 


Die  Elektricitfttswei  ke  der  Budapester  Allgemeinen  Blek- 

tricitäta^Qesellachaft. 

Voirtrag^t  ge1lill«B  hl  FV)<ti  t  laniMi'i'n  Verein  In  Wien  am  b.  Febniar  1895  BTIBNKE' 
DE  FODOK,  Betriebsleiter  der  obigea  GecelbclMfl. 

(Fortsefjiung.) 

Die  zur  liebung  des  Ausgusswassers  auf  den  Kühlthurm  dienende 
Pumpentinla^e  helindet  sich  in  den  Kellerrüumen.    Sie  besteht  aus: 

«)  Einer  Sulzer'schcn  Pumpe  von  7200  Liter  stOndlicher  Leistung, 
an  deren  Achse  ein  Scbudcert'scher  Zweiphasenmotor  direct  angekuppelt 

ii>t,  lerner  aus : 

ö)  Einer  Sulzer'schen  Pumpe  von  3600  Liter  stündlicher  i^istung, 
welche  ebenfalls  von  einem  Schuckert'schen  Zweiphasenmotor,  jedoch  mit 
einfiicher  Riemenübersetzung  angetrieben  wird;  und  endlich  aus: 

c)  Einer  Schlick'schen  P-impe  von  3600  Liter  stündlicher  Leistung, 
welche  mittelst  einfacher  Riemenübersetzung  von  einer  speciellen  Dampf- 
maschine bethätigt  wird. 

Die  ersterwähnte  Sulzer^sdie  Pumpe  von  73OO  Liter  genügt  bei 
drei  vollbelasteten  Maschinen  von  zusammen  1 200— 1300 ///^  vollkommen 
zur  Bestreitung  der  Wasser  -  Circulation,  so  dass  die  beiden  anderen 
Pumpen  als  Reserve  verbleiben. 

Das  von  diesen  Pompen  gehobene  Wasser  gelangt  auf  ein  selbst- 
ventiltrendes  P  o  p  p  e  r'sches  ,.('iradirwerk,"  welches  darauf  bereclin et  ist, 
das  lur  12.OOO/.V;  Darnj)!  per  Stunde  nothwendi'-e  Condensationswasser 
abzukühlen.  Diese  Anlage  kann  eigentlich  ein  Kuiiilhurm  eenauuL  weiden, 
dessen  Basis  1 5  m  lang  und  4  m  breit  ist,  und  der  dazu  dient,  das  aus  dem  Aus- 
guss-Bassin  kommende  Wasser  so  fein  wie  möglich  zu  vertheilen  und  hiedurch 
abzukühlen.  Das  Gradirweik  hat  aber  nicht  nur  den  Zweck,  das  warme  Aus- 
gussw.'isser  in  Regentorm  rieselnd  zu  machen,  sondern  es  soU  durch  diese 
Regenstrahlen  audi  eine  lebhafte  Lufternenerung,  also  eine  Ventilation  be- 
wirkt werden,  ohne  dass  hiezu  ein  besonderer  Mechanisnms  nothwendig 
wäre.  Zu  diesem  Behtjfe  wird  das  Wasser  in  Sielikasten  geleitet,  aus 
denen  es,  m  Regentorni  he  t  abfallend,  auf  schiefe  Bretterwände  aufstösst, 
und  dabei  die  durch  die  Regensfrahlen  mitgerissene  Luft  und  den  ent- 
stehenden Dunst  entbindet.  Dieses  Dunst-  und  Luftgemische  gelangt  ver- 
möge der  bedeutenden  Fallgesciuvindigkcit  mit  circa  3  m  Geschwindigkeit 
in  einen  Schlot,  weither  durch  das  IniK-ie  des  Thurmes  gebildet  wird, 
und  aus  welchem  es  frei  in  die  Luft  entweicht.  Der  Tburin  hat  vier 
Etagen,  jeder  mit  der  entsprechenden  Anzahl  Siebkftsten  versehen. 

Die  durch  die  Rieselung  bewirkte  Abkühlung  wird  noch  verstärkt 
durch  den  natOriichen  Luitzug  im  1 1  m  hohen  Schlot,  ferner  auch  da- 
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durch,  fliss  die  Circulationspumpcn  in  ffleicher  Zeil  mehr  Wasser  auf  den 
Kühlthurni  fordern,  als  von  den  Luftpumpen  ausgegossen  wird.  Die  Cir- 
culation  ist  eine  iVgtiche,  und  wird  die  Abkühlung  verstärkt,  je  öfter 
das  Wasser  den  KOhlthunn  passirt 

Das  erzielte  Vacuuni  schwankt  je  nach  der  Jahressett  «wischen 
85  und  92%,  was  als  sehr  l)efriedi^'cnd  bezeichnet  werden  kann.  Für 
den  ^ewAbnlichen  Betrieb  wird  die  Wasser-Circnlation  fÜir  ein  Vacuum  von 
88%  eingestellt,  und  erlordert  dann  der  Betneb  der  Pumpen  iingelähr 
6%  der  gesammten  in  der  Primflratation  entwidcelten  Enerke,  vonMis» 
gesetzt,  dass  die  Pumpen  durch  Elektromotoren  angetrieben  werden. 

Im  verflossenen  Hcti  icbsjjihrc  hat  uns  da  Gr  /Hrwerk  in  allen  scineil 
Thctlen  vollauf  befriedigt.  Im  Soiiiiner  besorgt  ein  einziger  Arbeiter  die 
Reinigung  der  Siebkästen  ;  im  Winter  wird  ihm  zeitweise  ein  iieifer  bei- 
gegeben. Die  Reinigung  der  Siebe  geschieht  gewöhnlich  mit  BOrsten, 
zeitweise  auch  mittelst  Schaber,  mit  welchen  die  sich  langsam  anlegende 
Kruste  entfernt  wird,  welche  durch  das  ausserordentlich  harte  Wasser  an- 
gesetzt wird. 

III.  Den  dritten  Theil  der  Pumpen-Anl^e  bilden  zwei  Lang' sehe 
Dampfpumpen,  welche  das  «ir  Ei^flnsung  der  Wasser  -  Grculation  noth- 

wendige  Frisch  Wasser  aus  einem  Brunnen  heben  und  in  das  Rohr- 
wasser -  Bassin  leiten.  Die  Quantitiit  des  zur  Ergänzung  nothwendigen 
Wassers  ist  eine  verhältnissmassig  geringe. 

Die  Maschinen^Aiilage. 

Sämmdiche  drei  bis  jetzt  aufgestellten  grossen  Dampfmaschinen  sind 

von  der  Tirmn  Schieb  au  in  Klbing  (W'estpreusscn)  fjcliefert  worden.  Sie 
sind  stehende  Dreicv  lindermaschinen,  in  welchen  der  Dampf  nacheinander 
expandirt  wird,  von  je  460,  750  und  ii^o  mm  Cylinderdurchmesser, 
5  50  mm  Hub,  mit  Ein^irttsE^Condensation.  Sie  machen  120  Umdrehungen 
in  der  Minute,  und  leisten  bei  10  Atmosphären  Anfangsdmck  im  ersten 
CyKnder  normal  400,  m;iximal  500  eff.  P:^. 

Die  allgemeine  Anordnung  ist  so  getroffen,  dass  die  von  der  Maschine 
bethaUgte  Wechselstrom-Maschine  (welche  wir  der  Kflnee  halber  «Aher- 
nator**  nennen  wollen)  direct  mit  der  Maschinenwelle  mittelst  an  letzterem 
nn*;cschuuedetem  Flansche  gekuppelt  ist.  Auf  dem  nnderen  Wellenende 
sitzt  der  Antrieb  für  die  Erregermaschine;  dabei  befindet  sich  <ier  Alter- 
nator aui  der  Niederdruck-,  die  Erregerdynamo  auf  der  Hochdruckseite. 
Die  Flanschkuppelung  ermöglicht  ein  Herausnehmen  der  Kurbelwelle,  ohne 
deswe^'en  andere  Theilc  demontiren  zu  müssen. 

Die  drei  nebop  einander  liegenden  (Minder,  welche  mit  der  n;emein- 
samen  Grundplatte  iunten  durch  gleichzeitig  als  Kreuzkopiführung  dienende 
gusseiseme  Stander,  vorne  durch  schmiedeiseme  Sftulen  verbunden  sind, 
bilden  sammt  Schieberkasten  und  Receivem  ein  geschlossenes  Ganzes, 
sind  mit  Isolirmasse  «,'ef^cn  Wftrmeverluste  geschützt  und  mit  darüber 
befmdlichem  polirten  Stahl blechmiuitel  bekleidet 

Cylinder  I  und  II  haben  mit  directem  Kesseldampf  gespeirte  Danmf- 
mSntel,  welche  ausser  den  Cylindem  selbst  nach  aussen  hin  jedesmal  den 
Receiver  <les  nächstfolgenden  Cylindcrs  heizen. 

Der  Hochdruckcylinder  hat  entlastete  Kolbcnschicbersteuerung  mit 
Federringen  und  mit  veränderlicher  Expansion,  Mittel-  und  Niederdruck- 
(^linder  besitzen  entlastete  Tride*sche  Flachschieber  mit  fixer  Expansion, 
welche  bei  massigen  l,\centritJUrn  >^enrii^end  hohe  Compression  erzielen 
lassen.  Der  von  d<  r  I  i  iu[)twelle  mittelst  conischer  Räder  nnj^etriebene  Re- 
gulator stelk  die  Füllung  des  llochdruckcylinders  sclbstthätig  ein. 
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Die  Condeofiator-Luftpunipe  befindet  sich  auf  der  Rficineite  der 

M.ischine,  ist  einfach  Mnrkend  und  wird  vom  Mitteldruck-Kreuzkopf  mittelst 
Balancier  anj^ctrieben.  Die  Maschinenwelle  hat  drei  gekröpfte  Kurhein, 
welche  gegepeioander  um  120^  verseUt  sind;  dabei  eilt  die  Mitleidruck- 
kurbel  der  Hodidmckkurbel  vor. 

Die  WeUe,  die  Kreuzkopfe,  Kolbenstangen,  Pleuehtangen,  Schieber- 
stanj:^en,  Excenterstangen,  sowie  sämrntliche  Zapfen  sind  aus  Stahl;  die 
KoUjen  sind  fjleichfalls  aus  Stahl  geschmiedet.  Siinimtliche  Lagerstellen 
haben  Metallfutter  oder  sind  mit  einer  Einlage  von  Weissmetnll  versehen. 
Die  Dichtungen  sind,  soweit  Rohranschlüsse  in  Betracht  kommen,  durch 
welche  dirccter  Kcsseldampf  strrimt,  metallisch  bewirkt ;  die  Cvlinderdeckel 
sind  auf^eschlitTen,  alle  anderen  Flansche  aufgeschabt  und  mit  dunner  Asbest- 
pappe gedichtet.  Die  Stopf  büchsen  haben  metallische  Liderung.  Die  Dich- 
tung der  Kolbenringe  ^»chteht  mittelst  einer  Anzahl  auf  den  ganzen 
Umfang  vertheilter  Tnschenfedern,  welche  eventuell  leicht,  nach  Oeffnen 
der  Cylinderdeck^i,  ohne  die  Kolben  herauszunehmen,  ersetzt  werden 
können. 

Die  Schmierung  ist,  soweit  bewegte  oder  wahrend  des  Betriebe 
wenty !  r  gut  2ttgAnglidie  Theile  in  Betracht  kommen,  eine  Centraischmierung. 

Alles  al)tropfendc  Gel  wir  1  durch  eine  Rohrl'Mtimc^  aufgefangen,  und 
sammelt  sich  in  einer  im  Keiler  befindlichen  Üclreinigungs-Anlage,  von 
wo  es  gereinigt,  wieder  in  den  Maschinens:ial  in  daselbst  aufgestellte  Spar- 
kasten gepumpt  wird. 

Die  Armatur  der' Maschinen,  wie:  Abspen ventil,  Hilfs-  und  Hel/.- 
ventile,  Hahnzuge,  Tachometer,  die  verschiedenen  Manometer  und  Vacuum- 
meter,  Centralschnuerung,  Indicirvorrichtung  u.  s.  w.  sind  auf  der  Front- 
seite der  Maschine  angebracht  und  so  zusammengezogen,  dass  eme  sichere 
und  I>equeme  Führung  der  Maschine  gewahrt  ist.  Eine  auf  der  Rückseite 
befindliche  Gallerie  mit  Treppenaufg.ing  ermöglicht  die  gefahrlose  ZugUng- 
lichkeit  zu  den  hochgelegenen  Theilen  der  Maschine. 

Die  fbr  diese  Masdttnen  garantirten  Leistongen  waren  folgende:  Es 
viird  gewährleistet  für  jede  Damjifmaschine  ein  Dampfverbrauch  von 
höchstens  6-2  l;n  pro  Stunde  und  Intlicatorpferd  I)ei  normaler  Leistung 
von  400  efT.  PS  und  6"  5  k<}  pro  Stunde  und  indicatorpfcrd  l)ei  maximnier 
Leistung  von  500  eff.  /VS  der  iMaschinen,  bei  10  Atmosphären  Aniangsüber- 
druck  im  Hochdruck-Cylinder  und  1 10  Umdrehungen  in  der  Minute,  wobei  das 
Speisewasser  durch  ^^esslmg  bezw.  Wägung  festgestellt  und  nur  das  Con- 
densationswasser  der  Dampfrohrleitung  bis  zum  Wasserabscheider  in  Abzug 
gebracht  wird.  Der  Wirkungsgrad  der  Maschinen  sollte  bei  norm.iler  Lei- 
■^ng  ^7*5  und  bei  maximaler  Leistung  9o7o  betragen. 

Bei  den  von  Prof.  Kittler  geleisteten  Afanahme*Versuchen  wurden 
in  den  hiezu  bestimmten  zwei  Kesseln  in  8  Stunden  und  3  Minuten 
2^152%  Wasser  verd  imptt.  In  den  Rohrleitungen  zwischen  den  Ke^'-cln 
und  der  Versuchsniaschine  wurden  conden^irt  227  Af/  U  asser.  Das  Quantuui 
des  diesem  Condensationswasser  entsteigenden  Dampfes  wurde  auf  5*70 
des  Condensationswasser-Quantums  geschätzt,  beträgt  also  1 1  Äy.  Hieraus 
ergibt  sich  ein  Damplverbiaurli  der  Maschine  in  8'' 3"=  28152  —  238  = 
=  27914  ^fic,  also  Dampl verbrauch  pro  Stunde  circa  3467%.  Die  aus  den 
Indicator-Diagrammen  abgeleitete  mittlere  in^cirte  Leistung  war  520*5  PS. 
Die  wahre,  dem  Dampf-  und  Kohlenverbraudie  entsprechende  Durchschnitts- 
leistung dürfte  etwas  höher  steigen.  Ks  betrug  nämlich  flie  mit  den  Indi- 
iMf(M versuchen  gleichzeitig'  l>col) achtete  mittlere  Nutzlci-^tung  238.800  Watt, 
waiirend  der  vor  den  Versuchen  geaichte  Llelctncitätszählcr  eine  um  , 
t'OlöVo  höliere  Leistung,  nämlich  242.600  Watt  registrirte.  Es  wurde 
folglich  bei  Vergleichung  des  Dampf-  und  Kohlenquantums  einerseits  und 
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den  Leistxingon  der  Maschinena>T^p-es;ate  andererseits  die  Leistimg 
520*5  X  roi6=  529 zu  Gnmdo  i,'»-Iegt.  Dieser  Leistung  entsprach 
eine  wahre  mittlere  Nutzleistung  am  primären  Schaltbrett  von  304.400  Watt 
und  eine  wahre  mittlere  Nutzleirtung  am  Schaltbrett  in  der  Verttieilungs- 
stition  von  242.600  Watt.  Rei  dieser  Leistung  ergibt  sich  ein  wahrschein- 
licher Wirkungsgrad  der  Dampfmaschine  von  drca  87%*  Hieraus  lässt 
sich  ableiten! 

Dampfverbrauch  pro  P8i  und  Stunde    .   .    ^29  X  iö$  ~  *^ 

Effective  Leistung  der  Dampfmaschine  ,  .  529  X  0-87  =  460  PS. 
Bei  Feststellung  des  Dampfverbrauches  pro  Tndicatorpferd  und  Stunde 
ist  zu  hcnlcksichtigen,  dass  das  Vacuum  in  der  Dampfmaschine  Itei  einer 
Durchschnittstemperatur  des  Speisewassers  von  38'5**  C.  circa  83'yo  betrug, 
was  einem  Dampfverbrauch  von  circa  VS%  gegenOber  dem  Durcbschnitts- 
Vacuum  bei  35"  C.  entspricht  Zieht  man  diesen  Umstand  theilweise  in 
Rechnung,  so  kiinn  der  Dampfverbrauch  der  Maschine  bei  einer  Leistung 
von  460  PS  zu  6*5  kg  pro  In(licatorj)ferd  und  Stunde  angenommen  werden. 

Die  Maschinen  haben  im  abgelaufenen  Betriebsjahre  in  zufiriedea- 
steOender  Weise  functionirt.  Ihre  höchste  Beanspruchung  fand  statt  im 
De^f^niber  mit  14^/2  Stunden  täglicher  l^etriebszeit :  di'^  [geringste  im 
Monate  Juli,  wo  die  Betriebsdauer  pro  Maschine  5V2  Stunden  pro  Tag  war. 

Elektrische  Anlage  in  der  Prim(|irstation. 

Den  Hauptbeslandtheil  der  elektrischen  Anlage  in  der  Primärstation 
bilden  drei  grosse  Schuckert'schc  zweiphasige  Wechselstrom-Maschinen 
Type  A  F  300,  welche,  wie  bereits  erwälust,  von  den  Dampfmaschinen 
diirect  angetrieben  werden.  Dieselben  sind  fiir  eine  Leistung  von 
300.000  Watts,  bei  1800  Volt  Spannung,  gebaut,  machen  beüAufig  iio  Um- 
drehungen in  der  Minute,  haben  28  Magnetpole,  und  betrügt  ihre  Pol- 
wechselzahl  ungefähr  51  in  der  Secunde.  Die  Knegung  wird  durch  eine 
Schucker fsdie  vierpolige  Gleichstromdynamo  AF  tg  bewirkt,  welche 
bd  400  minutUchen  Umdrehungen  und  bei  200  Volt  Spannung  angefilbr 
13.000  Watt  leisten  kann. 

Ausser  diesen  thei  grossen  Aiternatoren  sind  (in  der  I.ocomobilen- 
Aniage)  vorhanden:  zwei  mittelst  einfacher  Riemenübersetzung  angetriebene 
zweiphasige  Alternatoren  Type  WA  100.  Dieselben  leisten  bei  400  Um- 
drehungen  in  der  Minute  und  1800  Volts  Spannung,  ungefähr  66.OOO  Watts, 
so  dass  die  Stromstlnke  in  jeder  Phase  ungefähr  18  3  Ampere  beträgt. 

Die  Alternatoren  sind  Aussenpol-Masihinen.  Sie  haben  einen  aus 
zwei  Theilen  bestehenden  M^netrahmen  aus  Flusseisen,  welcher  auf 
eiDtf  in  den  Boden  n  etassenen  gusteisernen  Basis  verschraubt  ist.  Die 
Polkeme  sind  mit  dem  Rahmen  ans  einem  Stück  gegossen;  die  Magnet- 
wicklung ist,  in  Spulen  aufgetheilt,  auf  den  Kernen  aufgesetzt,  so  dass  die 
einzigen  Spulen  Hebt  ausgetauscht  werden  kGnnen.  Die  Polschuhe, 
welche  etwas  breiter  als  die  Kerne  sind,  werden  mit  den  letEteren  ver- 
schraubt. Die  Ankerwickelungen  sind  in  geschlossener  Schaltung  ausgeführt, 
und  sind  tlie  Phasen  der  Ströme  un\  90**  gegen  einander  verschoben. 
Das  Ankergestelle  wird  gebildet  aus  einem  sechsspeichigen  Rade,  auf 
dessen  Kranz  ein  Bronzertng  sitzt,  welcher  den  aus  Blechlamellen  her- 
gestellten ringförmigen  Ankcrkern  trägt.  Der  letzteie  sitzt  nicht  direct  auf 
dem  Hronzering,  sondern  auf  1 6  Ausläufern  des  Ringes,  zwischen  welchen 
die  Luft  in  ausreichendstem  M.iasse  circuliren  kann,  so  dass  für  die  Kühlung 
der  Maschine  in  der  effecttvesten  Weise  vorgesorgt  ist.  Die  Ankerwelle 
ist  an  einem  Ende  mit  der  Dampfmasch  inen-  W  eile  gekuppelt  und  liegt 
mit  dem  anderen  Ende  auf  einem  Lager  auf,  das  sich  im  Cmtrum  eines 
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dreiannigen  Lagerbügels  befindet,  welcher  mit  dem  Magnetrahmen  ver- 

schraxibt  ist.  Der  Durchmesser  des  Ankers  betrügt  un<^efiihr  zwei  Meter, 
der  äussere  Durchmesser  des  Magnetrahmen-^  2'8  tu.  Da  die  Welle  der 
Dainplmaschine  ziemlich  tief  liegt,  befinden  sich  die  Alternatoren  auf 
eiaem  eatepreehend  tieferen  Niveau»  welches  sich  längs  der  gansen  Alter* 
oatorenreihe  hinzieht. 

Die  Altematoren  wurden  so  construirt,  dass  ein  der  Sinuscurve 
möglichst  amiähernder  Verlaut  der  Wechselströme  erzielt  werde.  Wie 
bekannt,  behauptet  ein  grosser  Theil  der  Elektriker,  dass  die  Abwdchung 
von  der  Sinusofdalform  \iel  Unzukömmlichkeiten  im  Gefolge  habe.  Bei 
T'-ansformatoren  erhöhe  sie  den  \'crlust  durch  Hysteresi-»  und  Wirbel- 
strOme,  in  Motoren  vermindere  sie  den  Nutzeti'ect,  in  langen  isolirten 
Leitern  kOnne  sie  eine  gefährliche  Erhöhung  der  Spannung  bewirken.  Als 
weitere  Vortheile  der  reinen  Sinusform  werden  erwähnt :  ilor  geräuschlose 
Gang  der  Alternatoren,  Ersparungen  im  Querschnitt  der  Fernleitung ;  die 
M(")u:iichkeit,  Condensatoren  zur  Ncutralisiriin<^'  der  Selhstinduction  anwenden 
zu  können;  eine  grösseie  Sicherheit,  siutisciie  und  inductive  Effecte 
voraussagen  zu  kOnnen;  die  Möglichkeit  der  i^swendung  gewöhnlicher 
Messinstrumente;  die  leichte  Par^elschaltungsfittiigkeit  u.  s.  w. 

Ohne  hier  in  die  übri«,'ens  äusserst  interessante  Controverse  ein- 
greifen zu  wollen,  weldie  sich  in  letzterer  Zeit  über  die  reine  Sinusform 
der  Wediselstrom-Cttrve  entspann,  können  wir  hier  nur  erwähnen,  dass 
einer  der  erwähnten  Vorzüge:  die  leichte  Parallelschaltang$ßlhigkdit  der 
Alternatoren,  in  vollstem  Maasse  erzielt  wurde. 

Die  Altematoren,  sowohl  die  grossen  als  die  kleinen,  lubsen  sich 
miteiaaiider  und  untereinander  mit  der  grössten  Leichtigkeit  parallel  sdialten 
wie  gewöhnliche  Gleichstrom-Dynamos,  und  kommen  selbst  bei  bedeu- 
tenderen Gesell windigkeits-DilTerenzen  der  einzelnen  DampJmaschinen,  nicht 
ausser  Tritt.  Ihr  Gang  ist  ein  völlig  geräuschloser,  frei  von  tleni,  den 
Wechselstrom-Masclünen  eigenthümlichen  Summen,  Die  Parallelschaltung 
geschieht  durch  einen  einfadien  Ausschalter  ohne  Zuhilfenahme  künstlicher 
Belastun  g  s  widers  t  än  d  c . 

Die  verhäitnissmässig  niedrige  Polwechselzahl  wurde  hauptsächlich 
deswegen  gewählt,  weil  der  erzeugte  Wechselstrom  ausschliessiidi  zum 
Betriebe  von  Motoren,  nSimKch  der  Umformer,  verwendet  wird.  Wie  be- 
kannt, hat  die  niedrige  Polwechselzahl  verschiedene  Vortheile.  Je  niedriger 
sie  ist,  desto  geringer  vnrd  auch  der  Widerstand  der  Fernleitung,  der  mit 
der  wachsenden  Periodenzahl  zunimmt.  Eine  hohe  Periodenzahl  erhöht 
auch  den  Ladungsstrora  hi  den  KabehL  Aber  ganz  abgesehen  von  diesen 
vi^eicht  nebensächlichen  Nachtheilen,  ist  eine  geringere  Periodenzahl  filr 
motorische  Zwecke  besonders  deshalb  von  Vortheii,  weil  sie  bei  der  Con- 
struction  der  Motoren  eine  niedrigere  Polzahl  erfordert  und  besonders 
weil  sie  eine  leichte  Pandlelsch.iltung  der  Motoren  ermögliclit.  In  Wirk- 
Udikeit  geht  die  Parallelschakung  der  Umformer  in  der  Untnrstation  mit 
grösster  Leichtigkeit  vor  sich,  und  beschränkt  sich  die  Regulirung  in 
Haupt-  und  Unterstation  auf  das  denkbar  geringste  Maass, 

Garantirt  war  für  die  Alternatoren  ein  Wirkungsgrad  von  mindestens 
9o7o  einschliesslich  der  Erregung  des  magnetisdien  Feldes. 

Rel  den  von  Prof.  Kittler  geleiteten  Abnahme-Versudien,  welche 
mit  den  gros»;en  Altematoren  bei  einer  Priiiiärsj)Mnnun<4  von  1780  bis 
1790  Volt  clurchgeführt  wurden,  betrug  die  Stromstärke  in  Phase  l: 
857  Amperes,  in  Phase  H:  90*2  Amperes.  Die  Eiregerspannung  war 
306*5  Volt,  die  Erregersfcromstarke  36-2  Amp.  Der  Effect  im  llrrci^er- 
Stromkreis  betrug  d  ihcr  circa  /<iOo  Watts  ~  2*57o  des  von  der  Primiir- 
niäschine  gelieferten  ücsammteficctcs  (circa  300.000  Watt). 

(FortMtzung  folgt.) 
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Neue  Mikrophone, 

M  o  r  1  o  und  P  o  r  c  h  e  in  Paris  haben  das  nebenan  abgebildete 
Mikrophon  construirt:  Vier  /.-fiVmig  aufgel)Ogene  Kohlenplatten  C',  C, 
und  C*  (Fig.  i)  sind  an  die  Mikrophonplatte  mittelst  Uolzen  befestigt 


Flg.  2. 


Zwei  derselben  sind  unter  einander  mittelst  eines  Metallstreifens  ver- 
l)un«len ;  die  entgegengesetzten  zwei  sind  mit  den  IJniendr.Ihten  ver- 
sehen. Am  Rande  des  Rahmens,  welcher  das  Fichtenbrettchen  stützt,  sind 
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zwei  Ebonitplatten  angeschraubt  E  und  E^,  welche  vier  parallele  Metall- 
stäbe /,  /,  t  tragen.  Auf  diese  St.'ibe  sind  vier  Messinghülsen  aufge- 
schoben, welche  auf  denselben  leicht  verrückbar,  dennoch  in  den  seit- 
lichen Schwin«;ungen  behindert  sind  durch  Kautschukcylinder  c  e. 

Durch  die  Messingblftckchen  sind  Kohlencylinder  durchgesteckt, 
welche  auf  den  L-fßrmigen  Kohlenplatten  aufruhen. 

Die  Köpfe  der  Bolzen,  zu  welchen  die  von  den  Kohlenplitten  C* 
abgehenden  DrälUe  gehen,  sind  mit  den  Federn  >n  nii  (Fig.  2)  in  Ver- 
bindung und  sichern  so  den  Zusammenhang  des  Mikrophons  mit  dem 
ganzen  Systeme. 

Der  automatische  Ausschaltehebel  bewegt  sich  zwischen  vier  Federn, 
die  an  einer  Ebonitplatte  E  befestigt  sind. 

Ein  Cylinder,  aus  zwei,  von  einander  isolirten  Stücken  bestehend,  ver- 
mittelt beim  Abheben  des  HOrtelephons  die  Verbindung  mit  den  Federn  r^, 
während  in  der  Ruhelage  die  Feder  r'  auf  ihm  schleift ;  die  Spiralfeder  K 
unterstützt  seine   F'unctionirung.    Aus  der  Figur  ist  deutlich  ersichtlich, 


wie  in  der  Ruhelage  des  Hebels  tlie  Linie  mit  dem  Wecker  verbunden 
und  bei  Abnahme  des  Hfirtelephons  der  Primärstromkreis  des  Mikrophons 
geschlossen  ist. 

Der  Anruf  geschieht  mit  Batterie  mittelst  eines  Druckknopfes  d. 

Fig.  3  zeigt  einen  für  häusliche  Zwecke  brauchbaren,  an  der  Wand 
zu  befestigenden  Apparat,  während  Fig.  4  einen  solchen,  wie  man  ihn 
auf  Schreibtische  oder  Pulte  aufstellt,  zur  Ansicht  bringt.  Die  Ilörtelephone 
sind  denen,  wie  sie  einst  beim  System  Ader  in  Gebrauch  standen,  ähnlich. 

Nach  der  Beschreibung  finden  wir  die  Construction  dieser  Apparate 
nicht  sehr  einlach;  wir  bezweifeln  jedoch  auch,  dass  dieselben  sich  durch 
besondere  Lautstärke  auszeichnen  werden. 

Eine  viel  bessere  Wirkung  versprechen  wir  uns  von  zwei  neuen 
österreichischen  Mikrophonen  :  einem  Doppelmikrophon  von  N  i  s  s  1  und 
einem  andern  des  k.  k.  Mechanikers  Silowski,  deren  Beschreibung 
uns  versprochen  wurde.  '         |.  K. 
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Kelienschifffahrt  und  Elektricltät. 

Vortrag  det  k.  k.  Schtfffahru-Gcwerbe-Iotpectori  RegierttojiirAtbei  A.  SCHROMM  io  d«r 
FI«nr>V«nMnDiii1aaf  das  I>OM«*Veraiii«i  b  Wita  n  ao.  Dcctmlier  1894. 


Ssit  dtn  Ietxt0B  Congrene  In  Ptrlt 

(1892)  macht  die  Tau^fi  rr  rrl  :  ma- 
gaetiacber  AdJiAtioa  der  KcUe  auf  Rollen, 
cioeD  gewshiftB  Schritt  nach  vorwftrta.  Ich 
h*Hc  in  meinem  Prr-ch*e  Über  den  V.  CongrecB 
diese  Neuerung  im  Keitenschiflffahrtsbeiriebe 
eingebend  betchrieben  (*iehe  „Zt»ch.  d. 
Omtwr.  lag.*  «.  Arch..  Vcr."  H.  I— IV.  1S93) 
maä  will  aar  bwta  tiisnifilgen,  daa  tom 
Heirn  Director  de  B  o  »  e  t.  dem  Erfiniier 
dieaet  Systems,  in  der  Zvischcozeit  einige 
VcibwierUBfai  an  den  magneto<clektnschen 
KcltcafoU«a  angebracht  wurden.  Das  Ein« 
liat  die  ann  aweijilhrige  Erfahrung  mit  dem 
Ketlendampfer  „Ampere"  (Socictc  anonyme 
de  Tooage  de  la  Bafte  -  Seine  et  de  l'Oise 
k  Pnris)  Mr  Evident  ergebea,  data  dnt 
Stadium  de*  Versuches  überschritten  ist, 
dait  infolge  der  erlaogteo  gUnstigea  Re- 
sultate nno  die  genannte  Gexeliscbaft  eben 
duaa  gebt,  drd  a«aa  Kttteadaaipftr  oiit 
dcktro>BMgaetndiea  KeiunraDai  n  «rbaaea. 

Es  möge  mir  ges'at'ct  ^ein,  den  geehrten 
Herren  in  wenigen  Worten  die  bisher  im 
Gebrauche  stehenden  Kettendampfer  zu 
bMChreibea.  Anf  dem  Fluasgrande  liegt  ciae 
Mark«  Kette,  welche  dnrch  die  togenaantea 
Ausleger  (an  den  beiden  SchifT<enilen)  anf 
d*a  Schiff  gehoben  und  in  seiner  Längsachse 
dem  elgcatliclieB  Toaag e  «■  Apparat«,  dea 
Kettcntrommeln  tageftlhrt  wird ;  nach  Ver- 
lassen der  gcnacQten  Trumcncla  geht  die 
Kette  abermals  in  der  Scbifislängenachse 
aach  tiickwArtf,  wo  dieselbe,  ttber  einen 
Aaelcger  laafead,  wieder  aaf  dea  Flasagraad 
tarttekgelegt  wird. 

Die  Herren  ersehen,  dasi  sich  der 
Kettendampfer  dnrch  das  Aufrollen  der 
Flastkette  anf  den  Trommeln  vorwärts  be* 
wcgt  und  Sie  werdea  sofort  begreifen,  dass 
der  Nutzeffcct  der  tum  Umdrehen  der 
Kettentrommeln  anfgewendetea  Maacbineo* 
kraft,  bezw.  znr  Foitbewegaag  det  Ketteo- 
dampfers  und  seines  Anfanges  sich  bedeutend 
günstiger  stellen  muM,  als  dies  bei  den 
Schrauben"  und  Schaufelrad  -  Dampfern  der 
FaU  ist,  deaa  Schraube  oder  Rad  fiadea  im 
Waner  kdaea  so  fetten  StBtxpnnkt,  wie  eia 
solcher  durch  die  Ftusskette  geboten  wird. 
Diese  'l'hatsache  wnr  denn  auch  dte  Ur&ache, 
dasB  die  Ketteadampfer,  besonder«  in  starken 
Strömungen,  ihre  Ueberle^jcnheit  den 
Schrauben-  und  Scbaufelrad-Darapfern  gegen- 
Aber  zei|,ter. 

Wie  jedes  Ding  zwei  Seiten  hat,  so 
mnss  icfa  auch  die  Nachtbeile  der  Kettea» 
dampfer  besonders  hervorheben. 

In  ersier  Linie  lallcu  die  Anschaffung«- 
kosten  and  die  ungemein  schnelle  Abnützung 
der  Kette  sehr  schwer  ib'a  Gewicht;  soll 
also  die  KetleetchilfYftbrt  reatabd  sein,  so 
muss  die  Mehr  Sei  leppleisiung  oder  der 
billigere  Betrieb  (infolge  der  besseren  Aus- 
aütsuBg  der  Mascuiacalnaft)  der  Vertbisaag 


ead  AoMntbatioo  des  ia  die  PTanlcette  a»> 

gelegten  Capitalea  zum  Mindest m  anfw  o.i;rn. 

Die  ungemein  rasche  Aboultaog  der 
Floiskett«  ist  nieht,  wie  imbamlieb  so  oft 
angenommen  wirii  -^er«  TJnehrnheiten  des 
Fius«grundes  zuzuscluc.ben,  sondern  viel- 
mehr der  Unvolikommenheit  des  Trtoaga 
Appaiates,  d.  h.  der  Ketteatrommeia. 

Naebdem  maa  cadtldi  die  scbwadiea 
Punkte  der  bisherigen  Kettendampfer  er- 
kannt hat,  fo  waten  aach  dem  erfinderischen 
Geiste  des  Menschen  ^  Wefe  geeblMt, 
verbesscrad  ciasatretea. 

Geraden  wh  bahnbrechend  bezeichne 
ich  die  vom  Ingenieur  de  H  o  v  e  t  im 
Jalxre  1892  gemachte  Er&ndang,  welche  b«< 
rufen  erschdat,  die  KeCteoschifffabrt  wieder 
in  ihre  frabere  doiaUiüreBde  SteUaag  ntrllck- 

/.ufuiircn. 

Ks  gereicht  mir  cur  grossen  Genng- 
ihnung,  »B  dieser  SteUe  anssprecbea  sa 
kttaae«,  den  die  Verwaltung  der  Da«av> 

Dampfschifffahrf«  -  Gesellschaft  sich  wahr- 
&cheiDlicb  bereit  Anden  dürfte,  einen  ihrer 
Kettendampfer  nach  dem  B  o  v  e  t'tchen 
System  abzniiadern,  weiche  Abfinderang  aüt 
nicht  cn  gro<sen  Kosten  verknapft  sein  wird. 
Ich  be.v  r  uniü  h  Herrn  B  o  v  c  t,  mit  dem 
ich  seil  dem  Congresse  189  s  in  Paria  ia 
lebbaftem  Bfiefweehsel  stehe,  nach  Wien  an 
kommen,  nm  sich  die  Kettenschiflffthrt  auf 
der  Donan  auiu&chen,  und,  gcslUIxt  auf  seine 
Heobacbtungen,  AdaptirungsvorschUge  fUr 
dieae  Dooau  •  Toneurs  der  Ooaau  •  Dampf- 
sdiifffisbrts  -  Gesdlscbnft  sa  anteibrciten. 
Dieses  letztere  ist  vor  circa  iwci  Monaten 
geschehen  und  ich  hoffe,  dass  wir  viclletchc 
im  Jahre  1895  tmi  der  Donau  einen  Ketten- 
dampfer mit  magnetischer  Kettcavolle 
in  Verwendang  sehen  werden.  Vua  einem 
I'i  ;^  V  i  11  1  ri  diesen  Versuche  wohl  keine 
Rede  »ein,  nachdem  das  B  o  v  e  t'scbe 
System  sich  adt  swd  Jahren  voUltOflanaea 
bewährt.  Mit  den  bisherigen  Kettentrommeln 
und  der  bcieiis  ziemlich  abgenQtzten  Kette 
ist  künftighin  keine  Gewähr  für  die  Betriebt« 
sicberheti  geboten ;  man  mOsste  mit  enormen 
Kosten  eine  neue  Kette  in  die  Donaa  legen. 
Nun,  ich  bin  Uberzeugt,  dass  anf  Grund  der 
bisher  geroachten  Erfahrungen  mit  der  ma- 
gnctischeo  Kettenrolle,  die  eben  etwibnta 
alle  Fiaaskattc  noch  gaas  gut  auf  Jahre  bin* 
aas  verwendet  werdea  kOnate. 

Herr  I"  i- I  tini  11.  ih  die  frülieren 
Nachtbeile  der  Kettcntrummein  ganz  be» 
seitigt;  Bovet  verweadet  gar  keiae 
Trommeln,  sondern  benützt  nur  eine  Kctten- 
roUe  und  auch  übet  diese  wird  die  Flu&s- 
kette  auf  nur  dreiviertel  ihres  Urofanges  ge- 
führt. Um  nun  die  aothwendige  Adhisioa 
der  Kette  auf  dieser  Rolle  au  erseagea 
(dem  Zuge  von  4500  —  5000  A-/7  entsprechend), 
macht  B  o  V  e  t  die  Kuilenwangcn  mittelst 
eiaes  elektrischen  Stromes  stark  megaetitch. 
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Nachdem     nun     der    eigenlHche  Touftfje- 
Apparat   io    dieser   ingentoseo  Weise  nicht 
Bttr  ▼•ntnfMht,    lODdern    bedentend  ver* 
bencrt  «wd«,  to  «micbt  man  dadnrch 
•)  e!ne  bedeutende  VenaioderoDg  is  der 

AhnutTüDg  der  Kette  («Ito  eiBü gsringcre 

AmorttsatioDstiaote) ; 
i}  di«  BtMitfgiiiip  dar  UMptunaebeB  des 

Reis5;cni  der  Kette  (also  «ia«  crhShte 

lielriebsticherheit) ; 
.  c)  die  Beseitigung  de«  Kelai»dieiutc»  (alio 

eioco  raiiondkno  Betrieb); 

die  Varmndenmg  der  Betriebekmten 

(also  wirthschaftlich  vortheiüi.ificr). 

Diese  eben  citirten  Vottheile  gelten  den 
bisherigeB  KettendanipfarD  gegentiber  ;  aber 
Mch  den  besten  R<-m..ii]neur»  (Schaufelrad- 
oder  Schmbeo>)  ^c^;cmil>er.  werden  dann 
'Jicsc  mit  der  roagnetifchcn  Rolle  nii-gp- 
stattetea  Toucors  bei  Miederwasser  eben- 
bitrttg  and  bei  Hoehwamer  aabcttrttten  üb^r- 
iCjgen  sein. 

Mit  dem  ertten  niif  der  Seine  «cit  No> 
VffOaber  1892  im  Relriebe  stehenden  Touenr 
yAmpirc*  aiit  magncliKher  Kolle,  werden 
geieÄlralidi  la  Peniehet  It  300  f  geschleppt, 
und  »war  mit  einer  relativen  Geschwindigkeit 
von  km  pro  Stunde,  cnt»prechend  einer 
absoluten  Geschwindigkeit  von  5'/«  km,  nach- 
dem die  Strömung  in  der  caaaUÜrtea  Säam 
circa  0*15  m  beträgt. 

Dabei  indicirt  die  ^^ast  lli^e  circn  U'O  ///'. 
Der  genannte  Touenr  „Ampere"  ist  mit 
•iaar  Schranbe  versehen,  um  thaltrirle  ab 
gewöhnlicher  Rcmoiqncnr  sn  dienen ;  als 
solcher  erreicht  er  eine  Fahrgeschwindigkeit 
von  circa  20  km  und  indicirt  dabei  circa 
170  HJf.  Ich  matt  hier  aoclt  binsangeo, 
daaa  b«l  Anwendung  der  nagnetitdien 
Rolle  dem  mit  S(.hr.Tjbe  versebenen  TnU'  ur 
die  Möglichkeit  ticbotca  ist,  an  jeder  be- 
liebigen Stelle  die  Kette  abzuwerfen,  da 
böcbtteos  aar  3  m  Kette  sich  auf  der  Kolle 
befinden  und  diese  3^1  gewi<;s  keine  „ge- 
fährlich lose  Stelle"  fiir  den  nachfolgenden 
Toueur  bilden ;  anders  stellt  sich  die  Sache 
bei  dea  gewtibaticbeB  Tooents,  avf  deren 
Trommeln  sich  circa  38  »t  Kette  anfwiclceln, 
die  nicht  so  ohneweiters  am  Ende  der 
Strecke  abgeworfen  werden  köasea,  da 
toaat  der  Tooear  bei  jeder  Fahrt  nm  38  m 
weiter  ttronunfwirli  kirne  und  tomU  naeh 
einer  gewissen  Zeit  die  ^^nn/c  Kette  uher- 
halb  der  eigentlichen  Retriebsstrecke  aufgc- 
bftuft  läge. 

Diese  Uebelstnäde  suchte  man  auf  der 
Seine  und  nuch  bei  uns  auf  «1er  Donau  da- 
durch abzuhelfen,  dass  man  die  Flus^hette 
von  100  SB  100  nt  mit  togenanntea 
•Seblottem"  sum  Antlötea  «en^;  Jeder 
Touenr  nahm  am  Ende  seiner  Fahrt  ein 
solches  Kettenstück  von  100  m  thalwäru 
mit  nnd  fügte  dasselbe  am  Anfange  der 
Fahrt  der  Kette  wieder  ao.  Dieser  Vorgang 
hat  den  gronea  Nacbtbeit  an  sich,  das»  sich 
die  gesammte  Flusskettc  in  ihrer  I.^i;c  n;irh 
aafwärtt  verrttckt  (das  sogenannte  Waudcro 
der  Kette),  wodarch  jede  tysteaistUiebe 
COdtroIe  ftbcr  deren  Znetaad,  besaader»  as 


^'^faVtrlichcn   Slroautolleaf  oanüglieh  gf 

maclit  wir 

Ich  habe  diese  Kettenschifffahrtsfraga 
etwas  eingehender  erörtert,  weil  dieselbe 
fur  unsere  Tonage  auf  der  Donau  von 
actiiclirin  Werthe  i-t. 

Ich  gehe  nun  zu  einem  anderen  elek- 
tritchen  siebiflkagitjrcteate  ttber,  welehec  In* 
genienr  G  a  I  I  i  n  t  auf  dem  Burgunder 
Canal  im  Sommei  iSy3  einrichtete,  and 
welches  seit  dieser  Zeit,  d.  i.  15.  August 
1893,  tur  gröesten  Zufriedenheit  fonctionirt. 

Anerdiaga  baadek  e*  tlch  In  diesem 
FnlV"  nur  um  eine  Scbeitelhaltung  von  6n<in  m 
I.an^jr.  virovon  3301»»»  im  Tunnel  lic^'cn. 
Voni  [(ihre  1867  bis  1893  bediente  man 
sich  der  gewöhnlichen,  bereits  frtther  be- 
schriebenen Kettendampfer;  die  angewandte 
Kette  wi>t;  pro  laufenden  Meter  rur  4  kfj. 
Man  war  bezüglich  der  Lei»tnng  dieser 
Kettendanpfer  (circa  aoo.ooof  pro  Jahr) 
sehr  ^nfrffder,  nur  stellten  »ich  die  Betriebs- 
kosten etwas  xn  hoch,  nlmlich  c».  0*0166  Fe«. 
aaO'Sj  Kianscr  pro  Tonnenkilometer.  Als 
man  nmi  vor  der  Frage  stand,  abermalt 
neae  KettendatApfer  aamtchaffeh,  «chlaf^ 
Chef-fnijcniciir  Fontaine  und  Tnymienr 
G  a  I  1  i  o  t  der  franrö^ischen  Regierung  vor, 
mit  dem  elektrischen  Betriebe  einen  VerfBCh 
sn  machen.  Diesem  Vorschlage  wurde  sn« 
gestimmt  und  wir  können  uns  nun  eine« 
«ohonen  Erf(i!^es  der  frnn/o-iischen  Ingenieure 
erfreuen,  denn  dieser  Frage  muss  ja  aach 
bei  nai  aiher  getreten  werden,  naelidem  die 
Canalisimng  de»  Wiener  Dnnau  -  Canalec, 
welche  mit  Emie  1897  durchgeführt  sein 
wird,  einen  den  neuesten  Fortschritten  der 
Detriebslechnik  enisprechenden  SchifTsbetrieb 
erfordert« 

Herr  Ingenieur  G  a  1 1  i  n  t  bat  die  nri 
der  erw-Hhuten  Schcitelhabung  vorhandenen 
beiderseitigen  Gefalle  (7  wi  bei  Poullly  zur 
Seine  hin  imd  8  m  bei  Escommes  gegen  die 
Saöne  hin)  beoiilzt,  um  die  darin  enthaltene 
Wasserkraft  (—  35  /''^')  mitielst  'lurlnncn 
inm  Antriebe  von  Primär-Dynamos  zu  ver- 
wenden. Die  solchergestalt  gewonnene  elek- 
trificlie  Kr.ift  wird  durch  eine,  dem  Canale 
nuf  dem  Lande  entlang  laufende  Draht- 
leiiung  mittelst  Wägelchens  auf  die  auf 
dem  Kettendampfec  aufgesteiite  secandtre 
Dynamo-Hatebine  abertragen.  Diete  letttere 
treibt  eine  Kettenrolle  nn.  weli  her  in  .ihn- 
lieber  Weise  die  Klu«kette  7ut;e]eiiet  wtrd, 
wie  beim  Bovet'icfacn  Toueur.  Die  Ge- 
sammtausgaben  für  die  6  km  lange  Strecket 
inclusive  der  beiden  Touetirs  steltteo  ilch 
nuf  I39.CM)(>  Pres.  Die  Dimensionen  der 
Toaeors  sind :  LJtnge  1 5  «1,  Breite  3-20  m, 
Tiefgang  0*45«.  Die  Zngteistnag  betrftgt 
diHchschnittlich  fj  Peniches  mit  rirca  I400  ! 
I,:ulung  bei  einer  Gesciiwm.ljglceit  von  circa 
3  km  pro  Stunde  entsprechend  aiaem  Kraft« 
aafwande  von  circa  15  JO*. 

Die  Vorefige  dieser  dektriachea.  Tovage .  jf 

'Ten  früheren    ijeWidmli'  hen  KctIeadRinpfern 
gegenüber  sind  folj^'ende: 

I,    Das   Betricbspersonal    ist    weniger^  ^. 
aigeifreagt  als  frtther,  oachdeoi  ann  da* 
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Einschiffeo  der  Kolite,  da«  Reinigen  der 
Maschine,  das  Anfeuern  der  Dampfkessel 
ganx  entfiült. 

2.  Die  Fahrt  wird  nnn  schneller  be- 
werksteUigt  als  früher. 

3.  Der  Betrieb  »teilt  sich  auch  ioso« 
ferne  billiger,  als  nun  die  Bemannung  nur 
zwei  Mann  lählt,  gegen  vier  Mann  bei  den 
alten  Toneurs,  abgesehen  von  dem  gänzlichen 
Wegfall  der  früher  pro  Jahr  benöthigten 
5000  t  Kohle.  Allerdings  sind  die  erhöhten 
Anlagekosten  für  die  beiden  Turbinen, 
Drahtleitung  auf  dem  Lande  etc.  entgegen- 
za  halten. 

4.  Die  früheren  Maschinen  arbeiteten, 
wie  fast  alle  älteren  Toaenr-Maschinen,  stoss* 
weise,  wodurch  eine  bedeutende  Anstrengung, 
bezw.  eine  vorzeitige  Abnutzung  der  Kette 
erfolgte. 

Herr  G  a  1 1  i  o  t,  welcher,  nebenbei 
bemerkt,  gegenwürlig  infolge  Einladung 
der  russischen  Regierung  in  Roisland  weilt, 
um  die  Einführung  der  elektrischen  Touage 
auf  dem  Dnieper  zu  stndiren,  theüte  nns 
gelegentlich  seiner  Durchreise  durch  Wien 
mit,  dass  die  Abrechnung  des  ersten  Ke- 
triebsjahres  auf  der  genantiten  Scheitelstrecke 
des  Burgunder  Canales  eine  Ersparnis«  von 
50Oi>  Pres,  gegen  die  frühere  Tonage  zeigte, 
so   dus   sich   die  Betriebskosten   auf  circa 


1VOI2  Pres.  =  o'6  Kreuzer  pro  Tonnen- 
kilometer (teilten.  Diese  Kosten  werden  sich 
aber  im  Laufe  der  nichsten  Jahre  noch  ver- 
mindern, nachdem  zweifellos  noch  weitere 
Verbesserungen  angebracht  werden. 

Sowohl  die  Herren  de  Bovet,  Pftris, 
and  Galliot,  Dijon,  als  auch  O.  Bttsser 
in  Frankfurt  a.  O.,  streben  die  Lösung  der 
Frage  des  elektrischen  Einzelbetriebes  für 
SchitTe  an.  Ich  verweise  auch  in  dieser  Be- 
Ziehung  auf  meinen  Bericht  über  den  V.  Con- 
gress  in  Pari«.  Herr  Bovet  schlügt  vor, 
jedem  Schiffe  beim  Eintritte  in  die  Canal- 
haltnng  einen  kleinen  compendiösen  und 
leicht  anbringbaren  Apparat,  bestehend  an« 
einer  Dyiiamo*Ma«chine  und  einer  magne- 
tischen  Kettcnrolle,  zu  Ubergeben,  welcher 
Apparat  beim  Verlassen  der  llaltung  wieder 
abgegeben  wird.  Der  elektrische  Strom  aar 
Bewegung  der  D)mamo-Ma«chine  auf  dem 
Schiffe  wird  durch  eine  längs  des  Canales 
angebrachte  Drahtleitnng  mittelst  biegsamer 
federnder  Eisenstibe  zugeführt,  wie  dies  bei 
den  elektrischen  Strassenbahnen  bereits  in 
zahlreichen  FäJlen  ausgeführt  wurde. 

Die  Erzengncgistellen  für  den  elek- 
trischen Strom  wären  in  die  Nähe  der 
Schleusen  zu  verlegen,  um  das  Gefalle  der 
einzelnen  Haitangen  zum  Antriebe  von  Tur- 
binen benützen  zu  können. 


Transformatoren. 


I 

! 


ils  auch  f1  ({3ua  zia 
Juustructi*it3UiiiuoJ 


Die  Allgemeine  Elektricitäts-Gesellschaft 
in  Berlin,  welche  auf  dem  Gebiete  des 
Wechselstromes  durch  die  Einführung  des 
mehrphasigen  Wechselstromes  (Drehstromes) 


Nutzeffectes  und  einer  grossen  Betriebs- 
sicherheit die  weiteste  Berücksichtigung  ge- 
funden haben. 

Die   von   dieser  Gesellschaft  gebauten 


tig.  I. 

bahnbrechend  gewirkt  hat,  baut  Transfor- 
matoren sowohl  für  VVechselstiom,  Fig.  I, 
als  auch  für  Drehstrom,  hig.  2,  bei  deren 
Coustruction    die   Erreichung    eines  hohen 


Olk.  ^ 

Coust. 


i-ig.  a. 

Transformatoren   werden    normal   fOr  cid 

Uebcrselzungsverhaltni^^s  von  tao  :  lOOO, 
120:  31  MIO  oder  120:3000  hergestellt  nnd 
können  für  alle  Wechselzahlen  von  üu  bis  150 
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Venrendoog  finden.    Wie    günstig  %kh 
A.  E.  G.  Trontformatoren  in  B»ag  auf  den 
Wtrknogtgrad  verhalteD,  tdfm  Ml  Carwn 
im  Abbildimgen  Fig.  3  nnd  4. 


setznogsverhSltnis«  war  1 20  :  2000,  die  Pol- 
wechseliahl  100  per  Secunde.  Wie  Curve  I 
reigt,  erreicht  der  Wirkungsgrad  bei  Voll- 
belastung  den    hohen    Werth    von  9bfi/^ 


O 


> 

-J 



T 

i 

§ 


9 


4ft 


Di«  Wcithe  der  Fig.  3  bedehen  sich 
nf«iaenW«cbseIiti!om-Timoifomator  WA  10 
Ar  10  Kflomat  NntatelMiiiig.  Du  U«ber> 


»  # 

«     5     ;^  S 

wahrend  derselbe  bei  halber  Belastnng  noch 
94-io/o  beträgt.  Die  Cnrve  II  gibt  den  totfelen 
Watttrarimt  dM  Tnasfofontara  bd  vcr- 
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scbiedenen  Belasinngen  an,  wihremi  iV\e 
Carvc  III  den  totalen  Wattverbnuoch  f  primär) 
zeigt.  Die  Werlhe  der  Fig.  4  beziehen  sich 
Ukf  cioen  DrcbsUom-Traasforiiuitor  DA  10 
für  10  KflowMt  Niitt1«wtniic.  Dieter  Trun- 
formator  besitzt  ebenfulls  ein  Uebersetüungä- 
verhilltnisf  von  120:2000.  Die  Folwechfel- 
zahl  war  100  per  Secunde.  Der  Wirknngs* 
grad  bei  VollbelMtnng  bstrigt,  wie  Cum  I 
zeigt,  94*8%  aod  bei  halber  Belattns;  nocli 
92"3"/(h  l'ic  Curve  II  gibt  wierlerum  den 
totalen  Wattverlnit  ond  die  Carve  III  den 
tolaleil  Wattverbraucli  (primür)  dci  TriMh 
fomntors  bei  vernchiedenen  Belastnngen  an. 

Da  die  Grösse  des  Spannungabfalles  von 
Kuii  bis  Vollbelnsiung  eires  'I'ransfoimators 
von  mindeatens  gleicher  liedeutang  fttr  eine 
elektriaclie  Anlege  «ein  kenn  wie  der  Wir» 
Icungograd,  iim  die  Nolliwendijjkeif  eines 
Nachr^alirens  der  Spannuni^en  iier  eiaieloeo 
Lei:ungszweige  zu  vermeirlen,  $0  sind  die 
TreaafonDeloren  derartig  dimeDtiaaionirt,  des« 
der  SpeniiimgMafell  hn  den  CrOwen  bli 
5  Kilowatt  etwa  3 — 20,'n  nicht  ill)er«.tei>;t,  bei 
denjenigen  bis  50  Kilowau  ca.  a— i' Wo  und 
Uber  50  Kilowatt  nar  noch  lO/^  nusmacht. 

Es  erübrigt  noch,  auf  einen  UmstADd 
aofmeiksam  zn  machen,  weicher  besonders 
für  die  Aufrechlerhaltiing  des  Betriebes  von 
grÖMter  Bedentung  werden  kann,  das  ist  die 
kicbte  ZagKngUcbbcit  dieter  TrawforiDaloreB. 

Dieselben  bestehen  aus  vier  bis  fünf 
einzelnen  Ei«enkernen,  die  nnr  durch  zwei 
KIciDiBbacken  und  vier  eiserne  ZngitaBgea 
tBnnMcngehallea  werdeo.  Nach  Lömd  von 
▼icr  Muttern  ist  der  ganze  T^nafonnalor  in 
seine  einzelnen  Theile  zerlegt  und  kann  aU- 
dana  jede  beliebige  Si^mle  sofort  ausge» 
weellicit  werden.  Um  die  Gefahr  des  Durch- 
achlagem  pcaktisch  auf  lin?  i^erirc;-??  ^!fl'\''<; 


zn  beschränken,  ist  die  Hochspannongs* 
Wickelung  von  der  Niederspannungswickelnng 
sowohl  wie  vom  Eisen  durch  eine  5  nDn 
aiarkc  Schicht  Mikanit  g^treant,  während  die 
NiederipaBniiiigawickdnig  von  BiecBkcm 
durch  eine  3  mm  starke  Scliicht  StT'  iiir  i;e- 
trennt  ist.  Die  Zusammensetzung  de;  1  rans- 
formators  ist  ebenso  einfach  und  schnell  za 
bewerkMeUigea,  wie  dai  Aaeeinaiidemcbviea 
vnd  kann  von  jedem  Arbeiter  Ideht  amge« 
führt  werden.  Gegen  iusfcre  Beschädigungen 
sind  die  Transformatoren  dorch  einen  tbeil« 
weite  i  erforirtcn  Eisenblechmnnlel  geschiltst. 
Die  Anschlussklemmen  sind  in  zwei  kleine, 
durch  Decket  verseht iessbare,  an  das  Trans- 
formatnrengch.inse  angegossene  Kästen  ontcr- 
gcbradU  und  ist  die  Aaordanng  co  getroffen, 
da««  di«  Klennea  fllr  dl«  Hocbepannungt- 
leitungen  auf  der  einen  Seite  und  die  fQr 
die  Niederspannungileitnngea  auf  der  anderen 
Seite  liegen. 

Bei  den  WecbteUtromtraaaforaMtorea 
sind  ftlr  die  NiederspaBaaageleitQBgen  drei 

Klemmen  vorgesehen,  um  auch  die  linlhe 
Spannung  zur  Verfügung  zn  haben.  Die^ 
Anordnung  der  dritten  secundären  Leitaiig 
entpßehlt  sich  bei  Bogenlichtbctrieb  oder  mit 
etwas  höherer  Spannung  für  Dreileitersystem 
zur  Redijction  der  Leitungskosten. 

Bevor  die  Traasformatoren  die  Werk« 
ttatt  verhtten,  wird  jeder  dertelbe«  elaer 
Danerprohe  mit  T^eUstiing  nntcrwnrfen  und 
behufs  Controle  der  Güte  der  Isotalion  der 
IIochspnimnBgswickelung  gegen  das  Gehäaie 
sowie  gegen  dk  Niederspannnagtwickeleag 
mit  doppelter  Spananng  geprüft. 

Aus  nachstehenden  Tabellen  über  die 
gebräuchlichsten  A.  E.  G.  Wecbselstrom- 
und  Drehstrom-TransformatorestbulLelatmigf 
Wirk-,11  j^t'rnri  itn  !  (^'Cwicht  n 


Wecbsclstrom-TraDsformatoren. 


1 

Grösse 

1 

Leistung 
in 
Watt 

Spiiiiiuin^  in  Volr 
priuiar 

NN'irkung«- 

t^r.id 
bei  Voi;- 

o/u  ca. 

i'.-L.  Nr. 
des  Trans- 
formators 

Gewicht  des  comp], 
'l'ia  Bifocmatoff 

Netto     '  Brutto 
Ay/  ca.    J  ca. 

WA 

Messtransformator 

3901 

45 

WA, 

1000 

1000 

3902 

70 

ito 

WA^ 

2  <  'i  i<  > 

1 40 

WAi 

J(Jl.«).    2l«H'.  3"IM) 

iou 

ibo 

WA5 

5000 

tOOO.  UMO,  300c» 

94 

160 

225 

WAs 

Sooo 

1000.  looü.  30(X> 

95 

;r,,',f) 

260 

.14" 

WA  10 

IO<X>.  2(WX>.  3000 

.>'i'  '7 

3* 

39  S 

■        \VA,r,  , 

15  

"   i  

'  Iii 

M" 

S3«> 

i(A)u  acKX>.  jOfM» 

(XJO 

jat 

,  \VA:«, 

30000 

1000.  2t>00.  3000 

97 

3910 

S80 

>c;  < ' 

1 1  H  n  ■.   2'  1  K.i.  ;n<l«» 

1450 

tiy>o 

WAtj  , 

97 

3000 

2250 

WA,«^ 

lOOltOO 

totXK  aooo.  3000 

97 

1    39«  3 

3500 

Berne  rkuQgen: 

Die  Transformatoren  sind  fUr  Uebersetzungsverhältnicse 

I 20/1000 

2'yiiO 

30C0  gebaut  :in.1  1; -innen  fttr  alte  VVechtelzahlen  von  80  (40  rolle  PcriedM  pet 
Secunde)  bis  iv  (  7  5  volfe  Perioden  per  Secunde)  verwendet  werden.      '  ' 

We^tn   'l  riui-lnirniiliiriMi     111.:     ;in.ici{-:n    \  ■•'.jt : ,  (.-tiuf.j^'^vei  iKiltalta 

fUr  solche  fiir  VVcchscl^auleu  liiicc  i^u       ivucKira^i:  t- riurderiicb. 
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Drehstrom-Transformatoren. 


1 

Wirkttogt- 

Gewidit  dn  eompl. 

Leistang 

SpMBUC  i&  Volt 

grad 

P.-L.  Nr. 

Traufonnaton 

Grö&s< 

- 

bei  Voll- 

des Trani- 

Watt 

prünir 

belastung 

formator» 

Netto 

Brutto 

0/0  ca. 

Jcq  ca. 

Jtif  CO 

DA.  1 

1  ooo 

1000 



09 

392  I 

lex  > 

160 

D  \a 

3«>zz 

'35 

DA« 

9U 

3923 

160 

225 

DA. 

I^KJVi    »lÄRJ»  JUIAJ 

9» 

3924 

«85 

a$o 

DA-  1 
»-"»8 

ffi'kTwi  '9c\4M'\ 

93 

3935 

280 

3Ö" 

DA.„  1 

1  i  ■nrwi 

94 

3920 

3S'> 

43»> 

DAis  1 

1 5t)o<» 

UKK».   200i^.  30<H» 

94 

3927 

480 

580 

DA2,,  1 

2C>0(H> 

1000.  aooo.  3000 

95 

3928 

610 

720 

DAgy 

30000 

1000.  sooo.  3000 

95 

3929 

860 

1000 

DA« 

UK10.   2iHM).  30<X> 

95 

3930 

1350 

DA«,  1 

ÜOVKH » 

lüUO"  2UOÜ.  3OÜO 

90 

393« 

1650 

1850 

DAbo 

8o(X)o 

1000.  aooo.  3000 

96 

393a 

ai3() 

2350 

DA,«, 

1 

lououo 

1000.  sooo.  30Q0 

97 

^33 

3600 

S850 

Bemerkungen: 
Die  TnnifonMtoraa  lisd  fBr  OebenttMwgmrliiltiiiMe 

3000 

3000  gebaut  and  können  fttr  alle  Wechselzahlen  von  80  (40  voll«  Pflriodi 
Secimde)  bU  150  (75  toU«  Periodeo  p«r  Sccmde)  verweadet  werdco. 

Wtgeft  Traulbiiii«tor«i  ttit  andcrMB  Uftbm«tiwifiT«rliiiImi«i  «owobl, 
Midie  fBr  W«ehadxiU«B  aber  150  tat  Rttekfrace  erforderlicb. 


pw 
für 


S  tarkstromanlagen. 
Oesterreich-Ungarn, 
a)  IVq/Mle. 
Budapasl  (Betcbl  att  des  köoigl. 


Ungar.  1 1  a  n  d  c  1  s  rn  i  n  i  s  t  e  r  i  u  na  s  in 
der  Frage  licrUtngestaltung  des 
Pferdebetriebes  aaf  elektrischen 
Betrieb.)  Ueber  Anordaaeg  de«  käeigl. 
imger.  Haaddeadouten  fand  eine  Verband- 
lang  in  Aogelcgeoheit  der  Einführung'  des 
elcklriacbea  Betriebes  aa(  den  derzeit  mtt 
Pfierdekraft  betriebenen  Liaien  der  Budapester 
Strassenbahn-Gcsetlsthaft  statt.  Die  Verhand- 
loDg  bexug  sich  zanächst  auf  die  technischen 
Bedingungen,  die  genau  nach  den  in  den 
BegehnngsprotokoUee  prftdairteD  WOnschen 
det  haaptistiidtiaeheB  MeeidplaiBt  fei^eetellt 
wurden.  Danach  obliejjt  der  Gesellschaft 
die  Verpflichtung,  swei  Elektriciiats-Cential- 
ttelioeen  te  etabliren,  cfaen  enispreebend 
groeeen  Wegeeperk  von  mindeitCBe  soo 
Weggou  so  bMcbaffen,  bei  der  Amwabl 
der  Wagenfyprn  die  seitens  der  Sladtbehürde 
geioaierten  Wünsche  tu  bei  iicksichtigen, 
vad  jene  Tbeile  de«  Bahnnetzes,  die  zn- 
nachst  provisorisch  auf  Ober!ciIunjj  ein/n- 
ricbten  siud,  seinerzeit,  der  Autiordcrutig 
der  Coromnne  entsprechend,  auf  Canalleitaog 
«n  rcooDitroiren.  Die  Molorwogca  müuen  so 
elogeriditet  sein,  das«  sie  «fiiroh)  mit  Obec^ 
als  auch  mit  CanaUtritunj^  henützbar  seien. 
Das  Capital  ftir  den  Umbau  der  Linien  der 
BndepeetCT  Strusenbahn  -  Getelltcbeft  werde 
mit  10,500.000  fl.  berechaet;  50OJOOO  ii. 


wurden  speciell  für  den  Umbau  der  provi 
surischen  Linien  bcsiimmt,  mit  dem  Beifügen 
dass  dieser  fictieg  ata  Baureservc  abgesondert 
verweitet  werdeo  mlUse  und  aor  mit  Zu* 
üiimmang  des  Haodelsministers  un!  le'' 
ätadtbehörde  in  Anspruch  genommeu  werdea 
dürfe.  Das  factische  Capitaterforderniss 
d.  i.  der  Betrag,  der  tb«t«Mchlicb  levestirt 
wird,  flolt  nach  VolteDdeeg  des  Umbaee«,  «o 
wie  dies  auch  bei  der  elektrischen  Siadt- 
babn  der  f  all  gewesen,  auf  Grund  von 
Rechnnogübelegen  ermittelt  werden,  wobei 
zn  bemeiken,  dass  etwa  erzielte  Ersparnisse 
dem  Baufond  der  Gesellschaft  zu  Uberweisen 
sein  wurden.  Schliesä'.ich  erklärte  der  Vor- 
sitzende, Staetieecretür  Ladislaus  V  ö  r  ö  s,  der 
Miaiiter  balte  darear,  da»  aebon  fflr  die 
Millenniums-Ansstellung  ein  Thei!  dei  Netzes 
auf  elektrischen  Betrieb  eingerichtet  sei,  und 
dass  er  darum  zur  Finalisirung  der  Vertrags- 
aaterhaadiaagea  eiaea  drömoaatUcben  Termia 
▼oracbreiben  mdsse. 

Kperjes.  Reiuijnehmeod  auf  unsere 
Mittheilung  lai  II.  Iii,  S.  80  bencbten  wir, 
dass  dieser  Beleuchtungsanlage  vielerlei 
Schwierigkeit  erwachsen.  Die  Statuten  der 
dortigen  E  cktricitäts  -  Gesellschaft  sind  vom 
königl.  Ungar.  Handelsministerium  noch  nicht 
geaetaoiigt,  and  ist  dieselbe  auch  mit  der 
Firme  G  a  n  s  C  0.  ia  CoIUsioa  gerathen, 
weit  die  Von  defseüien  (theinommenen  Ar- 
beUcü  augel>ltch  11, du  ti.'rinintui!.sijj  fertig- 
gestellt wurden.  Das  Hnn  Icisininistcrium  b^ 
encb  den  weiteren  Bau  der  oberirdiscbea ' 
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tangcD  antersfifit.  t?n  dieselben  die  Stnatitele- 
grapbenlinien  kreuxen.  Dem  Miaistcfium  Uea 
looern  wieder  ist  die  50jährige  ConccftUons» 
daner  ni  hoch,  e>  vorlAogt  di«  EmfOhrang 
d«t  Weehaelttron«,  feni«r  dast  in  dem 

Lampcnpau-ichale  von  14  Krcuiern  auch 
der  Auttau&cb  der  Leuchlkörper  intirgritlco 
lei  und  du>  die  Kotten  dar  TraBsfarmatoren 
von  der  GenelUdMft  gel  ragen  werden  aolleo. 
Das  „El.  Echo*  dem  wir  dies  entnehmen 
meint,  dass  es  am  swcckniässigsteo  ilt, 
diesen  Fordernngen  zu  entsprechen. 

Flume.  Wie  die  „Elektr.  Rundscban" 
schreibt,  hat  das  Mniii  11  ui.i  der  Stadt  Fiume 
dem  Baron  Otkar  L  a  z  z  a  r  i  n  i  die  Con- 
oeMioii  Mr  ErlMMUig  dner  Buhn  vom 
Snsaker  Brttckenkopfe  bis  Cantrida  an  der 
östenr.'-angar.  Grenze  ertheilt.  Derselbe  ver- 
pflidltete  sich  in  seinem  Offerte,  bei  der 
IlftomidiiaclieB  Regierang  $ofort  am  die 
ConceeeiooMrdieilang  behnfi  Erriehhing  einer 
elektrischen  Bahn  von  Cantrida  über  Voloscn 
nach  Abbazia  einzukuaimeo.  iickanaier- 
mauen  besitzt  die  Internationale  ElektricttSls- 
Gesellschaft  in  Fiume  eine  Centralanlage ; 
um  nnn  die  beiden  genannten  Bahnen  ans 
dieser  Anlage  mit  Klcktricitit  zu  betreiben, 
lind  VerhandJiugea  im  Znge.  (Vetgl.  S.  79, 
3M  a.  535  ex  1S94  d.  Zttdi.  I.  Blekir.) 

Graz.  Der  Hnuineistcr  Andreas  Kranz 
bat  beim  Handelsmiaisterium  um  die  Er- 
leabnlit  aogenieht,  tecbniicli«  Venirbeitea 
für  eine  Schn-nl  ]  -bahn  „Graz  -  Eggenberiij- 
Gösting-Judenbuig-üralwein-St.  ätefan-And- 
rilxpGtes*  vornehmen  tn  kfinnen. 

Olmütz.  Das  Stadtvetordneten-Collegiam 
beschlu&&  la  seiner  Sitzung  vom  S.  v.  M. 
im  Principe  den  Bau  einer  etektilKhen 
Stcuaenbalia  ond  die  Bewerbung  nm  die 
Conccuion  ftr  eine  tolcbe. 

Prag.  Im  I.  Heft  d.  J.  S.  36  haben 
wir  ansfilbriich  Uber  die  elektiiscbeo  Bahn» 
projecte  dee  Herrn  Ingcoiean  K  r  i  s  f  k  be> 
richtet  und  erganzeu  nun  die^e  Mittheilnngen 
damit,  das«  d«iusell>eD  am  7.  v.  M.  die 
Concession  für  die  elektrische  Bahn  von 
Prag  darch  Karolinenthal  und  Lieben  nach 
Vytoüan  ertheilt  wurde.  Es  ist  das  die 
erste  elektn-iche  Bahn  in  Böhmen,  welche 
«nf  Grand  dee  Gesetaea  ftir  Kleinbahnen 
bewittigt  worden  itt  «od  geirirn  der  Anfang 
der  weiteren  viclverheissenden  Eatvickdnng 
der  eiciktfischeti  liahaeu  la  Prag. 

Reichenberg.  Das  k.  k.  Handels- 
miaiatcriom  hat  der  Stadlgemeinde  Ketchen« 
befg  die  BewilNgnag  aar  Vornahme  teeli» 

nistbcr  Vurarbeiteu  für  eine  normalsjiur ij;e, 
mit  elektrischer  Krntt  zn  betreibende  Klein- 
bahn vom  Bahnhofe  Reichenberg  der  k.  k. 
priv.  Südnorddeulschen  Verbindungsbahn 
dnrch  <las  Gebiet  der  Stadt  Reichenberg 
nach  dem  helvedere  in  Siebenhänser  im 
Sinne  der  bestebeaden  Normen  auf  die 
Daner  von  seht  Monaten  ertheilt.  (Vergl. 
H.  III.  s.  si^  1895.) 

Soiicituv.  Ivaciideui  der  zwischen  den 
Stadtgemeindcn  Prag  und  Smichov  abge- 
schloucne  Verlrag,  kraft  demen  der  enteieB 


\  das  antschliessliche  R-cViT  tut  iTmilichün 
und  Privat beleuchtung  nuttei&t  Oas  zustelt, 
mit  Ende  September  1897  zn  Ende  gett, 
hat  sidi  der  Stadtrath  von  ämichov  mit  der 
Frage  der  Belenebtiuig  der  Stadt  mitte  et 
Elektricit.nt  beschäftigt.    Wie  uns  mitgethedt 

I  wird,  sind  die  dte<iäi>igen  Vorarbeiten  und 
Verhandlangen  schon  soweit  gediehen,  data 
in  der  nfichsten  Sitzung  die  diesbezOglich-sa 
Antrüge  dem  Gemeinde- AnsschnMe  zar  Be- 
schlossfassung  vorgele^^t  werrlen. 

Wf«n.   (Elektrisch  e  Bahnen.) 
In  derShnng  dee  ^adtiathea  vom  17.  v.  M, 

1  referirle  Stadtrath  Dr.  Ilackenberg  üler 
I  einige  Funkte  des  l'rogrammes  für  die  H<?r- 
stellnng  eines  Bahnnetzes  mit  elektri&chcw 
Betriebe  im  Wiener  Gemeiadcgebiete^  welche 
sdoerxeit  —  bmt  nnierea  Betichtee  im 
Hefte  IV',  S.  100.  —  in  suspenso  gela<;»eo 
wurden.  Dieselben  werden  in  folgender 
Weise  festgestellt :  Der  Projectant  (Offeicnt) 
hat  in  seiner  Offerte  anzugeben,  nnler 
welchen  Bedingungen  er  den  Bau  des  Bahn- 
Uetzes  mit  elektrischem  Kctricbc  (ur 
Kecbnaag  der  Gemeinde  Wien  sa  ObemeUmen 
bereit  itt,  Inäbeaondere  in  «nteber  W«iae 
•  seine  Er.t  -brid-^ung  fär  Banherstellang>;n 
und  Hetrieb&einrichtungen  zu  erfolgen  hat, 
sei  es  im  Wege  von  Barzahlnngen,  sei  es 
im  Wege  der  fietnebefibrong  auf  Grand 
einet  mit  der  Gemeinde  Wie»  abnschKeaiMi« 
den  Vertrages  oder  auf  welche  andere  Art. 
Der  Offerent  hni  die  Art  und  die  iidhe  der 
zu  bietenden  Sichersteilnng  aasegeben.  Dis 
Gemeinde  wird  die  eingereichten  Projecte 
nnd  Offerten  prüfen  und  mit  den  Einreichern 
der  zur  1  )«ircliführung  geeignet  befundenen 
Projecte  und  Offerten  behnfs  Fcststellnng 
einci  Vertngee  in  weitere  Verhaadinng 
rreten.  Der  Magistrat  wird  beanftrr':^t,  auf 
Grund  dieser  Beschlüsse  die  Offerlausscl^rei- 
bung  unter  Anberaumung  einer  Frist  von 
vier  Monaten,  deren  Ende  mit  ileia  Kalender- 
tage za  beitimmeo  iit,  balduujglichtt  an  ver> 
anlassen  und  für  die  Publilcation  im  In-  und 
Auslände  Sorge  zu  tragen.  Sümmtliche 
Parteien,  die  bisher  Projecte  eingebracht,  ao< 
wie  jene,  die  um  eine  besondere  Verstttodi- 
guog  angesucht  haben,  sind  von  diesen  Be- 
schlüssen, crstere  unter  RUckschiass  der  ein- 
gereicbtea  Projecte,  apect^  ia  Kenataisa  an 
setsen.  Anmer  den  im  Programm  entbaltnocn 
Linien  wurde  noch  eine  Linienlührnng  in 
das  am  Unken  Donanofer  gelegene  Gemeiode- 
gebiet  in  4aa  Programm  anfgenommen. 

(ElektriccheBeleaebtnngde« 

K  0  Ii  1  :n  I  r  I  t  s.)  In  der  am  18.  v.  M. 
stattgehabten  Siadtrathssitzung  berichtete 
Sladtrath  Wurm  Über  die  Cüd^lbfang  der 
definitiven  elektrischen  Beleuchtung  anf  dem 
Kohlmarkt  in  der  inneren  Stadt  und  bean- 
tragte die  Verwendung  von  5  Bogenlampen 
zu  t>  Amperes.  Die  lnBtailationtkocte&  be* 
laufen  tich  anf  1560  fl.  nnd  die  {ibrlkben 
llctf IcbAostcn  anf  451  fl.  Hie  dermalen 
benteheade  Gasbeleuchtung  soll  bis  auf  sechs 
ganznächtige  Flammea  reMfingirt  werden. 
Diese  Anträge  werden  anm  Besch  Inse  er« 


Digitized  by  Google 


S71 


bobM  nod  damit  iat  endlich  auch  in  Wien 
ÖD  ABÜaiig  snr  dektruchea  Strassenbdeach- 


6)  Jbi  Sau«. 

KaroUnenthaL  (Ein  fahr  ung  der 
elektrischen  Beleuchtnng.)  In 
der  Sitzung  der  Stadtvertretnng  vom  lo.  v,  M. 
wurde  die  Kinführnng  der  elektrischen  He- 
Icncbtang  in  KaroUaenthal  beschlonea  and  die 
lattallimnK  derNibeii  dem  Herrn  bgesiear 
Kritik  übcrtmgea.  Den  e]cktr{<;chen  Strom 
für  die  Belenchtnng  und  den  lietrieb  der 
elektrischen  Motoren  wird  die  Stadtgemeinde 
KaroUaaatbal  licfaro.  Den  Anacblau  tqu 
PrivattefhmseD  «a  ^  GaswBleftan;  wtrd 
über  Ersuchen  und  auf  Kosten  des  Gcsuch- 
stellers  oder  Hausbesitzers  ausschliesslich  die 
Stadtgemeinde  Karolinenthal  besorgen.  Die 
von  der  Verwaltung  der  elektrischen  Station 
anntfherod  berechneten  Kosten  tiiuss  der 
Gestichsteiler  im  Voraus  zur  Hälfte  bezahlen, 
eventodl  die  gaoses  lostallatioaskocteii  inner- 
halb fBnf  JiÄrea  an  gleichen  Betrigen  ab- 
zahlen. Auch  i!ie  innere  Installation  wird 
die  Stadtgemeinile  besorgen.  Zur  lonngrifT- 
Blt^WI*  der  Arbeit  wird  erst  dann  geschritten 
werden,  wenn  der  betreffende  Conpetent 
darum  schnftlich  anracht  and  den  Vertrag 
untei  ^lircibt.  Für  die  solid  und  zweckmässig 
aoageführte  Arbeit  garantirt  die  Stadtgemeinde 
Knrolinenthal  durch  awei  Jahre  vom  Tage 
dar  Been'iiijimg  der  Arbeit.  Wenn  die  Ilans- 
Inatallation  einer  anderen  Firma  anvertraut 
werden  sollte,  so  muu  der  betrefl'ende  Hans- 
beaitzer  bd  der  Gemeinde  am  die  BewilUgang 
hieni  aatnchen.  Als  Amoitbationttaxe  wird 
fiir  jede  in^tallirte  (Jltihlichtlampe  zu  i6  Kerzen 
I  fl.  und  für  jede  Bogenlampe  2  Ü.  bestimmt. 
Bei  grösserer  oder  kleinerer  Leachtlmft  der 
Glühlichtlampen  wird  diese  Taxe  entspre- 
cbend  regulirf,  doch  entfÜItt  die  Taxe  g:in/ 
bei  jenen  GlJhlichtlampen,  welche  weni^^stens 
lOOO  Stunden  im  Jahre  in  Thätigkeit  sind. 
Der  elektriaebe  Strom  wird  tu  folgenden 

Preisen  abgegeben  wcrileti  :  zur  l?e!euchtnng 
werden  lOOO  Watt  zu  35  kr.  gerechnet 
werden;  bei  grösserem  Con«um  werden  am 
JahrettdilnsM  folgende  Nachlässe  abge- 
rechnet: Aber  tooo  Standen  5%,  Uber 
151XJ  Stunden  H-^/o  ""d  über  j  1  S'uikIcii 
130^^  für  elektrische  Motoren  weiden  ^e- 
anUt:  1000  Watt  28  kr.,  wai  einer  Tri\: 
von  etwa  20  kr.  fUr  i  Pferdekraft  und 
I  Stande  entspricht.  Doch  werden  Nach- 
lasse  gewährt  bei  einem  Consum  von  melir 
ala  500 — luoo  Standen  jährlich  lu^/'o«  bei 
1000 — 1500  Standen  isVoi  ^  'Soo  bi« 
aO"<i  Stunden  i""',,  bei  2'I(m)  —  25o<j  Stunden 
*5*'/o  ""d  bei  mehr  als  251)0  Stunden  3ü"/q. 
Jeder  Consument,  welcher  am  die  Dorch- 
itthreng  der  Installation  anenebt,  iat  ver- 
pfllditet,  den  elektrischen  Strom  unter  diesen 
Bedingungen  mindesten«  da  Jahr  bindarch 
abzunehmen. 

Stenowitz.  Der  Brauerei  •  Hesitzer 
Herr  Dr.  Fritsch  ia  Stnowits  bei  Pilsen, 
lAsst  aeiaei  mit  den  neoeatcn  mnschineliea 


EinricbtODgen  naagerOsiete,  bekannte  Braoerei, 
elektrisch  beleacbten  nnd  hat  auch  gleich- 
zeitig die  Aufstellung  einer  elektrisch  be- 
tiiebenen  Bierpumpe  der  FirmaK  remeaeakj, 
Mayer  St  Co.  in  Aaftrag  gegeben. 

Szabadka.  (Maria  -  Theresiopel,  Raes. 
Com.)  Ueber  die  dort  von  der  Budapester 
Firma  Bäk  &  Scbwaneabaif  la  erbauende 
elektiiicbe  Baba,  TOa  wüAm  wir  im 
Helte  III,  anf  S.  81  beriehteten,  entnehmen 
wir  der  „Elektr.  Rundschau"  die  nach- 
stehenden Einzelnheiten.  Diese,  nach  dem 
Badeorte  Balics  führende  7*8  kg  lange  Bnha 
ist  nach  dem  oberirdischen  Leitangssystem 
Oerlikon  projectirt.  Bei  der  Annahme  einer 
durchschnittlichen  Geschwindigkeit  von  iS  km 
per  Stande  betrügt  die  Fabrscit  in  einer 
Richtang  25  Minnten  and  bei  einem  Anf> 
enthalte  von  5  Minuten  an  jeder  Endstation 
legt  jeder  Wagen  per  Stunde  die  ganze 
Strecke  einmal  hin  und  her  zurück.  Bei  dem 
geplaatea  I4at(lndigen  Betrieb  werden  also 
täglich  aS  Zl^  Tcifcehraa,  wMbm  bei 
starkem  Aadmaf  cf«Btaell  Bodi 
werden.  ' 

Ia  Maxlmnm  kSnnen  befördert 

An  Werktagen :  280  t  Nutzlast  in  GQtem, 
14  t  Gepäck,  1 14  <  =  1620  Personen  ä  70  %, 
Summa  408  I. 

An  Sonn-  und  Feiertagen :  14 1  Gepick, 
266  f  SS  3800  Personen  h  TOkj,  Snrnma 
s8of. 

Die   Arbeit  der  Motoren   auf  ebener 
Bahn  aach  folgeader  Formal  beredhaet: 

75X3<>oo 

wo  A  =  Motorenarbeit  in  Pferdekräften , 
(/  —  Zuggewicht  in  Tonnen,  o  =  Geschwin- 
digkeit und  F—  Tractiona-Coefflcient  ist, 
ergibt : 

14  X  l8.»K)0 
75  X  3<>oo 
Mit  Rücksicht  anf  Steigungen  und  even- 
tuell Anhingewagen  wird  jeder  Motorwagen 
mit  a  Motoren  von  je  100  F8  projectirt.  Die 
Arbeit  in  der  Centrate  Iat  folgenderweise 
geplant:  Die  mittlere  gcsnmnitc  efTective 
Arbeit  pro  Tonne  des  Gewichtes  der  auf 
der  IJnie  befindlichen  Wagen  beträgt  78.000  kf; 
denuniolge  bctrigt  die  mittlere  eiecliva 
Arbeit  fSe  die  bditai  naf  der  Llaie  bafiad- 
lichen  Züge  bei  I4(  dnrdiadiaittlicham  Ge* 
wicht : 

75  X  25  X  ö*' 
Zuschlag  für  Anfahren  IKfi/^'m^PS.  Zu- 
sammen also  24  PS.  Dia  aaaiämala  Arbdt 

itt  jedoch  mit  20^/0  höher,  tomlt  mit  3»  M 
angenommen  worden. 

Die  effectiTe  Leistung  wird  in  vier  TOB 
einander  unabhängige  je  l  '95  km  lange  Theile 
uriegt,  wovon  jeder  durch  Special-Speise- 
Idtvagea  StromsafUbnmgca  erhalten  wird. 

Jede   dieser  Speise!eitnngen   ist  mit  beson- 
deren    bicherheitsYurrichtangen  versehen, 
welche  bei  lUifalligem  Kurzschlüsse  auf  der  ^ 
i«eitnng  ia  Action  treten  nnd  die  betreffend 


X  10     9'3  PS- 
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Linie  bis  ^ur  Etilferr.unj^  Ics  Kurzschiuss.s 
Btuici'  lietoe^  »eiten  »oil,  ohne  das«  die 
«öderen  dadurch  beeiDfluat  weiden. 

Im  AiMchlntie  ea  etacin  geeigoeten 
Punkte  der  Stetton  Ssebedka  toll  «acta  dne, 
«ich  im  Bcreiclie  der  Stavtt  verzwei^jenJc 
Strafseabahn  mit  elektrischem  Betriebe  er- 
richtet  werdeo,  und  wofttr  ebenfalls  Kitter 
V.  Lindheim  nnd  Consorten  bereits  die  Be- 
willigung zur  Vornahme  der  technischen  Vor- 
erbeiten  erhie'ton. 

TopllU.  Der  Bau  der  elektrischen 
BehB  TcplitZ'Eiehweld  ward«  bereltt  {d  Ao- 
gritT  jjenommen.  I>;e  Fri^auähebunp  für  die 
bei  Tara  jm  crrichtien  ;1c  CeDtralau'iage  hat 
begonnen.  Der  Bau  der  Bahn  soll  im  Sep- 
tember  d. },  voUendet  werden.  (VergL  H.  VII, 
S.  S04.) 

Trautenau.  Die  Firma  Aloysllaase 
in  Trauienau  l.lsst  ihre  grosse  Flachsgarn- 
apiaeeiei  ix.it  circa  7(X>  GIfih-  nnd  10  Bügen- 
lampen  elektrisch  beleuchten  und  stellt  zu 
diesem  Zwecke  eine  eigene  Turbinen  Anlage 
auf.  Mit  der  Ausf.üirung  wnrde  die  Firma 
Krcmenetky,  Mayer  &  Co.' betraut. 

Ungvir.  (Ung.)  Der  Bra  des  Elek- 

iricitätswerke«,  worüber  wir  bereit*  im 
Hefte  III,  S.  79,  1894  schrieben,  wnrde 
von  der  Budapester  Acttw  -  Geiellielttft 
nElektre"  ta  Angriff  genoniDieD. 

e)  /m  Betrübe. 

Erlau.  (Ungarn.)  In  Kr^  uuaog  unserer 
Mitlheilang  auf  S,  51  d.  Zisch,  bringen  wir 
im  Nachstehenden  aus  dor  „Z'-ch.  f.  Bclencht." 
einige  Details  des  ilurdgcn  K  ck" rici" .i; -^werkes. 
Dnrch  dieselbe  wurde  eme  Fiiiche  von  $<H>  «2 
bebant  und  swnr  in  der  NXhe  des  Bahn- 
hofcs,  nn  der  Sas  ii'cin  D.is  Kcsu-Ihnti^  ist 
mm  breit,  iSw  lang  und  0  S3  w  h  icii.  Es 
•ind  aufgestellt  3  Stttck  SteinniUller'sche 
Röbrenketsel  von  je  1 23*3  nt  Heixfliche. 
Die  Kesselspeisung   geschieht   dnrch  Wor- 

thington-rimi|)Cii,  lim!  ;>t  Iii  r  sumH  ein 
Wasserreiuigungs-Apparat,  .System  Herenger- 
Slingl,  angewendet.  Das  Maschinenbaus  von 
iu*5  m  lichter  Weite  nnd  18  nt  Länge  hat 
eine  Höhe  von  6'S  m  und  ist  in  demselben 
Raiiiii  für  (iici  Maschiiiciigruppen,  Jede 
Grijppc  besieht  aus  einer  vcrticalen  Com- 
pound •Tandem>M*ecbine,  Petent  Tt>^,  von 
150  l'if.  Die  I>ampfvcrtheilung  erfolgt  durch 
twci  entlnsicte  Kolbeoschieher.  Die  Wechsci- 
sliom-MascItine  Type  A  b'/j  voii  (J  n  n  z  &  C  o, 
tur  2UUO  Volt  X  3*^  Amp.  =  tuouoo  Watt 
Lei«lnng  ist  ait  der  Schwungradwelle  der 
Daiupfniaüchioe  durch  eine  rlusiische  Kup- 
pelung verbuuden.  Ebenso  i:>t  die  Erreger- 
Maschine  Type  ^3  derselben  Firtua  au  die 
Achse  der  WecbieUtrom-Maschine  ange- 
aehloiien.  Die  Stromvertheilang  geschieht 
obcriidisch  dnri:h  xwci  Paare  von  'i'"> 
«tarken,  blanken  Kiipfcrdrahten  nud  Ab- 
zweigungen nach  den Tian>l(>rmnrorci),  welche 
cum  Theile  auf  DachbaJcn  m  Verachlii^en, 
theiU  Bof  circa  5  wi  hohen  S.iulcn  unter- 
-^rln  [,  [;•.  snid  Die  auf  il;r  Strasse  auf- 
gesieHleu  Transformatoren  speisen  secundäre 


Luftleitungen  von  8  mm  Draht,  von  r!enen 
Strassen lamp«n  und  die  Lampen  ftir  kleinere 
Consnmenten  abgezweigt  sind,  währest 
grössere  Consnnaentmi  ibre  eigenen  Trane« 
fi>rnatoren  beben ;  bisher  sind  Oninmenten 
mit  4ii.iii'M  Watt  aügeiiieMet;  die  Straf »en- 
beleuchtung  erfolgt  durch  150  Glühlampen 
ä  12  IfK^  115  Stuck  k  16  2fK  nnd  4  Bocea- 
Isnpeo  k  12  Ampire. 

Fünfl&lrchen.  (F^cs.)  Das  der  Firma 

I  Ganz  &  Co,  im  Jnni  1S93  zum  lliu 
and  Betriebe  ttbergebene  Elckuicttatswerk 
worde  vor  Knneni  in  Betrid»  geseUct.  (Vergl. 
Heft  VII,  S.  196,  1894) 

Prag.  In  der  Stadtrathssilzung  vom 
9.  V.  M.  Iheilte  Herr  R.  Tichy  mit,  dats 
die  x<**mmte  Einriebtang  für  die  cickttische 
Belenchtnng  des  Wenidsplelxe*  «nmmt  nllcn 

.  Maschinen  durch  eine  beeondeM  Commisaion 
übernommen  wurde. 

Dentaebinnd. 

Berlin.    Der  Stedtibeil  sadUcb  vom 
Thiergarten  bis  zn  der  WeldUIdgrease  von 

Charlottenburg  nnd  Schoneberg,  sowie  die 
Kaiser  Wilhelm  -  Gedächtnisskirche  sulien 
mit  tinktrischem  Licht  versehen 
werden,  wozn  das  MtgistrnlsooUegiam  seine 
Genehmigung  ertheilt  hat. 

Mit  V.dAi^  nuf  unsere  Mittheiluog  im 
vorigen  Helte  S.  ::3')  wird  beiiehtnt,  dnsa 
die  städtische  Bau-Depntation 
beschlossen  hat,  das  bekannte  Project  des 
Untcriiehincr>  H  n  c  h  s  t  e  i  n  für  eine  elek- 
trische Bahn  Noliendorfplau  -  Kur- 
fÜnten-Llnkstmsse  nach  dem  Potsduner« 
unf!  dem  Askinischen  Platze  a  b  z  n- 
lehnen  uml  dieve  Linie  der  Grosseo  Ber- 
liner Pferde-Eisenbahn-Gesellschaft  zu  ge* 
nebmigen.  Der  Magistrat  bat  jedoch  dieeen 
Beschlnes  aufgehoben  nnd  seiner-  ' 
seit«  beschlossen,  dem  Herrn  Bach-teiu 
die  nachge^  Uchte  Genehmigung  zur  Aas- 
fUhrung  seines  Projectei  zu  ertheilen,  mit 
der  Maassgabe  jedoch,  dass  der  Unternehmer 
die  Veri)fltchtung  übernimmt,  den  Betrieb 
seiner  Vororts-Lieien  in  «inen  «Inktriache» 
nmsawaadelo. 

Der  von  tler  Sta'Ji verorlncteii  -  Ver- 
!,aiiiui;uiij;  uicdergesctztc  Ausitlius*  zar  Vor- 
berathung  der  Aogelegetihcit  wegen  II  e  r* 
stellang  e  i  ner  e  le  k  t  r  isc  h  e  o  N  i- 
veanbahn  vom  Sc  hl  eaisc  hen  Bah  n- 
hof  bis  S  t  r  ii  1  a  u  hiel'.  am  17.  v.  M. 
unter  Vorsitz  des  Stadivciocdneten  Justis- 
rath  Meyer  I.  eine  Sitzung  ab,  in  wielcher 
er  itich  mit  dem  Antrage  des  Magistrats  be- 
schäftigte, dass  der  GeselUchaft  für  den  Ban- 
von  Untergrundbahnen  ((JL-scIlschaft  mit  he- 
:>cliiankter  ilaftttog),  sofern  sie  den  Tnood- 
bau  zwischen  Stralau  nnd  Treptow  in  den 
Diriicnüionen,  wie  <;>lo1i-j  füi  den  Betrieb 
einer  c'.ekttischeu  Straa^cubahn  noihwendig 
sind,  ausfulirt  und  sich  verpflichtet,  deo 
elektrischen  Ütrassenbaba-Bctrieb  vom  Schle> 
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sf&chcD  Hahahof  her  dflfdl  de:i  T  iimel  bis 
SU  einer  Aafzagsstelle  im  Treptower  Park 
biodardizoftthren,  priocipiell  ceiteni  des  Ma- 
gistrats, alt  det  Wa^ieooDierhaltangf  Ver- 
pflichteten, die  Zustimmung  tu  der  elek- 
trischen Niveaubahn  unter  der  Bedingung 
ertheilt  werde,  (Um  a)  die  Uotenebmeria 
simmdidw  Koites,  welche  dlreet  oder  lo« 
direct  dnrcb  die  Ausführung  and  deB  Be> 
trieb  entstehen,  allein  trügt,  b)  die  Dener 
des  Bettebeas  and  dee  B«tricb«t  der  nehi^ 
fach  geaeottlen  Beha  nur  «nf  «o  be- 
meiseo  werden  coli,  «It  der  Tteiwel  besteht, 
fahrbar  ist  uml  im  Deiricbe  erhallen  wird, 
c)  aber  abgesehen  von  vorstehend  b,  die 
Daaer  der  Zustimmung  dei  Magtitnts  eine 
begrenzte  sein  5oU  und  Uber  eine  Maximal- 
zeit  hinant,  weiche  auf  etwa  50  jähre  be- 
n'.e^sen  wird,  nicht  wahren  soll.  Der  Aus- 
achasa  bat  bescbiotien,  der  Veruaminng  an 
empfebleD,  des  Antiag  dct  Magistret«  mit 
der  Ma&ssgabe  zo  genehmigen,  dass  die  Daner 
der  Maximalzeit  der  /u^iitnmun^  des  Magi- 
strats nicht  ju,  ioiidern  41t  Jahre  währen 
toll  nnd  eine  Erweihvag  der  Baha  durch 
die  Stadtgemelade  iti  gewftaen  Zeitinter- 
vallen bei  Abschluss  dc%  definitiven  Ver- 
trages verlangt  werde,  sowie  dass  statt  des 
beabeicbtigten  Aafznges  auf  der  Treptower 
Seite  die  Buhn  allm.ilig  aufstcigeiid auf  eioer 
Kaiupc  cnJigea  &uile. 

Der  Magistrat  batdea  U  e  r  lia  er  £  l  e  k- 
tr  iel  tat  ti  werken    die  Genehmigung 

erlheilt  znr  Verlegung  von  a)  Speiseleilongen 
im  Anscblttss  an  die  Accumnlatoren  -  Unter- 
station Königin  Angustastrasse  in  der  Königin 
▲agqatastraaM  (ättdseite)  von  Haut  it  bia 
«OB  der  HeydtbrUcke,  über  die  von  der 
Ueydtbittcke,  Ma(jiiebiir^ersira?se  (Westseite), 
vom  Schüneberger  Ufer  bia  Ltltzowstra&se, 
blagdebnrgeretrme  (Otlaeite)  von  Lüttow- 
bia  Steglitzer<tra<!se.  Steplitzerstrasse  (Süd- 
seite) von  Magdeburger-  bis  PotsUamei- 
strasse,  Potsdamerstrasse  (Westseite)  von 
Steglitzer^  bia  Ltttiowstrasse ;  6)  Speise- 
leftqngen  nnd  Vertheilungsleitungen  be- 
ziehungsweise ausschlie£>licb  Vei  theilungs- 
leitungen  in  der  Potsdamerstrasse  (beider- 
seits) von  HUlowstrasae  bis  Pallas'^trüs-:«  bo 
siebvngaweite  Cöbeustratse  nnd  l*ottdamez- 
straci«  (Oatseite)  von  Göbcn-  bis  Gross- 
G<jr,<chenstraise,  Bülowstratse  (Westseite) 
von  Haus  3^  bis  Alveaalebeaslrasie,  Uüiow- 
Strasse  (Westseite)   von   AlvensleiMm»  bis 

Gro^s-dörsclienstrasse.  (»nbenstrsn?«  (SilH- 
sciie)  von  PuliJautei-  bis  Uulowstrasse  und 
in  der  Urots-Görschen^traase  (Mixdaclts)  von 
Potsdamero  bis  BttiowatraMe» 

Das  Potiici-rräsidium  hat  dem 
Magistrat  die  von  der  Firma  Siemen» 
&  Halske  für  die  Hochbau- 
nnlage  Warscbanerstraise-Nol- 
lendorf-l'latz  und  Potsdamer 
1'  I  n  t  z  fcrtik;i;esiellten  generellen  Plane  zur 
Kenntnissnahme  mitgetbedt.  Nach  dem  jetst 
festgestdltett  Projecte  erhält  die  Bahn  fol« 
gendn  Haltestellen:   Warschauer  Brildce, 


Stralauer  Thor,  SchlestscHes  Thor,  Gdrlitzer 
Hahn,  Kottbuser  Thor,  Prinzenstrasse  (bei 
der  KrenzuDg  der  GitschinerstraiaeX 
Hailesches  Thor,  MückembrücVe,  Potsdamer« 
Strasse,  Nollendorfplal«  (Endstation),  anderer« 
seit«  Potidameiplats  (Badalnlioa  dar  Ab« 
sweignag). 

Für  die  neuprojectirte  elektrische 
Bahn  welche  die  südlichen 
Vororte  ringbahnartij;  unter- 
einander und  mit  Berlin  ver- 
binden BoU,  hat  die  Gemeinde- Vertretong 
von  Schtfneberg,  das  in  den  Profecte 

einen  der  wichtigsten  Pankte  bildet,  ein- 
stimmig bereits  die  prindpielle  Genehmigung 
criheilt,  doch  mit  der  Bedingung,  dass  die 
Bahn  nicht  in  Schttnebnrg  enden,  aondnm, 
wie  beabsichtigt,  atidi  bettimBit  nach  Berlin 
(Grosi  -  Gorschen^trasse — Sicinmetzstrasse  — 
Btllowitrasie)  weitergeführt  werde.  Da  aodi 
die  Znidtnmnng  der  Übrigen  betheiligten 
Ort=b?h  rJen  sowie  der  Krcisverwaltung  in 
iiaiier  Aussicht  steht,  »u  würde  es  sich  also 
nur  noch  um  die  Genehmigung  der  Stadt 
Berlin  bandeln.  Ab  erste  Streclte,  die  mög« 
liehst  Dodi  in  diesem  Jahr«  In  Betrieb  ge< 
setzt  werden  soll,  ist,  wie  wir  erfahren,  die 
VerbinduQg  'rcmpclhof— Schünebcrg  — Berlin 
In  Aussicht  genommen,  welche  ftir  den 
ganzen  NVesten  dadarcb  aoch  ein«  erhMt« 
Bedeutung  erhält,  daia  de  die  Aohalter  «nd 
Dresdener  Eisenbahn  an  eir  rr  '^'f.'.lc  kreuzt, 
an  welcher  fUr  diese  beiden  Bahnen  mit 
Leii&llgkelt  nnd  ohne  nennnnswerthe  Kesten 
eine  Ha'testelle  errichtet  werdrn  kann,  am 
welche  denn  au^h  bereits  an  die  Eiseabahn- 
verwaltnng  petitlonirt  ist.  Auf  dieser  Strecke 
soll  dann  gleich  von  der  Betriebserdflnnng 
an  ein  Seehs*Minntcnverkebr  dl^[eriGhtet 
und  deshalb  die  Bahn  durchweg  zweige- 
leiiig  angelet  werden.  Die  zweite  Strecke, 
welche  bis  spätestens  in  Anfang  nächsten 
Jahres  «ur  Eröffnung  der  Gewerbe« 
Aus  stellang  fertiggestellt  werden  soll, 
wird  zun;ichst  vun  Un'i  ü'i  cr  Rix  lorf  nach 
Treptow  führen,  jedenfalls  aber  auch  mit 
der  Verbindvng  von  Brits  nach  Tenpelhof. 
Und  dann  sollen  «p^tfer  auch  die  weiteren 
Vororte  Mnriendorf,  Laakwitx  und  SuJeuJc 
angeschlossen,  sowie  endlich  noch  eine  be- 
sondere directe  Linie  Tcmpelhof«  Berlin« 
MSckernatrasse  Bher  das  Tcmpclbofer« 
Feld  an  den  KLiseiiicn  der  Eisenbahn- 
brigade entlang  erbaut  werden. 

Deggendorf.  (Bayern.)  Der  Stadtma- 
giatrat  liat  zwecla  Eiafahrang  der  elelctrischen 
Beleochtnnf  einen  Koatenvoraeschlsg  her- 
stellen lassen.  Es  sollen  130x100  Mk.  nöthig 
sein,  und  würde  das  Werk  nicht  durch 
Wasser,  sondern  mittels  Dampf-Dynarooma* 
schinea  in  Betrieb  gesettt  werden.  In  obiger 
Summe  sind  anch  die  Kosten  fttr  Herstellung 
eine«  M;i^';h;nciiiiaiiS'--i  inbc^rilt^n.  Warum 
die  bedeutenden  Wasserkräfte,  Uber  weiche 
Degnendorf  verfügen  kann,  aidit  ansgcaatst 
werden  sollen,  ist  nidit  erkilrtidi. 
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Ebersbach.  ($«cbien.)  Dem  Beispiele 
der  benachbarten  nordböhmischen  Industrie'- 
orte  Haid«,  Steinschöaau,  Schönlinde  and 
Wamidorf  felgcBd,  trstea  «idi  dlt  Lan* 
sitzer  Indastrieddrfer  der  Frage  der  elek- 
trischen Belencbtttag  naher.  Das  Eibaaer 
Elekiridtätswerk  fanctionirt  bereits  seit 
einigen  Monatao,  «ähicnd  £ber«baeh  Vor- 
beraitttBgCB  twr  Einflihnmp  elektrtMiher  Be- 
leuchtung trilTi.  OTxclion  Wasserkraft  hier 
nicht  vorhanden  ist,  so  hofft  man  doch  aach 
bei  Aawendnag  voa  Danpflittrieb  «tif  die 
Kosten  ZQ  kommen. 

Hamburg.  £b«iMM>  wie  die  Uanbarg- 
Altonaer  prerdebahn-GeteUflehaftbeabtichtigt 

auch  die  Hamburg- Altonaer  Tranil  rihn  elek- 
trischen Betrieb  einxaftthren,  and  »ie  hat 
dieserhalb  fin  CoBOBtnonigesach  an  die 
Hamburger  und  auch  an  die  Alfonaer  üe- 
burJen  gerichtet.  Seither  ist  jedoch  darch 
Beschloss  der  städtischen  CoUegien  zu  Altuna 
di«  RatiäciriiBg  de«  ssriscben  der  Stadt 
Attona  tmd  der  Hanborg'-AUoaaer  Pferde- 
bahn abgeschlossenen  Vertragsentwurfes  ab- 
gelehnt wurden  and  infnlge  dieser  AblehouDg 
erhielt  jetzt  auch  die  Hambarg^Altonaer 
Trambahn  den  Bmcküd^  da««  die  Ham- 
bn^ftebcB  Behörden  nicht  tn  der  Lm^e 
seien,  einer  Entschliessung  ^1  rr  in  eing  e- 
reichte CoDcessionsgesnch  näher  su  treten, 
so  lange  nicht  feststehe,  ob  der  elektrische 
Betrieb  für  die  in  Betracht  kommenden 
Linien  auch  auf  Altanaer  Gebiet  werde  ge- 
stattet werden.  Dieser  Nachweis  sei  vorerst 
M  fahren.  Damit  ist  die  Eotscheidaeg  hin- 
siehttich  der  Omceanaairang  Altona  suge- 
schoben  und  die  dortigen  städtischen  Be- 
hörden opponiren  der  Einfttbrnng  des  elek- 
IrtMheB  Betriebe unt  oberirdisdier  Strom- 
anfftbrng,  lo  dau  die  genannten  beiden 
Tmwport-Gcidbchaftai  auf  dea  Fferde- 
bnhnbetrieb  angewieieii  bleiben. 

Hannover.  (Elektriicher  Strassenbahn- 
betrieb.)  Wie  wir  bereits  im  II.  V.,  S.  14» 
berichten  konnten,  fanden  zwischen  dem 
Magistrate  und  der  StraafeoiMhn-Ges«li«cbaft 
Verhandlungen  wegen  Einffihrang  dei  elek- 
trischen IJctricbes  mittelst  Accnmulntorcri- 
wagen  statt.  Die  Straaienbahn-Gcsellscbaft 
bat  et  nnn  Obemommen,  bis  tum  i.  April  1896 

auf  der  Strecke  llainhoiz-Bödeckerstrajje 
den  AccuoiulatürcuLcUieb  eiuzurichtcn  -  vuu 
dem  Ergebnisse  auf  dieser  Strecke  wird 
es  abhftngen,  ob,  wie  es  der  lebliafte  Wunsch 
der  Betheiligtea  ist,  alle  Strecken  für  Accn> 
mulatorenbetrieb  ciii^eiichtet  Werden.  Die 
Eiorichluag  der  ersten  Strecke  wird  erfolgen, 
aohnid  die  bereits  in  Hagen  in  Bestellung 
gegebenen  Accumalatoreairagen  fertig  ge- 
stellt nnd  hier  eingetrofTen  sind.  Ausserdem 
steht  tiDch  eine  Neuerung  im  Strasicubahu- 
betriebe  bevor  durch  die  Einrichtung  des 
etdttrftchcB  Betriebe*  a«f  der  Humboldt- 
lind  Goethe$tra5<;e  rnr  Ent1a<itung  des  Ver- 
kehres vor  dem  „Schwarzen  liären"  in 
Lindes,  nad  »war  mit  oberirdiidkar  Leitung 


an  sogenannten  Anliegern,  wie  in  Brflsael 

eingefunrr. 

Uerzberg  a.  Hars.  (Preussen.)  Die 
Berliner  Firma  Basar  &  Beta  bealwichtict 

die  elektrische  Heleuchtnng  einruführen. 

Magdeburg.  In  der  Situng  der  Stadt- 
«erordnetenTenamoilang   vom    10.   t.  M. 

warde  beschlnüsen,  die  Errichtung  einer 
elektrischen  Centrale  in  Magdeburg  der 
Allgemeinen  Elektricitäts-Ge* 
•  ellachaft  in  Berlin  an  fibertragCB. 
£•  foTt  das  Drebftronsjritem  cor  Anwendsns 
gelac^'-". 

Nlederschleslscher  Montanbezirk.. 
Die  im  Aafbnge  der  Berliner  Eitenbabs'. 

Bauaotemehmer-Firma  Kramn  &  Co.  unter- 
nommenen Vorarbeiten  für  eine  clcklnsche 
Straüsenbahn  im  niederscb lesischen  Muotan- 
and  Indostriebexirlw  sind  vollendet  and  babei» 
SS  dem  Bifebniwe  gefabrt,  dam  eise  Baha 
von  Schweidnitz  über  Obcrwci<trit7.,  Goldner 
Wald,  Dittmansdorf,  Reussendt^f,  oacb 
Waldenburg  und  Uber  Dittersbach,  Waldes» 
bürg,  Hermsdorf«  Weiasatcio,  Satabrnns« 
Freiburg  nach  Sehweldnlts  gebaet  werden 
soll,  deren  Kosten  auf  9  Millionen  Marie 
veranschlagt  werden.       (,Elektr.  Anz.**) 

Scbüneck  (Saehtea)  beabiiditigt  die 
elektrische  Hcleuchtnnj  einrufuhren. 

Wittingen.  (l'rcui.scn.)  Eine  Elek- 
triciläis-GesclIschaft  geht  mit  der  Absicht 
am,  die  Stadt  im  Laufe  des  ktHnmenden 
Sommer»  mit  elektilichcr  Belcnchte^  a« 
veraeben. 

b)  Ai  JSoiie. 

Hagen  i.  Westf.  Der  Bas  der  delc- 

I  trischen  Hahn  mit  Accnmnlntorenbetrieb  vnn 
I  Hagen  nach  Fckesey  ist  crlheilt  worden  und 
soll  mit  dem  Baue  noch  im  Laufe  diesea 
Monate«  begonnen  und  so  beiddennigt 
werden,  dam  der  Betrieb  aeboo  in  dieacm 
Sommer  eröffne',  werden  kann. 

Königstein.  (Sachten.)  Der  Bau  de» 
ElelctridtStawerkes,  worftbcr  wir  anf  S.  51 
d.  Zlicb.  berichtetes,  iat  begonnen  wordes. 

c)  Sn  BetritiB, 
Urbeis.  (Elt.-Loth.)  Von  dort  wird 

dem  „El.  Anr."  geschrielieo  ;  Unser  Nachbarort 
Diedolshausen  in  den  liochvoge&cu  is:  seit 
mehreren  Jahren  elektrisch  beleuchtet,  und 
jetst  ist  auch  in  unserer  gromen  Gemeinde 
die  WaHerhrafk  der  Weiti  benutst  worden, 
um  elektrisches  laicht  zu  schafTen.  Hier  hat 
ein  Privat  maau  da«  Unternehmen  in  die 
liand  genommen  und  cur  allgemeinen  Zu- 
friedenheit ausgeführt.  Der  Betrieb  wird  ein 
sehr  regelmassiger  bleiben,  well  über  nat 
die  :  I  u  ~iien  (der  Weisse  und  der 
Schwarte  See)  liegen,  welche  mit  äiaawebrcn 
versehen  sind,  und  seit  40  Jahren  alt  nattli^ 
liehe  Behälter  z-ir  Aufspeicherung  von  unge- 
heuren Wa$serma«isen  für  die  trockene  Jahres- 
»eil  verwendet  werden. 
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Neueste  Patentnachrichten. 

MitgetheUt  vom  Technitchen-  nod  Patentbarefta,  logenleiir  MONATU. 
Wieo,  I.  JatomirgotUtraue  4. 


ud 
De 


ftlMTOlmart  di« 

uttch«  Pat«nt»am«ldiisgen. 


UaagtA  dar  K«ab«it 
dw  AuMldangeo 


10.  Z.  1853.  Stalioafflkeldcr  mit  eUktriidiem 

Betrieb.  —  ürimi,  Zälftr,  BocktnlMln. 
'894. 

Ji.  B.  16.671.  Vtr^diTMi  rar  Hmtenoog 

eines  elektrischen  Verkehrs  zwischen 
dem  Ufer  und  einem  io  die  S«e  vorge- 
idiobeiieti  Paukte.  —  Laeim  Ita  Jllafe«, 
Lawrence,  25,,  9,  1894, 

a   fi.  Elektrische  Bogeolampe.  — 

Jawtet  Brokie,  EngUod.  3./11.  1894. 

,  II.  15. 114.  Elektrodenplaite  fQr  eldt* 
Irische  Sammler.  —  ffu*  Storoffe, 
Spriogfield,  Ohio.  27.78.  1894. 

«  M.  9873.  Ampere-  nnd  VoItmCMer.  — 
E.  Uenge;  9./6.  1893. 

,    O.  2086  VerlnbicD  sur  Hersteliaog  voo 
Kabeln  mit  LoftiioImtkMi.  —  /.  06er-- 
«eter,  Nürnberg.  17./12.  1894, 

a  &  792J.  Doppelpoliger  äichcrheits« 
wlMlt«r.  —  PkUipp  8eM,  Berlin. 
19./4.  1894. 

„    V.  2263.  Abschmelsvorrichtaog  fttr  elek- 
iritcbe  Anlagen.  —  Ankert  S,  VorrtUer 
und  Dr.  Evim  MüUmdoif,  Bertiv. 
1894. 

44.  Sch.  8922.C3elctefeeberCigerrenaiuOnder. 

—  Fried.  Wilhelm  &Iimietf  Jenny- 
Kenoelbach.  10./6.  1893. 

49-  P-  73 '7'  Verfahren  zum  Härten  von 
Sägeblättern  anf  elektrischem  Wege.  — 
Jnhn  Ptattf  ClwkhMlon,  Eogl.  29./ 1. 
1895. 

Sj.  S.  825s.  Stromentsender  fttr  elektrischen 
Uhrenbctrifb.  —  SiKtH^francaite  l'Iittr- 
loger ie  Heetro-automatiqu«,  29.79.  1894. 

30.  E.  3957.  UmichaltcrkwteB  für  elek- 
trische Bahnen   mit   Relaiibetriel)  — 
E.  JJ.  JoftnMohn  und  Jt.  LundeU,  New- 
Yerk.  25./1.  1894. 
a    P.703l.i>telInMTicbtanf;  für  Strassenbahn- 
wekbea.    —    Ed.    Fenning  Dupuia, 
Halle  «.  &  15./8.  1894. 
a    R.   8948.   SiromschinssvoRicbtung  für 
Eisenbabiuignalzwecke.  — •  Ileiv.ridi 
Jtakow,  Stargar d  i.  P.  j.ß.  1894. 
,   S.    7772.    RegelnngsvontcfataDg  fUr 
elektrische  Eitenbahnztige.  —  Smmmm 
&  NaUke,  Berlin.  3./ 2.  1894. 

21.  W.  9798.  PolarisittM  Rtttai«.  —  OOo 
IVemlland,  Berlin.  15./2.  1894. 

4u.  D.  6758.  Vorrtcbtuog  £ur  unonter« 
brochenen  elektrolytischen  Verarbeitaag 
von  I.egirnngen  nnd  Erzen ;  Zot.  z. 
Pat,  08.990.  —  Dr.  Adolf  JJietzelf 
Pfonhein.  12./2.  1895. 

42.  A.  4082.  Anf  Widerütandtmessung  be- 
rubcnder  elektrischer  Eotferoangsmesser. 

—  Ammne€m  Brnng*  linder  Company, 
Ncw-York.  13./10.  1894. 


ClaMd 


4«. 


»3. 


SO. 


31. 


40. 


48. 


74. 


83. 


2U. 


2i 


42. 


47. 


St.  3931.  Capillarmauometer  mit  Qoeoi 
lilberlilla^  md  QnecWttMrbehilter* 

—  OUo  8M4^  QoedUaborc.  ia76. 

1894. 

F.  7512.  Eltktriteber  Sifirnalapparmt 
«um   Anzeigen   des  Fliissi^koitsi-tümles, 

—  W.  M,  Carl  Floring^  Waterbury. 
17./4.  1894. 

B.  16.844.  Strom^aleitung  fttr  elektrische 
Bahnen  mit  Theilieiterbetrieb.  —  A,  B«' 
mak,  Nürnberg.  5./11.  1894. 

F.  8037.  Elflektrischer  Leiter  mit  Lnf^- 
raumisolinin  ^  und  eckiger  tchrauben- 
fürmigcr  Ii  ile.  —  FeUen  &  (iuiUeaume. 
CarUwerk  2I./I.  1895. 
O.  2226.  Vorrichtung  zur  Gewinnung 
von  Metallen  anf  elektroljrtiachem 
W«te.  Tkommt  1,  OKver,  CbteifO. 
24./12.  1894. 

C.  4442.  VerCahrra  zur  Vorbereitung  von 
Metailplatten  rar  elektroljrtitcben  Hcr^ 

itelinng  von  Nf  etallpapter.  —  C*  AMfrv- 

teeit,  Berlin.  24^1  •  1895. 

T.  4168.  EtttrichtoBg  <ar  elektriichea 

Fernübertragting  von  Zeigerstellungen 
mit  RUckcontrole.  —  Tijpjfir  &  Sdladcl^ 
Berlin.  14./7.  1894. 

M.  11.176.  Vorrichtung  zum  gleich- 
zeitigen elektrischen  Aulzieheo  nnd 
Stellen  von  Uhren  durch  ein  und  des- 
selben  StromstOM.  —    lleuri  Fredtrit 


•York, 


1894, 


G.  8978.  SlrumzutuUrungscaoal  für  elek- 
trische Eisenbahnen.  —  IVstts  George, 
Bertin.  28  /5.  1S04 

M.  II. 191.  Seitcnkuppeiung  für  Eisen- 
bahnfihrMOge  mit  elektrischer  Aos- 
lösung.  —  Carl  Aferacfettt,  MOncbca. 
9./10.  1894. 

S.  7833.  Siehemnipfioiriditug  (UrStark- 

stromhiftlcitungra.  —  SUmoi»  A  BetlAe, 

Berlin.  3.,  3,  1894. 

E.  4416.  Abfrage-Scbaltungseinrichtung 
fttr  Vielfacfaumschalter.  —  JtoUrt  StoA^ 

Berlin.  2/1.  1895. 

K.  9300.  Kegeiang  des  Stromverbrauchs- 
tarifea  Toa  der  Centralttatkw  am.  — 
Dr.  Qnttao  MMch,  Karltmbe.  a$V3. 

1895. 

ß.  16.700.  Elektrisch  autumatischc 
Waage.  —   Carl  «.  BaMerg^  Iiehl. 

T./io.  rS04. 

R.  8831.  Elektrische  Ziindrorricbtong 
Ihr  Cigarren.  —  JBidWmi  Mem,  BerKa. 
iV^.  1894. 

K.  I2.')ri5.  .Schaltwerk  mit  Aushebung 
der  Schnitklmke  durch  dm  Schalthebel. 
—  IT,  JSttAAiMm  Offenbaeh  a./M.  14./3. 
1*95. 
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49.  U.  15.628.  Verfahren  xur  gleichförmigflO 
Erwlnranf   von    Itogen  Met«n(«gcii- 

«tlndeo    auf  elek(Tiscbea)    Wege.  — 

William  IMland  jr.,  England.  18  /1. 
1895. 

74.  A.  3757-  EUektriccber  Commando-  and 
Stevenipiwnit  mit  idbctlbltiger  Strom* 

Unterbrechung.  —  Affgemeine  Elektri- 
citutii'GcdtIlichaJt,  Berlin.   2^.1 1.  1894. 

ao.  C.  5248.  Geleitanordnung  für  elektritche 
EiMQb«hBcn.  —  Jean  Clarret  und  Oli- 
vier  WkiHeumier,  Lyon.  23./8.  1894. 
n  S.  8223.  Stromabnebmer  für  elclctrischr 
Bfthaea  mit  OberleUnng.  —  Siemeiu  & 
BtiUkt,  Berlin.  15.^.  1894. 

ai.  F.  7618.    Kabel  mit  oener  I«&lntion. 

—  feilen  &,  Ovilleaun«,  Mtthlheim  a  Kh. 
20./6.  1S94. 

»        9312.  Dehabar««  eUktrUche»  Kabel. 

—  OiaitoB  Hermann  Orn^bmeikg,  Htm- 
borg.  25  /10.  1894. 

■  »  R«  9'99-  StromtchloMwerk  mit  drehen* 
4er  Welle.  —  /.  Jf.  BSmpfer,  BctUb. 
i9./ia.  1894. 

Deeticlio  P«t«Bt«Ttb«it«aK«a* 
OlaM« 

61.  81.228.  Verfslirta  tvr  Bereilinig  von 

Hefe  unter  Anwendan^  des  e1ekir!«chen 
Strömet.  —  J.  i/o'/er,  Wien.  21./2. 
1894. 

II.  81.315.    Sicherung   für  hochgeiipannte 
elektrische  Ströme.  —  Sicvient  &  Ilaltke, 
ÜcrliD.   5./8.  1804. 
,    81.236.   Bogenlampe.   —    IViUing  & 

VMet,  BerHa.  tt./j.  1894. 
^    Si,3<'0.   Wechselstrom -Motortühler.  — 
Dr.  Th.  Bniger,  Bockenbeim  b.  Frank- 
furt a.  M.  6./5.  1894. 

40.  8i,S3j.  ElekUoljtiBcbes  Verfehrtn  sn 
Dantdhiiig  von  reinem  Clirom  md 


CUM« 

deren  Leginingen.  —  Fntd,  Krupp^ 
Eesen.  1./6.  1893. 
so.  81.121.  Elastische!  Lager  für  Strome 
abnrhmer  bei  elektrischen  Bahnen  mit 

«berirdiicher  Stromr.a'citung  ;  Zu»,  i.  P. 

Siemen»  &  llaUHUt  Berlin.  33./8. 
1894. 

21.  1S.105.  Gewitierschutz  -  Vorrichtung  für 
elekuiacbe  Apparate.  —  F.  Gatünger^ 
Wien.  9./lt.  1894« 

,  18.157.  Deckenxug  ftlr  GasVronVnchter 
mit  gleichseitiger  Einrichtuag  fUr  elel;- 
trlsche  Zwecke.  13./5.  1894- 

^  18,177.  WcchMlstromtreibmaschine  mit 
Imonderem,  Verzögerangsspnlen  tragen- 
den SchlnssstUck.  —  .1.  Äiptte,  Fmk* 
fort  «.  M.  8. '5.  1S94. 

19.  S1.337.  Knhc'vcrankcrung. —  Maachintn- 
fabrik  Ettlingen,  Esslingen.  19./6.  1894. 

20.  81.350.  Streckens« romschlietser.  —  F. 
W.  l^okof,  Berlin.  20.  S.  1893. 

21.  81.310.  Eieklrkitätuähler  für  WecbacU 
•trom.  —  J.  f.  JUttf,  PIttafidd.  J./?. 
1S04. 

,  81.332.  Galvaoiichet  Elemeat  mit  ge- 
ringem inneren  Widerstand.  —  HVe. 
M.  Jielletenf  Kopenhauen.  13^7.  1893. 

„  8 1 . 345.  SdmtKvwrichtung  für  dcktritch« 
.Ap]<arate.  —  P,  ÄiaiMI,  Nifsbeic-  *7'/9' 
1094. 

„  81.349.  Gleiclistrom-Erzeugmaschine  mit 
besonders  drehbarem  Stromwender, 
dessen  Stegzahl  von  der  Spulentebl  det 
Ankers  ahweicbt.  —  M.  Hultn^  fuit. 
17./8.  1893. 

„  81.354.  Sdwltuogsverfehrea  fUr  e)«c* 
iriiche  Aafrilge  mit  Iinfsmolor.  —  Otit 
Elevator  Co.  Limited,  London.  0./6. 
1894. 

,  81.386,  Bogenlichikohle.  —  ü.  F,  Ca- 
iiraic«  Fkrie.  29./9.  1894. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Das  Küstenvertheidigungsschifl' 
«Monarcli",  welches  am  9,  d.  M.  im  Bei' 
«eis  Sr.  Mejeetttt  vom  Stapel  (elauco 
wird,  ist  nach  d«a  moderatloa  Priadpen  er» 

baut  und  eingerichtet  und  findet  Jnlier  nuch 
tlie  Llektricität  eine  vielseitige  Anwendung. 
Die  Drehung  der  Geschilttthttrme  zur  Er- 
theilung  der  Seiteniichtung,  das  Ertheilen 
der  liohenrichinng,  sowie  die  Znftthruog 
der  Muoitiun  erfolgen  durch  elektrische 
Kraftttberlragung,  mitteltl  Secnndär'Djrnanos, 
«rdclm  mit  den  com  Betriebe  dieacaden, 
unter  dem  Panzerdecke  aufgestellten  priaalrea 
Dynamomaschinen  verbunden  sind. 

Zum  Betriebe  der  elelctriacbea  Belench- 
inng  aller  ScbiffsrSame  mit  nngefähr 
380  Gttthlempen  nnd  der  Aattenfeldbeleoch- 

tunjj  mit  vit-r  ÜDgcDÜchtern  v.in  ie  -5.i\'^ii 
Kerzen  Ltchutücke  in  bn  Centimeter-i^rü- 
jectoren  sind  iwei  Dynamomaichinen  vun 
je  40.000  VoU-Amp^re  Leittaog  aafgealellt. 


Ueberdies  können  die  für  den  Betrieb  der 
24  Ceniimet«r«Gc8cbtltiaal«gen  installirten 
zwei  Oyaamomaiebioeo  voo  je  50.000  Volt- 
Ampere  aad  twd  Dynamomesebieeo  von  ;e 

40.<>(X)  Volt  -  Aninf  re  nushilfswei^c  für  die 
elektrische  Beleuchtung  herangezogen  werden. 
In  die  Beleuchtung.oanlage  ist  auch  ein  Nacht« 
signalapparat,  System  Seilner,  eingeschaltet. 
Ausserdem  sind  kleine  Lichtmaschinen  in  den 
Dampfbarcassen  des  Schitlc«  iiist.illirt,  die 
Bogenlicbter  von  4000  Kerten  Uchtstärke 
In  35  Centimeier>Priqectovea  betreiben. 


Kabelfabriken  in  Ungarn,  am 
Budapest  wird  dem  „B.  B.  C*  geschrieb<;D ; 
Börsenoachricbieo  snfolge  werdca  xwiaclien 
der  Feiten  ft  GDillaame'achea  Kabetfebrik 

w\  i!fr  Pester  Un^aris^lun  Coiiimercial- 
bank  Verhandlungen  ^^uui  ZiWe«;kc  der  Um- 
wandlung dieses  Privatunternehmens  ia  eiac 
Actien-Gesellschad  geführt.  —  Ol«  Boaejr* 
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scbe  Kabelfabrik  in  Preubug  «urde  anter 
der  Aefid«  da»  Wiewr  Beskwereiiit  md  der 

Ungaiischen  Rank  für  In<in<ttrie  und  Handel 
in  eine  Actten-Getellscbart  mit  einem  Actiea> 
capitale  Ton  200.000  ä.  umgewandelt.  Be- 
hnf«  Atttdehani^  des  EtabliaMnentt  wird 
im  Unt«rD«b«MB  4«iBldHldM  Actimcapitat 
erliöhen.   

Ola  Bud^pMAtr  «tektilactaA  SUdt- 
balra  -  AetlMi  -  6«««llse1ia!ft  Meft  na 

17.  V.  ^f.  ihre  GeneraWerftinmIung  ab.  Der 
Keinf^ewinn  betiact  451.56t  fl.  Der  Coupon 
»inl  mit  9  fl.  eingelönt.  Im  vorigen  Jnhrc 
wurde  ein  Reingewinn  von  389.427  fl.  er- 
zielt  nnd  eine  Dividende  von    8  fl.  gezahlt. 

Elektrische  Scheibe.  Anf  der 
MUitIr«Scbie«sslätte  am  Feliferhofe  bei  Graz 
««da  »Ubigpt  von  SnchTcntlodigcn  ein 
PtoIwscIilflMCil  aaf  eise  clekrtiielia  Figur aI- 

scheibe  abgehalten,  das  auf  das  Oeste  ge- 
langen lu.  Die  Scheibe,  eine  Eilindung 
dei  Herren  Ilnnptroanne«  Felix  Mauthner 
vom  47.  Infanterie  -  Regiment  und  des  Me- 
chaeilcer»  Ilerin  Fritc  F  i  g  I  o  v  s  k  7,  hat 
den  i;rosvcn  Voilheil,  dau  »ie  den  '/ieler 
Ubetfliitsig  macht,  indem  die  Scheibe  auf 
jede  Eatfenrang,  f obald  diece  getrolTe«  wird, 
ilies  durch  ein  Signal  nnd  ein  sichtbarem 
Zeichen  des  ta  unmUteibaier  Nähe  des 
Schietsjtandes  angebrachten  Indicateurs  an- 
leigt.  Die  Einrichtung  i»t  doe  einfache 
and  daher  mit  geringen  Koaten  vertronden. 
Zwischen  i\em  Schicsstnniie  und  tlem  Ziele 
i»t  eine  Kabeiiettung  hergestellt,  welche  mit 
der  Ffgarscheibe  in  Centoct  alekt.  Dia»e 
i»t  normaler  Gröste  ans  einem  engen 
DrahtgeHechte  mit  gut  sichtbarer  Farbe  be< 
malt.  Sobald  nun  die  Figur,  re«p.  das  Urai  t- 
gedecht,  welches  den  Obetltörper  eines 
Menfchen  varttelll,  voa  einem  GeKho«  ge- 
troffen  wird,  bildet  sieh  ein  Strnrn*chlvi>;s, 
welcher  itn  »elben  Augenblicke  am  Schiitrcn- 
stande  eine  Glocke  ertönen  läast,  und  ein 
ttcbtbare«  Zeicbcn  cmtasiat  am  ladicatcur. 
Der  Apparat  selbst  in  Verbindnng  mit  der 
Scheibe  ist  unter  dem  Stbics^hori^onte  an- 
gebracht und  bedarf  keioeiici  Wartung.  Die 
Ergenitaa  dar  .bialiarigen  Erprobungen  sowie 
Zeichoungca  dicier  Sdieibe  wurden  dem 
Reichs-Kriegsmmisterlnm  vorgelegt. 


Ueber  den  Umfang  des  Post-  und 
Tel«gniph«nverlMlir«s  auf  dam  Post* 

amte  Friedrichsruh  in  der  Zeit  vom 
25.  Miii£  bis  2.  Aprit  entnehmen  wir  c  ncr 
dem  Fürsten  Bismarck  vom  Slaatisecretär 
Staphan  z«r  Kenotoitt  ttbarreichten  Dar- 
«tellang  Folgende* :  Zar  Baurtkigung  des  aus 
Anlass  des  Sn.  Ccbiirlstages  des  Kitisten 
Bismarck  erwarteten  Post-  und  iele- 
graphenverkehres  ist  d.is  Personal  dea  Fo&t- 
amta  in  Friedrichsruh  bereits  vom  25.  Mdiz 
ab  tun  7  bis  17  Beamte  und  0  Unterbeamte 
verstärkt  worden.  Am  I.  und  2.  April  sind 
ausser  dem  Amuvorsteber  20  Beamte  und 
S  Untarbcamte  in  Tlilttigkelt  gewesen.  Für 
den  telegraphi>.chen  Verkehr  waren  die  um- 
fassendsten  Voikehropgen  getroffen :  Dem 


Pnstante  in  Friedrichsrnh  waren  5  anmtttel« 
bare  telegrapliische  Verbiadnagen  mit  Harn» 

bürg  und  4  mit  Berlin  7nr  VeTfUpung  ge- 
»lelk.  Zwischen  Berlin  und  tiamborg  sind 
bis  zu  Vierth  Hl^lMsleitungea  glelchaeitig 
in  Betriebe  gawaaeaf  am  die  Cotreapeadaa» 

teo  and  naeb  Friedtiebirah  ta  vertnittda. 

Da*  Perüonftl  bei  dem  Telegraphenamte  ia 
Hamburg  hat  in  der  Nacht  vom  r.  tarn 
S.  April  am  50  Beamte  verstärkt  werden 
mfluen,  om  den  erhöhten  Abforderangea 
des  Verkehres  zu  entsprechen.  Schon  am 
25.  Marz  ijinijrn  in  Friedrichsruh  I02  Te'c- 
gramne  mit  2899  Wörtern  ein ;  aufgeliefert 
wurden  an  diesem  Tag«  S15  Tclegtamma 
mit  21.flo  Wörtern.  Ilie  ZnhJ  der  ange- 
komiDcnen  Telegramme  hat  vum  25.  MUrz 
bis  tarn  I.  April  atat%  aageBoroinen  und  am 
I.  April  die  Snmma  voa  412a  Stack  mit 
1*8.466  WSrtetn  eiraichl:  es  gingen  ab 
Tclr^rnrnmc  mit  57-8l4  Wörtern,  so. 
dasD  an  diesem  Tage  in'geiamml  4728  Tele- 
gramme mit  t86.<i8()  Wolter  verarbeitet 
wurden.  Im  Gai-zen  sind  vom  25.  MKrz  bit 
7.  Apiil  1660  Tetegramme  mit  123.893  Wör-. 
;rrn  niifgrlicfert  worden  unl  9S15  Tele, 
grsmme  mit  329.367  Wörtern  angekommen, 
mitbin  >I47S  StScb  Tetegramme  mit 
4i;3.26n  Wöriein  befördert  worden.  An  der 
Auflieferung  der  lelegramme  war  die  rre'»« 
in  hervorragender  Weise  betheiligl ;  sie 
wurde  durch  ungefübr  70  Berichterstatter 
vertreten.  Aach  die  aasllndtscbe,  nameatneb 
die  Englische,  Französische  im  I  Amerikanische 
Presse  hatten  eine  Reihe  von  liertchter-Htattera 
Dach  Friedrichsruh  entsandt.  Die  als  Schreib- 
raum besonders  bergerichtete  Schalterhalle 
ist  rom  Publikum  in  der  ausgiebigsten 
Weise  l)pnüt7.t  worden.  Zu  verschiedenen 
Tageszeiten  waren  sämmtliche  ächreibplAtxe 
dauernd  bciettt.  Am  l.  April  faebca  bit 
1 1  Uhr  Abends  cleich/eitig  40  bt^  50  Per- 
)>onen  in  der  Schaltci halle  (oitgeseizt  ge-- 
arbellat.  Um  die  anfgellefertca  Zeitung*« 
telegramme  dam  BeatimtBUDgeorta  ao  seluMiU 
als  möglich  tufiBbreii  tn  kOBBcn,  siad  teit- 
wei'c  alle  in  Friedrichsruh  eingeführte  I.pI- 
luugen  gleichieitig  znni  Abteiegraphiren  be- 
nutzt worden.  Aoch  der  Posiverkehr  in 
Friedrichsrnh  hat  einen  ausserordentlichen 
Umfang  gehabt.  Vom  25.  Mäiz  bi«  2.  April 
sind  079  j^cwohnliclic  l'akelc,  265  Werth- 
and Einscbreibpakete,  995  Einschreibbriefe 
and  rund  450.000  gsnvdbaliche  Briefe,  Poet« 
Itartcn  aad  Druck  sschen  eing^aagen. 


Die  grössto  Drahtspanoung  dav 
Welt.  Am  3.  V.  Nf.  i^t  eine  schwierige 
Telephoavcrbfodiin^^  wohl  die  grfittte  Draht» 

Spannung  der  Writ,  zwischen  dem  am  nörd- 
lichen Kande  des  Wallemees  *}  in  der  Schweis 

*)  J>«r  WaUensaa  lt«gl  an  der  TOn  Buebs 
seeb  8  arffans  lubisiadsn  Fattsstsaac  der  dalsr- 
nleblsetM*  Vwwtheifr  Claalsiaha  t  sr  ist  ein  von 

(jrouariiu^r  ScdtiAri«  *lo(ter»hmt«r  liebllcbur  Oebirga- 
s««  «wtKchAn  dtu  Cantonan  St.  Oallcn,  Appt-nsoU  and 
Ularu».    Ui«  ainit  blubaiid»  Sohiftfalirt  auf  <ii«««m 

Kleiniid  dpr  0»tIivli«D  8chireiz«r  Aliwn  wnrde 
iftireli  <)s«  Mahn,  4*««  <tnreh  »aMreiibo  TaoDeli  am 
Ni  r  lij-  il-'  i.lt'H  >-p*~  iiWir',  vfidrixii^t  Die  Mu.'tea 
der  üchifTo  werden  d<'n  Draht  fornit  nicht  (enifaa. 


r 
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dosam  gelegenen  Dörfchen  Qointeo  und 
d«r  anderen  Seite  des  See«  bergeitellt 
worden.  Za  diesem  Zwecke  war  ein  Draht 
Uber  den  See  ku  spannen.  An  der  schwierigen 
Arbeit  betheiligten  sich  ein  grösiere«  Schiff 
«od  Mclnelui  klciaere.  Qoistea  liegt  am 
FwM  dei  Ldtikusvt,  itmn  Wiml«  lich 
fast  lenkrecht  ans  den  See  erbeben.  Der 
Stttupaakt  de«  Drahtes  liegt  hier  360  n 
tbtr  d«B  ScMpitfd,  toi  dm  tmimm  Selt^ 


in  Morg,  nnr  130  m.  Die  Spannung  tibtf 
dvK  Sm  ist  2400  m  lang,  lo  der  Sebwtis 
hat  man  bis  jetst  Bor  SpaoBUigen  bis  im 

II 00m  gehabt.  Der  Draht  ran  Mnrg  na:h 

Quinten  /wf i  Millirneler  dick  and  hangt  in 
seiner  tiefsten  Stelle  noch  40  bis  50  n 
tW    dem    WaMW,    ao    du*    «r  cje 

Schifffahrt  nicht  behindert.  Oh  er  dm 
Stilrmen  and  dem  Schneedmcke  uoueo  kai  n, 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Otaronlk  des  Terelaes. 

20.  März.  —  Vercinsvcrsamm- 
lung.  Vortitiender :  Vice  -  Präsident 
HauptBann  Griiaebattin. 

Vortrag  des  Herrn  Mascbiocnbau- 
Ingenieurs  Anton  Stehlik 
»Lieber   Offensiv -Torpedos". 

Der  Vortragende  gibt  zuerat 
eisen  gescbicbtlicben  Ueberblick  der 
Entwickelung  der  bisher  bekannten 
Torpedos,  deren  Ursprung  bereits 
itt  Bade  des  16.  Jahrhuaderla  nach- 
znweiaes  ist.  Es  waren  allerdioga  nur 
ver.mkerte  Minrn,  dr-rfn  man  sicb 
ztierst  bediente  und  deren  Wirkung 
nur  dann  hervorgerufen  wurde,  wenn 
eiD  Scbiff  fluit  deaaelbea  susamiiieii- 
stiess,  wobei  eine  Percussions-Zänd- 
vorricbtung  activirt  wurde  und  die 
Explosion  der  zumeist  mit  Spreng- 
pulver  jnatirtea  Uioe  venirsacbte.  In 
•pftterer  Zeit  veniichte  man  diese 
Minen  vom  Lande  aus  mittelst  flck- 
triscben  Funkens  beim  Herannaben 
feiodlicber  Schiffe,  iaaofera  als  diese 
io  die  unmittelbarste  Nfthe  der  ver- 
ankerten Minen  gericthen,  (liirch  ein 
Kabel  zu  entzünden.  Der  Itrfolg  war 
jedocb  zumeist  fraglich  und  so  be- 
mähte  man  aich,  dieae  Defensiv* 
Torpedos  durch  andere  zu  er- 
setzen, welche  es  ermöglichen  sollten, 
mit  ihnen  den  Feind  beliebig  wo  zu 
attaqniren  und  desaen  Schiffe  tum 
Sinken  zu  bringen. 

So  cntstandrn  die  Offensiv- 
Turpedos,  zu  deren  Handhabung 
nebst  grosser  Geschicklichkeit  eine 
ungewöhnliche  Kaltbifltigkeit  und  ein 
ausserordentlicher  pcrsnntirlier  Muth 
gehörte,  da  man  ja  bei  deren  Lanci- 
rung  (Spieren-Torpedos)  unmittelbar 


an  das  feindliche  Schiff  in  leichten 
Booten  herankommen  mussie,  wis 
nicht  immer,  selbst  unter  dm 
Schutze  der  Dunkelheit  oder  im 
Schlachtengetammel  gefahrlos  wsr. 
Man  erreichte  zwar  mit  diesen  ersten 
Torpedos  ab  und  su  den  beabaich» 
tigten  Zweck,  z.  B.  in  dem  sad- 
amerikanischen  Bfirj^rrkriege  1861 
bis  1865,  wo  zahllose  Schiffe  durch 
die  an  einer  Stange  befestigten 
und  direct  an  das  feindliche  Fahr- 
zeug gebrachten  Spieren  -  Torpedos 
in  den  Grund  gebohrt  wurden,  doch 
gingen  hiebet  fast  immer  auch  die 
Angreifer  in  Grunde. 

Hit  der  annehmenden  Verbesse- 
rung der  Scbiffsgescbütze  und  Ein- 
führun'.f  des  elektrischen  T^ichtes  an 
Uord  der  Kriegsschiffe  wurde  jedoch 
diese  Angrilbwaffe  atark  illusorisch 
und  so  bemOhte  man  sich,  dieselbe 
durch  eine  andere,  minder  g^efahrlose 
und  zumindest  ebenso  wirksame  zu 
ersetsen. 

Es  ist  beseichnend,  daas  man 
auf  den  Gedanken  kam,  'trn  Feind 
unterseeisch  anzuj^rcifcn,  und  zu 
diesem  Zwecke  Taucherboote  ber- 
ateilen wollte,  die  nach  dem  Principe 
der  Taucherglocke  construirt  und 
mit  eigener  Triebkraft  ausgestattet 
wären,  und  die  an  den  Feind  unter 
Waaser  herankommen  aollteui  um  dann 
eine  Bombe  auf  das  gegneriache  Schiff 
zu  schleudern. 

Viele  tüchtige  Constructcurc 
vergeudeten  an  dieser  Idee  sum 
Theile  beschäftigen  aie  steh  auch 
heute  noch  mit  derselben  —  un« 
endliche  Mühe,  ohne  jedocb  etwas 
Brauchbares  erreicht  zu  haben.  Dieses 
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Bemühen  scheiterte  Dämlicü  darao, 
daw  es  btsber  nicht  möglich  itt, 
Tiele  Slnoden  lang  unterseeisch  in 
efnem  h^rmrti^rh  {^cachlossenen  Boote, 
ohne  geoügendeo  Luftvorratb  fflr 
den  Athmungsprocess  der  Mensclien, 
SU  verweilen«  und  was  auMserdeni 
wnhl  die  Hauptscbwierigkeit  ist,  dass 
man  unterseeisch  jedwede  Orientirun^ 
verliert  und  selbst  ein  verankertes 
Schii^  wenn  man  anf  die  Eigen- Vor* 
wArtsbewegung  angewiesen  ist,  nicht 
xuversicbtlich  anzufahren  vermag. 
Ausserdem  muss  man  sich  das  Ope« 
rationsfeld  elektrisch  beleuchten,  wo- 
bei man,  da  «eine  ausgiebige  Ünter- 
lauchung  in  grössere  Tiefen  zwrckJos 
wäre,  leicht  entdeckt    werden  kann. 

Die  vorbescbriebencn  Schwierig- 
keiten brachten  schliesslich  nach  der 
Belagerung  von  Venedig  im  Jahre  185  9 

den  seither  verstorbenen  österr.  1 
Fregatten-Capitän  Lupis  auf  den 
Gedanken,  ein  submarines  Geschoss 
XU  erfinden,  welches  nach  den  Princip 
der  Rakete  erbaut,  aus  einer  grösseren 
Entfernung  auf  den  Feind  mit  Erfolg 
geschoasea  werden  könnte.  Auf  dieses 
fassend,  construirte  Ende  der  Sech- 
sijger  Jahre  Cavah'ere  Robert  de 
W  h  !  t  {•  h  e  a  d  in  Fiume  den  ersten 
brauchbaren  Offensiv- Fiscb- 
Torpedo,  der  heute  noch  in  seinen 
Werkstfttten  gebaut  wird,  trotsdem 
er  bereits  mehrfache  Concurrenz  jje- 
funden  hat.  Der  Offensiv- Turpedn, 
officicU  Whitchead-Torpedo,  ist  ein 
submarines  Gesebois,  dem  Wesen 
nach  ein  unbemanntes  Boot,  welches 
die  zerstörende  Explosiv-Ladung  in 
sich  autnehmrnd  und  mit  Eigcn-Vor- 
wärtsbewejjjunj^r  ausgestattet,  aus  einer 
hirzu  construirtrn  Kanone  auf  ein 
feindliches  Schiff  mit  rrlativer  Treff 
Sicherheit  abgeschossen  wird.  Er  hat 
die  Form  eines  Thunfisches,  die  sich 
jener  einer  Cigarre  nähert  und  ist 
zum  I^etriebe  mit  comprimirier  Luft 
eingerichtet. 

Der  Vurtragende  erläutert  an 
Hand  sahlreicher  genauer,  in  Natnr- 
grösse  angefertigter  PlAne  die  Bauart 
dieses  modernsten  Vernichttingswerk- 
leuges,  dessen  Anwendung  wohl  dem  1 
menschtichen  Gefflhle  suwider  sein  j 


muss,  aber  ohne  Zweifel  jene  Be- 
rechtigung beanspruchen  darf,  wie 
alle  sonstigen  Wafien  des  modernen 
Völkerkrieges. 

Die  Länge  des  Offensiv- Witcbead- 
Torpedus  variirt  zwischen  3  und  6  m, 
der  Durchmesser  des  grOssten  Quer* 
durcbschnittes  zwischen  32  und  45  em. 
Er  ist  zum  Thetl  aus  schwachen 
Stahl-  oder  Metallblecbcn,  zum  Theil 
aber  auch  aus  sehr  dickwandiger 
Stahl-  oder  Phosphorbronze,  welche 
auch  für  die  kleineren  Details  ver- 
wendet wird,  aus  mehreren  Theilen 
hergestellt.  Sein  Gewicht  Tsritrt 
zwischen  230  und  die  Kosten 

eines  solchen  Geschosses  belaufen 
sich  auf  rund  4000  fl. 

Die  ihm  bei  einem  Druck  von 
25  Atmosphiren  durch  eine  Kraft 
von  50  Pferden  verliehene  Geschwin- 
(litjkeit  beträgt  bei  1200  Touren 
seiner  Triebmaschine  rund  bis  15*5  m 
per  Secunde;  die  Strecke,  die  er 
sicher  bis  an  das  Ziel  zurflcksulegen 
vermag^,  400  m,  das  ist  etwas  mehr 
als  ein  fflnftel  Seemeile.  Darüber 
hinaus  Terliert  er  seine  Trelbtcher« 
heit  und  wird  auch  nicht  weiter 
laufen  gelassen. 

Der  glänzend  polirte  Hohlkörper 
des  Offensiv-Torpedos  ist  mit  ver- 
schiedenen, ans  Hunderten  von  Theilen 
bestehenden  Mechanismen,  die  mehr 

oder  minder  von  einander  in  der 
Function  abhängig  sind,  ausgerüstet 
und  zwar  dient  einer  zur  Fortbe- 
wegung unter  Wasser,  ein  anderer 
sichert  dieselbe  in  einer  bestimmten 
Tiefe  und  in  einem  dem  Torpedo 
beim  Abschiessen  gegebenen  Curs, 
ein  dritter  leitet  die  Explosion  beim 
Zusammcnstoss  mit  dem  feindlichen 
SchifTe  ein,  ein  vierter  entsichert  ihm 
beim  Abfeuern  (da  er  wegen  der  mit 
seiner  beim  Laden  und  Ifanipuliren 
verbundenen  Gefahr  sicher  gemacht 
werden  muss)  und  versichert  ihm 
beim  Verfehlen  des  Zieles,  damit  er 
weder  dem  Freund  gefährlich  noch 
dem  Feind  sur  Beute  werden  kann 
und  versenkt  ihn  dabei  auf  den 
Meeresgrund  und  schliesslich  zwingt 
ihm  ein  fünfter,  nur  eine  bestimmte 
Strecke  surQckzukgen  und  hierauf 
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anzuhalten  und  aut  die  V\  asserober« 
fläche  SU  treiben,  wie  4ie«  beim 
Probe-Rinscbieaseii  oöthig  ist. 

Der  Offensiv-Torpedo  enthält  in 
seinem  Vorderibeil  eine  Sprengladung 
von  rund  25  kff  Sch  rssbaum wolle 
oder  auch  Üynamit,  die  beim  Kxplo- 
diren  eine  gewaltige  Wirkung  hervor- 
soryfeo  vermögen.  Deshalb  trachten 
tich  die  modernen  Kriegs- Panxer- 
ichiffe  gegen  diesen  kleinen  gefähr» 
lieben  Feind  auf  allr»  mögliche  Weise 
zu  schützen,  so  zum  Beispiel  durch 
Anwendung  von  starken  Stahldraht- 
Nctzeo«  welche  jedoch  hinwiederum 
durch  eigene,  neuerer  Zeit  an  den 
Offensiv  -  Torpedos  angewendeten 
Scheeren  durchgeschnitten  oder  mit- 
telst pines  eigenen  NasenfQlilct  s 
unUTschwommen  werden  könnt'n,  um 
dann  erst  dem  Schiffe  gefährln  h  zu 
werden.  Auch  ist  es  nicht  ausge- 
schlossen, wenn  swei  Torpedos  ans 
einer  nach  Art  eines  Doppelgewehres 
gebauten  DoppeNLancierkanooe  eines 
'I*orp<Ml()l)ootes  in  riner  kurzen  Zeit- 
spanne hintereinander  alj^eschossen 
werden  und  der  erste  in  den  Neuen 
explodirte,  dass  der  zweite  durch 
die  so  entstandene  Netxöffnung  erst 
recht  dem  Schiffe  in  die  Flanke  ge- 
rftth. 

Allerdings  sind  alle  modernen 
Kriegsscbifft-  bis  zu  einrm  gewissen 
Grade  mit  hoher  Unversenkbarkeit 
infolge  der  unter  Wasser  eingebauten 
Zellen  ausgestattet ;  es  ist  aber  immer- 
hin misslich,  wenn  ein  solches  Fahr* 
teug  inmitten  der  Seeschlacht  durch 
einen  Torpedo  im  gönstii^stcn  I'alle 
nur  manövrirunfähig  gemacht  wird. 
Der  grösste  Schutz  gegen  angreifende 
Torpedoboote,  die  in  grosser  An- 
sabl  mit  ungeheuerer  Geschwindig- 
keit sum  Angriff  (meist  des  Nachts 
oder  unter  dem  Schutze  von  Kohlen- 
ranch oder  Pulverdampf  in  der 
bchlacht)  anfahren,  ist  wohl  die 
moderne  Schiffs-Artdlerie  mit  ihren 
leicht  beweglichen  Schnellfcucrgc- 
schützen,  die  sofort  in  Action  treten, 
wenn  die  immerfort  an  den  beiden 


Rordscilen  eines  jeden  Schiffes  flasi- 
m enden  elektrischen  Positionslicbter 
die  herannahende  Torpcdoboot*Flot- 
tilen  auf  die  Entfernung  mehrerer 

Seemeilen,  wo  letztere  noch  unschAd* 
lieh  sind,  wahrzunehmen  erlaubt. 

Trotz  alledem  hat  aber  der  Ver- 
lauf der  Seeschlachten  des  letzten  De- 
ceontoms,  namentlich  aber  der  gegen- 
wärtige chinesisch-japaoiache  Krieg 
zur  Evidenz  dargethan,  dass  die 
(^fTensi v-Torpedos  trotz  ihrer  vielen 
Manjjej  ein  sehr  gefährlicher  Gegner 
sind.  Gelänge  es  Jemanden,  bei  Bei- 
behaltung der  gegenwärtig  beliebten 
1  orpedo-Dtmensioneo  «od  etwa  anek 
der  jettigen  Sprengladung,  eine  gros- 
sere Geschwindigkeit,  mit  anderes 
Worten  eine  bedeutende  Iferan«?- 
rückun^  der  ^r^en wf\rtij;j"  Ixkann^rn 
sicheren  Lancierdistanz  zu  erreichen, 
so  würde  hiermit  zweifelsohne  ein 
grosser  Aastoss  zur  Reconstructios 
der  vorhandenen  Offeastv*Topedos 
allen  maritimen  Völkern  gegeben,  bei 
dem  ein  nnjje wöhnlieher  RurksrM.ig 
auf  die  mit  der  Sp'-rialerzr  ugung 
dieser  Waffe  beschäftigten  Kreise 
sich  durch  den  Zufluss  colossaler 
Geldsummen  ftussem  möchte. 

Nachdem  der  Vortragende  noch 
die  verschiedenen  Concurrenz-Systemc 
des  Whitchead-Torpedos  durrli  l»ild- 
hche  und  t-rschöjifendf*  würllcbe 
Üaräleilung  hat  Kevue  pasisiren  lassen, 
wobei  die  Anwendung  von  verschie- 
denen Treibmitteln,  als :  Raketensatz, 
comprimirte  Gase,  z.  B.  Kohlensäure, 
Stickstoffoxydnigas,  Amnoniakdümpie 
und  ähnliche,  sowie  Massenbeschleu- 
nigunjj  in  rasche  Umdrfhun^  ver- 
setzter Routionskürper,  als  auch  die 
Anwendung  des  Rcactionsprincips 
(Reactions  •  Offensiv  -  Torpedo)  ssd 
Elektricitftt  erkUrt  wurde,  scfaloH 
er  seinen  mit  grossen  Beifall  aufge- 
nommenen Vortrag. 

27.  März.  —  Gcneralversamm- 
luDg.  Das  Protokoll  hierüber  folgt 
im  nächsten  Hefte. 

28.  M  ftrs.  —  Sitsung  des  Elck- 
tricitfttsmesser  -  Comit£. 


V€rRntw<'rtlirli.r  R«dactear:  JOSEF  KAHKIS.  —  SclbBtvr-rlK;:  ie»  Kli^ktrotechniachon  Verdi» 
Ja  CommiMioit      LKIiMAN'N  k  WKNTXKL.  BoolibuidliwR  tbr  T«obslk  uxd  Saaai. 
Dmok  von  B.  SP1B9  fr  Co.  ht  wies,  V.,  BlrMimeaisaM  Ii. 
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ABHANDLUNGEN. 


Die  Blektricitätswerke  der  Budapester  Allgemeinen  Elek- 

tricitäts^Gesellschaft. 

Vortrag,  g^ludtn  im  BlditrolMluiiMih«B  Vwrin  in  Win  m  6.  Fdwmr  189$  tnm  ETIENKE 
OB  FODOR,  BetrietMhIter  der  obign  GMdlidMft. 

(Fortsetnmg  «nd  SebluK.) 

Der  von  dem  Primär-Alteraator  abg^bene  Wechaebtrom^ect 

setzt  sich  zusammen :  aus  dem  in  der  VertheUungsstation  (Kazinczygasse) 
befindlichen  Umformer  ein<j;eleiteten  experimentell  bestimmten  Effect, 
284.000  Watts,  aus  dem  berechneten  Verlust  in  der  Fernleitung 
156.000  Watt;  zusammeo  299.800  Watt 

Der  auf  den  Primär-AItemator  flbertragene  Effect  berechnet  steh 
wie  folgt: 

Al)'4egehencr  Kffect  Watt  299.600 

Ankerwiderstand,  warm:  O'SS  Ohm. 

Mittlere  Stromstilrke  im  Ankerdraht:  88  Amp. 

88^ 

\  erlust  in  der  Ankerwicklung        \  4'O'SS    .    •    •    •      *  8'550 

Widerstand  der  Fcldmat<netwickelung,  waim:  $'7  Olun. 
Krregerstromstarke :  56-2  Amp. 

Verlttst  in  der  Feldmagnetwicklung:  36-2-  X  57  =  •  •  »  7-450 
Leerlauf,  einschliesslich  der  Krregermaschine,  angenommen 

auf  Grim<l  von  Versuchen  mit  ähnlichen  Maschinen 
(effect.  \'eriust  durch  Wirbelströme,  Reibung  und 
Hysteresis)  „  17.000 

Watt  332.600 

Wirkungsgrad  g :  X  100  =  90%. 

Die  Verbindung  zwischen  den  elektrischen  Maschinen  und  den 
App  iratcnwänden  wird  durch  Kabel  hergestellt,  welche  von  der  Maschine 
absteigend,  durch  die  Wölbung  des  Kellergeschosses  in  die  Souterrain- 
Raunie  gehen,  in  den  letzteren  als  Freileitungen  aul  Purzellan-Isolatoren 
befest^  sind,  und  von  da  zu  den  Schalttafeln  au&teigen. 

Es  sind  zwei  Apparaten  wände  vorhanden:  eine  für  die  Locomobilen- 
Anlage,  die  andere  für  die  llaupt-Anlai^c ;  beide  haben  jedoch  dieselbe 
systematische  Anordnung.  Den  Miiiellheil  der  Haupt-Apparatenwand  nehmen 
die  App;mite  fllr  die  Erregung  und  Parallelschaltung  ein;  derlinli»  Seiten- 
theil  gehört  (Gr  die  Fernicitungskabel  und  ihre  Control-Instrumente,  der 
rechte  Seitentheil  lür  die  Ausschalter  und  Instrumente  der  Alternatoren. 
Der  Strom  der  letzteren  passirt  zuerst  zwei  doppelpolige  Sicherheits- 
vorrichtnngen  (je  eine  fUr  eine  Phase),  geht  dann  durch  einen  doppel- 
poligen  Ausschalte!  (wieder  je  einer  für  eine  Phase),  [)assirt  einen  Strom- 
zJlhler,  welcher  in  eine  Phase  eingeschaltet  ist,  während  sich  in  der  anderen 
Phase  em  Amperemeter  befindet,  und  gelangt  dann  in  vier  Sammel- 
schienen, von  welchen  je  zwei  für  eine  Phase  dienen.  Von  da  gehen  die 
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Ströme,  nadi  Passining  doppelpoiiger  Aussdialter  und  Bleisiclieruii{;en, 

sowie  eines  in  eine  Phase  ein;^'esch.ilteten  Ampcremess.ers  in  die  Tein- 
leitun^bkabel.  Die  letzteren,  vier  an  der  Z;ihl,  hind  concentrisch  an^'cordnete 
Doppelleiter  von  izomm-  QuersdiniU,  von  weichen  je  zwei  Kaljel,  parallel 
gevdialtet,  für  eine  Phase  dienen. 

Die  Erregung  der  Altematoren  vollzieht  sich  in  bekannter  Weise. 
Jede  Erregerniaschine  hat  ihren  Hauptstroni-  und  Nebenschluss-Kegulator, 
Anip^renieüiier,  Ausschalter  und  Hieisidierungen.  Durch  Anwendung  von 
Umschaltern  könnte  die  Erregung  audi  von  gemeinsamen  Gleichstrom^ 
Sammelschienen  stattfinden,  von  weichen  früher  auch  der  Strom  för  die 
Slation-^lielLnichtunL,'  alv^ezwci^'t  wurde. 

Den  interessiuitesten  Ajjparat  der  Schaltew.ind  bildet  der  von  Inge- 
nieur Hermann  Müller  construirte  Phasenindicator.  Dieser  bei  PuraUel- 
bChaltung  von  Wechselstrom-Maschinen  so  wichtige  Apparat  wird  entweder 
als  optisches  oder  akustisches  Signal  aust^efiihrt;  arxleie  Con-tnictionen 
bestehen  wieder  aus  sich  drehenden  Scheiben  mit  einer  Lichtnttnung,  aus 
tönenden  Diaphragmen  u.  s.  w.  Der  Ajjparat  Mullers  hat  den  Zweck, 
einfadi  einen  gewöhnlichen  Spanoungsmesser  zur  Erkennung  der  Phaseo- 
giei^hheit  anzuwenden,  und  zwar  so,  dass  ein  und  derselbe  Spannim^s- 
messer  der  Reihe  nach  für  eine  'gewisse  Anzahl  von  A!ternatoren  aU 
Phasenindicator  benützt  werden  kann,  in  der  Zwischenzeit  aber  als  ge- 
wöhnliches Instrument  zur  Controle  der  Betriebsspannung  dient 

Der  Müller'sche  Phasenindicator  ist  eigentlich  ein  Commutator, 
mittelst  welchem  der  betreffende  Sp;innungsniesser  entweder  auf  die 
bammelschienen  (resp.  die  Hetriebsspannungj  gesclultet  werden,  oder 
mittelst  welchem  die  VerlMndung  zwischen  der  B^rieb^pamung  und  jener 
des  einzuschaltenden  Alternators  herue^tellt  werden  kann.  Dieser  Commu- 
tator ist  durch  eine  entsprechen« ie  '  uiuliin  ition  von  Contacten  uu«!  Con- 
tactfedern  so  gestaltet,  dass,  um  Kurzschlüsse  zu  vermeiden,  clie  der  emen 
Schaltung  entsprechenden  Contactc  früher  aufgehoben  werden  müssen, 
bevor  man  den  Spannungsmesser  auf  die  andere  Schaltung  bringen  kann. 

Wenn  der  Spannung>messer  als  Phasenindicator  ben  itzt  wird,  so 
wird  durch  den  Commutator  der  eine  Pol  des  einzusch  ihenden  Allern ators 
dircct  mit  einer  der  in  Bet  ieb  befindlichen  Sammelschicnen  in  \  erbuulung 
gebracht,  wahrend  der  zweite  Pol  in  den  Sp.innungsinesser  und  von  da 
zur  /.ui  iien  S.tmmelschiene  geht.  Soll  der  Sp.innungsmesser  seinem  ge- 
woliiiiichen  Zwecke  dienen,  wird  er  durch  den  Comnuitator  auf  die  beiden 
Sammelschienen  hmüber  geschaltet.  Ucber  die  den  Commutator  bildenden 
ContactstQcke  schleift  ein  Hebel,  bestehend  aus  drei  mechanisch  mit  einander 
verbundenen,  aber  elektrisch  unabhän'^iyen  Contactfedem.  Beim  Verschieben 
des  Hcliels  in  der  Richtun-  <!e^  l'h; /••i'_;er-.  wird  das  Messinstamient  zu- 
erst als  ^pannun'.ismesser  an  die  Maschme  1,  dann  in  nächster  Stellung 
als  Synchronismus-Anzeiger  ;ui  dieselbe  Maschine,  darauf  wieder  als 
Spannungsmesser  an  die  Maschine  II,  dann  als  Synchronismus-Anzeiger 
an  dieselbe  Maschine  u.  s.  f.  geschaltet.  Hei  weitenmi  Fortbewegen  des 
Hebels  cr«^eben   sich  dieseüjen  SchaliunL^en  für  Mabchine  III,  I\'  u.  s.  w. 

Zum  elektrischen  Theil  der  Anlai^e  in  der  Primilrstation  gehören 
noch:  eine  Gleichstrom-Dynamo  von  120  Volt,  140  Anip.,  welche  den 
Strom  für  die  Beleuchtung  der  Räumlichkeiten  sowie  für  die  Motoren  der 
Reparaturwerkstätte  lielert:  lerner  aus  zwei  as\nchronen  Zweipfia^rn- 
Motoren,  welche,  wi<*  bereits  erwähnt,  zum  Antrieb  von  Pumpen  dienen. 
Der  Gang  dic»er  Muiuien  ist  ein  volisländiy  ueräuschloser,  ihr  NutzefTeCt 
ein  hoher,  ihre  Erwärmung  gering.  Die  Condensations-Pimipraanlage 
wuiile  früher  durch  eine  \Vand-Dami)fpumpe  Ijesor^t.  welche  aber,  als 
den  an  sie  gestellten  Anforderungen  nicht  entsprechend,  vom  Lieferanten 
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wiLvler  zurückgenoniinen  wurde.  Seitdem  der  Pumpenantrieb  ein  elek- 
trisclier  sjeworden  ist,  lässt  sich  ein  Wedeutendes  Dampfersparniss  Consta- 
iiren,  und  haben  die  duich  Anwcntlung  der  Elektromotoren  erzielten 
erfretilidien  Resultate  uns  dahin  geführt,  von  nun  an  filr  die  Wasaer- 
förderang  ausschliessHdi  elektrische  Betriebskraft  zu  verwenden. 

Elektrische  Anlage  in  der  Unter  Station. 

Die  Unteibtation  in  der  Kazinczy^asse  ^lefindet  sich  beiläufi«^  im 
Mittelpunkte  des  eigentlichen  Consumgebietes.  6ie  besteht  aus  einem 
Maschtoensaale,  in  welchem  gegenwärtig  zwei  i2o-Kilowatt<  und  zwei 
240  Kilowatt-Umformer  untergebracht  sind.  Hier  befindet  sich  auch  das 
Schaltb:"ett  mit  den  Zellen^chaltern  für  die  Accumul  itoren,  und  eine  Aus- 
gleichs-Üynumo.  Neben  dem  Maschinensaale  belindet  sich  das  Accumu- 
latorenhaus,  bestehend  aus  vier  Etagen.  Das  beiden  Räumlichkeiten  ge- 
meinsame Kellergeschoss  enthält  den  Kabelzuführungs  -  Canal,  Magazins^ 
rüume  und  eine  Heizanlage. 

Die  Transformation  des  hcxdv^'espannten  zweiphasigen  Wechselstroms 
von  1800  Volts  Spannung  in  Gleichstrom  von  240  Volt  erfolgt  in  rotiren- 
den  Wechselstrom  -  Gleichstrom  -  Transformatoren,  welche  wir  der  Kürze 
halber  „Umformer"  nennen  wollen.  Jeder  Umformer  ])esieht  aus  zwei, 
elektrisch  vollkommen  von  einander  un  il)h;inuii;en  M  ischiiien,  und  zwar 
aus  einem  Elektromotor  und  aus  einer  ( rleu  listrom-I  )\ namo.  Jede  dieser 
M  ischinen  ist  umrahnu  von  einem  (nach  der  horizontalen  Mitte  getheilten) 
Magnetgestell  aus  Flusseisen  mit  vierzehn  ausgegossenen,  radial  nach 
innen  sich  erstreckenden  Polansätzen,  auf  welchen  die  schmiedeeisernen 
Polschuhe  angeschraubt  sind.  Jede  Maschine  be^^itzt  ferner  einen  drei- 
urinigen  Lagerbügel,  auf  welchem  der  Anker  autruht.  Die  Magnetgestelle 
l>eider  Maschinen  sind  durdt  zwei  gusseisere  Traversen  zu  einem  starren 
M^{ne^{esteile  verbunden,  so  dass  die  beiden  dreiarmigen  Hügel  die 
Lagerung  für  die  den  beiden  Ankern  gemeinschaftliche  Welle  bilden. 
Die  Lagerungen  besitzen  automatische  Riugschmierungen,  welche  den 
Oelverbrauch  auf  ein  Minimum  reduciren. 

Die  Magneigesteile  sind  rund,  haben  einen  äusseren  Durchmesser 
von  2$00  mm,  die  Anker  einen  solchen  von  1620  mm.  Die  auf  die  Polan- 
sätze mf-eschobencn  \md  d.is  Magnetfeld  bildenden  Drahtspulen  werden 
von  den  llatiacUrngssclnenen  gespeist,  und  richtet  sich  die  Spimniin,^  in» 
Erregei  Sil  umkreise  der  Dynamo  je  nach  der  Helastimg  des  Netzes  und  dem 
damit  verbundenen  Spannungsverluste. 

Die  Anker  beider  Maschinen  sind«  wie  schon  erwShnt,  auf  einer 

gemeinschaftlichen  Welle  aufgekeilt,  und  bewegen  sich  in  vollkommen  ge- 
trennten M  i^'netft  klein.  Sie  !ie-tehen  aus  je  einem  Eisenringe,  welcher, 
lim  die  Verluste  durch  Wirbelbtröme  auf  ein  Minimum  herabzumindern, 
aus  vielen  dünnen,  von  einander  isofirten,  durdi  Messingbolzen  zusammen- 
gehakenen  Eisenscheiben  besteht.  Dieser  Eisenring  wird  warm  auf 
einer  bronzenen  Radkranz  mit  angegossenen  diainetr alen  Aermchen  auf- 
gezogen, dessen  (.»ettnungen  eine  ausgezeichnete  Ventilation  bewirken. 
Der  Bronzekranz  sitit  fest  auf  einer  gusseiserncn  Trommel,  welche  mit 
sieben  Speichen  die  Wellennabe  verbindet  imd  aus  einem  einzigen  Guss- 
stück  besteht. 

Die  Wickelung  auf  (\'^m  Wechselstrom-  sowie  auf  dem  Gleichstrom- 
Anker  ist  die  einfache  gcvdilos  t  ne  ( Cramme  -  Wickelung ;  die  hinterein- 
ander geschalteten  Spulen  des  W  cchseistrom-Ankers  erhalten  ihren  Strom 
durdi  vier  von  einander  isoltrte,   je   zwei  zu  einer  Phase  gehörige 
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Sdileifringe,  auf  welchen  die  mit  der  Fernleitung  in  Verbindung  stehea- 
den  Bflrsten  schleifen. 

Jede  \'etbindun^'  am  Gleichstrom-Anker  führt  zu  einer  Lamelle  des 
aus  680  Thailen  bestehenden  Collectors,  der  einen  Durchmesser  von 
1400  mm  hat.  Am  Umfange  des  Coflector«;  schleifen,  den  vierzehn  Polen 
entsprechend,  vierzehn  Bürstenpcuure,  weiche  tlurch  die  sogenannte  Pinsei- 
brücke  in  gleichem  Abstand  gehalten,  und  gemeinsam  durch  eine  Vorrich- 
tnns^  verstellt  werden.  Jede  Polgruppe  besteht  aus  sieben  Bürstenpaaren, 
welche  mit  ihren  Stiften  ins;j;esammt  mit  einem  sternartigen  Kranke  in 
Verbindung  stehen,  von  welchen  der  Strom  mittelst  Ringcontacten  nach 
den  Sammelschienen  abgeleitet  wird. 

Die  Gleichstrom  -  Dynamo  ist  in  ihrer  Spannmig  steigerungsfähig. 
Die  Tourenzahl  der  Umformer  beträgt  220  in  der  Minute  und  die  Perioden- 
zahl der  Wechselströme  ungefähr  56  in  der  Secunde, 

Der  Wirkungsgrad  der  Umformer  war  von  der  Firma  Schuckert 
mit  mindestens  So''/,,  garantirt,  und  zwar  so,  dass  jede  Gleichstrom-Ma- 
schine mindestens  80%  des  in  den  zugehörigen  Zweiphasen  •  Motor  ein- 
geleiteten elektrischen  Effectes  lieleie. 

Die  Abnahme-Versuche";  ergaben  folgende  Resultate  für  die 
240-IQlo  watt-Umformer ; 

Anzahl  der  Versudie:  25; 
UmdrehungsKihl  in  der  Miaute:  224; 

Messungen  in  Phase  : 

I  des  Wechselstromkreises:  Wattmeter*')  136.240  Watts; 
1    „  „  Klekirt>dynainonieter  857  Amp. ; 

Im  m  Weston<  Voltmeter  16^  Volt; 

II   ^  „  Wattmeter***)  147.770  Watts; 

II    „  ,  Klektrodvnamometer  90'2  Amp.; 

II  „  „  Elektrostatisches  Voltmeter  1635  Volt; 

Watts  in  Phase  I  und  Ilf)  284.000; 
£rregun^8*Effect : 

W'^chsetslrom-Maschinf^  14-;  Amp,  I79'2  V.,  2600  W.l  o«m«ia».  Errt^Mf 
Gleichstrom-Maschine  201  Amp.,  138  0  V.,  2750  W.i     *«<»  w«««. 
Gesammter  in  den  Umformer  eingeleiteter  Effect  289.350  Watts; 

*)  Die  vom  Geh.  Ilofralli  Prof.  K  i  t  t  !  <r  r  ^;c!citeten  .■Xbn.nlune- VerMiche  wurden 
zuin  grus&tca  '1  heile  in  Buda^ieiät,  io  der  Zeit  vom  15.  hu  19.  Mai  1^94.  zum  Thet:  aach 
während  der  Zeit  vom  12.  bis  15.  September  1893  in  der  Fabrik  der  Unternehmer  (Elek- 
txicitftts-ActicQ-GeieU*ehKft  vorm.  Schnckert  &  Co.  in  Nürnberg)  darchgefOhrt.  AuiMC 
dem  PcnoB«!  der  venebtedeneo  In  Betracht  kommentfen  Firmen  betheiliglen  tieh  an  den 

Versuchen:    Herr  Prof.  Dr.  W  i  r  i  z  von    der   ti   lu'!  1  hen  Hochschule  in  Darmstaif,  \\(\r 

Ervin  v.  Stephany  nus  liudiipes>t  und  mehrere  iieriea   vüai  Betriebspenonal  der  Bnda- 

peeter  Allgemeinen  Elektricitätg- Gesellschaft.  FOr  die  Messungen  war  eine  Antahl  Normtlo 

Instrumente  erforderlich,  welche  tum  Thei!  vom  elektrotechnischen  Institut  der  technischen 

Hochschule  Datmstadt,    zum  Theil   von  den  Unternehmern    beigestellt  wurden.  Dieseibeo 

waren  :  Noimalwiderstände  der  Physikalisch-Technischen  Reichsaostnit  lietlin,    verfehle  icne 

Voltmeter  fdr  Gleich»  und  WechwiMron  von  Weston,  eine  Stromwaagc  von  Sir  Wiltiam 

Thoowon,  ein  statiachei  ElektrodTnanometer  von  Siemeni     Halake,  ferner  Wattmeter  Ton 

Ganz  &  Co.  unil  Elrls'ncif.Hs  fje<<c!!-!chnft  Schuckert,    ferner  elekfrosTntischc  X'olttnrter  vnn 

Sir  Wiliwm  1  homson.    Die  verbindlichen  Mesiungen   wurden  nur  mit  Normaiiutttrumenten 

auitgefdhrt ;  df»  techoncheB  lutnuneote  an  den  Sdialibrettern  lam  Zvecke  der  Cottrole 

mit  abgeleiea. 

••)  Wntt  =e.«.ai9  (c  —  14  3  .  *  ~  80). 

♦♦♦)  Watt  =  c  .  *  .  aO  (c  =  jö'ö  .  »  —  20). 

•f)  Die  scheinbar  eingeleiteten  Watts  betrugen  in  i^hase  i:  145. Juv»  W.(45'7  ^  1694); 

hl  Phase  II:  152.900  W.  (90  2  X  •^9$)  =  Summa  29S.100  Walt. 

Die  wirklich  eingeleiteten  Watt  betragen:  284.000  (136240-^147790). 

.r  .         wirkliche  Walt  t 

VerhaltQUt:  — i-  .  -.-  -.^r^  soo«  «aso'o«.  Daher  PhajenvccadiMDiiBS  iw. 

■cheinhorc  Walt  ^ 
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Messung  des  von  der  Gleichstrom -Maschine  abgegebenen  Effectes: 

Strom  waage  985  Anip. ; 

Weston- Voltmeter  242  4  \'olt; 

Zähler- Constunte  r  =  6ooo,  W.  St.  323*5; 
Abgegebener  Gleichstrom-Effect  *)  Volt-Amp. :  238.800; 

„  n  r  Zähler:  242.600; 

Wirkungsgrad  des  Umformers  82  8  "/o- 
Lufttemperatur  am  Schlüsse  der  Versuche  36*^  C. 
Temperatur  des  Ringankers  auf  den  Aussenflächen  80"  C. 
Temperaturzunahme  44"  C. 
Gesammtdauer  der  lielastung  lo  Stunden. 

Aus  den  Versuchen  ergab  sich,  dass  die  in  den  verschiedenen  Ver- 
suchsrüumen  ermittelten  Verhältnisse  der  ^'utzlei^tungen  des  Umformers 
zu  den  in  denselben  eingeleiteten  Effecten  (Wirkungs^^rad  des  Umformers) 
sehr  gut  übereinstimmen.  Man  ersah,  wie  bei  zunehmender  Erwärmung 
der  Wirkungsgrad  abnimmt,  bis  der  Heharrungszustand  erreicht  ist;  lemer 
wurde  ersichtlich,  dass  der  ma.xim ale  Wirkungs'^rad  ungefähr  bei  der  als 
Normalleistung  bezeichneten  Belastung  des  Umformers  erreicht  wird. 

Wir  wollen  nun  sehen,  wie  die  vorhergehenden,  unmittelbar  beob- 
achteten Wirkungsgrade  eines  240-Kilowatt-Umformers  mit  den  aus  ein- 
zelnen Verlusten  rechnerisch  abgeleiteten  W'irkungsgraden  übereinstimmen. 

Der  abgegebene  Gleichstrom-Effect  war  238.800 

Widerstand  des  W'echselstrom-Ankers,  warm  064  Ohm. 
Mittlere  Stromstärke  im  Ankerdraht  88  Amp. 

88'- 

Verlust  in  der  Ankerwickelung   X  4  .  0*64   9.910 

2 

Widerstand  des  Gleichstrom- Ankers,  warm  0.00675  Ohm. 
Mittlere  Stromstärke  985  Anip. 

Verlust  in  der  Ankerwicklung  985^X000675   6.550 

Erregerstr.  d.  WcchseKtrom-Masch.  bei  Vollbelastung  14*5  Amp. 
Erregerspannung  179  2  Volt. 

Erreger-Effect  14" 5  X  I79"2   2.600 

Erregerstr.  d.  (jleichstrom-Masch.  bei  Vollbelastung  20'l  Amp. 
Erregerspannun^  138  0  \'olt. 

Erreger-Effect  20*1  X  138-0   2. 770 

Leerlauf  des  Umformers  bei  250  V^olt  Gleichstromspannun^ 
(250  Volt  gleich  der  mittleren  elektromotorischen  Kraft 
während  der  i  ostündij,'en  Helastung)  22.000 

Gesammter  in  den  Umformer  eingeleiteter  Effect    .  282.630 

Hieraus  berechnet  sich  der  Wirkungsgrad  des  Umformers 

238800.         '  „, 
9  =  -^r^ —  X  100  =  84-5'Vo- 
^     282630  ^  ^ 

Der  beobachtete  W'irkungs<„Tad  beträgt  82-8*V,„  und  beträtet  der 
Unterschied  zwischen  letztcrem  und  dem  rechnerisch  abgeleiteten  Wirkungs- 
grade 1-7%. 

*  * 
* 

Eine  besondere  Envähnung  verdient  die  äusserst  saubere  Schalt- 
wand, welche  von  dem  baulcitenden  Schuckert'schen  Ingenieur  Herrn 
Hubert  Sauer  ausgeführt  wurde.  Das  Hauptaugenmerk  i^t  hier  auf  die 


*)  Der  GleichttromeiTect  wurde  durch   einen   grossen  Widerstand   «u«  Eisend raht- 
ipiralen  io  Warme  umge»etzt. 


übersichtliche  und  zweckmässige  Anordnung  (U-r  Ai)[Mn>le  und  auf  die 
betriebssichere  Handhabung  dcrseHten  t;erichtet.  ferner  auch  darauf,  dass 
das  Einschalten  jedes  Umfornicis  uiul  die  damit  verbundenen  H:uidgriffe 
von  einer  einzigen  Person  ausgeführt  werden  kennen. 

Diese  Gesichtsj)unkte  führten  dahin,  die  für  das  Einschalten  der 
Wechselstrom-Motoren  nöthigen  Apparate  zu  beiden  Seiten  der  Scbali- 
wand  ansttordnen,  und  zwar  in  der  Nahe  der  Motoren,  so  duss  der  für 
den  Wechselstrom  dienende  Theil  von  den  Gleichstrom -Apparaten  vollständig 
getrennt  ist.  Die  Mitte  der  Schaltwand  nehmen  die  lileichstrom- Apparate 
für  den  l  lauptstrom,  für  die  Regulirung  des  Erreger-  und  Anlass-Stromes, 
sowie  die  Bedienungsapparate  fllr  die  Accumulatoren  ein.  Die  Vertheilung 
sämmtlicher  Apfiarate  ist  von  der  Mitte  des  Schaltlirettes  nach  beiden 
Seiten  symmetrisch.  Die  Wechselstrom- Ap[>arate  weichen  in  den  Con- 
stmcdonen  von  jenen  fär  Gleidistroin  wenig  oder  gur  nicht  ab,  und 
wurden  auch  viele  Apparate  letzterer  Gattung  direct  fär  ersteren  Zweck 
verwendet. 

Die  grösseren  Gleichstrom-Schaltapparute  sind  in  ihrer  Ausfuhrung 
recht  einfach  und  nehmen,  im  Vergleidi  zu  der  Sb-omstüike,  für  welche 

sie  construirt  sind,  wenig  Raum  ein.  Die  Contacte  bestehen  aus  einem, 
aus  elektrolytisch  reinem  Kupfer  geschmiedeten  Schalthebel,  der  entweder 
in  Ringfeder-  oder  Hlattfeder-Contacte  aus  hartgcwalzten  Kupferblechen 
eingreift;  oder  aber  der  Schalthebel  besteht  aus  Blattfedern  und  presst 
sich  in  festsitzende  Metallstuckc  ein.  Auch  die  Kufiferharron  mit  Conus- 
Anschlüssen  für  die  grösseren  Strommesser  wurden  aus  elektrolytisch 
reinem  Kupfer  hergestellt,  tmd  wurde  von  Verwendung  von  Kupferguss 
(welcher  beträchtliche  Querschnitte  erfordern  würde)  giuizlich  abgesehen. 

An  der  Vorderseite  der  Srhaltwand  sind  nur  die  Apparate  seihst 
sichtbar,  währenil  die  Verbindungen  hinter  der  Schaltwand  aus  flexiblem 
Kabel  hergestellt  wurden. 

Sämintliche  Apparate,  welche  für  Stromstärken  von  150  Amjjcres 
aulwärts  dienen,  besitzen  Conus-Contacte.  Diese  Anordnung  liat  ausser 
ihrem  gel  illigen  Aussehen  noch  folgende  Vortheile:  i.  Sind  die  Contact- 
fladien  infolge  des  guten  Einschleifens  der  IcegeHttimigen  Flächen  gut 
und  verlässHch;  2.  können  durch  Lülten  einer  ein7,ii,'en  Schraube  die 
grössten  Contacte  gelöst  und  umgekehrt,  durch  Anziehen  der  einen 
Schraube  die  Contacte  wieder  auf  das  Innigste  hergestellt  werden;  3.  ist 
die  Montige  der  Apparate  eine  bequeme  und  siubere,  und  4.  haben  die 
durch  Witterungseinflüsse  in  der  Holzwand  hervorgerufenen  Spannungen 
keinen  Einfluss  auf  die  Verbindungen  der  Apparate.  Den  Verbindungen 
wurde  von  rn<.ienieur  Sauer  die  grösste  Sorgfalt  zugewendet;  Kreuzungs- 
stollen ^ind  nach  Möglichkeit  vermieden,  so  dass  man  ohne  Mühe  zu 
jeder  Verbmdung  hmzugelangen  kann,  und  macht  überhaupt  die  Rückwand 
einen  so  sauberen  gelalligen  Eindruck,  dass  sie  eine  Sehenswflrdigkeit 
genannt  werden  kann. 

Die  Sammelschienen  bestehen  aus  einer  oder  mehreren  Flachkupfer- 
schienen, deren  Anzahl  sich  nach  der  durch  sie  gehenden  Strommenge 
richtet,  und  sind  dieselben  beweglich  mittelst  Isolatoren  auf  gusseisemen 
Stützen  gelagert,  so  dass  sie  jeder  etwaigen  Erwü'-munt.'  nachgeben  können. 

Die  fj'-nierkenswerthesten  Apparate  ,itn  Mitt-'ltheiie  des  Sehalllirettes 
sind  die  vuii  11.  Müller  entworfenen  Zclleusclialler,  welche  vertical 
hängend,  an  der  Schaltwand  befestigt  und  so  eingerichtet  sind,  dass  mit 
Verschiebung  di-s  Contactschlittcns  n n  h  .aufwfirts  eint*  Spannungszun.ihme, 
beziehungsweise  durch  eine  Abwärtsbewegung  eine  Spcuinungsobnahnie 
bewirkt  wird,  was  als  mnemotechnisdie«  Mittel  für  den  Wärter  dient 
Durch  eine  zweimalige  volle  Umdrehung  der  Kurbel  wird  stets  doe 
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Accumulatorzclle  zu-  oder  abgeschaltet  Steht  der  Contactschlilten  derart 
aa(  der  Zellencontaclschiene,  dass  der  Ma"?chinen-  besw.  Accumuiatoren- 
strom  (lirect  in  die  Accunn  n  hozw.  SanimeUchicncn  gelangen  kann, 
i!n<!  mncht  mun  dann  an  der  Kurbel  eine  voile  L'inrirehunt,',  so  kommt  der 
Contactschlitten  in  jene  Stellung,  wo  der  Strom  einen  Vorschaltwiderstand 
dttrchAiessen  muss.  Dieser  letztere  besitzt  Unlerabtheilnngen,  die  mittelst 
eines  Umschalters  dem  jeweiligen  Stromdurchgany  angepasst,  mit  Leich- 
tigkeit ein2[estellt  werden  kAnnen.  Durch  Hie<c  einfache  Vorrichtung  lassen 
sich  vlie  Spannungsabstufungen  zwischen  zwei  Zellen  halbiren  und  das  Ab- 
tmd  Zusdiidten  der  Zellen  wird  an  den  Lampen  kaam  bemerkbar. 

Die  Zellenschalter  haben  zwei  Contacte:  den  Lade-  und  Entlade- 
contact.  Durch  Comhinntion  mit  einem  Unisclialtcr  kennen  beide  Contnrtp 
für  die  Entladung  dienen,  und  ist  es  dann  möglich,  die  Speiseleitungen  in 
zwei  Gruppen  aufeutheilen  und  jede  dieser  Grup[>en,  unabhängig  von  der 
anderen,  auf  beliebige  S[)annung  zu  reguliren.  Diese  Regulirung  in  zwei 
Gruppen  geschieht  besonders  zur  Zeit  des  höchsten  Consumes,  bei  voller 
Belastung  des  Leitungsnetzes  und  wir(i  täglich  ohne  Anstand  bewerkstelligt. 
Die  zwei  Speiseleitongs-Gruppen  sind  filr  gewöhnlich  mittelst  des  bereits 
erwfihnten  Umschaltern  [>  ir.ilkl  auf  den  Lntladungsschlitten  'geschattet  ; 
durch  einen  Handgriff  wird  die  Verbindung  zwischen  den  Gruppen  aut- 
gehoben und  die  eine  Gruppe  mit  dem  L:idungsschlitten  in  Verbindung 
gebriicht.  Jeder  ( "ont.ict^chlitten  hat  eine  Funkenentziehvorrichtung,  welche 
den  Zweck  hat,  den  Funken,  welcher  ihircli  <I  is  Abschalten  der  Zellen 
zwischen  Contactschlitten  und  Gleitbahn  entstehen  würde,  von  der  letzteren 
abzuwenden  und  an  einem  leicht  auswechselbaren  Theile  stattfinden  zu 
lassen. 

Um  die  jeweilige  Stärke  des  Lide-  odei  I^lniiadestromes  in  den 
Hattcriehälften  genau  messen  zu  können,  sind  iür  jede  Hrilfte  drei  nach 
Grösse  verschiedene  Strommesser  mit  Stromrichtungs^Anzeiger  in  Ver> 
bindung  mit  einem  combinirten  Ausschalter  angebracht,  welch'  letzterer  es 
mövjlich  macht,  den  der  jeweiligen  Stromstärke  entsprechenden  Strommesser 
ohne  Unterbrechung  einzuschalten  und  hiedurch  jederzeit  eine  genaue  Ab- 
lesung zu  erhalten.  Der  Ausschlag  der  Nadel  des  Stromrichtungsanzeigers 
nach  der  einen  oder  der  anderen  Seite  zeigt  die  Ladung  oder  £nt- 
ladung  an. 

Um  die  Spannung  der  vorgeschalteten  Zelle  messen  zu  können,  sind 
am  Ladecontactschlitten  zwei  SchieifTedem  angebracht,  welche  mit  den 

betreffenden  Zellencont  iclen  Mn<!  mit  zwei  l.in^s  des  Zellenschalters 
gehenden  Schleifscliienen  in  Verbmdung  stehen.  Letztere  sind  mit  einem 
Spannungsmesser  verbunden  und  geschieht  die  Anzeige  der  Zellenspannung 
automatisch  mit  der  Verschiebung  des  Ladecontactsdilittens. 

Die  Anschlüsse  der  Regulirzellen  an  die  Zel!en--clKilter  sind  mittelst 
Rundkupfer,  flexiblem  Kupferseil  und  Conus-Contacten  hergestellt,  nehmen 
wenig  Pliitz  ein  und  sind  sehr  übersichtlich  und  leicht  zugänglich  ange- 
ordnet. 

Zur  Messung  der  Netzspannung  dienen  zwei  grosse  Stations-Volt- 
meter mit  weithin  sichtbarer  Sealentheilung.  Diese  Instrumente  sind  mit 
einem  dreipoligen  .\'etzpol-Umsch;dter  in  Verbindung,  welcher  es  ermöglicht, 
durch  eine  einzige  Drehung  die  Spannung  im  betreffenden  Speisepunkte 
abzulesen.  D-t  Umschalter  ist  anch  mit  einer  Vorrichtirnij  zum  l'arallel- 
schalten  sämmtlicher  .Netzpunkte  versehen,  welche  dann  in  Anwemiung 
kommt,  wenn  man  auf  mittlere  Spannung  regtdiren  will.  Mit  dem  A()parate 
in  Verbindung  stehende  Si^^nalapparate  machen  den  Wärter  auf  die  Sptin- 
niuigsvariationen  im  Ketze  aufmerksam. 
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Das  Einschalten  der  Motoren  geschieht  in  folgender  Wöse:  Ks  wird 

Accumulaforenstrom  in  die  Gleich-^trom-Ds  namo  f^'eleitet;  diese  läuft  als 
Motor  und  nimmt  den  auf  selber  Achse  sitzenden  Zweipha»en-]»iotor  niiu 
Ist  die  richtige  Tourenzahl  und  die  nöthi^e  Spannung  am  WediseUtrom- 
Motor  erreicht,  untersucht  man,  ob  die  Gleichheit  der  Phase  mit  jener  der 
Primär- Wechselstrom-Maschine  hergestellt  ist  und  »^chliesst,  sobald  der 
synchrone  Gang  erreicht  ist,  den  Primarstromkrci»  und  schaltet  den  Accu- 
mtilatorenstrom  aus.  I^e  Gleichstrom-Maschine  wird  sodann  in  gebräuch" 
lieber  Weise  auf  die  Accumolatoren  geschaltet 

Die  A  c  c  u  m  u  I  a  t  o  r  e  n  -  R  a  1 1  e  r  i  e. 

Die  Accuniulaloren  -  Anlage  besteht  aus  vier  j)arallel  geschalteten 
Batterien  von  je  148  Zellen,  Type  38,  der  ,Accuniulatoren-Actien-Geseli- 
schaft'',  geliefert  von  der  General^Reprasentanz  Wien  der  genannten  Ge- 
sellschaft. 

Die  Capacität  dieser  Batterie  beträft  bei  einer  Kntladestronistärke  von: 
469  Amperes  mindestens  1565  Amperestunden  X  4  =  6260  Amperestunden 
367       »  •        1835  «  X4  =  7340  , 

306       „  „        2040  „  X  4=  8160  „ 

268       „  „        2245  .  X4=898o 

Wenn  m  m  die  ^^axiIn:i]-^'ntl;ldestronlstärke  in  Hetracht  zieht,  so 
kann  die  Batterie  nothwendigen  Falles  während  mehr  als  drei  Stunden 
beiläufig  7500  GiQhlampen  ä  i6iVA.'  mit  Strom  versorgen.  Da  die  Entiade- 
stromstärke  ausnahmsweise  auf  <Ia^  Zwei-  und  Dreifacl\e  des  für  die  höchste 
Entladestufe  giltigen  Werthes  erhöht  werden  könnte,  so  wäre  vorkommenden 
Falles  die  BsUterie  im  Stande,  1 5.000^20.000  Glühlampen  mit  Strom  zu 
versorgen,  freffich  nur  für  sehr  kurze  Zeit,  jedoch  ausreichend  lang,  um 
Über  Str)rtm<^en  im  M  ischinenbetrieh  hinwei;  kommen  zu  können. 

Im  gewöhnlichen  Betriebe  überstieg  die  Ladestromstärke  nie  391  Amp. 
pro  Batterie. 

Von  den  148  Zeilen,  aus  welchen  jede  Batterie  besteht,  sind  12  Zellen 

(je  6  an  beiden  liatterieenden)  vorläufig  noch  nicht  eingesch  Jtet,  <la  sich 
das  Bedürfniss  nach  einer  Erhöhung  der  gegenwärtig  normirten  Betriebs- 
spannung noch  nicht  herausgestellt  hat.  Die  Anzahl  der  vom  Zellenschalter 
bedienten  RegulinBellen  beträgt  30. 

Die  Gesichtspunkte,  welche  in  allen  Centralen,  wo  Accumulatoren  in 
ausgedehnt frf?m  Maasse  in  Veiwendung  sind,  für  dieselben  maass^ebend 
waren,  sind  auch  in  dem  Kicktricitätswerke  der  Budapester  Allf^eineinta 
Elektricitats-Gesellschaft  zur  Anwendung  gekommen.  In  der  l'rimärstation 
wurden  verhältnissmässig  grosse  Dampfmaschinen  als  Betriebseinheit  gewählt, 
weil  dieselben  in  ökonomischer  Beziehung  vortheilhalter  schienen  als 
mehrere  kleine,  femer  weil  dieselben  wenig  Platz  einnehmen,  wenig 
Personal  und  geringes  Schmiermaterial  zu  ihrer  Wartung  bedürfen,  und 
weil  s'e  endlich  einen  hr>lien  XtifzetTect  haben.  Ks  -^.ili  nun  diese  Danipi- 
maschinen  jederzeit  voll  zu  belasten,  damit  ilieseiben  lortwährend  mit  dem 
höchsten  Nutzeffect  arbeiteten  und  dieser  Grundgedanke  wurde  mit  Hilfe 
der  Accumulnloren  con-.e(|uent  dui rh_:ef  ihrt.  Im  verflossenen  I^etrieb^jrdire 
waren  die  Dampfdynamos  beinahe  immer  mit  ihrer  normalen  Stärke  be- 
ansprucht; hiedurch  wurde  auch  die  Reguli run^j  am  Schaltbrette  der  PrimSr- 
station  ausserordentlich  einfach  und  beschränkte  sich  auf  das  V,m-  und 
Au'^sch  dten  fiel  M  i-cliin  m.  Bei  Be^'inn  des  Maschinenbetriebes  werden 
die  Accumulatoren  geladen  und  dauert  die  Ladung  bis  zur  Stunde  des 
höchsten  Consums,  von  welcher  angeftngen  die  elektrischen  Masdiioen 
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direct  auf  das  Netz  arbeiten.  Sobald  der  Consum  wieder  zu  sinken  beginnt, 
und  für  die  Maschinen  nicht  mehr  genügende  Belastung  durch  directe 
Bean'spruchung  vorhanden  ist,  wird  mit  dem  Wiederladen  der  Accumu- 
Uoren  begonnen,  bis  die  Capacität  der  Batterie  genügend  gross  ist,  um 
die  lichtabgabe  wAhrend  des  restlichen  Theiles  des  Tages  cUlein  zu  be- 
sorgen. 

Die  Zeit,  während  welcher  die  Acaimulatoren  nllein  die  Stroniaby  ibe 
zu  leisten  haben,  variirt  je  nach  der  Jahreszeit.  Sie  betrug  waluend 
24  Stunden: 
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Wenn  wir  die  F.ri^ebnisse  des  ganzen  "fahren  in  Betracht  zi^dien,  so 
linden  wir,  da-^s  wahrend  8760  Betriebsstunden  die  Accumidatoren  innerhalb 
5036  Stunden  oder  57V2%  Uenzen  jährlichen  Betriebszeit  die  Licht- 
abgabe ganz  allein  besorgten,  so  dass  eine  ganz  erhebliche  Verkflnoing  des 
Maschinenbetriebes  eintreten  konnte«  was  einer  proportionellen  Erspamiss 
ao  Arbeitslöhnen,  Schmiermaterial,  Maschinen-  und  Kessel-Unterhaltungs- 
kosten entspricht. 

Die  Gleicbftonigkeit  der  Belastung  der  Maschinen  war  aber  nicht 
nur  vom  ökonomischen  Standpunkte,  sondern  auch  von  jenem  der  Be- 
triebssicberhett  erwünscht  Infolge  der  constanten  Belastung  und  der  aus» 

gleichenden  Wirkung  der  Batterie  haben  Schwankungen  in  der  Strom- 
abgabe (wie  sie  sich  je  nach  der  Tageszeit  einstellen)  and  die  damit  ver- 
bundenen Schwankun^ien  im  (jan'-,'C  der  Dampfmaschinen  keinen  störenden 
Liniluss  auf  die  parallel  geschalteten  Zweiphasen-l'iimar-Mabchinen  und 
•Umformer  geh;ibt 

Ausserdem  besitzen  die  Accum ulatoren  noch  den  Vorzug  einer 
sicheren  Reserve,  welche  eventuell  auf  d.ts  Dü[)pelte,  ja  Dreifache  ihres 
normalen  Werthes  beansprucht  werden  kann.  Auch  geben  sie  der  Lampen- 
spannung  eine  gewisse  Gleichförmigkeit,  was  besonders  in  Budapest,  wo 
die  verschiedensten  Systeme  von  Bogenlampen  in  dem  Einen  überein- 
stimmen, nämlicli,  dass  sie  verständiger  und  fleissiger  Warttmg  entbehren, 
von  Nothwendigkeit  ist. 

Wie  wir  bereits  erwähnt  haben,  hat  die  Verwendung  der  Accumu- 
latoren  eine  ganz  erhebliche  Verkürzung  der  Betiiebszeit,  besonders  in 
den  Sommermonaten  zur  Folge.  Der  Anthdl,  welchen  infolge  dessen  die 
Accumulatoren  an  der  Stromabgabe  genommen  haben»  geht  aus  folgender 
Zusammenstellung  hervor. 

Von  der  gesammten,  dem  Leitungsnetz  übermittelten  Energie 
wurden  von  den  Accumulatoren  abgegeben: 
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Bevor  wir  zur  Ermittelung  des  Wirkungsgrades  der  Accumulatoren 
übergehen,  müssen  wir  noch  folgenden  Umstandes  erwähnen: 

Die  Schaltung  der  Accumulatoren,  wie  sie  in  unserem  Elektricitats* 
werke  in  Anwendung  ist,  bedingt,  dass  die  Belastung  der  beiden  Hälften 
des  Dreiicitcrsystems  eine  gleichmässige  sei.  Da  <ler  I/idcstrom  beide 
Battei  iehalfien  hintereinander  in  gleicher  Stürke  durchtliesst,  so  nehmen 
die  beiden  Hülften  auch  in  gleichmassiger  Weise  die  Liidung  auf.  Ist  nun 
inf  il-r  ungleicher  l^eanspnichun^^  im  Oi  eileiternetze  eine  der  natterie- 
halUen  mehr  entladen  worden  als  dte  andere,  so  niuss  die  weniger  be- 
anspruchte Hälfte,  sobald  sie  einmal  wieder  voll  geladen  ist,  so  lange  ttber» 
laden  werden,  bis  die  andere  Hälfte  ihre  volle  Ladung  erhalten  hat. 

Die  gleiche  Belastun*^'  der  Dreileiterhälften  ist,  wie  die  Erfahnmg 
lehrte,  in  Budapest  undurchiuhrbar  gebiiel)en,  weil  die  meisten  von  den 
Installateuren  zum  Anschluss  angemeldeten  Lichtanlagen  als  Zweileiter 
ausgeführt  waren  und  auch  die  wenigen  Dreileiter- Anlat;en  sehr  un<,'!cich- 
nuissige  Belastung  aufwiesen.  Man  musste  sich  mit  dem  Nothbehelfe  be- 
gnügen, die  einzelnen  Instsillationen  auf  die  beiden  Net/hälften  so  gut  es 
ging  zu  vertheilen;  es  war  jedoch  nicht  mfiglich,  <lie  lortw. ihren  l  von 
einer  Netzhülfle  auf  die  andere  wechselnden  t'ngleichheiten  in  der  Be- 
lastung gänzlich  zu  beseitigen;  dieselben  erlangten  sogar  zeitweise  eine 
gewisse  Bedeutung,  wie  aus  nachfolgender  Zusammenstellung  hervorgeht 
Zum  Ausyleich  dieser  Differenzen  dient  eine  in  der  Unterstation  auf- 
gestellte sogenannte  „Ausgleichs-Dynanio",  welche  die  jeweilige  Nach- 
ladung für  jene  Batteriehällte  iiesorgt,  welche  am  vorigen  Tage  mehr  be- 
ansprucht gewesen  war  als  die  andere. 

Summe  der  täglichen  Kntladungs-Differenzen  in  Amp6re-Stunden: 


Aof  der  poiitiT«D 

«iif  der  »«(«Uveii 

in  KUomtt' 

Ncisbülfte 

NctibJÜfte 

StandcB 

Janner 

432*5 

2873'0 

3305'5 

Februar 

1092-5 

•  2712-5 

3X05-0 

436 

MHrz 

19530 

36100 

5563-0 

739 

April 

3065-0 

H70'0 

4235-0 

559 

Mai 

27269 

1440*0 

4166*9 

570 

funi 

1022-5 

34CO-0 

4  1' 

561 

Juli 

4S54O 

2975 

659 

August 

32708 

II22'5 

4393*3 

$62 

September 

5258-3 

1 190-0 

6448-3 

819 

October 

4330-5 

i^O^Ö-O 

93665 

1227 

November 

1281-5 

6936-5 

8245  0 

IUI 

December 

7244*5 

7460*0 

14704*5 

1896 

Als  tiigliche  Kntladun'^'sdifferenz  wurde  der  Betrag  ani,'enommcn,  um 
welchen  die  betreflende  Batteriehälfte  mehr  entladen  wurde  als  die  andere. 
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Diese  Differenzen  zeigten  sich  bald  auf  der  positiven  bald  auf  der  nega- 
tiven Seite;  sie  wechselten  sprungweise,  stiegen  plötzlich  zu  einer  ansehn- 
lichen Höhe,  um  im  nächsten  Tage  beinahe  gänzlich  zu  verschwinden 
und  traten  überhaupt  in  einer  solch'  unregelniiissigen  Weise  aul,  dasis 
man  vorläufig  darauf  verzichten  musste,  einen  Anhaltspunkt  zu  ihrer 
Erklärung  zu  suchen. 

Die  Leistungen  der  Batterie  sind  in  Folgendem  zusammengestellt: 

Kntseffect  io  Arop^re<Standeii      Wirkungsgrad  in  Wfttt-Stonden 


Positive 

Negative 

Positive 

Ni^ative 

Batterie 

Batterie 

Batterie 

Batterie 

Jfinner 

9OV0 

Februar 

9i"/o 

88% 

85% 

8i7o 

Marz 

87% 

38"/, 

76"/., 

767« 

April 

79% 

/o  m 

69% 

Mai 

860/0 

83% 

78% 

76% 

Juni 

880/0 

897o 

82% 

Juli 

9«% 

86% 

77-9% 

77'"% 

August 

«7% 

85''/,. 

76-5% 

September 

88"/, 

78-2% 

78  2% 

October 

79  /u 

71-9% 

71-9% 

November 

89% 

89% 

/  /  2  /, 

77-2% 

December 

88% 

89% 

737% 

737% 

Durchschnittlich 

8595% 

?7-85% 

76-35% 

Die  vier  Batterien  kamen  nicht  mit 

einem  Male  zur  Aufstellung, 

sondern  in  grösseren  Zwischenräumen,  wie  es  eben  der  stetig  anwachsende 
Consam  nothwendig  machte.  Die  Inbetriebsetzung  der  zuerst  aufgestellten 
Batterien  I  und  II  land  am  i.  November  1893  statt;  Batterie  III  kam  am 

20.  October  1894,  Batterie  IV  am  r.  December  1S94  in  Betrieb.  Der 
Süureverbrnuuh  während  eines  Jahres  (Janner-December  kS()4)  betrug  7518  Av/ 
19"  Beauine,  welche  mit  Walser  «gemischt,  als  Nachtüilung  der  Batterie 
verwendet  wurden.  Nachdem  iidUcne  III  und  IV  in  diesem  Zeitraum  nur 
zwei  Monate  bezw.  ein  Monat  in  Betrieb  waren,  ergibt  sich  als  Saure- 
verbrauch  drca  3300*^  19*^  Beaume,  d.  h.  circa  10%  des  zur  Fallung 
einer  Batterie  erforderlichen  Säurequantums. 

Das  K  a  b  e  1  n  e  t  z. 

Das  Leituni^snetz  uinfisst  die  frerjuentestcn  Stra'<<en  von  Buda- 
pest und  bildet  ^'ewisserniassen  die  Hälfte  eines  Kreises,  dessen  Peiiphene 
von  der  Kmystr.isse  und  dessen  Durchmesser  von  dem  Donauquai  gebildet 
wird.  Aus  diesem  Halbkreis  ragen  als  mächtige  Ausläufer  die  Leitungen 
lör  die  fashionable  Andrassystrasse  und  för  die  als  Verkehrsstrasse  wichtige 
Kerepeserstrasse  heraus. 

In  diesem  Halbkreis  befmdet  sich  die  erste,  für  die  Entwicklung  des 
Werkes  vorgesehene  ['nterstation  in  der  Krizincz:vgris-,e,  in  welcher  rler 
hochgespannte  zweiphasige  Wechselstrom  in  niedergespannten  Gleichstrom 
umgeformt  wird. 

Das  Leitungsnetz  besteht  aus  den  Vertheilungsleitungen,  welche  ein 
geschlossenes  Ganzes  bilden.  An  einzelne  Punkte   dieses  Netzes  sind 

die  Speiseleitungen  geführt,  deren  Querschnitt  je  nach  der  Lrm^e  und 
der  Strombeanspruchung  variirt.  Die  Spcisepimkte  sind  untereinander  durch 
die  X  ertheilungsleitun'^en  verbunden,  welche  also  auch  zu  gleicher  Zeit 
als  Ausgleichsleitimgen  dienen. 

V'on  der  Unterstation  gehen  im  Ganzen  zw.uizig  Speiseleitungen  aus. 
Drei  derselben,       B  und  C;  münden  in  Sammelkästen  ein,  welche  zur 
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Aufnahme  von  Speise- Au^j^leichsleitunyen  bestimmt  sind.  Die  übrigen 
Spei>eleitungen  führen  zu  Vertheilunyskihten,  von  welchen  die  einzelnen 
Vertheilungsleitiingen  ausgehen.  Die  einzelnen  Abschnitte  der  \  ertheilungs- 
leitungen  sind  durch  Krcuzungskiisten  mit  einander  in  Verbindung. 

Die  verwendeten  Kabelkäslen  sind  von  der  Firma  Schuckei  t  geliefert. 
Sie  bestehen  im  Wesentlichen  aus  isolirten  Kupferringen,  welche  mit  eben 
so  viel  Hleisicherungen  verklemmt  sind,  als  Kabel  eingeführt  werden  sollen. 
Die  letzteren  treten  durch  röhrenförmige  Ansätze  in  den  flachen  Kabel- 
kasten ein.  dessen  Deckel  luft-  und  wasserdicht  aufsitzt.  Die  Kabelein- 
führungcn  werden  mittelst  Mutterschrauben  in  dem  Kasten  abgedichtet. 
Der  Kasten  ruht  auf  einem  Gestelle,  welches  solid  ausgemauert  ist.  Ober 
dem  geschlossenen  Kasten  befindet  sich,  mit  dem  Trottoir  eben,  eine 
gusseiserne  Abdeckungsplatte. 

Das  Leitungsnetz  wurde  berechnet  auf  einen  \'erlust  von:  2  X  20  Volts 
in  den  Speiseleitungen  und  2  X  2*5  N'olt  in  den  Vertheilungsieitungen. 
Der  Mittelleiter  ist  hiebei  schwächer  im  (Juerschnitt  ;ingenommen  als  die 
Aussenpol-Leitungen. 

Die  unvermuthet  rasche  Zunahme  der  Anschlüsse  hat  natürlich  auch 
diese  Berechnung  insoferne  überholt,  als  der  Consum  an  einigen  Stellen, 
insbesondere  in  der  inneren  Stadt,  viel  grösser  wurde,  als  selbst  nach  den 
optimistischesten  Berechnungen  für  so  kurze  Zeit  vorhergesehen  werden 
konnte.  Es  musste  daher  das  Leitungsnetz  noch  im  verflossenen  Jahre 
erweitert  werden  und  sind  auch  heuer  grössere  Kabellegungen  in  Aus- 
sicht genommen.  Zur  Zeit  des  höchsten  Consunis  werden  die  Speise- 
leitungen in  zwei  Gruppen,  in  solche  von  geringerer  und  grösserer  Be- 
lastung geschaltet  und  durch  den  Zellenschalter  separat  reguhrt. 

Die  ganzen  Netzleitungcn  wurden  von  der  Hudapester  Firma  Jacottet 
«Si  Co.  (jetzt  Feiten  Guilleaume)  geliefert  und  in  der  Budapester  Fabrik 
der  genannten  Firma  hergestellt.  Dieselben  sind  durchwegs  mit  doppeltem 
Bleimantel,  doppelter  Eisenband-Armirung  imd  mit  einer  Juteschicht  ver- 
sehen. 

Im  Fernleitungskabel,  welches  die  I'rimiu  Station  mit  der  L'nterstation 
verbindet,  sind  die  beiden  Leiter  concentrisch  ;mgeordnet,  in  allen  anderen 
Kabeln  befindet  sich  nur  ein  Leiter.  In  den  Speiseleitungen  ist  in  die 
Kupfeiseele  ein  isolirter  Prüldraht  mit  eingellochten. 

Die  Kabel  werden  gewöhnlich  in  einem  iSo — 90  e/»  tiefen  Graben 
in  einer  Sandschichte  verlegt,  und  zum  Schutze  gegen  äussere  Einflüsse 
mit  einer  Ziegelschicht  ab;,'edeckt.  In  der  L'nterstation  sind  die  Kabel  in 
einem  besonderen  Canale  angebracht.  Die  Vertheilungsieitungen  sind  auf 
beiden  Gehwegen  der  Strassen  verlegt  und  befinden  sich  ungefähr  So  cm 
unter  dem  Trottoir  und  1  — i'        von  der  Hausfront  entlernt. 

Erwähnenswerth  ist,  dass  die  Kabel  der  Concurrenz-Untemehmung, 
welche  ebenlalls  von  der  Firma  Jacottet  &.  Co.  geliefert  und  im  Anfing 
gleichzeitig  mit  den  unserigen  veilev;t  worden  sind,  in  einem  und  demselben 
Graben  untergebracht  wurden.  Die  Kabel  der  beiden  Elektricitäts-Ciesell- 
schaften  sind  durch  eine  Ziegelschicht  von  einander  getrennt,  unsere  liegen 
jedoci  beiläufig  20  cm  tiefer  als  die  der  anderen  Unternehmung. 

Die  sogenannten  „Anschlüsse",  d.  h.  die  von  den  V^ertheilungs- 
leitungen  in  die  Häuser  führenden  Leitungen,  sind  ebenlalls  Kabel  mit 
dop])eltem  Bleimantel  und  doppelter  Eisenband-Armirung.  Sie  werden  mit 
den  \"ei1heilungsleitungen  nicht  verlöthet,  sondern  an  die  blank  gemachten, 
sorgfältig  gcTeini;;ten  Abzweiysiellen  angeklemmt.  Die  Abzweigestelle 
wird  in  einem  gusseisernen  T-Stück  vernuitft,  welches  schliesslich  mit 
Isolirmasse  ausgegossen  wird.  Das  abgezwei,L;t:?  Anschlusskabel  wird  durch 
eine  Oeflnung  in  der  Mauer  in  das  betreffende  Haus  eingeführt  und  endet 
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in  einer  nahe  zur  Ein^'anwsstelle  angebrachten  hift-  und  wasserdichten 
Schuckert'sclien  dreipoligen  Sicherung.  Von  dieser  letzteren  zweigen  dann 
die  einzelnen  «Steigeleitungen"  ab,  welche  2U  dea  im  Haose  benndüchen 
Consumstellen,  re^p.  zu  den  Klektricitätszählern  führen.  Gcwi^hnlich  nimmt 
man  für  die  „Anschlüsse*'  einen  Minimöl-Querschnitt  von  50  resp.  35  »im^ 
an ;  für  grössere  b^ihtionen  oder  dort,  wo  für  eine  eitizige  Consumstelle 
ein  besonderer  Anschlttus  gemacht  werden  must,  varürt  der  Querachnitt 
je  nach  BedOrfniss. 

Die  {gesummte  LHa^e  der  veriegten  Kabel  betrug  am  Ende  des 

Betriebsjahres : 

Spelseleituni^en  76.099*47  Meter 

Vertheiiungsieitungen  ....  142.746*24  „ 
Hochspannungs-Fernleitung    .    «    14.087-25  , 

Telcphonleitiing  3.529*08  „ 

Hausansclilusse  und  Diverse  .    .    23. -^08  61  „  

im*  Ganzen  .  259,77065  Meter. 

Dcis  Kuptei  gewicht  der  äümmtliclicn  vei  legten  Kabel  betrug  306.600  kg 

Kupfer. 


Neuerung  in  der  Fabrikation  von  Sensen. 
VoD  JOSEF  FREIHERR  VON  WIESEK  in  Wies. 
Omtsfr.>v«giir,  PrivIUgium  ton  tt.  HKn  1894. 

Die   Nclitteliend  bezeichnet«!  Nene-  1  oonmntirtCB   WcchtdMTOm   der  Mawibinp, 

rungen  in   ier  Stnscnfabri'Kntion    bezwecken  oJer  wie   in   der  Zeichnung  angenoininen, 

Vereiofachungen  und  Veib?s>ctiirgrii  in  der  durch  eine  sep*r«te  Stromquelle  erregt  wird, 

HcKI«liang  von  Srn^En,  und  zw.:  (^i^cd^i,    ein    ntagMtiKlMt  F«M,  lo  d«9l  4ie 

L  Bei  der  Mürkang  und  Formgebung.  Armatur  roiirt. 

IL    w     a    Härtang,  Appretvr  tUkd  AlM«  '          Die  Fig.  i  zeigt  einen  Doppel-T-Ar   rr  1 

atnitmig.  j  von  Siemcoi,  denen  Wiadnogaenden  darcb 

ni.  „     ^    Ma|*Beti«iruag.  I  4i*  bohl«  Welle  in  ciBem  lancUirteB  Elek- 


Fig,  I,  Fig.  2.  Flg.  3. 


Wir  beachttoken  um  durnuf,  über  die  tromagnet  ü)»  fähren   und   den  <n  aeiner 

leiztoageftbtt«  su  niTerirtn.  Erregung  ndthfgen  Sfron,  11.  «w.  Wwhaet« 

Die  Mognetiainag  «ifolgt  mitlelat  Wcch«  sirotn,  liefern.  Der  Elektromagnrt  itt  auf  die 

seist rome«.  Armnfurwelle  festgekeilt  und  rotirt  mit  der- 

Der  WcLtisel-troui  wird  in  einer  Wcch-  I  se'.l'cn. 

aelatrom-Ma&chtne  erzeugt,   die   die  in  den  i         Auf    einer   entsprechend  nnsgeftthrten 

Fig.  i    und  2  angegebene  ABordnun^    U:-  1  Unterlage  kommen  tw  den  Polen  dee  Mn» 

aitst.  Ein  Elektronngnet  E,  itt  darcb  den  \  netea  Ei  die  zn  BugBettairendeB  SeoMV. 
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Da  der  mit  Wechselftrom  gespeiste 
EI«ktroiB»gnet  Mine  PoUa|e  eatiprecbcnd 
dtm  Richtnogsweclisel  d«i  Siromec  Isdert, 

wiri!  eine  YHlIVommene  MagnetitiruDg  der 
Sensen  dann  erfolgen,  weoa  ihre  LÄngu- 
richtncg  mit  i'.cr  Lage,  in  ticr  der  Elektro- 
magDet  (las  Maximutu  »einer  SlSrke  besittt, 
gotammeofälit.  Die  Polwechgel  de*  Magneten 
g«h«B  in  einer  zur  ScnteBriditaDg  Miik« 
rechtcB  Stellur.g  vor  sieb,  und  wird  bei  d«B 
betrefTenden  Senieneodeo  nur  ioMMr  d«r 
gleicbnanuge  Pul  vorbeigehen. 

Dnrch  dieten  iBtennittirenden  Wechiel 

in  der  Slilrke  der  nrngoetischen  Kiaft  wir.! 
eine  viel  höhere  Magnetiiirnng  der  Sensen 
mit  einer  nachhalligereo  und  andauernderen 
WirkoDg  ertiell,  al«  diet  durch  einen  ge- 
wtthnllÄ«»  Gl«iie1ittr<M»<lilagBMe«in6flidi  iil. 

Dasselbe  lüsst  sich  auch  dadurch  er- 
leichen,  dass  dia  Seatei»  mit  der  Armatar 
loiircB  md  der  ElektromagBct  JS*  ia  Rahe 

bleibt. 

Di«  Erfiodang  betrifft  jedoch  auch  die 
Megaelitinwg  mm  Sensen  mit  Gleidutrom, 

ohne  dass  et  nöthig  ist,  die  tibüche  Methode 
dnich  btrcichen  oder  mUtelst  Magnetisirungi- 


I  Spn!e  antuwenden.  Es  geschieht  dies  mittelst 

(einet  Apparates,  der  mit  einer  Tnutmtsaioa 
tD  Verbindneg  steht  vnd  den  Zweck  hat, 
die  Sensen  Uber  einen  Gleichstrom-Magnetca 
j  in  vibiiiende  Bewegang  su  versetten. 

Dnrch  das  fortgesetitc  AkIcIicb  «ad 

Abreiisen  der  Sense  von  den  Polen  des 
Magneten  wird  gleichfalls  eine  stärkere  Mag- 
neliiifnag  enielt,  als  dnrch  da«  Streichca. 

nie  Verwendung  ein»  ii  it  Transmis- 
sion ange'.ricbencn  Al)})araJc.-  ernnjg.icht 
e<,  hei  Ersparnng  von  Aibeit*krafr  und 
Zeit  eine  viele  grössere  Menge  von  S;iuen 
glekbseidg  der  MagBetisiraag  aenaietteB. 

Zu  i'.iesem  Zwecke  wird  über  den  I''.j!en 

Idee  Magneten  E  in  Fig.  J  eine  Platte  ao- 
gebrachi,  die  an  einer  LKagiMite  nm  dae 
:  Acht«  dtthbar  iei»  and  oiit  der  aadcrea 
:  Seite  aaf  einer  «centrischea  oder  ovalea 
i  Welle  aufliegt  ,    iluith    den   Antrieb  dieser 
I  Welle   !B>itei«t   Kicaiea    oder   Gurten  wird 
!  die  Piatie   in  eine  beliebig  zu  regnlirende 
vibrirende  Bewegung  verseift.  Die  darauf 
gelegten  Seaeen  «rhaStan  ohae  weittre  Ai^ 
beit  nach  kaner  Zeit  etae  ktlMgc  Mag- 
aetiairang. 


Die  Werkmeisterschule  für  £lektrotecbnik 
aa  dar  k.  fc.  Staatsgewcrbasehvle  im  X.  Wiener  Geneindebealrkc,  EngeogaMC  St, 


Die   Werkraeistertctanle   ffir  Elektro« 

lec'ioiU  wurde   am  Sejitcmlicr   iS'i-i  er- 

utttiel.  r»iest-  Schule  liat  den  Zweuk.  Jiing- 
iinyt-  liarth  einen  syilemaliftchcn  Unterricht 
in  theoretischer  und  praktischer  Kichtung 
für  ihren  künftigen  Ueruf  als  WerkweiMer, 
Mootcure,  MaachiDenwielwer  etc.  oder  sellttt- 
sttndige  Gewerbetreibende  vorraberellcB. 

l'ic  Weiknicis'cr-sclrale  kann  in  iwei 
SchuljalircQ  itliiolviil  wcrdeo.  Das  ^thuiiahr 
dauert  vom  15  September  bis  tnui  15.  Juli. 

FUr  die  Anfoahmc  iit  aar  der  Nach- 
welt eiser  miadestesi  tweijlhrigeB  prak- 
tischea  Thiügkeit  in  der  Meiiterlebre  oder 
Ia  einer  Fabrik  erforderlich. 

Die  Schuler  sind  entweder  ordentliche 
oder  ausserordentliche.  Ordentliche  Schüler 
sich  an  dem  geaammtea  IdltplaB' 
Vnteiricltle  betlieiligea,  auser- 
ordeatlidtea  Sehfllem  sind  Abweichangen 
»Om  Lchrplane  gestattet. 

Orilenili^he Schuler  zahlen  pro  Semester  : 
I  fl.  Einschreibegebühr,  6  Ii,  .>Llia.j;cld,  2  fl. 
Lehimiltelbeitrag  und  10  tl.  'luxe  für  die 
praktischen  Uebungen.  Das  Schulgeld  und 
Tax;  fiir  die  praklischea  Uebaogea  Icann 
mittellosen  ordentlichea  Sdtülera  ganc  oder 
rar  llAlfte  erlat.ien  werden. 

Ausserordentliche  Schüler  whlcn :  I  fl. 
Einichrcibegebühr,  O  fl.  Sclmlgeld,  4  fl. 
Lehrmitielbettrag  und  20  ü.  Taxe  ifir  die 
praktischea  Ucbasgea. 


rro^amn  der  ü'erltMMWencABfe  Jiir 
Btetmtechnlk: 

I,  Semefter«C«ri.   stand m 

wöetasnllicli 

Deutiche  Sptacbe   4 

Gaoigraphie   I 

Recbaen                                ....  6 

George' tie    .  .  5 

Projcctiuiiilehrc   S 

KreihanUeichaea   6 

Natnrlehre   4 

Mechaniaehe  Technologie   9 

Fachteichnen   4 

Werkttutienunterricht  ,   9 

Zosammea .  49 

II.  Semester-Cuis.  Staad«« 

wtebtttl 

Deutsche  Sprache   a 

Algebra   5 

Geometrie   4 

Projeciionslehrc   ,    S 

FreihandicKlinea   4 

Natu'lehre  (Etektrtdlütslehre)  .  . . . . .  4 

Maschinenkunde...........   3 

MaKhinenseichan   4 

Mechanische  Technologie   a 

Mechanik   4 

WcrkstAttenunterrtcht   9 

"49 
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III.  Semester-Car«.  Stondeo 

wOahwttUh 

Dealaeli«  Sprache   a 

ncsciläftsmufiärie  9 

MülbeiDJitlk    6 

Mechanik  ,  j 

Mu^inenknndfl,   3 

FadiscidiBen   to 

Mechanische  Technologie   4 

Etektrotechoik   ...  9 

^^eflnitiMHMUtenicbt   10 

Zusammen.  49 

IV.  Seroester-Cars.  Stund™ 

V.  ncllfllSllch 
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Ad  der  Anstalt  bentehl  eine  elek- 
trische Beleochlongs-,  KrafiUbertragongi«, 
AccamolatoreB«  and  eine  Wecbi^uon* 
Anlage. 


ckktrotiduliedwn 


Die  ptaktisdiM 

Uebangen  finden  in  eim 
Laboratoriam  statt. 


Für  den  Werkjt.atteounterriclit  wurden 
die  mechanische  Wcrk^tälte.  die  Schiossere. 
und  die  Schmiede  der  Anstalt  darch  eine  be- 
sondere Werkstitte  für  Elektrotechnik,  eine 
Formerei  nnd  eine  WerkiUltt«  idt  Modell» 
t  ischlerei  «rweilert. 

Ftogrararae  kOnnen  durch  Ae  Dtrectioa 

der  k.  Ic  Stait-gewerbescliule  im  X.  Wiener 
Genieindebezirke,   Eugengasse  81,  tiezogan 

weiden. 

Das  Dcoe  Sdndjnhr  beginnt  am  15.  Sep* 
tember  1895. 


S  tarkstrorn  anlagen. 


Oesterreich-Ungar  o. 

a)  iV^/aete. 

Brfina.  Der  Profisiwr  «■  der  tech« 
stieben  Hochschule  in  Brfian,  Herr  Carl 
Z  i  c  k  1  e  r,  theilt   uns  mit,   dass  ansere  an 

^Ic.ciier  Ste'.le  jjeiuaijhtr  Nntu  im  vofl^jen 
iicfic  <!»'tr.n  zu  erganten  wäre,  lia&s  auch 
fler  (irnannie  gleichzeitig  wie  Herr  Ingeniear 
F.  Rosa  in  Wien,  von  Seite  der  Gemeinde- 
vertreittQf  die  Anffordernng  erhielt,  ein  Gut- 
achten <  '  rr  Errichtung  einee Biektricitlts- 
wrrk«rs  .u  iiiunu  ali^ugeben. 

i3iid.ipesl.  Die  Cisnccssionare  Muss- 
mer  und  We»»eiy  haben  das  Detaiiproject 
ffir  den  ßan  der  elektrischen  Straßenbahn 
von»  D6brentripl«l»  •  Sadbehnhof  •  Schwaben« 
bergitreme>DitnaslrBste  bit  nr  Kirdie  an 
Sc)) wabcnberg  voiyeicy!  und  uro  die  politische 
liegebung  der  Tiacc  nach^eiuchi.  Der  der 
Genehmigung  zu  nritetziehende  Koiteniiber- 
schlag  weist  795.ch'0  (1.  aui,  wovon  102.800  fl. 
a«f  Grunde!nl<i>nngen  entfallen.  Die  Krafi- 
sUtion  fttr  den  dektriachen  Betrieb  wird 
hinter  dem  Gamisonfipital  projeetirt.  Die 
Fahttdauer  soll  22  Minuicn,  der  Fiihrpreis 
fUr   die  g4Dze  Linie  ö   Kreuzer  betragen. 

(E.  T.  Z.) 

Die  Dndapeeter  Streiten» 
bft  bn  »Gel  eil  »che  f  t  fUr  St  retten« 
Kisenbahnen  mit  l^ferdebelrieb  hat 
sich  in  ilirea  Verhandlungen  iiber  die  Ein- 
iühniDg  der  Elektricilät  uh  Ketriebxr.uior 
ftir  da«  Stromznleitungsfiystem  aus  einer 
Central  •  StromerzeuguagisiatioD  entiehieden, 

Prag.  In  der  Siadtratbs*ittaa{  vom 
ab.  M.  werde  mltgetheilt,  dais  die  be- 
ZLi^jI-ch  des  Ijiiu-i  V'jn  c!el-.Ti  IscLcti  iKihnen 
in  l'i.ig  mit  den  ciii.'e.ucti  l'iinicri  j;'-)  d.rlcti 
W-rhaiid  uu^eu  .-iim  .\li-cli  ii^^e  i;ri.iL-lien 
sind  und  dass  die  bctreileaien  Firmen  aufge- 


fordert wurden,  ihre  Offerten  innerhalb 
8  Tngen  ediciftlieh  cinsnbringen. 

Salzkarnmergiit.  Kincs  der  schürten 
Ciebiete  dei  SaUkatnmergates,  d»i  bisher 
mangels  moderner  Verkehrsmittel  vorogrouen 
Verkehre  nicht  bertlhrt  wnrde,  loU  nun  dem- 
selben enchlonen  werden,  indem  von  Gol- 
ling  über  Abtenaa,  Pnss  Gschütt, 
Goüau,  ()  o  s  a  u  ni  ü  h  1  c,  -S  t  e  jj,  vom  Inge- 
nieur R.  U  r  b  a  n  i  t  /  k  y  :n  I.inr  eine  elek- 
trische Baha  projeetirt  ist.  Derselbe  wird  in 
seinen  Uestrebnngen  seitens  des  Landes  und 
der  Gemeinde  Sakborg,  wie  aoch  von  Ab> 
tenau,  kr.^ftigst  morellKli  and  peeanilr  eaterw 
sliit?-:  und  in  j  ingster  Zeit  h.-vt  anch  d«< 
Atkcrbautniaistcrium  einen  Tmcirungsbeitrag 
bewilligt.  Man  h.iil  die  Kea  isiniOg  dieiM 
Projec:es  für  ziemlicii  gesichert. 

Wien.  Ueber  die  Wiener  Tram- 
wny  und  die  Einführung  des  elek- 
trischen Betriebe!  anf  deren 
Linien  wird  nat  beriditet;  Der  Bank- 
verein, jetit  der  maatsgebende  Factor 
der  Wiener  Tramway  -  Gesellschaft,  ist 
znnflchit  brstrebt,  den  elektrischen  lietrieb 
einzufahren.  Da  derselbe  directe  an 
keiner  elektrischen  Unternehmung  betbeiiigt 
i«t,  *o  wird  er  diese  Einrichtung  vornni» 
«ielitlich  einer  tdioa  beitehendea  Uater« 
nehmnng  Ubertragen.  Es  iKatt  tich 
leicht  denken,  dass  da  ein  helsier  Wett- 
kampf iwiicbcn  al>n  l'ick^ricitids  -  Geiell- 
schaden  Io»brct.l<en  wird  und  sind  nach 
ichon  die  Actico  iie.cr  Uoterndimaagea 
geradezu  stttrinitcli  auf  der  Hörte  empor* 
gestiegen.  Auch  die  Allgemeine  Elektriciliti« 
<  cl  ^;:liaft  in  Berlin  hat  It-r  Truniway  ihre 
Ineiiitc  aiigeboteu,  doch  duriie  wohi  einer 
heimis^chen  Uoleraehmnag  der  Versag  ge* 
geben  werdea. 
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6)  Im  Baue. 

Klattau.  Dit  dortige  Dampf bimaeret 
«od  M«lifitbrlk  wwil  Ikn  Fabrili«-,  Adninl- 
strntioDC-  und  WobnrSume  elektrisch  be- 
leuchten. Gleichseitig  kommt  für  die  lettteren 
eine  Accumnliitorenbatierie  zar  Anfsteiluog, 
Mit  der  Ausfilhinog  der  Arbeiten  wurde  die 
Firma  K remaactxky ,  Mayer  ftCo.  be- 
«liftrMt. 

Warnsdorf.  Am  tS.     M.  ward«  der 

Raa  des  ElelctricitHtswerke«  Warn«  torf  der 
Finna  Siemen»  &  Halske  in  Wien 
Ubertragen  und  sol'.  dns  Werk  Uereits  im 
October  1.  J.  dem  betriebe  Ubergeben  werden. 
Zar  Verwendung  gelangt  Dieiphasenatrom 
von  2<xjo  Volt  Primtfrapmoong.  Om  PrinKr- 
Leiiungtnett  wird  eil  unterirdische  Kabel- 
Icitunj;  für  eine  Leistanj;sf;1higkciT  bis  6oo' i 
gleiciijceiiig  brennenden  Glühlampen  üi  i6  A'A', 
das  secundire  McU  Jedoch  obcrirdlieh  wu» 
geführt. 

Ketsel  «tnd  Dtnpfinucbiaeii  für  eine 
votläafige  Leistuag  bis  400  eff,  JBP  «trdeo 
von  der  Firma  F.  Ringhoffer  in  Smichow 
geliefert. 

Die  Bettieiliguog  tarn  AnichluBte  an 
das  Elekiricitatawerk  itt  eine  «ehr  starke, 
nnter  Anderem  hat  die  Firma  Anton  Gold« 
b«rg  in  Wanudorf  den  tbeUwaiae»  Betrieb 
ihre*  Etablissements  mitteUt  Eleictromotoren 
von  30  IIP  bereit*  angemeldet  und  stehen 
zahlreiche  Anschlüsae  filr  Krafinbgnbe  iB 
sicherer  Aussicht. 

Mit  dem  Baoe  dei  Werke«  wird  den« 

nfich&t  begonnen  werden. 

ZlzkOV.  lo  der  nm  29.  v.  M.  statt- 
ßchabten  Sitzung  der  Sindtvi-rlrttunj;  wurde 
von  der  tiadtischen  Commitsion  über  die 
elektrische  Slaiion  in  2izkov  Kericht  erstattet. 
Nacb  demeelben  «oll  diese  elektrische  Station 
infoige  der  lahireiehcB  Anmeldungen  zur 
EiiifLihruiijj  de*  rtelttiisi hen  Lichtes  erwei'.ert 
wetüeu,  iliciü  M  eift  Aufwand  von  "yo'jo  fl. 
erforderlich,  dessen  ßewillignog  aus  den 
Stadtrentea  iMaotragt  and  auch  aogeoommen 
wnrd«. 

e)  Im  BOrieU. 

Baden  b.  Wien.  Am  25.  v.  M.  find 
die  cnte  Probefahrt  der  elekiriachen  Eiaen- 
'  bahn  Baden-Vöilaii  fiia  u  das  Ende  der 
Schlumbergerstrauc  in  Vitdan  itatt.  Infolge 
der  vielen  Schwierigkeiten,  welche  der  Ferii^- 
steihinK  dirscr  lirihnstrecke  von  Seite  'icr 
einzcloeo  Gemeinden  entgegengestellt  wurden, 
koimta  leider  die  Trace  nicht  to  gcataltet 
werden,  ala  ea  im  Inteteiie  einer  ichönen 
nnd  glatten  Bahn  wOnicbenewerth  gewesen 
Wä.e. 

Die  5  ^'"i  lange  Kisenbahnstrecke,  welche 
infolge  der  häutigen  Abweichongrn  vun 
<)er  ursprünglich  projectirten  Trace  vicic 
Cutven  und  Steigungen  aufweist,  wurde  trotz 
alledem  bei  der  Probefahrt  in  ungefähr  zehn 
Minnten  tnrttekgclegt.  (Vergl.  H.  XX,  S.  533, 
1894.) 

Mäiirlsch  -  Schonberg.  Die  groitr 
Seidenweberei  der  Firma  Felix  Reiterei*« 


Söhne  in  Müiiriwli^taberg  Unt  ainmt- 
liche    Fabrikt-    nnd  AdroinictratiomrBnme 

elrUtrisch  belenchten.  v.nil  gelangen  circa 
iooo  Glüb-  und  8  üogeniampea  iur  vor- 
läufigen  Installation.  Mit  der  Aosfühniog 
dieser  Anlage  warde  die  Firm«  Krem** 
nezky,  M«7«r  4b  Co.,  Wien,  betraut. 

Sarajevo.  Die  nenetbaute  1*8  km  lang« 
Theilstrecke  Tabakfabrik-LateinerbrUcke  der 
Tram!)iilin  in  Sarajevo  wurde  mit  1.  Mai 
für  den  allgemeinen  Persooenverlcehr  mit 
cldctrhcbem  Betriebe  «rOffaet. 

Deutschland, 
a)  Pinfeel*. 

Abetisbei  ^  (Rayern)  verhandelt  wegen 
Erwerbung  einer  Watterkraft  zwecks  £r- 
iichtUDg  eines  Elektricitätswerkes. 

Berlin.   Weges   Veifebang  einar 
Kleiabahnlinie  TooderWiencr» 

•Strasse  bis  zum  Atissteltungs- 
park  in  Treptow  hat  jetzt  der  Magi- 
strat in  einer  Voilagcan  die  Stadtverordneten- 
Verrammluog  das  Ersuchen  gerichtet,  die- 
selbe solle  sich  damit  «inverstanden  erklitren, 
dass  der  Firma Sieateaa  4b  Hai aka  di« 
ErlantiniM  erlheilt  werde,  eine  Kleinbahn 
mit  eleklriochem  System  vom  Wnsierthor- 
becken  bis  zum  Ausstellung^park  zu  betreiben. 
Der  Magistrat  glaubt  noch  bemerken  zu 
müssen,  dass  er  duichtns  nicht  daranf  ver* 
siebten  woll«,  die  Llai«  weiter  in  dl*  Stadt, 
n  meollich  bis  nach  der  Ecke  der  Behreo- 
und  Wilhelmstrasse  führen  zu  lassen.  Im 
Gegentlieii  lieajsichiiv;e  er  seine  vorlaaEge 
Zustimmung  schon  jetzt  dazu  zu  geben,  da- 
mit die  Fiima  daraufhin  bei  den  Staaiahe- 
börden  die  grandaitsUche  Geeebmignng  nnch- 
snchen  Icann.    Denn  die  Firm«  habe  sich 

crh'jtcn,  jfdenfa'l's  schon  gleich  in  ticr  inneren 
S'.adt,  d.  I;.  voa  der  WÜhelni-  bis  Lm  Icn- 
strai^e  einen  Bett.eb  mit  unterirdischer 
Siromzufuhrnng  nach  der  Art  der  etektritchcn 
Bahn  in  Budapest  elniurichten.  Et  müsse 
von  hohem  lotereM«  errcbeinen,  meint  der 
Magisiiat,  anch  dieses  oder  vielleicht  ein 
ahni.cii.-s  an  leres  Sfctwm  der  BevölkeniDt 

vurzufuiiieu. 

InBeztigattf  dasPr  oject  der  elektri- 
schen Hochbahn  wnrdcn am 7.d.M, «dar 

Sitzung  der  SchÖneberger  Gemeinde-Ver- 
tretung seitens  eines  Mitgliedes  ania«slich 
einer  liernthung  über  verschie<Iene  Verkehrs- 
aogclegenbeiteu  auffallende  Mittheilungrn 
gemacht,  welche,  falU  sie  den  Tliatsachen 
entsprechen,  geeignet  sind,  anf  die  auch  jetxt 
noch  immer  fortdanenide  VersSgernnfr  der 
endlichen  InangrilTaahme  des  Baues  der  Bahn 
ein  gan^  besotiiieres  I-icht  zu  werfen.  Die 
erw.ilioten  Mittheilungrn  gin',;en  nämlich  nach 
der  „B.  B.  Ztg."  dahin,  dass  man  beule 
Doch  gar  nicht  ssgen  könne,  wann  da«  Hoch- 
babo-Ptoject  snr  Verwirklichnog  kommen 
werde.  Siemens  ft  Halske  wollten 
die  Hahn  zwar  bauen,  nicht  aber  fjr  ihr 
eigenes  Geld.  Uad  das  Consortium  zur 
Fionoalrung  des  Uatenehmens  sei  ai>cb  Immer 
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sieht  btltamata  nd  werde  such  knra  in 
■ehr  aeber  Zeit  ateh  bilden  kSnnen,  «eil  in 

den  Bank-  aod  Borserkreisen  HcrÜn«  fur  tias 
Project  »ehr  wenig  Stimmung  herriche.  Weoo 
diese  Angaben,  wie  getagt,  tutrefTend  sinit, 
ao  «lellcB  sie  Berlin  In  Betreff  der  V«r> 
twMwniig  sdner  VcrkcbrtiniM«!  wieder  ein- 
mal eine  grosse  Enttäuschung  in  Aniticht. 
Da«t  die  Hochbahn  lur  96er  Gewerbe-Ans- 
steüuüg  nicht  mehr  fertig  werden  wurde, 
konnfe  schon  längst  keinem  Zweifel  mehr 
oDterliegen.  Jetxt  aber  inut>s  es  r-u^ar  zweifel- 
haft encheinee,  wau  oder  ob  diea  so  leha- 
lieh  berbeigewliatdite  nev«  Verkebninittel 
ü!)erhai;pt  wnA  lüi  Ausführung  koivnien 
kunncn.  I'enn  (iie  Erfalirung  ichrt,  riass,  je 
langer  lie  pi.-ikiis.clie  \'crwiiklichnng  eines  I 
neuen  grossartigen  unrt  kostspieligen  i'tu- 
jcctea  hbiaugesöfcrt  wird,  desto  mehr  das 
iBtcrMie  d«^iig«B  Kreiae  «dahat,  «dehe 
bei  der  FSrdeimit  dea  Werke«  Capttal  ris- 
kircn  «.oI'eD.  niugeti  sie  silIi  Anfanj;'«  noch 
so  sehr  iUr  die  Sache  eruätmt  haben.  Und 
da<(i  fUr  die  Hochbahn  in  jenen  Kreisen  das 
ADfangt  sogar  sehr  groeae  Interetae  tehUeie* 
Bell  «kältet  iat,  kam  wahrlieb  niclit  Wwder 
BeliaMtt  Aagetichu  der  Schwierigkeiten, 
welche  dem  Untemelimen  von  allen  mög- 
lichen Seiten,  Lesrinilcrs  aber  von  den  Städti> 
•cliea  Bchördeu  bereitet  worden  sind. 

Die  Ein  f  ah  mag  der  eleklriachea 
BcletnehtiiBg,  aaneatUch  bdenOffentlieheo 

Strassen,  wird  jetzt  von  den  südlichen 
Vororten  mit  grossem  Eifer  betrieben.  Den 
Anfang;  wird  damit  apütettcns  zu  lie^tnn  <lc<i 
Herbstes  Tempe[hof  machen.  Dann  werden 
hinriendorf  and  Südende  folgen,  die  mit  der 
Uatetnebmerin,  der  Cooiniandit  -  Geaell(chaft 
Tempethofer  ElektridtlUwcrke,  vor  dem  Ab- 
--h  l", 4  stehen.  Und  endlich  rtehen  auch  Tjcrcils 
l.aiii«sviii  uri'l  Zchlendorf  mit  d  cscm  Werke 
in  Unterh.TniHuiig,  weltli'  letzterer  Ort  »on 
der  Absiebt,  für  denselben  ein  eigene«  Elek> 
tricititswerk  au  bauen,  wieder  abgekommen 
irt,  Spiter  «oUen  dann  vor  Allem  Schdae- 
berg  and  Friedenan,  aowie  anf  der  anderen 
Seite  Rix  lorf  iti  das  Xctr  mit  einijcz<jj;en 
werden,  &ö  Uu^i  duan  auf  der  ;9U<i>ichea 
Seite  vor  den  Thoren  Berlins  ein  gans  be- 
iondera  —  helles  Licht  leuchten  wird.  Die 
alcktriache  DeleuchtlMg  VOM  Privat- Etnbliia»* 
ments  soll  in  TcBopelhof  bereit»  am  15.  d.  M. 
bet;innen,  weahalb  an  der  Erbauung  des 
nächtigen  Elektricitlitswerk«»  mit  fielMThaftam 
Eifer  gearbeitet  wird. 

Wie  die  „B.  B.  Ztg.*-  an*  Charlotten- 
bwg  erfthit,  sind  biaher  alle  Versnebe,  den 
Prlndcntea  dar  pbysikaliaeb  •  teebaiacben 
Keichtantialt,  Professor  Dr.  Kohlransch, 
iur  KUcknabme  seiner  Einsprache  gegen  die 
Umwandlung  der  i'fcrdebabn  Berlin  -  Char- 
lotteobug  in  eine  mittelst  Elektricität  be- 
triebene sa  btwegta,  vergeblich  gewaeea. 

Da«  Projeet  d  e  r  Heratetln  n  g 

einer  c  1  c  k  ;  r  i  s  c  h  e  ti  1'  .a  !i  n  z  w  :  - 
sehen  bertin  und  Dammsmuiiie 
fflr  Penoaen«  «od  Gatenrerkehr  itt  vor- 


linfig  nis  geacheitert  an  betrachten,  aaeh» 

dem  seitens  der  Anwohner  verschiedener 

Dorfer  WKlcrspruch  erhoben  wor<Ien  ist.  So 
wird  die  erwähnte  Strecke  vorläuBg  nur  twi- 
schen  Berlin  «ni  Pankow  ausgeführt  und  ia 
diaiem  Somawr  aoch  ia  Betrieb  gestellt  wer* 
dea.  Gegea  die  Aasfabrang  «iaer  dektrisefaea 
Bahn  lind  anch  die  Bewohner  des  benach- 
barten Hobcn*Schönhausen,  welche  eine  der- 
artige Verbindung  mit  t  riciirichsberg- Lichten- 
berg und  Berlin  durch  die  Firma  Siemens  & 
Halske  bereits  vor  swei  Jahren  erhalten 
salltea.  Wie  wir  jedoch  htttca,  wird  der 
Ben  dieser  Streck«  nach  dem  lokrafttretctt 
de»  Klfinbahngesetzes  tr  ' ;  I  i  Wulersprudia 
der  (jemein  !e  zur  .^u-.fulu  uujj  gelangen. 

Zur  Anlegung  einer  elektrischen 
Bahn  in  Spandau  hat  jeut  der  Regie- 
langs  -  Prrisident  so  Potsdam  tUa  Geaeh* 
mi^iini;  ertheilt,  and  swtr  IHr  die  Zeit  bis 
nim  31.  Detember  I942.  Die  Bahn  ist  nach 
dem  System  der  Allgemeinen  Elektri- 
citdts-Gesellschaft  in  Berlin  zu  er- 
banea  und  darf  di«  Geschwindigkeit  der 
Pahitea  aaf  der  Stradw  awiaehea  der  Berlia- 
Lehrter  Baha  aad  der  Picbelsdorfer  Grease 
bis  zu  30  km  in  der  Stande,  anf  den  ttbrigen 
.Strecken  bis  lu  14,  vom  Bahnhfif  bis  an 
den  Markt  jedoch  nur  bis  zu  IQ  Jbn  betragen. 
Zur  Erhebung  des  Fahrgeldes  wird  die  Ein- 
führung des  Zahiliaatea  •  Systems  gestattet. 
Dia  labatriebsetfnng  der  Bahn  soll  iaaerhalb 
eines  Jahres  erfi)!^;eo,  widrigenfnll»  eine  Con- 
ventionnlatiiife  von  300a  Mk.  m  zahlen  ist. 
Unternehmerin  der  Bahn  ist  die  All^^cmeinc 
deutsche  Kleinbahn  -  GeselUchaft  su  Beriin. 

BrauDSChwelg.  (Strasseneisen- 
bahn-G«sellach«ft  Braanachweig 
nnd  elektrische  Baha  Brana- 
s  c  h  w  r  i  g  -  W  o  I  f  e  n  b  ü  t  t  e  I.)  Die  Pro- 
jcete  der  Einführung  des  elektrischen  Be- 
Hiebe«  für  die  Uraun Schweiger  Strassenbahn- 
Gesellschaft  und  der  dieser  Gesellschaft 
concessionirte  Bau  einer  elekirischea  Bahn 
Braaaschweig  •  Wolfenbftttel  aiad  jetat  der 
Ansftlhrung  nüher  gerQckt.  Nachdem  nDa 
vrrschieilenen  Systeme  },'rprilft  um!  erörtert 
worden  sind,  beicbloss  die  mit  der  Prttfnng 
dieser  Frage  betraute  Deputation  des  Magi- 
strau  nnd  der  Siadverordneten,  der  Stadt- 
verordaetea  «  Vanaamlimg  voranschlagen, 
dam  der  Stmaseal>ahn  die  beantragte  ober- 
irdische StromcnfOhrang  gestattet  werde,  je- 
doch unter  der  f!ciiiiit;ijii>;,  das;.,  sobild  sich 
einmal  in  einer  deutschen  Stalt  van  acr 
Grösse  Brmtnschweigs  das  unterirdische 
$78tem  oaaweifeihafi  als  das  bessere  be- 
wiArt,  dies  aaf  Anfordern  der  atüdtfschen 
Behörden  auch  hier  von  der  GescHs-haft 
einzuführen  i«t.  Der  Conce«»lons- Verlänge- 
rung (v  in  1929 — '939)  'tiinmte  die  Depu- 
tation uuler  der  Bedingung  zu.  da&«  die  Ge- 
aellüchaft  eine  jSliritcbes  l'ätitchalle  für  B«> 
iiiiisnng  der  Straasea  sahlt  aad  dam  siej  ao> 
bald  die  Einnahmen  ^ne  bestimmte  Semme 

lilfer-^  hrci'en,  die  S';\dt  um  Gewinn  Ijc- 
theiligt.  Zunächst  soll  jedoch  die  ebenfalls 
vorU«^«nd«  Frag*  dar  BeKbaOnng  dea  eiek- 
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Irische»  Lichtes  für  die  Stadt  (Errlcl-tur^ 
eines  eij>eDen  Lichlwcrlccs  oder  Enlnahnie 
dcK  elektriicben  Stromes  \-un  der  Sira>seD> 
bfthn)  erledigt  weideD.  Da  diete  BeschlUs«e 
voa  der  Depatation  mit  elten  Stiinineo  gegea 
eine  gefassi  wntdeo,  so  ist  es  fwtiie'.Ui?. 
dass  die  Staäivcionlneten-Versaanmlnnf;  den- 
seiLicii  beitritt,  l  erncr  beschluts  die  Dcim- 
tatioa,  dai»  die  Staiit  ihrerseits  gegeo  Ein- 
tniindung  der  elektrischen  Bahn  Brannschweig 
1^'olfcBbttticl  in  die  Stadt  Bnontcbwcig  Ein- 
wendangcB  eicht  erheben  toll.  Da  letctere 
Bahn  der  Strtisenbahn  Lrieit-^  conce»- 
sionirt  ist,  fo  dürfte  damit  ba>d  begoonea 
werden.  Die  Ausführung  der  elektrischen 
Anlagert  bat  bckanntlicb  die  Aligeateine 
ElektricitSta«  Geeelli«h«ft  in 
Berlin  übernommen.  (Vergl.  H.  VI,  S,  I7S 
und  H.  VII,  S.  aos  d.  Zuch.) 

Mylnu  (S.-ii.li.set)).  L)ie  ,St:idij;emeiode 
beabsichtigt  dco  Hau  eine»  Elekuicit&tswerkeS- 

Nehelm  (PrewiCD)  beabaiditigt  die 
elclitriacbe  fieleuchtaag  eiaaofabres. 

W«rd«ii  (Premaen).  Wie  der  «El.  Ans  * 
meldet,  ist  der  Vertrag  mit  Jcr  E.  A.  G. 
vo.m.  Schttckert  &  Co,  betreüeud  <\cn 


'  Bau   eintr  Stra^vcnl-ihn    von    Vcliiert  nach 

'  Wexdeo  aDgeDommen  worden.  (Veigl.  II.  IV, 

I  S.  113  ) 

i  !,)   h,  n.ni". 

Friedland,  Uci.  Breslam  Die  elek- 
trische Beleochtung  der  Stadt  wird  VOtt 
einem  Herrn  Ottersbacb  überaommen. 

KStXting  (Kayern).  Der  Ban  dea  Eide» 

trici!ä's«crkcs  m  Z  i  r  n  1>  c  r  g   für  die  Orte 
I  Chaoi,    Ki>i2ttug,    VicclatBbh    and  Ziroberg, 
I  worü^>er  wir  bereits  im  Hefte  VI,  S.  176,  I.  J. 
'  berichtetea,  iit  von  einer  Berliner  Firma  über» 
noamea  wordca. 

Steele  (Preusseo).  Mit  der  Firma  Sla* 
mens  &  Ilalske,  Dertin,  iit  der  Vertrag 
wegen  li.iucs  einer  clck:ii>clicn  S'.iaT^ni- 
bahn  abgeschlossen  worden.  M.t  dem  Baue 
wird  demaichn  l>^08aea. 

I  <)  Ai  Bttriwbt. 

Lugau  (.Sachsen  ).  Die  E.  A.  G.  vorm. 
I  Schacliert  St  Co^  Naroberg,  hat  für 
I  daa  Steiaitohleawerlt  .OeatadilMd*  «ia  Eleli- 

.  tricitdt»werk   init  einem  Kostcnaafwaad  TOa 

}  4(j><).ooo  Mk.  emgerichut. 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgethcilt  vom  Technischen-  nnd  Patentbureao,  Ingcaienr  MONATU. 

Wief),  I,  J««iomirgottstrasse  4. 

Ble  AümtflduQgen  blFih.-u   acht  Wucliru  zur  Kintlclitnttime  oSentlich  kaag«Ui<t.   Naclt  f  8t  dM 
I'ntO't  (lefrctK^  kann  UinerliaJb   dioJitr  Z^'it  Kirtspriich  die  Anmf^lduiii^   we«(«ii  Maut^el  der  N«ub«il 

oder  widerrtcliUtcber  Ksaabia«  «rbob«!!  wardan.  I>aa  obig«  Buraaa  besorgt  Abscbnftoo  dar  Aiunaldangao 


Deutecbe  Pateatanmcldaaf ea. 

Claas* 

2ü  S.  S42S  .Str'iiiiabiicl.nier  für  elektrische 
Bahnen  ruii  unterirdischer  Stroaunfitb» 
rang.  —  Sitmtiu  it  MaMctf  Berlin. 
I9./13.  «894. 
,  S.  8439.  Sironabaehner  fflr  eldnritdie 
Bahnen  mit  Unterjjrundleitung.  — 
Siemens  k  llalnkc,  üernu.  19./12.  1894. 

31.  S.  8(>o().  Ele»liomaj^net  zum  lieben 
von  EiüCD.'.t utkeii,  —  Stemtm  «Is.  Il'iitke, 
Berlin.  13./ 3.  1^.95. 

ao.  K.  1 1.784.   filelttriiche   Zugdeckung««  j 
•Igaal  •  Voriicbtang.  —  f^taJc  Bigmu  j 
AinffnaB,  PleiaMd,  V,  St«  A.  S3./5. 
1894. 

,  P.  6777.  Unterirdische  Canalleitung  mit 
selbstlhätiger  Lüftung  und  Weicbeu* 
•telluag  fUr  e'.ektri.chea  Bahnbetrieb. 
—  ß.  Aug.  F.  Peierte»,  Milwatthae. 

V.  St.  A.  20./3.  1894. 
,     P.  7314.  SieUvoriiclitung    für  Strassen- 
bahuweichen.     —     OoUheU'  l'ufekkt, 
Berlin.  29.,;  1.  1895. 
»    U*  993.    Aufhange  •  Vorrichtung  des 
Hochlettongidmhtet  in  Curvea  fitr  eick« 
triische  Batinen.  —  ünton-EltktricttuU- 
(•wlhdiaft,  Berlin.  24.  ro.  1894. 
ai.   O.  5530.  Bogenlichtkohle.   Zu*,  t.  Pat, 
81.380.  —  U.  i\  Vubiruu^  Paris.  30.,  j. 
»895. 


Clasaa 

21.   E.  4293.  Masse  für  Saramler-Elektrodeo. 
Zus.  z.  P.     75  5S5.  —  Uom 

Wien.  24..  8.  1894. 
„    E.  4353.  Starrel  Vertheilungssystem  für 
Wecbielftrom.  —  MtOdriulMa .  Actieif 
Qatttidmft  *>orm.  Sehudcert   St  €«., 

Nürnljetß,  2'5./lO,  1894. 
„  L.  44>MJ.  Krj;e!uni>s  -  Vorrichtung  für 
MMtijf/.aii  er  niit  Ac.".iuf>pu.e.  2.  Zu*,  i. 
Pat.  43.487.  —  E!tklrkit<Ui-Aclieti-Ge- 
»eVtchajl  vorm.  SehmektH  k  Od.,  NOn* 
bcig.  20./2.  1805. 

»  3'9I'  Vciftthren  zur  Herste!. ung  voD 

lileisichciunKen,  —  Xi'iAchiiuiHu  & 
Z$diocktli,  Eibau  i.  S.  IJ./10.  1894. 

„    N.  3398.  Elektrltcb«  Bogealanpe.  — 

S'itwtTf  &  Co.,  Berlin.  11./2.  1895. 
„    K.  S801.    Schaltapparat    zar  Conlrolc 
von   Sammiern.   —    <'•'.    U.  Rottatt^ 
Suulh  ilampstead.  34./5.  1894. 

„  Sch.  10.169.  Elektrische  Bogenlampe 
lur  Sei. eio Werfer.  —  O,  J.  8eh»^«l, 
Brogklya.  6./II.  1894. 

68.  B.  16.948.  Elektritche  Aad«M-VOTricht- 

ung    lur  Spannfedern  an  Ttt&rfiffneni 

und  Ausrückern  mit  einer  cwischen 
Spiinnieucr  und  At.Versjierrung  einge- 
schalteten doppelten  IlcbelttbmeiiuDg. 
X-  n;  BufTiy  MüacheB.  S9</>><  t894* 
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J-  3387.  Von  einer  CentraUtele  elek- 
trisch einttellbare  Weiche  fui  Kohr- 
twbnen.  —  Ck.  M.  Johtuon,  Cieenwichi 

De«ticlie  PateBt«rtlieilviig«a. 

CIWM« 

31.  81.503.  Concentmche«  Wechi>el»iroia« 
kabel.  —  Ftiten  &  OuUkümM,  Mlll- 
bei»  «.  Rb.  tj2.  1894* 
„  8l.5«4.  SMnmlsr'Eldttrodenplatte  fllr 
HiatmiBBndenchtliiiDg.  —  F.  Hoten- 
thal  trad  II'  Onuin,  Motkau.  24.74. 
1^04. 

„  Vonichlung   zur  ti IbsithStigea 

DetiofectioD  de»  Schalltrichters  von 
Fenifprechern.  —  M,  Lamonh«,  Ham- 
burg. 33, /6.  1S94. 

„     81.503.     DrucktelejjrapVi.  O.  L. 

Älebtr,  Pitt»biug,  V.  St.  A.  24./b.  1894. 


CImm 

21.  Si  54S.  kcgelong«wider»taad  au»  »chraa- 
bcnt  orm  g  ^ewandenem  Draht.  —  S, 
Sclinabel,  Drexden.  571.  1895. 
m  8l*S8S>  Neneruogen  an  EiektricitSti- 
tühlern.  —  Fejf»  ond  /.  Lonoa, 
BrBnet  10./9.  1894. 

„  Si.biQ.  Herütellang  von  Kohlenitifteo 
(Ur  dcktilsche  BdcnchtODg.  —  Ch. 
S^auhur,  Ninbcrf.  9.73.  1894. 

60.  81,601.  Vertabren  und  \(jrriciitiing 
zum  Keguaeren  der  Gc&chwtodi^keii 
von  Maschinen.  —  Sociei6  Anoiiynte 
de»  £laitmem»nU  Wejfher  A  Mich- 
mmäf  Pari».  i4./ia.  1893. 

74'  81.593.  Selb»tthi(tige  elektrische  Ruf- 
vvrrichtsng.  —  Jr'.  ii,  Qordtlitr^  Ltoa- 
comb«  Pule  h.  Bomcaoiith.  8i/9.  1894. 

78,  81.582.  Elrktfi<fher  Zitnder,  —  .V. 
Gaupiiiat       Co.,  Pari«.  9,/io.  1894. 


LITERATUR. 


OfOoieaec  Btttlclit  der  lu  k.  (Man. 
Central  •  Commlsslon  ffir  dl«  Welt- 

ausstellung  in  Chicago  1893.  lieft  1. 
Administrativer  Benctit,  erauitet  vom  ge- 
•elUtfUführenden  Vice  -  Prtftidcnten.  Alige- 
a«iB«r  Bmcht,  Einleitang  zo  den  SpeciaU 
BerkbtM. 

Der  erste  Tbeil  dlcMi  Berichtes  :  Der 
administrative,  »chU  d«rt  die  Umstände,  unter 
welchen  die  Betheilignng  Oetterreichs  an  der 
Cotnmbischen  Auistellung  1893  zuitaniie 
kam  ;  anch  das  Organiaations-Statut  der  Ic  k. 
Central  -  CoBmiaaion  filr  dieia  Aouielluig 
lencs  wir  liainen :  Proiector  war  Se.  lt.  nttd  1b 
Hoheit,  der  Fr^^er^n^  Carl  Ludwig, 
Präsident  :  der  damalige  1  laadeUminister. 
.Sc.  Exijellenz  Marquis  von  H  a  c  i|  u  c  h  e  m 
und  hierauf,  Octobcr  1893,  Sc.  ExceUcnz 
Graf  Wnrmbrand-Stuppach,  gegen- 
wäriiger  Uaadelsminiatcr«  Die  Aussteliaiigi- 
gegen»iSade  Warden  in  la  Gruppen  geordnet ; 
die  Elekti  icitüi  und  die  elektrucbCD  Apparate 
bildeten  die  9.  Gruppe. 

Auch  wurde  anter  dem  l'rutectiJtato 
Ihrer  k.  und  k.  Hoheit,  der  Frau  Krzherzogia 
M  ariaTheresia  ein  Damen-Coraif^  ge« 
bildet,  welcbca  die  Vertretnag  der  lutereiiea 
der  SMerr.  Fnraea  aaf  der  AwstellUBg  in 
Chicago  übernahm.  Duich  dicic»  ("omiu'  «jc- 
laogten  die  Aibeiico  lier  Ivuu&lüUckcrci- 
Schale,  des  Central  -  Spitzencnrxes  und  des 
Fraaenerwerb-Vcmaes  aar  AauteUnng. 

An^  lernen  wir  die  LocaMToainiaiion 
der  SateiT.  Abtheilnog  der  CiileigQer  Aaa- 
stethine  in  ibren  Mitgliedern  tteanen. 

Für  die  Abfassung  eines  o(6ciellen 
Berichte«  wurden  Berichterstalter  er- 
QniMMi  unter  denen  unsere  Mitglieder :  Pru- 
feasor  J.  Pecban,  Fach«or«taad  an  der 
Staat^ewerlw  •  Sdraie  in  Reidienberg,  nnd 
Dr.  J.  S  a  hu  I  k  n,  Docent  an  der  k.  k.  tech* 
sitchen  Hochschule  in  Wien,  uiu  selbstver- 
Mündlich  MD  aeiaten  angeben  «ad  latereMitea, 


Ana  den  allgcaeiBen  Berichte  crCabrea 
wir,  data  Oestefteidi  auf  der  Aoaitellnng 

ein  Raum  von  94.700  □  Fo.«s  zugemessen 
noü  ciuc  sUattiche  Subveotioa  von  1  lu.ooo 
Dol.  bewilligt  war.  In  er<terer  Beziehnng  nahm 
Oesterreich  nnter  den  earopäischen  iitaateii 
den  fflnftta,  in  letitarer  nater  den  wMhtigeiea 
Ldndera,  wetche  die  Atusteitung  beicbickt, 
den  awStften  Raag  ein.  An  der  AntsteSlung 
betheÜi^tcn  sich  600  Oesterreicher,  darunter 
lO/^  aUo  6,  mit  Cegeoatkaden  der  Eick- 
tiiotit. 


Der  ofßeieUe  Jaerleht  Uber  die 

Elektrotechnik,  »us  der  Feder  unsere-  be- 
währten Milaibeiters,  Herrn  iJr.  Johntin  Sa- 
hulk a  bildet  einen  slat'.lichcn,  wohlansge» 
schmückten  Band  vun  101  Vit.  Octav-Seiten, 
welchem  sieben  sehr  <,chun  aufgeführte  Fl* 
gnrealafela  angeiieftet  lind.  Wir  begaOgea 
nai  heule,  den  Inhalt  dietea  lebrreidien  Bandes 
unseren  Leiern  lu  »kizziren  :  denn  ichüu  aus 
diesem  gebt  die  Fülle  licr  in  so  kuncr  Zeit, 
wie  sie  dem  sachkundigen  Berichterstatter 
zur  Verfügung  stand,  gesammeltea  Beob- 
acbtnngsmateriales  herrai. 

Der  Band  enthdlt  —  ausser  der  Vorrede : 
I.  Beschreibung  der  Bogenlicht-Dynamos. 
2.  Die  ("en;ra  c  der  Wcstinghouse  Electric 
und  ManUäciuriiig  Cie.  3.  Gleichitioroaniagen 
fdr  G.Uhlicht-  und  KraltUberiragung.  4.  Elek- 
iiucbe  Siraaieabahnen.  5.  Wechtciitroia'Djr« 
namoi.  6.  Gltibüchtbelenebinng  In  Serien- 
Schaltung  (Strastenbelenchtang),  7.  Blitzschutz- 
TOrrichiaagen.  8.  AccnmolaioreD,  9.  Pollak- 
scher  Commuiator  fUr  Wetiise!-,trcim.  lo.d^ih- 
und  Hogenlampen.  1 1.  Elektrisches  Schmieden 
und  Schweissen.  12.  Scheinwerfer.  13.  Melu^ 
phaeen-Generatoren  «ad  Molereo,  14.  Heai- 
inatramente.  15.  Te*1a*acbe  Stiffme.  i<>.  Tei« 
la's  Oscil!::tor.  1 7.  Automatische  Tclciihun- 
anlage,  System  Strowger.  lü.  Gray's 
Teleantogmpb.    Ala  Aaluuig  fignrirt  dne 
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kleine  Ski/^e  Uber  den  Elektroteclioiker-Cun-  '| 
gtess,   der  vom   21.  —  36.  August   1893   la  \ 
Chicago  tagte,  and  bei  welchem  Oeilerreich 
dvrch  Dr.  S  a  h  « 1  k  a  taiualich  vertreleo 
mr;  dl«  BeiebiOtM  des  CoagreMet  b«b«n 

wir  bereits  korf  nach  Mittheilungen  Dr. 
S  a  h  n  1  k  B^*  unieteo  Lesern  vorgeführt. 
Uchcr  S  t  r  o  w  ^  e  t'<  System  hai  derselbe 
Herr  in  unierm  Vereine  einen  Vortrag  ge- 
halten, den  wir  ewMpireise  wiedergaben  ;  ex 
erflbrigt  dbt,  und  dtt»  wollen  wir  im  aichitcn  1 
Hefte  tbnn,  «of  dm  einxetneB  Capitetn  d«t  I 

selir  instructivcn  Hcrich'e*  ''as  Tntercssante^tc 
zur  Dar^icllaag  lü  briQgco ,  wollten  wir  das 
In^itiuciive  raittheilen.  >o  mflwtea  wir  den 
ganten  Bericht  abdrucken. 

Handbach  aer  Hyglsne.  Hemi- 
gegeben  von  Dr.  med.  Tliaodcr  Weyl  In 
Berlin.  Verlag  mm  Gnitnv  Fiaeber,  Jeu 

1895. 

Dieses  Werk   stellt  sich  nicht  in  den  ' 
Dienat  einer  beatimmtcn  Schale,   aondetn  1 
sndil  aieh  ^mb  nüfUcliat  nii|Kiteiiidiea 
Stendpankt  bewahren«  was  daran«  ta  ent- 
eehtnen  ist,  (Jasn  Vertreter  der  renchiedensten  j 
Schulen  zur  Mitarbeit  herangrzogcn  wurden. 
Für  die  Capiiel  praktischen  Inhalts  wnrden  > 
solche  Mitarbeiter  herangezogen,  welche  durch  I 
ihre  betufsmiatige  BeachiftigBag  betoadw*  | 
hiezu  geeignet  waren.  Wo  iadeiMB  neben  der 
Bearbeitung  durch   die  Techniker  ilie  Mit-  | 
arbeit  des  hygienisch  autgebiideteu  Mediciners  ' 


nothig  war,  wurde  eine  VnrtbfilnDg  de* 
Stoffe*  «orgeaommen. 

Naeh  den  vorliegenden  Praepncl«  mO 

die  (>  ewerbehygiene  eine  besonders 
eingehende  Bearbeitung  finden :  die  Ab* 
schnitte  über  Strassenhy^iece,  all* 
gemeine  Kanhygieoe  und  W  o  b  d  a  o  g  s- 
h  y  g  I  e  n  e  haben  eine  so  r.asführliche  Dar- 
siellnsg  gefunden,  wie  de  bisher  in  denuchec 
Sprache  wohl  noch  nicht  varmcht  worde. 

Es  würde  uns  heute  cu  wei*  führen, 
fiuf  den  Inhalt  die«ei  vorsBglichen  Werkes 
näiher  einxugehen  and  batdrlnkcn  wir  naa 

fUr  diesetmni  r^ar  auf  dic  I.  Liefernng  dct 
IV.  Bandes,  hctrrfifend  die  Bau-  and 
W  o  h  n  o  n  5  t)  y  g  i  c  D  e.  Dieselbe  ent- 
hält folgende  Abhandlungen  :  Einleitung : 
Einflau  der  Wohunng  auf  die  Gesundheit 
(Sanitltarath  Dr.  Oldendorf,  Berlin). 
Wohnangisfattttik  nnd  Wohnungsenqu^ 
(Dr.  Albrecht.  Gr.  Lich<erfelde).  Die  Ueleuch- 
tong.  a)  physikalischer  (Prof.  Weber, 
Kiel).  &)  Gaabeleoditung  (Ingenicar  Roacn» 
boom,  Kiel). 

Ueber  die  Abhandinng  :  E  1  e  k  t  r  f  sehe 
Beleuchtung  und  an  «lere  An- 
w  CD  düngen  des  elektrischen 
Stromes  im  Dienste  der  Offant» 
liehen  Ceann  dheittpfing«  «o« 
Dr.  MnrtlD  Knllmnon,  Eleictrikar  dar  Sind» 
Berlin,  werden  wir  demnichit  nnafliliilick 
berichtco. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Vereinigung  der  Vertreter  von  ! 
Eleklricitäta werken.  Am  25.  und  20.  Junt 
dieies  Jahies,  unmittelbar  vor  der  3.  Jahres- 
vertanunlang  des  Verbandes  Dentscher 
E lektrotechnikar,  findet  in  Mflnehcn 
die  vierte  Veraanmlang  der  Ver- 
einigung der  Vertreter  von  Elek* 
t  ricit  ätswerken  statt. 

Die  Vereinigung  hat  bekanntlich  im 
Wcaentlichen  den  Zweck,  durch  Bespre- 
chnagcn,  fienchte  und  Vortfifg«  anf  den 
Jabresversaniniinngan,  dnrdi  Anstaaach  von 
Betriebsergebnissen  und  statistischen  Auf- 
ieichnuogen  elc.  die  Angelegenheiten  und 
Intere-isen  ilcr  K.cklricit.ilswct  Ice  lu  fordern. 

Der  Antrof;  zur  Aufnahme  in  die  Ver- 
einigvn^'.  der  zur  Zeit  deutsche  aad  vier 
ansserdeuiscbe  £i«kuicit<U*werke  und  Ver» 
Wallungen,  bczw.  deren  Directoren  als  Mit* 
glieder  »nj^ehijrcii,  sowie  etwaige  Anfragen 
sind  an  den  \\>rsit/cn den,  ilerro  Ober- 
in gtnienr  Jordan,  üremcn,  sn  ficbtea. 


!  reich)  eine  land-forstwirthschaftliche  nnd 
gewerbliche  Ansstellung,  wekiie  am  20.  Sep- 
tember 1.  J.  beginnt  nnd  Ii  Tage  dauern 
wird.  Sehr  viele  und  grosse  Firmen  Oester» 
ralcb'Ungnns  nod  Dentachlanda  hnbea  sich 
bereits  zur  Beschickung  dieser  Aasstelloag 
gemeldet  und  ist  daher  za  erwarten,  dast 
dieselbe  suwulil  an  Reichhaltigkeit  der  He- 
schikkuDg  in  B.  en  (ifu|>peii,  al«  auch  durch 
den  Besuch  :ilie  bii^her  auf  dem  Lande  ver- 
anstalteten Aussteliaegen  ttt>e«trcAen  wird. 
Von  grossem  tateceese  nnd  Warthe  wird  die 
Concurrenz  landwuthschafllicher  -chmen 
sein,  welche  mit  dieser  Ansslcl.ui^g  ver- 
bunden nnd  mit  grosser  Sorgfalt  aufgeführt 
werden  wird.  Für  die  Gruppe  H^<=^''he', 
in  welcher  bereits  sehr  viele  Anmeldungen 
vorliegcD,  wird  eine  eigene  Indnatriaballe 
erbaut.  Der  Anmeldetermin  dauert  bis  l.  Jnnt. 
Programm  und  Anmeldescheine  sind  durch 
da«  Austtelinngi-Cumiid  in  MisteliMcb«  Üic- 
derttstccreieh,  sn  be/iehcn. 


LAndwlrthscbafUlctie   und  ge-  Cotton  StatM  A  Intenuittonal  Sx> 

werbliche    AusateUttiig    Mlktelbach  poattlon  Co.  Ansstellnag  In  At> 

18V5.  (21.  September  bis  i.  Oetober  1S93.)  I an t  a  (Georgia)  V.  St.  A.,  offen  vom 

Der  Verband   der   1  a  n  d  w  i  r  t  h  «  c  h  :>  f  i-  1   18.  September  bis  31,  I>cceraber  1S95.  Herr 

liehen  Vereine  im  V.  U.  M.  H.  veran*  Alfons»  Faber  m  Tnest,  Ex •  Delegtrter 

staltet  inMittelbaeb  (in  Niedeiöster»  |  nnd  Veitreter  der  AuastdlanfeD Wien  1873, 
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Philadelphia  1876,  Paris  1S78,  Melboorne 
t8So,  Bordeaux  1882  und  Caicutta  1883— 84. 
«heilt  uns  mit,  das«  er  vom  Execntiv-C<jmitc 
der  liiternaiionaleQ  Aa'ttelltiDg  in  Ailaau 
warn  o  f  f  >  c  1  e  I  I  e  n  V  ert  reter  ernannt  und 
■wu  mit  d«r  beaonderen  MiMio«  betnat 
wurde,  tidi  mr  Verfttgang  d«r  fl«lerr.>tiii(«r. 
Hnnrlcl:-  nnd  Indnttiiekreite  tn  stellen,  um 
eine  muglichM  groMe  Betheiligung  an  der- 
selben von  Sriten  Her  «nerknnnt  lei'^turjgs- 
iähige"  Prniiiicenien  dietet  Reichet  *u  er- 
«clea.  Ailaoia,  im  Cenlrtiin  der  DaatnwoU* 
StaMea  4er  Untoa,  betitst  «in«»  Mhr  ngcn 
Haaddt>V«rkdir  Mcb  nit  4Mm  R«|wblflMn 
Mexico,  Cmtxttl-  vmä  SftdaaMrilia. 


Gablonzer  Elektrlcltats  werke.  Am 
SJ.  M.  fand  in  Gaklnnt  unter  dem  Vor- 
■ittc  d«t  Herrn  J.  M  «  h  I «  die  Jduetver> 
tammlnng  des  GaWonier  ElektridtiltWCfIcet 

»tatt.  Nach  den  MiltheitnDgen  dea  Vor> 
siticndcn  lint  das  Werk  im  lieriL-htsiahre 
durch  ncDc  AoachlUste  wieder  eioe  Ver- 
grösserung  erfahren.  Der  Reingewinn  ist  je- 
doch ia  Folge  dct  Herabteinaf  det  Preise* 
ftr  den  elektrfnAea  Stron,  (rdMeie  Repe» 
raturkosten  und  fle«  hohen  Steoererfordernisses 
hinter  Hern  Vorjalire  inrückgebhelien.  Nichti- 
de«tow !  ri     i    Icann   aber   eine  l;  -  Divi- 

dende vcrthcilt  wecdco.  Auf  cioe  Anfrage 
des  Herrn  Ulrich  betüglich  des  StaDdci  der 
{•rojecUrtea  elektriichea  Bahn  benerkte  der 
Vontitsende,  du«  er  bereit  ici,  Allei  vt  (hnn, 
um  beide  Unternchmnncen  tu  vereinigen. 
Di«  Keniabiiitit  der  Linie  Brandl- Johannes- 
b«rg  stehe,  wie  ein  Blick  auf  die  alljährlich 
per  Acbie  veriracbleteo  Gttler  zeige,  aotscr 
Zweifei  «ad  «och  die  Stredie  Gabloea« 
Reicheoa«,  mn  deiea  Vorconoetdon  Herr 
Gnttav  Hoffmaan  «baaftUi  aechgeraeht  hatte, 
dttific  »eh  gleidifalle  reatabcl  erweiiea. 


Elektrotechnische  Lehr-  und 
Untaraucbungs- Anstalt  des  Physl- 
kallsclk«n  Vereines  sn  Frankfart  am 

Main.  Diese  Lehranstalt  bezweckt,  Leuten, 
welche  eine  Lehrtelt  in  einer  mechanischen 
Wetkur.Ttte  v<>I, endet  lisLen  und  bereits  als 
Gehilfen  in  Werkstitten,  mascUinellen  Be- 
trieben oder  «af  Hootage  tbätlg  gewesen 
sind,  eine  theoretitcbe  KrgiBxaag  ihrer  Aas ' 
bitdnng  zu  tiebeo,  «dche  lie  fa  VerMadung 
mit  jirnkiischen  Fcrti^Veiten  in  len  Stand 
setjen  n:s    .Mecllani  Uer,  Werkmeister, 

Assistenten,  Monteure,  Kcvisoren  in  clekiio- 
technischen  Wetk«taiien,  Laboratorien,  An- 
lagen oder  Installationsgeschificn  eine  zwcck- 
cattprediCBde  Hiütiglteit  sa  eatwickela  oder 
Uefnere  elekfroteetialscke  Geicbirie  wtbit- 
atdniüt;  zQ  betreiben. 

im  Interesse  möglichster  Abkürzung  der 
Zeit,  wührend  der  die  Schiller  der  Prax's 
eatMgea  werdea,  beschränkt  sich  die  Thitig- 
keit  der  Aaitalt  aaiackliciriieb  anf  die  spe- 
dfiscb  facliHche  Ausbildaag  aad  empfiehlt 
dem  Einzelnen,  sich  die  erforderHche  allge- 
meinere technische  .\osbildnng  vur  A^'em  :n 
Bezug  anf  Mathematik,  Physik,  technisches 
ZeicJnica  «lOuead  der  voraagefaeadea  Lehr« 


Ilings-  nnd  Gehilfenzeit  durch  Theilnahme 
an  den  Abend-  und  Sonntagscarsen  von  ge- 
wcrtjlichcQ  Förth. !(!  1  II  ^  -  j  Jcr  Han:lwerker- 
scbulen  zu  erwerben.  So  kana  das  in  den 
Aufnahmebedingungen  verlatagte  Maass  mathe- 
matischer Vorkeaataisse  darch  dae  eiajlhrige 
Betbeiligung  na  vier  wHcbeediclien  Mathe- 
matikstanden erlangt  \*  erden.  Doch  ist  für 
die  Aufnahme  unbedingte  Sicherheit  inner- 
im  t)  der  (;renzcn  dsf  A«faahmebedingiing«B 
eriorderlicli. 

Dem  Lehrplane  dieser  Aattatt  eataehnwn 
wir  Nacbsteheadet:  Allgemeine  Elektro- 
lecbaik,  Praktfsebe  Uebnngen,  Dynamo* 
maschinenkande  :  Herr  Dr.  J.  F,  ji  s  t  e  i  n. 
Leiter  der  eiektrotechniscbeo  Lehr-  und 
Untersuchungs- Anstalt ;  Elemente  nnd  Accn- 
malaloreai  Herr  Ingenieur  H.  Massen' 
back,  Direeter  der  Frsnkfarter  Accaan- 
laloreawerke  System  PoUak;  lastrumenten- 
künde  :  Herr  Ingenieur  Eugen  Hartmann, 
Bofkenlieim;  .Signalwesen :  Herr  Telegraphen- 
amt-Cassirer  W.  Schmidt;  Installaiions» 
technik:  Herr  O.  I'eschel,  Ingenieur  der 
Firma  Hartmaaa  Bnaa,  Bockenheim; 
Motoreakaade ;  Herr  lageaiear  G.  B  e  a  d  e  r, 
M»-.ct)inen-Ingenienr  de»  s'.'i'ftitchen  Tief- 
bauamlc»,  Mathematik,  Ph)  >ik  und  /.eiclinen, 
Herr  Ingenieur  K.  Ohl,  ,\ssistcnt  der  elek- 
trotechnischen Lehraastait.  Excursionen :  Be- 
sichtigung von  Werk<tätten  und  elektrotech- 
nischen Betriebeo,  Belehmagea  Ober  Be< 
.  handlung  durch  hoehgespsratea  Strom  Ver- 
I  un);1il;kter,  verbunden  mit  Uebnngea  lar 
EinleiluDi;  kiinstliclier  Atmunj;. 

Das  Generalsecretariat  des  Na- 
tionalvereines sur  Hebung  der  Volks- 
gf>sundhelt  schrellit  aas  aber  die  Bedea« 

uicig  der  ^ejdanteB  iateraetioBalea  Hygieae- 
Au&sie  Inn^  in  lirr'.iii  stiszngsweise  Folgendes. 
Den  Leitern  des  in  Berlin  begründeten 
Nationalvereines  zur  Hebung  der  Volks- 
geraadheit,  der  aach  bereits  ia  mehrerea 
enderen  St&dtea  Zsreigverblade  besitit.  ist 
von  der  königlich  preutsischen  Regierung 
das  Alte  KeiclisiagsgebKude  für  die  gemein- 
nützigen Zwecke  de^  Wreines  zur  VertUi;uu(j 
gestellt  worden.  Man  beaijsiciaigt  10  diesen 
Kaumea  in  erster  Reihe  eine  permanente 
interaationale  Hygieae-AassleUaeg  ia's  Lebea 
zu  rafea. 

Fs  i*t  in  den  weitesten  Krei-<-n  l>ckunnt, 
wie  ittliwer  es  hält,  d.e  iinikli^Lhcstcn  und 
wichtigsten  trtinduii^;rn  i;i  dn^  fubiikum  zu 
bringen,  denn  es  fehlt  an  Orten,  wu  das- 
selbe Gelegenheit  hat,  die  Erfiadnsgcn  lelblt 
dnrch  dea  Aegeascbeia  kenacn  m  lernen 
und  lieh  Aber  die  theoretische  nad  prak- 
tische I!e:!cutuii^;  derje'tien  r.a  inforrüi.-cn. 
Nur  durch  Autwenduug  einer  uiigcnieni  kos:- 
siiieiigen  Reclame  können  die  Erfinder  oder 
Fnbrikanten  das  Pat>likam  auf  ihre  Erzeug- 
oisse  aofmerktam  macheo,  uad  Idder  sind 
es  häufig  gerade  die  «chlechtestea  aad  an* 
praktischesten  Dinge,  für  welche  elae  solche 
IVopaganda  gemaütit  «irl.  w;i!iiend  die 
besten  und  preiswerthesten  Erfindungen  ia 
Folge  der  Mittellosigkeit  ihrer  Brteuger  na- 
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licuilitef  lilcil  cn.  Da  die  Sachlage  nuch  auf 
dem  (Icljicte  <ier  hygleoi^chen  Erfindungen 
<HcseIl)c  isf.  so  wird  der  Viilks|{esundheit 
hierdnrch  eioe  schwere  Schädigaog  bereitet. 

Mit  der  in  Berlin  ceplaDteB  perma- 
a«Btea  laleraatioDalen  Ilygiese  AuMleUwig 
wird  eine  Eiarlctttung  gescluflen  werden, 
durch  welche  jeilcr  Krfinder  und  Erjetii;er 
brauchbarer  liy^ieoi»cher  Artikel  rlietciben 
dem  Publikum  mit  geringen  Kosten  vor* 
lllhien  kaao,  ein«  Stelle,  wo  Pertoaeo,  die 
Ja  Berlia  wofaneo  oder  dortlÜB  Immbbmb 
ktaaCB,  aicli  durch  den  Angeotchein  Aber 
die  exlitireoden  Gegenittnde  informiren 
künncn,  wo  von  auswärt.';  Jeder  An-kiirii! 
tu  erhaiten  veimag,  wenn  er  irgen<i  we;ctie 
liygienischen  Etericbtungeo  an  treflcn  oder 
Anichnffungen  m  Bechen  wttnicht,  wo  anter 
VorfHhrnng  der  venchiedenen  auf  den  ein- 
xeloen  Gebte'en  suthnnrlcncn  Artikel  Vot- 
ira'ge  Cber  die  maDDi^faUijjsien  Fmyen  der 
GcsQndheilFpflrge  gehalien  werden  können. 
Die  Aocütellung  wird  »»mit  zu  einer  hygie- 
nischen V<>lk'>bildung>anstalt  werden. 

Zur  Vo(berci.n^g  der  eni  im  Herbst 
in'fl  Leben  tretenden  otlgemeiBen  perma> 
iicnten  internaiionalen  Hygiene  Ausstr  Umg 
wctUea  im  Sommer  bereits  1  lieilnus»tti;uii|^en 
anangirt,  und  «war  eine  >.c) die  licr  l'uicat- 
lud  MMCerachttls  Noviiiiien  auf  h/gieoi«chem 
Gebiete  nad  ein*  Spedal-Anertellwig  für 
Sport,  Spid«  nad  Tarnen,  ans  denen  dann 
•pltcr  bleibende  Abtheilongen  der  perma- 
Beaten  Aoutcllnng  gebildet  werden  lollen. 

Die  Anwendung  der  Elektrlcltät 
in  der  I^ndwirtbsctoart.  Wir  haben  erat 
vor  Koricm  ttbcr  die  Wichiigkelt  dieter 

Frage  aosfuhilich  ge^hrieben  (vergl.  II.  VI, 
S.  169)  und  kunnen  nun  von  einem  erfreu- 
iiclien  SLhiit:  untti  vu.-wärt»  in  dieter  Hich- 
tung  .Maiheiinng  machen.  Wie  wir  hören, 
toU  nämlich  jetzt  vom  pren»sischen  Land- 
wiithichaftkmiBiiter  veraucbswette  auf  einigen 
DontiacB,  welebc  tich  Uenti  bevoeders 
eignen,  mit  der  Einiichttin^  c!ck!ri-clier  An- 
Iag;n  vorgegangen  und,  wci.n  iie  Vcr^utlie 
in  techri-chei  und  wirlhfchafi  iKiie:  Hr.sel  iin>; 
zu  befriedigendem  Ergetinis«  fuhren,  auf  <iie 
Veiwendong  der  Klekiricitac  für  den  He- 
trieb  der  Landwirthacbaft  in  Weiterem  Um- 
fange hingewirkt  werden.  Der  Mmiater  i^t 
lirc-eriinll)  mit  rier  Finna  Siemena  & 
Halb  kr  in  V'ctliin  iung  getreten. 


ElnZeitslgnalbeiden  preusslschen 
Staatsl>ahn«ii.  Wie  die  ,B.  B.  Z'g." 
■dtreibt,  hat  di«  prenMiacbe  Stnnt<i  •  Kiten- 
baba  -  Verwaltnng  die  Anordoudi;  t^etrutVen, 
dass  auf  allen  n  it  Telegraphen  -  Apparaten 
versehenen  Stationen  einmal  an  jedem 
Ta^;e  zu  beitimmter  Stunde  ein  auf  Kruch- 
ibeile  TOB  üccunden  richtiges  Zeit^igaal  her- 
vorgebracbt  wird.  Hiedttrch  wird  die  genaue 
Etaatellaag  der  Dien^luhrcn  .nuf  Jen  einzelnen 
Stationen  eimoglicht  und  die  für  <len  pünkt- 
lich-n  Zujjverkehr  oner  a-stiche  Genauigkeit 
saminliicber  biatioo^uhren  in  voUkummeoer 
Weit«  gew^hileiatet.  In  TeIrgrapbeDttninier 


de»  Sch'e-isrlien  Hahnliores  in  Herlin  ilt 
eine  Nnrmiilutir  aaf^jeste  lt.  weiche  dorch 
eine  mit  iler  koni^li  lien  Stcrriwnrte  elek- 
tritcb  veibundene  Cenrralnhr  auf  eiektriicheia 
W^e  regulirt  wird  und  somit  stets  die 
aMroaoBiiach  richt^c  2eit  angilit.  Aa  jedem 
Morgen  am  8  Uhr  tctzt  nue  diese  Noma'- 

uhr  fincn  ZtStsifjna^geher  in  Thätigkeit, 
welcher  gietcbzeitig  Qai:h  allen  mit  lieriin 
direct  verbundenen  Stationen  ein  l<öibare« 
telegrephisches  Zeichen  ai>erDilteli.  Auf  den 
UebergaagMtationea  eiad  BinTichiungen  vor- 
handen, welche  das  einfreffende  Zeitsignal 
augenblicklich  telbtlthaig  nach  den  sImnAt- 
ji  hen  telrgraphischen  Anschlus'linien  illier- 
tragcn,  so  dais  die  mit  Morte-Apparatcn  ver- 
sehenen Stationen  des  Staatseiienbahnnetie« 
jeden  Morgen  8  Uhr  die  aof  Biachtheile  von 
Secnaden  richtige  mittelenroplicchc  Zeit  er* 
halten.  Dem  allgemeinen  Interesse  'm  diese 
in  erster  Reihe  fUrdenEl*enbahn-BeUicb«dien4t 
geiroiTene  Eini.ci.iung  in  so  fem  dienstbar 
gemacht,  als  es  der  Ge'eilschaft  „Normal- 
Zeil*  noter  bestimmten  Bedingungen  gestattet 
ist,  das  den  einsäen  Statioarn  Hbcrmiitelte 
Zeitsignal  aar  RegaUraag  stidilicber  oder 
privater  Uhren  aa  baadtiea. 


Eine  elektrische  Uhr.  Der  Mechaniker 
i  nd  liof-Uhmiacber  Friedrich  Moser  ta 
GmnodtB  hat  eine  elekirlscbe  Uhr  coottroin, 
die  mit  aar  eben  Rade  towobl  das  Geh- 
nls  aach  das  Sehtagwerk  treibt.  Dieses 
Werk,  «eiclu>  wuhl  ein  Unicum  bilden 
durfte,  wird  demuiichst  zur  •ilgemeiocn  Ue> 
sicbtigaag  aaiigestellt  werdea. 

Da*  Telephon  In  Norwegen*  Not* 

wegen  gehl  al  en  Landein  in  der  relativen  Aus- 
dchnuoe  seine'?  Telephonnetze«  voran.  Nach 
einer    Milthc  iles    Patentbareaus  J. 

Fischer  in  Wien  liegt  die  Ursache  fUr 
die>e  weite  Verbreitung  des  Telephon«» 
welches  sich  thaisichlich  tiis  su  de«  eat« 
legenttce  Dttrfer«  erstreckt,  in  den  billigen 

S  ijcn,  Welche  für  l^c^b' ti  PenUtiurtg  ti 
jiihlcu  ^iUti.  l  'ie  bell  elii-ri  leü  l  elephon- Ge- 
sell-chaften  sind  drin  Cooperativ>ygten 
basirt  und  i«t  daher  auch  jeder  aus  dem  Er« 
tr.iit<ni9s  zu  ziehende  Gewiaa,  welcher  über 
eine  verbiiUoisHnäü>ig  geringe  Versisaang  dca 
Capitals  hhiattt  geht,  au^^escMotsen.  Der 

( i  1  u n>(!s il rer  l.isst  ilie  I  clc-fihijnbtnt^ed  .Itif 
stCineui  Ciiniid  und  lijdeu  auldLiUcD,  ultuc 
hiefür  eine  Eottchüdigung  zu  beanspruchen. 
Auch  die  Verwallnngtorgaae  der  betrefTen- 
den  Gesellschaften  besiehen  keine  besondere 
Entschädigung  ftir  ihre  Milhewattnng.  Viele 
Ge«eiUchafien,  besonders  solche  in  den 
I  [in  II  ciirktn,  künnen  nicht  das  nö;t:ige 
<jeld  der  coinpleten  Instal  ation  der  Linien 
nulbringeo.  In  diesem  Falle  schafien  »ich 
die  Anwohner  ihre  Apparate  selber  an. 
Aach  einige  grosse  Telepbon-Geaelliehaftea 
bestehen  in  Norwegen,  die  grösüte  derselben 
hat  ein  Anlsge-Capital  von  nahezu  l'/ü  M''* 
1  i^nen  (iuiilen  ;  die  zs;r  \  1 1  ihcilung  gc  anget- 
dcn  Dividenden  betragen  staiatenmasaig 
stets  ^  0«  <oIlte  sich  mehr  ergeben,  so  wird 
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die  jAhfattaxe  erniedrigt.  Dieie  Taxen  «ad 
demnach  lunerst  gering ;  das  Maximom  be- 
trägt 52  fl,  pro  Jftlir,  in  manthen  Gegenden 
i«t  sie  jedoch  nicht  mehr  all  14  (i.  Unter 
diesen  Umständen  ist  es  begreifKcH,  dass 
das  Telephon  in  JMofwegen  «tne  so  weite 
Vertkreitung  gefunden  hat. 

Das  stärkste  Telephonkabel,  wekW« 

bis  jetit  ?ur  Vetwemiung  gekommen.  <i'jrftc 
dasjenige  »ein,  welche»  von  New  •  York  an 
der  3S.  Strasse  nach  Long  Island  gelegt 
worden  i>t.  Der  iliiM«re  Durchncfier  de** 
tdben  bcuHct  2Vt"i  seine  Länge  15  Meilen 
und  sein  Gt wicht  2 15  t.  Das  Knbe'  ent- 
hält 20  Leitungen,  von  denen  jciie  oa«  je 
1/4"  Stacken  Kupfer  it;.cn  gebildet  ist.  Die 
Knpferseex  ist  mit  einer  Isoürschicht  von 
Vis"  ^«d'cl('-  20  Leitungen  sind  dwart 
gmppirt,  dass  mn  eine  Ton  4  Leilnngen  ge- 
bildet e  Mitte  die  übrigen  16  Leitnngen 
paarsvcise  vcr-^cilt  vit''.  Dns  Gnn/e  is*  mit 
einer  staikeu  Utuituliuo)'  von  geiK<^ci(rin 
Jutehanf  l)e(!eckt,  auf  weiche  die  eigenilitUe 
SchatshttUe,  bettehcnd  aus  23  vcrziikten 
Biscndifthteii,  angtbracht  ist.  Ocn  Schloss 
bildet  «in  wasietdtcbltr  Uebersng. 


Ueber  den  Kinfluss  von  Gewittern 
auf  die  elektrischen  Strassenbahnen 
beini  Iktntrbr  wahrend  der  Kaclit  sind  nach 
der  „B.  B.  Zt."  bei  dem  tror  einigen  Tagen 
>tnttg*habt*n  Nschrg«wltter  in  Stegiiis  mcrh- 
würitige  Erscheinungen  beobnchtet  worden. 
Während  oamlich  beim  Eintritte  eines  Ge- 
wiltcrs  der  tc!e(jl.i>ni>ihe  \ftk>j!ir  ^aii/.  cm- 
gesteiit  wir<i,  soweit  dafür  oberiidii»ciie  i-^t- 
tungen  in  Betracht  kommen,  auch  der  tele- 
graphische  Veikebr  anf  ein  Minimnm  be- 
schränkt wird,  halten  die  dektriichen 
Bahnen  '.hren  Betrieb  aufrecht,  uu;l  fi  ist 
<la«iur(.h  f  ir  ilie&elben  anch  noch  kein  direcler 
Nnciniicit  eIlt^!uIll^Jn .  Uiili'.' iiiiich  über- 
raschend wiikt  es  aber  luU  i'ahig.nsle 
der  Bahn,  wenn  die  ^.*itnnnUlchen  in-  und 
nnsseibalb  der  Wagen  angebtachteo,  wahrend 
der  Nachtstunden  hellleuchtetiden  GIflhIicliter 
beim  HernLfafrcti  eines  Hlittes  p'öttlich 
veriuscben  nud  m  der  Wagen  fUr  einige 
Augenblicke  in  Finsternis«  geliülit  wud. 
Allerdings  Ituchten  die  G.ühlichter  nach 
jedem  Bülte  ohne  änwere  Einwirkung  als- 
bald wieder  auf.  Doch  macht  daa  plöts» 
Hebe  Wei.hsc!B  von  helUtem  Ucht  und 
tiefster  Finstetniss  namentlich  bei  h.^ufiger 
Wiederhu'aog  ucd  inuätten  des  Tobena  der 
Elemente  einen  anch  fttr  staiknervige  Peraooen 
beklemmenden  Eindruck. 


Union  Elektrlcltäts  -  Gesellschaft. 
An  der  am  4,  d.  M.  abgehaltentn  Gencral- 
Verianiinluijv;  der  Union  Elcktrici- 
lita-Gesellschaft  nahmen  14  Ac- 
ttonlre  Theil,  welche  das  gesammte  Actien- 
Capital  TOtt  I,500i.OCiu  Mk,  vertraten.  Ans  dem 
▼orgelegten  Geicbiftsbericht  iit  so  entnehmen, 
dass  die  Gesellschaft  c'.r.m  ('lewinn  von 
610.316  Mk.  cr^ie^t  ha;.  >ac;i;  Abzug  der  Un- 
kosten nad  der  Abschreibungen  in  Htf he  von 


59.60  t  Mk.  sowie  Beseitigung  der  UBterfailauz 
von  1 70  (Vto  Mk.  Tetbleibt  ein  Reingewinn 

von  130.522  Mk.  Hiervon  wenJen  6976  Mk, 
dem  gesetzlichen  Ke^eivefonds  zu^jefdhrt. 
6976  Mk.  als  Tantiemen  vcrtheib,  80'o  Di- 
vidende den  AclionAren  sugewiesen  imd 
5590  Mk.  anf  neue  Recbnnng  vorgetragen. 
Der  Bericht  neb-^r  K^cbnnngsabtchlusi  wurde 
einstimtij]^  ^enehiui^t  nnd  die  Dividende 
'  auf  S"  I,  (e^i^csetit.  Seitens  der  Verwaltung 
wurde  mitgelheilt,  dass  die  der  Gesellschaft 
in  Auftrag  gegebenen  Anlagen  von  elek- 
trischen SttaMenbahnen  io  Hamburg,  Gothst 
Erfurt  und  Brisiel  im  Laufe  de*  Jahres  1894 
f^ftig  g<  stellt  and  dem  Betriebe  übergeben 
worden  sind.  Die  Gesellschaft  ist  gegenw.irtig 
mit  licr  \a-lüfirui!g  der  eiektristl-.en  Balin- 
aulagen  in  Eiberfeld,  LUttich,  Etbing,  härme», 
MKlIchen,  Laeken-Anderlecht  beschäftigt  und 
ebenso  mit  der  Foilfllhmng  der  Arlmiten 
für  den  Erweiternngslwu  der  elektrischen 
Straitsenbahn  in  llamburf;.  Auch  van  den 
beiden  grossen  btfas.enlialm  -  (iescüschaftcn 
in  Brüssel  sind  der  GcsclScliaft  neue  Auf- 
träge zugegangen.  Hierauf  gelangte  der  An- 
trag  der  Verwaltung  wegen  Erbdhnng  des 
Actien  -  Capitals  auf  3  MilUoDen  Mark  snr 
Berathnng.  Derselbe  wurde  damit  raotfvirt, 
dass  die  futtj;e>eti  e  A'.iidelinun)^  Jts  Gr;- 
scbüfles  eine  St.irk.in^;  der  JJctficbimiitcl  er- 
heische. Die  neu«n  Actien  sollen  vom  i.  Ja- 
nuar 189s  ab  ao  der  Dividende  theilnebnen 
und  den  Besilsero  alter  Actien  xnm  Coor>e 
von  120O0  an^-eboteo  werden.  Der  Antrag 
wurde  einstimmig   tarn   Beschluss  eihoben. 

Actlen-Ge&eilschafl  £iektrtcitats- 
werKe  vormals  O.  L.  Kummer  &  Co. 
in  Dresden.  Die  Actien  der  ElektncitXts- 
werke  vomals  O.  L.  Kummer     Co.  noilren 

trotz  der   mit    nur  für  das  erste  Ge- 

schäftsjalu  1  S'/{  detlaiirten  Dividende 
Der  jetzt  VKilie^eu'ie  Gescli  iftsbericht  l  ietet 
die  Ftkl.irung  für  diesen,  angesichts  der  zu- 
nächst bescheidenen  V'erzinsnng  des  Actien- 
capitals  Mi.lioncn  Mk.)  anffaliend  hohen 
Couts^tand  ;  günstige  AoStlchten  für  das  be- 

,  gonnene  ja^ir  ;    l-r    nerr.ij;  der  aus  1804. 

i  übernummeuen  und  eeitdec»  hinzugekommenen 
Auftrüge  erreicht  nahezu  schon  den  sämmt- 
lieber  vugähriger  Facturcn  und  sind  ausser- 
dem Verhandinngen  aoirohl  fttr  Lichtanlagen 
eis  auch  hn::pt»äch.ich  fUr  Bahnen  -  Kraft- 
Uber  rag  ir.geii  im  Gange  und  dem  Abschluis 
nahe,  welche  allein  einen  noch  höheren  Be- 
trag ergeben.  Das  Eigebniss  des  ver- 
gangenen Jahres,  in  welchem  das  Uoter- 
nehmen  darchschnittlich  350  Beamte  und 
Arbeiter  beschvftigte,  wurde  durch  den  Um- 
siand  beeintlusst,  dass  erst  nach  Mitte  des 
Ge»chaftrjahres  und  nach  Errichtung  der 
Aciien-Geftllschaft  (23.  Juni)  die  zur  uoth- 
wendigen  £rweuetui>g  de!>  Betriebes  erforder- 
lichen Bauten  nud  NenanscbalTongen  in  An* 
giiff  genommen  nnd  erst  im  Laufe  dieses 
Jahres  in  Beirieb  genommen  werden  konnten. 
Die  Gc-.Tmmt«u>gabcn  an  Zinsen,  Piovisioncn 

1  und  Uokustco  bcztlietten  sich  mit  4^5.325  Mk. 

1  Für  Abschreibungen  sind  43.307  Mk.  bean« 
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tragt,  wonkch  66,340  MIc.  als  ReingewiDD 
v«rbleib«D.  Am  demMlbca  dienen  3312  Mk. 
na  Kctertrefondt,  60.000  Mk.  4*/oDiTi> 
deade,  «919  Mk.  JNMMvtnif, 


Siemens  &  Halske.  Wie  bekatmt, 
worden  bei  dem  Kieienbrande  in  Chimgo  im 
AagMt  T.  J.  noch  die  growen  Fabrik  -  An- 
ta(rä  d«r  «SlciiMBt  k  Hnbke  Eleetrie  Co.* 
bU  nt  den  Grund  vernichtet.  Um  ihren  Be- 
trieb nicht  einstellen  zu  müsaeo,  nahm  die  Firma 
Besitz  vun  lirn  Fabiiken  der  in  Concurs  ge- 
ratheoen  „Grant  Locomotive  Wurkk"  and 
gegenwärtig  hat,  wie  die  n^^^  *  Vorker 
HMdeineUang"  b«icblet,dcrMa*aeaverwall«r 
dte««r  Werke  der  Finne  Siemen«  Hnldte 

dtffi  Ankauf  der  t'c-amnitcn  An'aj;c  der 
^(irixiit  Locomonve  Works"  aiiycbolen.  Ks 
ist  iiucbst  wnhrtcheinlich,  da^s  die  Firma 
den  Ankauf  abi>chlies»t  und  zu  die«em 
Zwecke  ihr  Aolage-Capital  von  einer  MiUion 
DoUan  nnf  zwei  Millionen  erhöht.  Da»  Ge» 
»dilfl  in  ChiLn^'>  )$t  »chon  jetzt  to  letihefl, 
dau  fUcfliunderi  Arbeiter  abwechselnd  Tag 
und  Nacht  arbei'en,  und  dennoch  können 
keineswegs  alle  Aniträ|;R  bewältigt  weiden. 
Die  (»eaelkichafl  beMÜiiftigt  aar  Zeit  in 
Ihre«  Anlagen  in  Wien,  Berlin  Md  Peten* 
borg  gegen  dreissigi»a<end  Bedienstete ;  mit 
der  Vergr6«scrung  ihrer  Chicagoer  Werke 
würden  weitere  fttofMkabtodert  Arbeiter  ein» 
gestellt  werden. 


ZaliDsi«b«n  mittelst  Biektricität. 
In  England  wurde  tor  Kanen  ein  dek« 

trischei  Apparat  zum  Zahnziehen  einer  Probe 
unterzogen,  welche  sehr  günstig  ausfiel.  Der 
Appariit  bestellt,  wie  uns  öa»  i'atcu'.buicau 
J.  Fischer  in  Wien  niittheiit,  uus  einer 
Inductionsspule  nus  sehr  feinem  Drahte, 
welche  nit  dacm  Unterbiecfaer  versehen  ist, 
der  bi«  an  450  Unterbrecbimgen  in  der 
NJitiutc  eniiü^lichl.  Der  Patient  silil  hicbci 
in  ileiii  übllclien  Arni>tuljl  und  hat  die 
positive  Elektro.ie  in  seirer  rechten,  die 
negative  in  seiner  .inken  iiand.  in  diesem 
Meoeate  acbaltel  der  Arzt  den  Strom  ein, 
denen  ZatenüitNt  allmälig  bia  aan  Venaögea 
dea  Patienten  gesteigert  wird.  Mieranf  wird 
der  Z;itiri/ielier  in  den  Stromkreis  einge- 
schlossen   nnd    an    den    Zahn  angesetzt, 


welcher  durch  die  von  dem  UnterbtecKer 
vernrtacbten  ungeheuer  schnell  aufeinander 
folgenden  Vibrationen  sofort  losgelöst  wird. 
Der  Patient  fühlt  hiebet  kciBea  andereB 
Schmers  alt  dae  dnrdi  den  Stron  «erna> 
lasbie  Si«di«B  in  den  Hiaden  nad  Unter» 
I  armen. 


KlelLtrisctie  Bicyclen.   Ein  franaä- 
daeber  Radbkree  hat,  wie  ins  daa  Paten«» 

bureau  J.  Fischer  in  Wien  mlttheilt,  eine 
interessante  Neuerung  an  Fabrrldem  erfunden. 
Dieselben  sind  nlimlich   neben  der  geuoho- 
liehen  Pedal-Anordnung  auch  noch  mit  Accu- 
mulatoren   versehea,  von   welchen   ans  ein 
Alan  betbttigt  wird,  welcher  auf  daa  Trieb- 
rad einwirkt    Die  mit  deraitigen  Aecann* 
latoren  ati>;yerCisteten  Bicyc'es  werden  durch 
I  diese    V'orriclitungeu   nur    unbedeutend  er» 
scliwert.  Es  h.-)t  den  Anschein  eines  gewöhn- 
'  liehen  Fattrrades,  auf  welchem   ein  Mantei- 
anck  festgeschnallt  ist.    Der  Fahrende  be- 
w^t  eein  Rad  wie  bisher  mittelst  Treten, 
wird  jedoch  dnrch  den  vom  Aectinnlator 
aus  bethätitnen  Arm  unterstützt,  so  das»  die 
I  zu  erreichende  Schnelligkeit   eine  nngleicii 
:  grössere  ist,  als  sie  mittelst  der  Fe  ialc  alleiu 
1  hervorgebracht  werden  könnte.  Die  Accomn- 
latoren  enthalten  geni^end  Sttom  (ür  sw«i 
I  Stnnde». 


Kln  EinganKszoll  auf  Elektricilät 
'  i*t  da«  neueste,  echt  tto   oe  sit:cle--iua«sige 
Product    zoiloerischen  Scharfsinnes,  woranf 
I  der  Staat  Canada  alol«  seia  kam,  diese 
I  neue  ätenertjaelle  entdeckt  an  haben;  es 
handelt  sich  nimlich   um   die  Uebertragnng 
'  elektrischer  Krait  von  der  bekannten  CentnUe 
iiin  .N iii^.irri- h  ;dl  inutel.st  lv»l>e.  anf  canadisches 
I  Gebiet,  wo  eiuige  btadte  «icti  der  Abteilung 
I  anrchliescen    wollten.    Wie    hoch    und  in 
j  welcher  Weiie  die  VeraoUai^  de«  merk- 
würdigen Einfohr-Artikeis    geadlieht,  der 
unter    ^niclit    rulher    bezeichnete  Artikel* 
tjj;ujirt,  lianiber  tV-h'icu  nüerdiogs  noch  nShere 
Angaben  ;  «ir  wolien    nur  hotlen,   dai>  die 
'  oft  recht  unaogenehni  werdende  VV'aare  den 
Zöllnern  beim  Verzollen  ihren  Aerger  Uber 
die  BeschrXnkmg  ihrer  Freiheit   nicht  in 
tHckiicher  Weise  knndgibt.  (.Mitgetheilt  vom 
Internationalen  I'alentbureai*  Carl  Fr.  Rei* 
'  c  h  e  1 1,  Berlin  N.  W.) 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Ohronlk  des  Vereines. 

3.  April.  —  Vercinsvcrsamm- 
lun^.    Vorsitiender  Vice  -  Prisideot 

Hauptmann  GrQnebaum. 

Vortrag  des  Herrn  logeoieur 
Otto  Strohbach  aus  Maonbeim, 
zur  Zeil  in  St.  Pölten : 
,. I  rlifr  Zuy-Abfahrts-Meldcr 
tür  Wartesäle,  Vestibüle  uad 
Bahnsteige."  (Mit  DemoaBtratloiieo.) 


Die  \  iclt  ii  lifsi  ii  w  erden  und  Un- 
annehmiichkeitco,  denen  das  reisende 
Publikum  in  den  ^röiwrea  BsbobAfen 
infolge  des  stfti^  wachsrn'Irn  \'rr- 
kebres  ausgesetzt  ist  und  die  grosse 
Inanspruchnahme  des  diensthabendeii 
Aufsichtspersonales  durch  die  mannig» 
fachstrn  Fiag'*n  narh  drn  abge- 
henden Zügen,  tübrteo  den  Vor- 
tragenden vor  vier  Jahren  auf  den 
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Gedaokcn,  dieieo  Uebdstladeo  durch 

geeignete  mccbaniscb  -  elrktrische, 
Apparatr,  wetrhe  für  das  Publikum 
in  auftÄllig^er  Weise  lo  licn  Wartsäleo, 
Veatibules,  Perrons  anfiottelleo  wftrea, 
SU  brgc^oRO. 

Soll  diese  Aufgabe  richtig  ge- 
löst leio,  lo  ist  «rforderlicb,  daii 
di««e  Apparate  mit  all  dem  ausge- 
rOstet  siod,  was  der  Reisende  wissen 
muss,  uad  zwar : 

1.  Die  Pahriricbtung  des  tu  be« 
nfltsenden  Zoges  (mit  Angabe  der 
grösseren  Haltestatinncn), 

2.  die  Zugsgattung  und  Wagen- 
classeo, 

3.  die  Abfahrtszeit  (auch  even- 
tuelle Verspätungen  anzcij^rnd). 

4.  die  nötbigcn  Alarm-Glocltcn- 
xeicbcn  cum  Aufmerksanmacbeo  auf 
den  Apparat  <;elbsl. 

Trotz  dieser  Vielseitigkeit  muss 
der  Apparat  eia&ch  coastruirt, 
voa  jedeoB  Eisenbahnbeanten  leicht 
zu  bedienen  sein  und  —  vor  Allem  — 
auch  verlÄssiicb  functioniren. 

Bevor  der  Vortrageode  auf  die 
rfihrTP  f  i'^schrcibunj^  und  Üemon- 
»trirung  der  hcutit^'m,  endjjiltigcn 
ConstniCCioaeD  ein^m^,  machte  der- 
selbe einige  interessante  MitcheilaDgen 
über  die  währcrKi  ilcr  \  r-rno^srnrn  vier 
Jahre  uuternommenen  vielen  \  ersuche 
und  Proben  mit  den dirersen  Apparaten 
auf  verschiedenen  Bahnhöfen,  und 
schilderte  in  humoristischer  Weise, 
wie  er  unter  Aufwendung  von  grossen 
materielIeD  Opfern,  durch  Energie 
und  Ausdauer,  trotz  der  vielen  Miss- 
erfolge und  Entlaus  cluin^eQ  doch 
«Dmer  wieder  Muih  ^efasi>t,  bis  er 
das  heutige  Ziel  erreichte. 

Den  ersten  praktischrn  \'fr';iich 
machte  der  Vortragende  im  Sommer 
des  Jahres  1691  in  der  Schweiz  und 
zwar  bei  tler  s<  Iiweizcrischen  Cfotral- 
bahn  in  einem  Waggon  3.  Classe, 
wo  sweiSttick  der  fraglichen  Apparate 
an  den  beiden  W'aggonthürc n  montirt 
waren  tind  vom  begleitenden  SrhatTiu  r 
bedient  werden  mussten.  Diese  Con- 
siructlon  war  damals  in  der  Art  und 
Weise  gedacht,  dass,  sobald  der  Zug 
die  erste  Station,  welche  in  den 
Apparaten  angezeigt   war,  verlassen 


hatte,  durch  den  bedienenden  Con- 

ducteur  mechanisch  die  nächstfolgende 
Station  einjjesrellt  wurde,  wobei  ein 
Gluckenzcicbcn  ertönte,  uod  so  lurt« 
{gesetzt  bis  tur  letstea  Station  der 
Streckr,    welche  der  Zug  durclilief. 

Da  sich  dieses  System  nicht  be- 
währte, weil  die  sugbegleitenden  Con- 
ducteure  zuviel  von  diesen  Apparaten 
in  Anspruch  genommen  wurden, 
musste  derselbe  entfernt  werden  und 
es  kam  an  dessen  Stelle  der  erste 
Perron-Apparat  mit  Zuj;sjiattun};en, 
Wagenclassen  und  Fahrtrichtungen, 
u.zw.  im  Hch  weizeriscben  CentraUBaho* 
hof  in  Basel,  zur  Aufstellung  (FrOh< 
jähr  i8()2).  nifsrr  Apparat  war  in  der 
Grösse  von  1*5 — l'2m  mit  einem 
eisernen  Pflhrungscanal  versehen  und 
war  drehbar  an  eine  eiserne  Perron- 
säule montirt.  Herselbe  enthielt  neben 
den  Angaben  von  vier  verscbiedeaeo 
Zugsgattnngen  «od  Wagenclassen 
sechs  versrhiedene  J-^ahrtrirhtun^s- 
Tafela.  Infolge  des  difficilen  Me- 
chanismus und  nicht  richtiger  Hand- 
habung functionirte  der  Apparat 
nach  kurzer  Zeit  sehr  mangelhaft  und 
musste  daher  ebenfalls  entfernt 
werden. 

Da  man  in  Deutschland  sowohl 
von  Sfit'-n  (icr  Rciihs-l''isenbahneo 
in  El&asä  -  Lotbringeo  als  auch  der 
preussiscben  StaatsbahnendieserNeue- 
rung  sehr  viel  Interesse  entgegen 
brachte,  so  errichtete  der  Vortragende 
die  erste  Anlage  mit  5  Apparaten  in 
Mfilhausen  i.  E.  (im  März  1893), 
welche  heute  noch  im  Betrieb  sich 
befindet;  dann  eine  io  Elberfeld  mit 
sehr  complicirten  Anforderungen, 
welche  ebenfalls  zur  j^rössten  Zu!ric- 
denheii  der  In  trcltenden  königlichen 
Verwaltung  functionirte. 

Hierauf  kamen  neue  Anfor> 
derungen  seitens  der  F-isenbnhn-Ver- 
waltungen,vur  allen  die  der  königlichen 
ßisenbabn  -  Direction  in  KAln  a.  Rh.^ 
uclrlit-  .111  <h-it  Apparaten  neben  den 
An,.'aben  der  p.ihrtrirhtunp,  Zug^s- 
gatlung  und  Wagenclassen  auch  noch 
die  Abfahrtsseiten  der  ZOge  verlangte. 

Dem  Baue  eines  dcrarti^^en  Zeii- 
schaltwcrkcs  stellten  sich  grosse  tech» 
nische  und  mechanische  Schwierig- 
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keiten  eotgegeo.  Bei  dem  niersi 
COMtruirten  Appar.itc  tldcn  durch 
dektrilche  Auslösung  die  bcoöthigea- 
den  Zahlentafeln  auf  GummiklAtie 
uod  wurden  vermittelst  eines  extra 
an  Standort  drs  bedirnpinJen  Hcamtm 
aogcbracbten  Urabtzuges  wieder  in 
ihre  ursprflogliche  Lage  gehoben. 
Nachdem  diese  Handhabung  sich  au 
complicirt  erwies,  construirte  der 
Vortragende  acht  andere  Apparate, 
welche  er  an  der  Hand  von  Mo- 
dellen und  Zeit  hnungen  rrläutrrtr ; 
erst  das  zehnte  Zeitscbaltwerk.  ent- 
aprach  den  geatdlten  Anforderungen. 
Die  jetcige  Conatrnccion 

besteht  aus  achtZahlentafrln  Rejjistrrn, 
wovon  je  zwei  und  zwei  gleich  sind  und 
wo  jeder  Apparat  beiderseitig  sieht- 
bar  ist.  Diese  Zablentafeln  bewegen 
sich  in  Nuten,  welche  durch  ein 
Hebegerüst  gehalten  werden.  Die 
elektrische  AuslAsuDg  der  gewOnschten 
Zeit  erfolgt  dadurch,  dass  von  einrm 
Dirigirungs- Apparate,  in  welchem 
kleine  Walten  mit  aufgedruckten 
Zahlen  ruhen,  ein  an  jeder  Walze 
an^jebrachtes  Steigrad,  welches  mit 
einem  Ankerbub  verseben  ist,  ver- 
mittelst einer  Stechbewegung  um 
eine  Zahl,  respective  Zahn,  vorwärts 
bewegt  wird  und  gleichzeitig  elek- 
trischen Contact  gibt,  welcher  sich 
nach  dem  Zeitscbaltwerke  am  Appa« 
rate  vermittelst  elektrischer  K:d)el 
flbermtttelt.  Im  Zciischaltwctk.e  be- 
wirkt der  ausgefahrte  Stromschluss 
den  Anzug  immer  zweier  Elektro- 
magneten deren  Anker  mit  einem 
Ankerbub  versehen  ist,  den  gleichen 
Dirigirungs  -  Apparat,  welchen  ein 
Stei^rad  mit  eir\(T  j^dai^erten  Mcssin^- 
walze  durch  Ocffncn  uod  Scbliesscn 
des  Stromes  immer  um  einen  Zahn 
vorwärts  bewegt.  Diese  Messing  walze 
enthält  in  ihrem  Ausseren  Umfange  im 
Sinne  einer  Schnecke  so  viel  ausge- 
frftste  Nuten,  als  S^hlentafeln  in  dem  be- 
treffenden Register  vorhanden  sind,  und 
COrrespondircn  die  grossenZahlcntafrln 
mit  den  kleinen  aufgedruckten  Zahlen 
des  Dirigirungs- Apparates,  wodurch 
dif  Tontrolc  und  gegenseitige  L'eber- 
cmsiimmung  erzielt  wird.  Das  Er- 
scheinen der  eingestellten  Zeit  im 


Apparate  bewirken  die  sichtbar  ge- 
machten und  mechanisch  herabge- 
lassenen Fahrtrichtungstafeln  von  der 
Dirigirungssäule,  welche  mittelst 
Drahtseilzflgen  bewegt  werden  und 
das  Mebegerast  dea  Zeitscbaltwerkes 
herabdrücken. 

Daa  Eracheinenlaasen  der  Pahrt- 
ricbtungs-Tafeln  geschieht,  wie  be- 
reits bemerkt,  mechanisch  mittelst 
Drahtseilzflgen,  ebenso  das  Einstellen 
der  Zugsgattungen  und  Wagenclaaseut 
d.  h.  bei  Perron-  respcctive  Bahn- 
steig-Apparaten. (Anl^e  im  Bahn- 
hofe St.  Pölten.) 

Die  Einstellung  der  Apparate 
für  Wartesäle  und  Vestibüle  geschieht 
jedoch  nur  elektrisch^  da  dergleichen 
Apparate  infolge  ihrer  Vielseitigkeit 
und  Systcm-Anorilnun^  nicht  wie  die 
oben  beschriebene  Construction  der 
Perron-Apparate  eine  mechanische 
Handhabung  zulassen  u  ürdcn.  Das 
Grundprincip  dieser  A[)[)aratc  be- 
ruht auf  dem  der  Zeitscbaltwerke. 

Im  Laufe  seiner  Ausfahrungen 
und  in  der  dem  Vortrage  folgen- 
den Discussion  demonstrirte  Herr 
Ingenieur  Strobbach  an  der  Hand 
instructiver  Zeicbnuogeo  und  ein- 
zelner ßestandtheile,  sowie  an  dem 
der  Versammlung  zur  liesicbtigung 
vom  Bahnhofe  St.  PAlten  mitgebrachten 
Apparat,  die  einfache  Handhabung 
und  die  Wirkungsweise  desselben. 

Am  Schlüsse  des  Vortrages 
spricht  der  Vorsitiende  Herrn  Inge- 
nieur Stroh  b  ach  den  wärmsten 
Dank  des  Vereines  —  unter  leb- 
haftem Beifalle  der  Versammlung  — 
für  die  interessanten  Darlegungen  aus, 
und  liiift't,  dass  ein  solcher  den 
Wünschen  des  reisenden  Publikums 
entsprechender  Apparat  sich  auch 
inOesterreich'Ungarn  eiobOrgem  wird. 

Voranielge. 

POr  den  22,  Mai  I.  J.  ist  eine 

Excursion  zur  Besichtigung  der 
elektrischen  Bahn-  und  Be* 
leucbtungsanlage  Baden- 
Vöslau  in  A  uss  i  c  h  t  genommen. 

An  (liesrr  Ivxcurslon  können 
auch  die  Damen  der  Vereinsmitgiiedcr 
tbeilnebmen. 
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Die    BinladuDgcD     bezw.  die 

Däbrren  Details,  folgen  wie  üblich 
mitteist  Correspondenzkarten  aacb. 

Ifen»  flttgUMff. 

Auf  Grund  statatesmAssigcr  Auf> 
•ahme    trat«»   dem    Veretoe  bei: 

A  is  Stifter. 

Die  Herren : 
Scbiff,  Jordan  &  Co.,  Wien. 


Als  ordentliche  Mit|flieder. 

Die  Herren : 
Sander    Wilhrlm,     Assistent  am 

elektrotech.  Institute,  Wien. 
Raubitscbelc  Ernst, Zeichner,  Wien. 

Hiecke,  Dr.  Richard,  Beamter  der 
Allgem,    Oesterr.   E.  G.,  Wien. 

Colliscbonn  Kriedcl,  dipl.  Ingc- 
oieur   bei  Kgger  &  Co.,  Wien. 

Tischler  Rudolf.  Director  der 
Böhm.  üpioD-Bank,  Prag« 


ProlokiU 

der  XIII.  ordentlichen  Generalversammlung  vom  27.  Marz  1895. 


Der  Vorsitzeade,  Präsident  Hof> 

rath  Volkmer  begrüsst  die  Wr- 
sammlung,  constatirt  die  Statuten- 
massige  Beschlussfähigkeit  auf  Grund 
der  Präscniliste,  sowie  ilie  erfolgte 
Anzeige  bei  der  ürliördc  un  1  erklärt 
die  XUI.  ordentliche  Generalversamm- 
long  fOr  eröffnet. 

lieber  Vorschlag  des  Präsidenten 
werden  die  Herren  Obr:r  -  Ingenieur 
Sauer  und  Director  Siegel  zu 
Verificatoren  des  Protokolle«  und  die 
n-Tcn  nrunl)aucr,  Jordan, 
Kuttner  und  Mermoo  zu  Scruu- 
torcn  nominirt. 

Der  Vorsitzende  mftCbt  SOdann 
dar.Tuf  aufmerksam,  dass  vorerst  die 
Wahl  des  Präsidenten  vorgenommen 
werden  muss^  da  vom  Ausfalle  dieser 
Wahl  die  Zahl  der  zu  wählenden 
Ausscbussmitgiieder  abhängt  und  er- 
sucht den  Obmaon  des  Wabl-Comitcs, 
seinen  Rene  !u  zu  erstatten. 

Herr  Hauptmann  GrOnehaum 
berichtet  darauf  über  die  von  diesem 
Comiti  gepflogenen  Berathungen  und 
begründet  unter  aligemeinem  Beifall 
der  Versa  nirnlun}^  die  Wahl  Vorschläge. 

Hierauf  werden  die  Stimmzettel 
für  die  Präsidentenwahl  abgegeben 
und  während  des  Scrutiniums  ver- 
liest der  Schriftführer,  Insjiector 
Becbtold  nacbstchcaden  Kecben- 
schaftsbericbt : 


«Hochgcehrie  Herren  I 

Im   Sinne    unserer  Geschfifts- 

ordoung    habe    ich    die  Ehre,  Ihnen 

namens  des  Ausschusses  über  das  ab»  |  auf  die  österreichischen 
gelaufene  Jahr  Folgendes  zu  berichten:  |  u.  zw.  aut 


I 


Mit  Beginn  des  Jahres  iSg^ 

zfililte  uns''f  V'erein  Mitglieder. 
Hievon  wurden  uns  im  Laufe  des 
Jahres  9  Mitglieder  durch  den  Tod 
entrissen.    Es  sind  dies  die  Herren; 

Graf  A.  C  i  e  s  k  o  w  s  k  i  in  Posen, 
Carl  Er  hart,  Elektrotechniker  in 
Brflz,  Freiherr  V ictor  von  B r  I  a  n  ge  r, 
ein  Stifter  unseres  Vereines,  in  Zürich, 
Hof-  und  Gerichtsadvocat  I>r.  H. 
Jaques  in  Wien,  Wenzel  Kcrka, 
k.  k.  Ingenieur  in  Sarajevo,  Carl 
Schart,  Ingenieur  in  AJamsthal, 
Hans  V  ü  rre  it  e  r,  k.  k.  logenieur  in 
Komotau,  Leonhard  W  o  1 1  b  e  i  m,  Inge- 
nieur  in  Wien  und  der  allbekannte 
F:irlisrhriftstcllcr  Pr(»fessor  Dr,  Carl 
E.  Zetzscbe  in  Dresden. 
(Zur  Ehrung  der  Verstorbenen  er- 
hebt sirli  die  Versammlung.) 

49  Mitglieder  meldeten  ihren 
Austritt  ordaungamftsstg  an  und 
13  Mitglieder  mussten  aus  der  Liste 
gestrichen  werden,  tlieils  wegen 
Micbterfülluog  ibrcr  Verptlicbtungcn 
hinsichtlich  der  Beitragsleistuog, 
theils  wegen  unbekannten  Aufent« 
haltes. 

Diesem  Abgange  von  71  Mit- 
gliedern steht  ein  Zuwachs  von 
I  Stifter  lind  ,}8  ordrntlichfn  Mit- 
gliedern gegenüber,  so  dass  der  Mit- 
gliederstand mit  Ende  des  Jahres  1894 
520  betrug. 

Hinsichtlich  ihrer  Domicile  ver- 
thcilcn  sieb  dieselben  folgender- 
massen : 

auf  Wien  250 

Krön  linder. 
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Böhmen   «58 

Mähren   14 

Niederösterreich   14 

Steiermark   12 

Galizien   lO 

Küstenland   lO 

Tirol  und  Vorarlberg          .    .  10 

Bukowina   4 

Oberösterreich   4 

Dalmatien   3 

Schlesien                         .    .    .  3 

Salzburg                              .    .  2 

Krain   l 

in  Summa     .  145 

auf  die  Länder  der  ungarischen  Krone, 
u.  zw.  auf: 

Ungarn   41 

Croaticn  und  Slavonien   ...  10 

Siebenbürgen    1 

in  Summa    .  52 

auf  Bosnien  und  Herzegowina  .  4 


und  somit  in  Oesterreich« Ungarn  und 
Bosnien  -  Herzegowina  250  Wiener 
und  201  auswärtige,  d.  i.  in 
Summa  451  Mitglieder; 

ferner  auf  das  Ausland,  u.  zw.  auf: 


Deutschland   35 

Italien   7 

Schweiz   7 

Russland   5 

Verein.  St.  von  Nordamerika     .  3 

Belgien   2 

England   2 

Portugal   2 

Rumänien   2 

Frankreich   1 

Niederlande   i 

Schweden  und  Norwegen     .    .  1 

Spanien   i 

in  Summa   .     ,  69 


das  sind  Summa-Summarum  die  früher 
ausgewiesenen  520  Mitglieder. 

Im  laufenden  Jahre  sind  dem 
Vereine  8  Wiener  und  7  auswärtige 
Mitglieder  beigetreten  und  es  be- 
ziffert sich  somit  zur  Stunde  der 
Stand  der  Wiener  Mitglieder  auf  258 
und  der  auswärtigen  auf  277. 

In  7  Sitzungen  des  Ausschusses 
wurden  dir  laufenden  Geschäfte  und 
eiteren  zahlreichen  Sitzungen  die 


Arbeiten  der  ständigen  und  der  ad 
hoc  eingesetzten  Comites  der  Kr- 
ledigung  zugeführt. 

Es  dürfte  am  Platze  sein,  hier 
nochmals  der  Arbeiten  jenes  ad  hoc 
einberufenen  Comites  zu  gedenken, 
welchem  die  Aufgabe  gestellt  war, 
„Vorschläge  für  die  Verbesserung 
der  Verkehrseinrichtungen  in  Wien 
durch  Einführung  des  elektrischen 
Betriebes"  auszuarbeiten. 

Die   von  diesem  Comitd  ausge- 
arbeitete      Studie,     erschienen  im 
XIX.  Hefte    unseres  Vcreinsorganes 
vom  I.  October  1894,  wurde  durch 
Ihr  Präsidium  in  Form  einer  Broschüre 
dem  hohen  k.  k.  Handelsministerium, 
der    hohen   k.    k.    Statthalterei  für 
Oesterreich  unter  der  Enns,  der  hoch- 
lüblichen  k.  k.  General-Inspection  der 
österreichischen    Eisenbahnen,  dem 
Herrn  Bürgermeister  der  k.  k.  Reichs- 
haupt- und  Residenzstadt  Wim,  sowie 
den    übrigen    competenten  Behörden 
und  Stellen  überreicht  und  fand  überall 
die  freundlichste  Aufnahme. 

Speciell  Seine  Exccilenz,  der 
Herr  Handelsminister,  welchen  unser 
Präsident  nicht  antraf,  nahm  Anlass, 
an  unseren  Verein  folgendes  Schreiben 
zu  richten: 

„An  das  geehrte 

Präsidium  des  Elektrotech- 
nischen Vereines 

in  Wien. 

Dem  geehrten  Vereins-Präsidium 
war  es  gefällig,  mir  ein  Exemplar 
der  vom  Elektrotechnischen  Vereine 
in  Wien  herausgegebenen  Broschüre 
„\'or8chlägc  für  die  V'erbesserung 
der  Verkchrsanstalten  in  Wien  durch 
Einführung  des  elektrischen  Betriebes" 
zu  übermitteln,  welche  auf  Grund 
eingehender  Studien  sehr  interessante 
Ausführungen  in  dieser  wichtigen 
Verkehrsfrage  enthält. 

Indem  ich  dem  geehrten  Vereins- 
Präsidium  für  diese  mir  erwiesene 
Aufmerksamkeit  meinen  verbindlich- 
sten Dank  ausspreche,  habe  ich  nur 
sehr  bedauert,  durch  meine  Abwesen- 


Google 


heit  den  beabsichtigten  BcBuch  des 
Hfrrn  \Vrcins  -  Präsidenten  um!  drs 
Herrn  iDj^eoicurs  Fischer  versäumt 
zn  haben.  Mit  dem  Ausdrucke  volU 
koomeBer  Hochachtung 

Wurmbrand  n.  p.* 

Wie»,  «Ol  II.  October  1894. 

Mit  dieser  Arbeit  bat  unser 
Verein  zur  Lösung   dieser  für  Wien 

so  ausserordentlich  wicfitigcn  Frage 
seinen  i  heil  beigetragen  und  wäre 
so  waaschen,  dass  bei  der  de6aitiveB 

Entscficidun;^  ührr  dirsc  An^clfj>pn- 
heic  unsere  „Vorschläge**  gebübreode 
Würdigung  finden  möchten. 

Die  Vortrags-  und  Discussions» 
Abende  erfreuten  sieb  auch  in  dem 
verflossenen  Jahre  der  regsten  Theil- 
nabme  seitens  der  Vereinsgenossen 
und  sei  c8  uns  gestattet,  allen  Jenen, 
die  sich  um  das  Zustandekommen 
derselben  verdient  gemacht  haben, 
und  hier  muss  wieder,  wie  in  den 
Vorjahren,  in  erster  Reihe  der  un- 
ermüdliche Obmann  des  Vurtrags- 
nnd  Ezcursiotts  -  Comiies,  Herr  In> 
genicur  Fischf^r,  (:;enannt  werden, 
hiemit  den  gebilhrendea  Dank  aus- 
suaprecheo. 

Wenn  wir  hier  nochmals  auf 
die  Bzcursion  nach  Leipzig'  zur  Tbcil- 
nahme  an  den  zwcittn  Wrhandstag 
der  Elektrutechoiker  Deutschlands 
xurQckkommea,  Ober  welche  seiner- 
zeit berichtet  wurde,  so  geschieht  dies 
aus  dem  Grunde,  um  die  verehrten 
Verciosgenossen  zu  einer  recht  regen 
Betheiligung  an  dem  in  der  zweiten 
Hälfte  Juni  dieses  Jahres  in  München 
tagcodeo  dritten  Verbandstage,  zu 
welchem  unser  Verein  laut  privater 
Mittheilung  wieder  geladen  werden 
wird,   hiemit    ergebeost  einzuladen. 

Die  weiteren  diesbe^fl^IIciieu 
Mutheiiungcn  werden  rechtzeitig  cr- 
suttet  werden. 

Endlich  sei  der  geehrten  Direc> 

tioa  (Irr  Internationalrn  FJektricitäts- 
Gesellschaft  in  Wien  auch  von  dieser 
Stelle  aus  der  verbindlichste  Dank 
dafBr  ausgesprochen,  dass  selbe  den 


unentgeltlicbea  Besug  des  fdr  die 

Beleuchtung  unserer  Vereinslocaliläten 
erforderlicbea  Stromes  auf  das  dop- 
pelte Quantum  des  ursprOnglich  be- 
willigten erhöhte.* 

Das  ScTutinium  ist  inzwischrn 
beendet  worden  und  erscheint  Herr 
Hofrath  Professor  Boltzmann  ein- 
stimmig zum  Präsidenten  gewählt. 
Es  sind  nunmehr  fünf  neue  Ausschuss- 
mitglieder zu  wählen  und  erfolgt  da- 
her die  Abgabe  der  dicabexagltchen 
Stiaimzettel. 

Hierauf  berichtet  der  Cassaver- 
walter  Herr  Wüste  über  die  finan- 
zielle Gebarung  im  verflossenen  Jahre 
wie  folgt: 

, Meine  Herren!  Ihr  Cassaver- 
walter  ist  in  der  erfreulichen  Lage 
Ihnen,  meine  Herren,  mittheilen  zu 
können,  dass  das  verflossene  Vereins- 
jahr  von  seiner  finansiellen  Seite  be> 
trachtet,  ein  recht  erfreuliches  war. 
Die  Flinen  vorliegende  Bilanz  weist 
einen  Vcrmügenszuwachs  von  tl.  275*82 
aus,  trotsdem  vom  Bibiiotbek-CÖnto 
fl.  188*46  und  vom  Mobiliar- Conto 
fl.  56*95  zur  Abschreibung  gelaugten. 
Auch  im  Jahre  1894  haben  die 
Baar-Einnahnien  die  -Auslagen  aber- 
wogen und  hat  das  von  Ihrem  Aus- 
schüsse für  das  Jahr  1895  aufge- 
stellte Präliminare  die  Tbatsache  er- 
geben, dass  die  Einhaltung  desselben 
vorausgesetzt,  auch  in  diesem  Jahre 
ein  Deficit   nicht   zu  befflrchten  ist. 

Von  der  Ansiebt  ausgehend, 
dass  die  gesicherte  finanzielle  Basis 

Grundbedingung  für  die  Lebensfähig- 
keit jedes  Vereines  ist,  glaube  ich 
wohl  berechtigt  zu  sein,  als  Einleitung 
zum  finanziellen  Berichte  mit  Genug- 
thuun^  constatircn  zu  dürfen,  dass, 
wenn  keine  unvorhergesehenen  Stö- 
rungen eintreten,  die  financielle  Ent- 
wicklung unseres  Vereines  sich  auch 
in  der  Zukunft  nicht  ungflastig  ge- 
stalten wird. 

Ich  gestatte  mir  nun  die  Jahres- 
Rechnung  pro  1894  zur  Verlesung 
zu  bringen: 
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JAHBE8-BB0HNÜNO  pro  1884. 


1. 

2. 


3. 

4. 


6. 


5- 


6. 


Einnahmen : 

Ca^kaAtand  am  l.  Jatiiinr  iS>i4.  .  

Beiträge  otdeotlicher  Nhr^  itier; 

a)  Bcuhlte  roek.^.t.'in';:^)-  Mit^  le  ler iicitrage  prO  IS93 

b)  „       MUglicderbeiti^^e  pro  1894  

^)         n  »  „  »8'>5  

/)       „  EintrUUKeblihren  

f)  Aii^'ui  <ier  r.eitrL;j^f  \-in  au->'.\  artigen  Mitj^hccicm  , 
Si,flcr-Hci:ra^  'It?  t  aLrikcn-\ «rrsiclier.- \'crU.  Wieu  .  . 
Zmscii  licr  tlltrcteri  und  <:c:   l'us'.ipAf CaiSa  

tiunaiirnen  :ius  (kr  ZetUchrtU: 

a)  i'rivat-AbonnenteD  

b)  Com tnifLfinn»- Verlag    

f  I  Iri-f  r.si«;tip:ii. Iii  ur,.i   lici.aj^cii   .    .  . 

'/)  I  rl >  >;  au.^  i(!ii>  Verkiufe  voQ  Einzela-Hetten ,  *  . 
i>iver«e  EinosüimeD  


j  Ausgaben: 

1.  Khif iiliduorai  (lern  Si. hnfifuarfr 

2.  ].  Mi)l)il:ar*AlHCh:itiungen  

3.  Ii  ADithaliunyen  fm  <iic  iLlr^urUek 

4.  Ausgaben  (Ur  die  Zcit»cUnti: 

,     a)  Dtackkotten  

'      h\  (. licliL^kf-ueo  ...... 

!       <  i  Aii'.orcnliorjorarc   .    .    .    .  , 

U}  Kedacicarliuaorar  .... 


Borean-Koiteci  : 

Ii)  \  ci  cm  -l'  iL let'ii  1' 


r)  Drucksorteb  

■  i  \  }k-'.cucli:iui^'.  HcizuDg,  ReinigODK 

iß  1  ut  luaustttgea  

/')  Diverse  Bareeuatulagen  .... 

Auslugen  ftir  Vorträge: 

<!  i  Sua'iiiiel  i.t  

."j!tuu|^rin, kjci.h'/ij-jiur  

c)  Diverse  Auslagen  ....... 

l'r.iv:s..)n  an  Po»Uparcassa .    .    ,  . 

])iv,irsc  Au-i::i;,cn  


a)  Guthaben  bei  der  Postsparcassa 
*)  Baar  


Oe«terr. 

Wiüuun 

1; 

fl. 
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Wien,  den  l.  Jaauar  1695. 

F.  Bechtold  m.  p. 
Sehriftrahrer. 


Mtlt  Rf leb  m*  p. 

Zu  den  einzelneo  Einnahme- 
Posteo  bemerke  ich :  die  Etooabi&en 
aus  den  Mitgliederbeilrftgeo  babea 

sich  gegen  das  Vorjahr  um  circa 
60  fl.  erhöht. 


F.  Wiste  m.  p. 

Das  RevisioDs-Cututie : 

Etfiard  KtHler  m.  p.    Dr.  JyltM  füttlar  n.  p. 

Angeregt  durch  die  allerseits 
anerkannte  vorsflglicbe  Arbeit  Ihrei 
Regulativ-Comit^»  ist  der  Pabrikea- 
"\'crsicherungen-Thei  lungi* 
Verband  in  Wien  unteren  Vereine 
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als  Stifter  beigetreten  und  sei 
demselben  an  dieser  Stelle  für  das 
uns  bewiesene  Interesse  der  wärmste 
Dank  au&gesprocben.  (Beifall.) 

Dm  Zinses -Coato  weist  gegen 
das  Vorjahr  eine  Mebreinnahme  von 
circa  25  fl,  auf,  wftbrenddcm  die  Ge- 
sammt-Einnahmen  aus  der  Zeitschrift 
annäbernd  gleich  geblieben  siod  mit 
jenen  aus  dem  Jahre  1893. 

Die  diversen  Einoabmen  haben 
sich  gegen  das  Vorjahr  um  60  It.  erhöht. 

Ich  komme  nun  zu  den  Ausgaben : 

Dank  des  verhältnissmässig  gün- 
stigen finanziellen  Standes  war  Ihr 
Ausschuss  in  der  angenehmen  Lage, 
uascrem  hochverehrten  Schriftführer 
einen  Tbcil  des  Dankes,  welchen 
unser  Verein  demselben  schuldet,  in 
Form  eines  Ehrenhonorares  abstatten 
XU  können.  Unser  Scbriftfflbrer  hat 
seinen  Posten  nunmehr  lO  Jahre  inne 
und  wissen  Sie  ja  alle,  m.  H.,  dass, 
abgesehen  von  allen  anderen  Ver- 
diensten, welche  derselbe  sich  um 
unseren  Verein   erworben   hat,  er 


BILANZ  pro  31. 


derjenige    Mann    war,     der  unter 

schwierigen  Verhältnissen  den  ersten 
Grundstein  für  unser  jetzt  geord- 
netes Finanzwesen  legte.  (Lebhafter 
Beifall.) 

Die  Ausgaben  fOr  die  Zeitschrift 
haben  sich  gegen  das  Vorjahr  um 

beinahe  300  fl.  erhöht.  Ihr  Ausschuss 
lässt  sich  von  dem  Gedanken  leiten, 
dass  es  seine  Pflicht  sei,  für  die 
Weiterentwicklung  des  Vcreins-Ür» 
ganes  nach  Möglichkeit  Sorge  su 
tragen ;  dies  ist  aber  nur  durch  Er- 
höh ung  der  Ausgaben  fflr  unsere 
Fach-Zeitschrift  zu  erreichen. 

Die  übrigen  Post?  n  .ier  Aus- 
gaben bedürfen  keines  besonderen 
Cummentars;  dieselben  bieten  dem 
Vorjahre  gegenüber  nichts  Erwäh- 
nenswerthes. 

Der  Cassa-Saldo  belief  sich  am 
Schlüsse  des  Jahres  auf  910*75  fl., 
wovon  bereits  in  diesem  Jahre  5QO  fl. 
in        Kronen-Rente  tnvestirt  wurden. 

Die  Bilanz  stellt  sich  aus  fol- 
genden Posten  susammen: 

Deoember  1894. 


Activa  : 

Mit^lieder-Conto: 

Kudutaudige  MKgliedeiLieuliäijc  oach  Ab»«.kreibuß|2  der 

uadabringlidicn  

Bavoa  ftb:  MitgUederbeitrtge  pro  1895  bei*bU  .  .  . 
Effeclen-Cünti>; 

M.  Kr.  U500, —  4^  Slaulifculc  ium  Curs.c  vou  ü.  lüo 

M.fl.500.— 4^iiBg.Bodea-CTedU-Präi]iteD-ObU,  „  100 
Bibliothck-Conto: 

Staad  am  1.  Januar  1^94,  

Neuantehaffoogea  

Stand  am  31.  December  1894  

Abschreibung  .........«....*., 

Mobiliar  - Conto: 

Staad  aoi  1.  jouaur  1894  

NssaatckafiiiDgeB  

Stand  am  31.  December  1894  

Abschreibang  

Caiisa>Cuutu; 
Stldo  utt  31.  December  1894  

der  Activa  


Passiva : 

tiod  keine  vorhanden. 

Somit  VenDCgau»t«n<l  .-im  31.  I)cLcir.;icr  i^'^.  . 
'      I>a|^egcD  Vcrmcjgeasslaod  am  31.  December  1693 

i      Mithin  Zuwachs  

Wien,  den  i.  Januar  lJi95. 

F.  Bechtold  m.  p. 
Schriftführer. 
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F.  Wüste  lu.  p. 
CasB&-Veriralter* 
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Die  einbriogiichen  Ausstände  des 
Milglieder-Contos  haben  sich  gei^eo 
das  Vorjahr  um  lio  fl.  crhölit.  Das 
Effecteo-Cooto  zeigt  gcgeo  das  Vor- 
jahr eine  Zunahme  von  1 30  fl.t  daher* 
rührend,  dass  der  Cours  der  4  %' 
Krnnenrente  statt,  wie  im  Jahre  1893, 
mit  90,  mit  100  eingesetzt  ist.  Bei 
dem  jetxigen  Coursstande  dieser 
Effecten  ist  diese  Krhöhiing  eine 
vullständig  gerechtfertigte.  Trotzdem 
der  Coara  der  ungariicbea  Boden- 
Credit-Prlmien-Obligatiooeii  mit  132 
nocirt,  so  sind  diese  Papiere  nur 
zum  Nennwerthe  eingestellt,  um  bei 
alKBlItger  Aualoauo;  keine  Bisbusse 
zu  rrlridcn.  niljliothrk-  und  Motiiliar- 
Conto  sind  nach  den  diesjährigen  Ab- 
Schreibungen  derart  niedrig  bewertbet, 
dass  diesr  Conti  urit  unter  ihrem 
cffectiven  Werthe  zu  Buche  stehen. 

Wie  ich  bereits  Eingangs  er- 
wähnte, schltesst  die  Bilanz  des  ver- 
flossenen Jahres  mit  einem  Ver- 
mögenszuwachs von  2750.82  kr.  ab 
und  beläuft  sich  das  Gesammt-Ver- 
mögen  des  Vereines  per  3l*Decem« 
bcr  1894  auf  fl.  5003  f1.  59  kr. 
leb  bin  mit  meinem  Berichte  nun- 
mehr SU  Ende  und  ersuche  ich  Sie, 
meine  Herren,  denselben  nach  An- 
hörung drs  Revisions-Comitcs  gefäl- 
ligst zur  Kenntniss  nehmen  zu  wollen." 
(Lebhafter-  Beifall.) 

Sodann  bcrirhtet  Hrrr  Oiier- 
ingenieur  K  o  f  f  i  e  r  im  Namen  des 
Revistons-Comitis : 

,  Wir  haben  die  Bücher  und  Rech- 
nungen srimmt  alten  Relegen  eingehend 
geprüft  und  uns  durch  vicllache 
Stichproben  von  der  richtigen  Buch- 
fQhrung   Ucberzeugung  verschafft. 

Wir  bestätigen  den  Effecten- 
stand,  und  erlauben  uns  den  Antrag 
au  stellen,  dem  löblichen  Ausschusse 
das  Absolutürium  zu  ertheilen  und 
dem  Herrn  Cassaverwalterfür  die  viel- 
&cbenBemabungen  de»  wArmsten  Dank 
ausaasprecben." (Leblnfter  Beifall). 

iJer  Vorsitzende  bringt  hit-r.iuf 
den  Antrag   der   Kcvisoren    auf  1-r- 

Der  Präsident: 
O.  Volkmer  m»  p 
Die  Verificatoren  : 
R.  Sauer  m.  p.    H.  Siegel  m.  p. 


thetlung  des  Absolutorinma  sur  Ab- 
stimmung. Dieser  Antrag  wird  eia- 

stimrnij^  anj^'cnommen^  worauf  der 
Vorsitzende  dem  Cassaverwalter  io 
Namen  des  Aoaschassea  und  unter 
dem  lebhaften  Beifalte  der  Versamm- 
lung den  wärmsten  Uank  für  dessen 
musterhafte   Verwaltung  ausspricht. 

Hierauf  wurde  das  Wahlergcb- 
nisa  pübticlrt;   darnach  erschiesea 

gew.'ihlt :  Zu  Ausschussmitjj'ielern 
die  Herren:  Franz  Gattingcr 
(Wiederwahl),  A.  B.  Granfeld 
(Wiederw  ahl),  Friedrich  R  u  s  s  (Neu- 
wahl), IJr.  fohaiin  S.ihulka  (Neu- 
wahl) und  Hermann  Siegel  (Neu- 
wahl). (Lebhafter  Beifall.) 

Zu  Revisoren  wurden  die  Herren 

Koffler,  Dr.  Mie  s  I  e  r  und  Reich 
per  acciamatiunem  wiedergewählt. 

Der  Vorsitzende  spricht  hierauf 
den  beiden  Vice-Präsidenten,  dem 
Schriftfflbrer,  Cassaverwalter,  dem 
Redacteur  der  Vei  eins-Zcitschrift  und 
dem  Bibliothekar,  sowie  allen  übrigen 
Ausschussmitglicdern,  seinen  herz- 
lichsten Dank  aus  für  die  eifrige  und 
thaikräfti^e  Urirrrstiiiyun^,  die  s'.r  ihm 
während  seiner  1  naiigkcit  ab  Prä- 
sident des  Vereines  jederzeit  zuthetl 


werden  Hessen;  er  be^jlückwünschte 
den  Verein  zu  seiner  Wahl  des  neuen 
Präsidenten  und  scbiiesst  daran  die 
besten  Wünsche  und  Hoffnungen  auf 
das  weitere  Gedeihen  des  Vereines,  an 
dessen  Interessen  er  stets  innigen 
Antheil  nehmen  werde. 

Herr  Vice>Prftsident  Hauptmaaa 

GrQncbaum  dankt  namens  des 
Vereines  in  warmen,  tief  empfundenen 
Worten  dem  scheidenden  Präsidenten 
für  seine  aufopfernde  Thätigkeit,  für 
all*  si  inr  Mülie,  die  rr  dem  Vereine 
immer  gewidmet  hat.  (Stürmischer 
Beifall  der  Versammlung.) 

Nach  herzlichem  Danke  des  Vor- 
sitzenden für  diese  freundliche  An- 
erkennung   sc^hlirsst     derselbe  die 

Generalversammlung. 


Der  Schriftführer : 
P.  B  e  c  b  t  o  1  d  m.  p. 
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ABHANDLUNGEN. 


Differential-Kettenbogenlampen  fOr  Gleich*  und  Wechsel- 
strom. 

(VMMt  XSSaiBNSZKY»  MAYBR  4  CO^  Wiw.) 

Die  im  Folgenden  besdtfiebene  Bogenlampe,  welche  trotz  der  kursen 

Zeit  ihrer  EiDfflhrung  grosse  Verbreitung  >  f\in  len  hat,  ist  als  ein  wirkv 
ücher  Fortschritt  in  Bezug  auf  einfache,  sinnreiche  Construction  und  tadel- 
lose, vollkommen  geräuschlose  Regulirung  zu  bezeichnen.  Dw  neue 
Differential  •  Bogenlampe  iat  «mu  vielfachen,  sorgfältigen  Versuchen  und 
Beobachtungen  her\'orgegBi^n  und  eignet  sich  für  alle  in  der  Praxis 
vorkommenden  Fälle.  Die  Fabrikation  erfolgt  ausschliesslich  in  den  Werk- 
stätten der  Finna  Kremenezky,  May  er  &  Co.  nnd  zwar  ab  Massen- 
artikel mit  den  neuesten  Präcisionsmaschincn  und  Spccialwerkzeiigen,  so 
dass  jeder  Theü  der  Lampe  leicht  auswechselbar  ist.  Die  Gleichstrom- 
und  Wechselstrom-Bogenlampen  gleichen  einander  in  ihrer  Construction 
vollkommen  und  unterscheiden  sich  blos  in  der  Wickelung  der  Neben- 
schluss-  und  Hauplstromsj)ulen,  welche  leicht  auswechselbar  sind,  sowie 
dadiu'ch,  dass  bei  den  Wechselstrom-Lampen  am  Gestänge  zwischen  den 
beiden  KoMenhaltem  emailfirte  Eitenblechscliimie  von  loo  mm  Dudiroesaer 
angebradit  sind. 

Die  Lampen  werden  für  Gleich-  und  Wechselstrom  bis  zu  25  Amperes 
gebaut,  fllr  normal  loStunden  Ikenn'lrmer,  :u!sn;ihnisweise  auch  bis 
20  Stunden.  Die  Lampe  selbst  besteht  aus  einer  brundpiatte  P,  Fig.  1, 
auf  welcher  einerseits  das  GestSi^e  f&r  die  Führung  aer  Kohlenhalter, 
andererseits  der  Regulirmechanismtis  befestigt  ist.  Dieser  besteht  aus  der 
Uauptstromspuie  H  und  der  Nebenschlussspule  A\  in  welche  je  ein  Eisen- 
beni  hineinhalf  die  wieder  an  einem  Balandr  drehbar  aufgehängt  sind.  Das 
Balancir  ist  irudti  eine  Zu^tange  Z  mit  dem  Uhrweck  mbnnden,  so  dass 
sich  letzteres  um  eine  Achse,  welche  in  der  Zeichnung  nicht  ersichtlich  ist, 
drehen  kann,  wodiu'ch  die  Kohlen  um  einen  gewissen  Betrag  einander 
genähert  oder  von  einander  entfernt  werden,  was  ffir  die  Lidttbogen* 
bildnng  nfllhig  ist 

Eine  zweite  Stan^'e  V  ist  mit  einem  RremsbackLMi  6  verbunrlen, 
welcher  auf  das  Hrenisrad  Ii  des  Uhrwerkes  durch  seine  Schwere  auf- 
liegt oder  von  demselben  abgehoben  wird ;  durch  letzteres  ist  das  Uhrwerk 
freigegeben  und  das  Gewicht  des  oberen  Kohlenträgers  T  sinkt  langsam 
nach  abwärts  und  zieht  den  unteren  Kohlenhülter  U  mittelst  der,  sie 
verbindenden  Kette  k  nach  aufwärts,  so  dass  sich  in  diesem  Falle  die 
Kohlen  nShem. 

Die  Wirkungsweise  der  Lampe  ist  folgende: 

Beim  Sddiessen  des  Stiromes  zieht  zuerst  die  Nebensddussspule 

ihren  Eisenkern  ein  tmd  das  Laufrad   wird  durch   das  Abheben  der 
Bremsbacke  vom  Bremsrad  gelöst.  Die  Kohlen  nähern  sich  einander,  : 
bis  sie  sich  berühren.    In  diesem  Augenblicke  zieht  die  Hauptstrom-  1 
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spule  ihren  Kern  ein,  zieht  die  Kolben 
auseinander,  bildet  den  Lichtbogen 
und  arretirt  das  Laufwerk.  Nach  einer 
gewissen  Zeit  stellt  sich  der  Balandr 
horizontal  ein.  Die  Bremsbacke  be- 
rührt kaum  das  Bremsrad  und  die 
Regulirung  geht  allein  weiter.  Brennen 
die  Kohlen  etwas  ab,  so  wird  infolge 
der  Vergrösserung  des  Lichtbogens 
dessen  Widerstand  erhöht,  wodurch 
in  der  Hauptstromspule  der  Strom  fast 
in  demselben  Verhältniss  schwächer 
wird,  als  er  in  der  Nebenschlussspule 
durch  zugenommene  Spannung  im 
Lichtbogen  stärker  wird,  die  Neben- 
schlussspule zieht  ihren  Kern  mehr 
hinein  und  löst  das  Laufwerk,  die 
Kohlen  nähern  sich  einander. 

Sollten  sich  dieselben  zufälliger- 
weise zu  viel  genähert  haben,  so 
überwiegt  wieder  die  Hauptstromspule 
und  zieht  die  Kohlen  so  weit  aus- 
einander, dass  sich  Gleichgewicht 
zwischen  den,  resp.  Anziehungen 
beider  Spulen  herstellt.  Infolge  des 
exacten  Mechanismus  und  der  eigen- 
artigen Anordnung  der  Spulen  wird 
continuirlichesNachreguliren  der  Lampe 
erzielt.  Während  der  Regulirung  be- 
wegt sich  aber  das  ganze  Laufwerk 
auch  mit  auf  und  ab  und  die  Kohlen 
gehen  ebenso  von-  und  aneinander, 
selbst  wenn  das  Laulwerk  arretirt 
ist,  welcher  Umstand  bei  nicht  egaler 
Kohle  sehr  wichtig  und  von  grossem 
Vortlieil  ist,  da  sich  bei  solchen  Vor- 
kommnissen oft  der  Widerstand  des 
Lichtbogens  vermindert,  ohne  tlass 
dies  der  Regulator  verursacht  hätte; 
es  ^^'ürde  in  solchen  Fällen  die  Strom- 
stärke des  Stromkreises  so  lange  er- 
höht bleiben,  bis  dies  durch  den  Ab- 
brand  der  Kohle  ausgeglichen  ist, 
wenn  nicht  durch  vorerwähnte  Vor- 
kehrung die  I^mpe  während  des 
Brennens  die  Kohlen  von  einander 
entfernen  könnte. 

Die  normale  Länge  des  Licht- 
bogens ist  bei  Gleichstrom  2*5 — 3*0 mm, 
bei  Wechselstrom  dagegen  nur  i  "O  bis 
1-5  mm.  Bei  grösserem  Lichtbogen 
brennen  die  L^impen  mit  einem 
violetten  Schein,  bei  kleinerem  dunkel. 

Die  Regulirung  der  Lampe  er- 
folgt durch  das  Gegengewicht  G  allein, 
und  zwcir  gelten  folgende  Regeln: 
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Ist  der  LiditlK^eD  zu  kmg,  die  Kleinnienspaiinung  der  I.aiape  zu 

gross,  oder  die  Strom^lske  zu  klein,  so- vermindere  man  die  ZaU  der 
Bleischeiben  des  Ge^enj^ewichtes  oder  man  schiolie  dasselbe  etwas  nach 
innen.  Ist  dagegen  der  Lichtbogen  zu  kurz,  die  Öpannuog  zu  klein,  oder 
die  Stromstarice  zu  gross,  so  vergrAssere  man  die  Zahl  der  Bleischeiben, 
oder  man  schiebe  das  Gey;enf^ewicht  mehr  nach  aussen. 

Die  Gleichstrom-Dif^erentialiampen  brennen  je  nach  der  btromätärke 
und  der  Qualität  der  Kohlen  bei  36  bis  42  Volt  Klemmenspannung.  Es 
entsprechen  bei  guter  Kohle: 

3  bis  4  Ampere 


5 
5 

8 

10 

12 


6 
8 

to 

12 


* 


36  Volt 

37  • 

39 
40 

4' 
42 


•5 

Wechselstcom-Bogenlampen  brennen  nur  bei  25  bis  29  Volt.  £s 

lassen  sich 

bei   90  Volt  sdion  2  Gieidtstrom-Bogenlampen, 
50    «      »2  Wechselstrom'  „ 

n     75     n  «3 

n     100       „  „4 

etc.  hintereinander  schalten. 

Die  folgenden  Tabellen  geben  Aufiichlttss  flb^  die  Dimensionen  der 
zu  verwendenden  Kohlenstifte: 

Für  Gleichstrom. 


n 

n 


StoOMlirk* 
in  Jkmfism 

Homogen- 
Kohle 

Dodit-KoUe 

i  I 

Millimeter 
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300 

340 
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1 
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16 

tSo 
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340 
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II 

18 
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200 

340 

10 

1 
1 

II 

18 

180 

300 

340 

13 

1 
■ 
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so 
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J 
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IS 

20 
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340 

Fdr  Wechselstrom. 


SiromtMilM 
hl  Ampiwe 

isiMadig 

i6tMlDdJg 

in  Millimeter 

8 
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180 
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Zum  Vorschalten  für  Gleichstrom-  und  auch  Wechselstrom-Bogen- 
lampen dienen  Widerstände  aus  Drahtspiralen,  welche  entweder  mit  einem 
Ausschalter  in  Verbindung  gebracht  sind  (Fig.  2),  wenn  es  sich  darum 
handelt,  je  eine  Bogenlampen-Gruppe  aus-  oder  einzuschalten,  oder  mit 
einem  Umschalter  (Hg.  3),  welcher  bei  zwei  hintereinander  geschalteten 
Bogenlampen  gestattet,  die  eine  oder  die  andere  Lampe  allein  oder  auch 
zugleich  brennen  lassen  zu  können.  Fig.  4  zeigt  die  äussere  Ansicht  eines 
solchen  Widerst;indes  sammt  Blechgehäuse. 

Bei  Wechsel  Strom -Anlagen  kommen  fast  durchwegs  sogenannte  Re- 
ductionsrollen  an  Stelle  von  Vorschaltewiderständen  in  Verwendung.  Fig.  5 
und  Fig.  6  geben  zwei  Ansichten  derselben. 


fig'  a.  Fig.  3.  Fig.  4. 


Eine  solche  Reductionsrolle  besteht  aus  einem  entsprechend  geformten, 
unterlheilten  Eisenkern  und  einer  darauf  angebrachten,  für  die  Stromstärke 
der  Bogenlampe  dimensionirten,  isolirten  Bewickelung  aus  Kupferdraht 

Trotz  des  kleinen  Widerstandes  der  Bewickelung,  in  welcher  bei 
Gleichstrom  kaum  i  Volt  Spannungsverlust  walirgenummen  werden  könnte, 
erleidet  der  Wechselstrom  in  der  Reductionsrolle  eine  bedeutende  Redu- 
cirung  seiner  Sp.innimg  und  geschieht  dies  beinahe  ohne  Energieverlust. 
In  der  Wickelung  der  Rolle  entstehen  elektromotorische  Gegenkräfte, 
welche  die  Spannung  des  Wechselstromes  auf  ein  bestimmtes  Maass 
reduciren. 

Diese  ReductionsroUen  werden  für  verschiedene  Combinationen  von 
Stromstärke,  Spannung,  Perioden-  und  Bogenlampenanzahl  angefertigt. 

j  by  Google 
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Da  die  Wechselstrom-Bogenlampen  am  besten  bei  25  bis  29  Volt 
Spannung  brennen  und  da  die  Wechselstromiuilagen  gewöhnlich  mit  50 
resp.  100  Volt  secundärer  Spannung  ausgefilhrt  werden,  so  würde' man 
bei  Verwendung  von  gewöhnlichen  Vorschaltewiderständen  bei  einer 
Bogenlampe  und  50  Volt  circa  50%  der  verbrauchten  Energie  schon 
vor  der  Bogenlampe  nutzlos  in  Wärme  umsetzen,  bei  2  Lampen  und 
100  Volt  ebensoviel,  bei  3  Lampen  und   100  Volt  circa  25 7o  verlieren. 

Bei  Verwendung  der  ReductionsroUen  reducirt  sich  aber  in  allen 
Fällen  der  gcsammte  Verlust  auf  circa  6"/,,  und  wird  an  Ausgaben  für 
Strom  beinahe  die  Hälfte,  resp.  ein  Viertel  erspart. 

Dieser  ungemein  kleine  Energieverlust  in  den  ReductionsroUen  wird 
nur  durch  den  ausserordentlich  sorgfältigen  Aufbau  und  Isolirung  der  Eisen- 
bleche des  Kernes  von  einander  und  derselben  von  der  Wickelung  erreicht. 
Der  beste  Beweis  dafür  ist  die  ganz  unbedeutende  Erwärmung  der  Rollen 
nach  mehrstündigem  Betriebe. 


Fig.  5.  Fig.  6. 


Die  ReductionsroUen  werden  auf  hartem  Holz  oder  Schiefer  montirt, 
s:immt  Aus-  oder  Umschalter  und  Klemmen,  an  welche  die  Drähte  der 
Bogenlampen  und  der  Stromleitungen  nur  angeschraubt  zu  werden  brauchen. 

Bei  einer,  zwei,  drei,  vier  Bogenlampen  wird  nur  eine  einzige  Rolle 
verwendet.  Die  Lampen  können  mittelst  eines  combinirten  Umschalters 
einzeln,  paarweise,  oder  idle  zusammen  eingeschaltet  werden,  wobei  je- 
doch besonders  hervorgehoben  wird,  dass  in  allen  diesen  Fällen  der 
Energieverbrauch  der  Anzahl  der  jeweilig  brennenden  Lampen  propor- 
tional ist. 

Sollen  die  Differentialbmpen  in  Gruppen  ä  2  oder  4  gleichzeitig  bei 
50  resp.  100  Volt  brennen,  so  werden  in  solchen  Fällen  keine  Reductions- 
roUen verwendet,  da  die  L  impen  bei  einfacher  Hintereinanderschaltung 
mit  einem  ganz  kleinen  Vorschaltewiderstand  sehr  ruhig  brennen.  Em- 
pfehlenswerth  ist  jedoch  die  N'erwendung  der  ReductionsroUe  mit  com- 
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binirtem  Umschalter,  da  dieselbe  eventuell  solche  Combinationen  ermöglicht, 
die  sonst  nicht  zu  erzielen  sind. 


Es  sind  folgende  Combinationen  möglich:  ^ 

I 


Flg.  7.  Flg.  9- 

1.  Eine  Bogenlampe  bei  50  V'olt  Klemmenspannung.  Das  Schaltbrett 
besteht  aus  einer  Reductionsrolle  und  Ausschalter. 

2.  Zwei  gleidizeitig  brennende  Bogenlampen  bei  50  Volt  Klemmen- 
spannung. Das  Schaltbrett  besteht  aus  Ausschalter  und  Widerstand. 
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3.  Zwei  Bogenlampen,  welche  gleichzeitig  oder  einzeln  brennen,  bei 
50  Volt  Klemmenspannung.  Das  Schaltbrett  besteht  aus  einem  combinirten 
Umschalter  mit  Widerstand. 

•f_V  4.  Drei  gleichzeitig  brennende  Bogenlampen  bei  100  Volt  Klemmen- 
spannung. Das  Schaltbrett  besteht  aus  einer  Reductionsrolle  und  einem 
Ausschalter. 


Fig.  8. 


5.  Drei  Bogenlampen,  welche  entweder  gleichzeitig  oder  einzeln  oder 
paarweise  (i  und  2  oder  2  und  3)  bei  100  Volt  Klemmenspannung  brennen. 
Das  Schaltbrett  besteht  aus  einer  Reductionsrolle  und  einem  combinirten 
Umschalter  mit  Widerstand. 

6.  Vier  gleichzeitig  brennende  Bogenlampen  bei  100  Volt.  Ausschalter 
mit  Widerstand. 

Die  Bogenlampengehiiuse  werden  den  verschiedenen  Anforderungen 
entsprechend  verschieden  ausgeführt. 


I 
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Fig.  7  zeigt  eine  Bogenlampe  für  Aussenbeleuchtung  zur  Befestigung 
an  Auslegern. 

Für  solche  Fülle,  wo  zerstreutes  Licht  erforderlich  ist,  kommen 
Lampen  mit  untenliegendem  Mechanismus  (Fig.  8)  zur  Verwendung,  welche 
sich  sehr  gut  bewährt  haben  und  eine  Spedalität  dieses  Etablissements 
bilden. 

Fig.  9  stellt  eine  Armatur  dar,  welche  für  Lampen  mit  20stündiger 
Brenndauer  geeignet  ist. 

Diese  Differentiallampen  besitzen  einen  Constanten  Brennpunkt  und 
eignen  sich  daher  auch  ganz  besonders  für  Projectionszwecke,  Photo- 
graphien u.  dergl.  und  dürfen  mit  Recht  als  ein  bedeutender 'Fortschritt 
auf  dem  Gebiete  der  Bogenlampentechnik  bezeichnet  werden. 


Apparat  zur  Sichtbarmachung  des  Verlaufes  der  Ströme 
in  Gramme's  Ring  bei  Gleich-,  Wechsel-  und  Drehstrom. 

Nach  Dr.  H.  HAMMERL,  k.  k.  Profeuor  a.  d.  Stuts-Ober-Realschule  and  PiivatdoccDt 

an  der  Univertitit  in  lonsbrack. 

Der  Apparat  besteht  der  Hauptsache  nach  aus  einer  freistehenden 
runden  Glasscheibe,  die  in  der  Mitte  eine  Achse  für  eine  ebenso  grosse 
bewegliche  Glasscheibe  trägt.  Auf  der  letzteren  können  für  die  verschie- 
denen Fälle  entsprechende  Cartonscheiben  mit  der  Zeichnung  des  Gramme- 
schen Ringes  gelegt  werden,  Windungen  und  Collectoren  sind  jedoch 
transparent,  so  dass  durch  drei  geeignet  ausgeschnittene  Cartone,  mit  der 
man  die  feststehende  Glasscheibe  bedeckt,  bei  Beleuchtung  von  rückwärts 
Lichtpunkte  auftreten,  die  bei  der  Drehung  der  beweglichen  Scheibe  sich 
verschieben  und  auf  diese  Weise  den  Verlauf  der  Ströme  sichtbar  machen. 


LCN  0  I  R 
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Fig.  I. 

Von  den  drei  ausgeschnittenen  Cartonscheiben  dient  Scheibe  Nr.  I 
zur  Demonstration  des  Verlaufes  der  Ströme  in  Gramme's  Ringinductor 
bei  Gleichstrom,  Scheibe  Nr.  II  zur  Demonstration  des  Stromlaufes  in 
Gramme's  Ringinductor,  bei  einphasigen,  zweiphasigen  und  dreiphasigen 
Wechselströmen  und  Scheibe  Nr.  III  zur  Demonstration  von  einphasigen 
und  zweiphasigen  Wechselströmen  vermittelst  Spulenpaaren. 
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Der  Apparat  wurde  von  Professor  Dr.  Hamm  er  1  bei  fler  letzten 
Versammlung  deutscher  Naturforscher  uaü  Aerztc  in  Wien  vor  einem 
grossen  Auditorium  demonstrirt  und  femd  ungetheilten  Beifall.  Dmdbe 
^RPird  besünders  in  den  Spulen  zur  anschaulichen  und  instructiven  Demon- 
stration des  Verlaufes  der  StrOme  in  Gramme's  Ring  baldigst  allgemeine 
Aufnahme  fiadm.  Die  Herstellung  des  Apparates  hat  das  iChemisch- 
PhyfifcaK«cho  Lutitni  Lenoir  &  Forster  in  Wien  (beniomnieD. 


Scbaltungsanordnung  für  das  ParallelBchalten  von 

Wechselstrom-Maschinen. 

Von  HANS  VIETZE,  Wien. 


Die  meisten  bis  jetzt  zur  Ausführung  gekommenen  Apparate  zur 
Eikeniiiing  der  PhaMugleichlieit  der  auf  den  WedMebtromkreit  nea  hmzu- 


zuschaltenden  iMuschmc  w.trcn  ycwoluilich  so  gesili  iltrt,  li  i-^  m..n  111:11. il 
auf  die  betreffende  Masehinenspunnung  umschalten  muisic  luul  ci^l  d  um,** 
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wenn  dieselbe  einregulirt  ist,  die  Umschaltung  fidr  die  Pbasenmeüsung 
erfolgen  kann.  Ein  ^eidizeitigcs  Messen  vonrbase  und  Spannung  war 
nur  mit  Verwendung  mehrerer  und  speciell  construirter  Apparate  möglich. 

Die  hier  in  Fig.  i  für  Dreiphuscn-Wechselstrom  slcizzirte  Anordnung 
gestattet  eine  gleichzeitige  Messung  von  Phase  und  Spannung  der  neu 
hmzozuschaltenden  Maschine  mit  Hilfe  einfacher  Apparate. 

Denkt  man  sich  die  Maschine  I  in  Betrieb,  1  den  Maschin  n 
ausschalter  MA  geschlossen,  so  ist  gieiduseitig  durch  einen  vierten  kleinen 
Auflsdialdidid  wddier  nut  d«n  Maschiiienattstchalter  leicht  gekuppelt 
werden  kann,  die  Hilfswiddung  HW  an  die  Hflfsschienen  BS  angeschlossen 
und  das  Voltmeter  seigt  die  Spannung  der  im  Betrieb  befindlichen 
Maschine. 

"Win  man  nun  beispielsweise  ^e  Maschine  II  hinzuachalten,  so  hat 

man  nur  den  bipolaren  Umschalter  U  auf  den  mit  2  respective  5  bezeich- 
neten Contact  zu  stellen,  wodurch  einerseits  das  Voltmeter  Vj  an  die 
Klemmen  der  Hilfswickelung  der  Maschine  II  gelegt  wird,  andererseits 
das  Phaaenvoitmeter  PV  zur  Phasenmessung  angesdüossen  ist,  wie  aus 
der  Figur  leicht  ersichtlich  ist. 

Man  ist  also  in  der  Lage,  die  Spannung  der  in  Betrieb  stehenden 
Maschinen,  sowie  die  Spannung  und  Phase  der  mnnizuschaltmden  Masdiine 
gleichzeitig  dunli  eine  emmalige  Einstellung  ablesen  und  v«rg^eidien  su 
können. 

Sind  beide  Bedingungen,  nämlich  Spannungs-  und  Phasengleichheit 
erfüllt,  so  hat  man  den  Maschinenausschalter  II  zu  schliessen,  wodurch 
gleichzeitig^  wic<lcr  die  Hilfswicklung  der  Maschine  II  an  die  HilEs- 
schienen  HS  angeschlossen  werden. 

Um  die  ^^Itmeter  und  PF  wfthrend  der  QtM^en  Zeit  auszu- 
schalten, kann  der  Hebel  des  Umschalters  ü  auf  die  zwischen  i  und  2 
resp.  2  und  3  liegenH^ri  Leer-Contacte  gestellt  werden. 

Zu  erwähnen  wäre  noch,  dass  das  Phasenvoltmeter  mit  der  dazu 
paraM  eesdudteten  GKUUampe  dann  die  Phasendeidihmt  anzeigt,  wenn 
es  auf  Mull  steht,  d.  h.  von  keinem  Stn>m  durdtnossen  wird. 


Elektrische  Bigentbümlichkeiten  des  Schwefels.*) 

VoB  R.  THRBLPALL.  DRAPIER  BBARLEV  «ad  J.  B.  ALLEN. 

In  letzterer  Zeit  befassten  sich  mehrere  englische  Physiker  mit  der 
Untersuchung  der  Dielectrica  und  erhielten  bei  der  Betrachtung  der  elek- 
trischen Eigenschaften  des  Schwefels  einige  bemerkenswerthe  Ergebnisse, 
die  in  den  Proceedings  of  the  Royal  Society,  LVL  p.  31 — ^48, 
verGfientÜdit  wurden. 

In  den  betreffenden  Versuchen  wurde  der  chemisch  reine  und  voU- 
stündig  wasserfreie  Schwefel  unter  Verwendun'^  eines  goldenen  Schmelz- 
gefässes  und  mit  Hille  einer  Aluminiumforni  zu  einer  dOnnen  und  schmalen 
Platte  gegossen,  deren  Widerstand  mit  einem  sehr  empfindlidien  Galvano» 
meter  bestimmt  wurde.  Das  Resultat  dieser  Messung  ergab  für  kry- 
stallisirten,  sowohl  löslichen  wie  unlöslichen  Schwefel  einen  spedfischen 
Widerstand  von  mindestens  tO'28  C.-G.-S.-E]nheiten.  Wird  das  Material 
längere  TjeM  der  Luft  ausgesetzt,  so  vermindert  sich  der  specifische  Wider- 
stand infolge  des  Feuchtigkeitsniederschlages,  doch  ist  die  Verminderung 
bedeutend  geringer,  als  wie  man  sie  bei  Glas  z.  B.  unter  gleichen  Um- 
standen beobaditeL 


An»  gUEdainge  Electrique"» 
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Die  zurückbleibende  Ladung  einer  Platte  von  0*25  nan  Stärke  nach 
einer  Ladespannung  von  300  V^olt  ist  sehr  klein,  geringer  als  0  0004  der 
Anfangsladung ;  zur  Ueberwindimg  des  Widerstandes,  der  gegen  das 
Durchschlagen  von  Funken  darch  die  Platte  auftritt,  sind  fttr  i  «m  mehr 
als  33.000  Volt  nothwendig. 

Bei  einer  Erwärmung  der  Platte  aul  750  C.  sinkt  der  specifische 
Widerstand  l)is  auf  6'8  X  iO'25  C.-G.-S.  und  niirtnU  bei  weiter  fort- 
schreitencier  Temperaturzunahnjc  langsam  ab,  während  nach  Erreichung 
des  Schmelzpunktes  diese  Verminderung  rasch  und  sprungweise  auftritt. 
Aehnlich  verhält  es  sich  mit  der  inductiven  specifischen  Capacität,  die 
mit  zunehmender  Temperatur  langsam  steigt 

Wenn  man  dem  löslichen  Schwefel  bei  175°  C.  5^0  unlösfichen 
Schwefel  zusetzt  und  die  geschmolzene  Masse  rasch  abkühlt,  so  wird  die 
Leitungsf;ihit.'keit  durch  feuchte  Luft  nicht  mehr  beeinflusst.  Diese  ist  von 
der  Menge  des  Zusatzes  abhJlngig  und  variirt  zwischen  lO'25  und  10  26 
C.-G.-S.,  wenn  die  Quantität  des  in  der  Maasse  enthaltenen  unlöslichen 
Schwefels  zwischen  37o  und  6%  schwankt;  sie  ist  ferner  bei  hoher 
Spannung  grosser  als  niederer  und  bei  wechselnder  Spannung  grösser  als 
bei  constanter.  Der  Zusatz  i\n  unlöslichem  Schwefel  bedingt  audi  eine 
Zunahme  der  Dielektricitäts-Constante  und  des  Residuums. 

Beim  Erbit/en  des  beschriebenen  Gemiscbos  treten  ähnliche  Er- 
i^cheinungen  aut  wie  bei  der  Erwärmung  des  remcn,  löslichen  Schwefels, 
und  zwar  zeigt  sicii  während  des  Wachsens  der  Temperatur  ein  gleich- 
fflässiges  Ansteigen  der  inductiven,  specifischen  Capadtät,  so  dass  man  mit 
grosser  Genauigkeit  für  eine  Temperatunsunähme  von  C.  eine  Steige- 
ning  der  Dielektridtäts-Constante  um  2  X  iO'6  annehmen  kann. 

Um  bei  der  Bestimmung  der  letsteren  das  Eindringen  der  Ladung 
in  das  Dielectricum  nach  Möglichkeit  zu  vermeiden,  empfiehlt  es  sich, 
statt  eines  constanten  Stromes  einen,  dem  Secundärkreise  eines  Ruhm- 
korff-Apparates  entnommenen  Wechselstrom  711  verwenden.  Die  Pnmär- 
spule  des  Inductors  ist  von  Wechselstrom  mit  60  Perioden  pro  Secunde 
durchflössen.  Bei  so  durchgeführten  Messungen  erhielt  man  bei  14^  C. 
Lofttemperatur  folgende  Werthe  für  die  inductive  specifische  Otpadtät: 

Löslicher  Schwefel  (Monoclin.  Kryst)  yi02 

V  mit  I '43^0  unlöslichem  Schwefel  3  510 

,      mit  3-oo7o       n  n  37SO 

Beim  Contacte  zwischen  löslichen  und  unlöslichen  Schwefel  ergibt 
sich  eine  PotentialdiSerenz  von  i  bis  2  Volt,  die  auf  elektrometrische 
Methode  gemessen  wurde. 

Der  lösliche  Schwefel  ist  gegen  den  anderen  positiv  elektrisch. 


Einige  technische  Arten  der  Bestimmung  der  magne- 
tischen Durchlässigkeit. 

(Miigethcik  in  dsr  VL  AbUwilaog  der  kaigwlich  lUiittebcB  tadioiadiAii  Gwellichift.) 

Von  M.  CHATBUN. 
(Aas  ,ElektHtte1)estwo".) 

Die  magnetische  Durchlässigkeit  (PermeabiliLit)  ist  eine  (Grösse,  welche 
im  Magnetismus  dieselbe  Rolle  spielt,  wie  die  elektrische  Leitungsfähigkeit 
in  der  Elektricität.  Die  Bestimmungsarten  dieser  Durchlässigkeit  sind  zahl- 
rddi,  doch  eribrdert  die  Mehrzahl  derselben  die  Anwendung  von  empfind- 
fidlen Apparaten  imd  eine  besondere  Geschicklichkeit  in  der  Beobachtung. 
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Es  exHtiren  jedodi  andi  «jafedw  Apparate,  mki»  nrt  «tner  filr  tecli- 
niiehe  Zwecke  hinreichendeo  Genauigkeit  gestatten  die  Permeabilität  tXk 
messen.  In  dieser  Weise  wurden  Versuche  an  fnBBttchen  iuaeiiaorteii 
gemacht  und  seien  die  Resultate  mitgetheilt.*) 

Die  ente  der  angewandten  Methoden,  welche  von  Hopkinson 
herrührt,  beruht  auf  der  Messung  des  Inductionsstromes,  die  nreite  von 
S.  Thompson  auf  der  Messung  der  Anziehungskraft. 

Der  Hopkinson'sche  Apparat  (Fig.  i)  besteht  aus  einem  Weich- 
eisenrahmen, in  dessen  Mitte  sich  zwei  Spulen  befinden,  die  magnelisirt 
werden.  In  den  Settenwänden  des  Rahmens  sind  Oeflfnungen  gebohrt, 
die  zwei  Zapfen  —  verfertigt  aus  dem  zu  prüfenden  Material  —  aufzti- 
nehmen  haben.  Aul  diese  Weise  muss  man  aus  dem  Material  nur  Zapfen 
erzeugen,  was  sehr  leicht  ist  Diese  Zapfen  werden  im  Räume  swisdien 
den  zwei  Spulen  aneinandergestossen  und  über  die  Stossstelle  kommt 
eine  kleine  Spule  he«»tehend  aus  einer  {grossen  Anzahl  feiner  Draht- 
windungen; die  Spule  wird  mittelst  eines  Kautschukfadens  aus  der  Vor- 
richtung herausgezogen,  sobald  die  Zapfen  auseinandergerückt  werden.' 
Durch  (He  magnetischen  Spulen  lässt  man  von  der  Batterie  einen  Strom 
durchfticssen,  dessen  Stürke  man  2.  B.  mittelst  eines  Rheostatea  varüren  und 
mittelst  eines  Amp^emeters  messen  kann.  Die  bewegliche  Spule  wird 


mit  dem  Galvanometer  verbunden.  Die  Zusammenstellung  der  Vorrichtung 
ist  atts  der  Fig.  i  ersichtlich. 

Der  eiserne  Rahmen  und  die  2^apfen  aus  dem  zu  untersuchenden 
Materiale  Jiilden  einen  geschlossenen  m-n^notischen  Kreis,  durch  welchen  die 
magnetische  Strömung,  gebildet  durch  die  sich  magnetisirenden  Spulen, 
geht;  Wenn  die  Anzahl  der  Drahtwindungen  beider  Spulen  f^etch  »,  die 

A  S  M  i 

Stromstarke  gleich  t  ist,  so  ist  die  magnetistrende  Kraft,  ss  ~ — 


Wenn  wir  die  Länge  der  sich  ini  Rahmen  befindlichen  Zapfen  mit  2 
bezeichnen,  deren  QuersdmittslUlche  mit  s  und  die  Durchdringlichkeit  mit  m 

die  mittlere  Lüng«  der  Kraftlinien  im  Rahmen  mit  /,   die  Quersdmitte- 

flUche  des  Rahmen«?  mit  «,  und  dessen  Durchdringlichkeit  mit  so  ist 
der  magnetische  Widerstand  des  er\v;ihnten  magnetischen  Kreises  gleich 


und  die  GrOsse  der  Strömung  .V  ist 


*)  Obwohl   die  Messmethoden  nicht  neu  sind,   bringm   wir  Hen  .■\rtl'kel  we^ 
d«r  bei  dea  Veuachen  erhaltenea  aoffftUig  bohea  PermeabilttÄts- Werth«.     D.  R. 


Fig.  I. 
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4icn  I 

K=  '°~ 

^+-^ 

Da  die  Grösse  «  im  Verhällniss  zu  sehr  gross  ist,  die  Grössen  I  und  Ii 
ziemlich  gleich  sind  und  die  Grösse  |ii  beim  weichen  Elisen  sehr  gross 

sein  wird,   so  wird  der  Bruch  — - —  im  Vergleich  mit  — - —  sehr  gering 

o, .  *i  H  .  a 

sein  und  vnr  können  ihn,  ohne  einen  fühlbaren  Fehler  zu  begehen,  weg- 
lassen, d.  h.  gleich  Null  setzen,  dann  ist 

N=*^.-^  

lO  l  ' 

In  dieser  Gleichung  sind  alle  Grössen  mit  Ausnahme  von  JN'  und  [a 
bekannt.  Wenn  wir  nun  auf  irgend  eine  Weise  die  Grösse  H  feststellen, 
so  können  wir  aus  dieser  Gleichung  i)  sofort  p.  berechnen.  Zur  Bestim- 
mung von  H  dient  eben  die  mit  dem  Galvanometer  verbundene  kleine 
Spule. 

Beim  Auseinanderrücken  der  Zapfen  aus  dem  zu  untersuchenden 
Materiale  wird  die  kleine  Spule  unter  dem  Einflüsse  des  Kautschukfadens 
aus  dem  magnetischen  Feld  herausfliegen  und  ihre  Windungen  werden 
die  Strömung  A'  durchschneiden.  Es  wird  folglich  darin  eine  gewisse 
Quantität  Elektricitat  inducirt  gleich 

Fn' 

wenn  n'  gleich  der  Anzahl  der  Drahtwindungen  auf  der  Spule  und  r 
der  Widerstand  des  Galvanometer-Kreises  ist.  DiesesElektricitäts-Quantum 
wird,  indem  es  durch  den  Galvanometer  geht,  die  Nadel  um  den  Winkel  a, 

der  bekanntlich  mit  dem  Quantum  q  durch  die  Gleichung  9  =  fr  sin  — 

zusammenh^lngt,  ablenken ;  fc  ist  die  Constante  des  Galvanometers,  im  Vor- 
hinein ein-  für  allemal  versuchsweise  bestimmt. 

Aus  den  zwei  letzten  Gleichungen  haben  wir: 

Nn'  X  r  k     .  a 

 =  &  sm  —  und  Jv  =  — - —  sm  —    .    .    .  2). 

r  2  n'  2  ' 

Wenn  wir  diesen  Ausdruck  in  die  Gleichung  2)  einsetzen,  so  be- 
kommen wir  eine  Gleichung  für  \l. 

Indem  wir  die  Stromstärke  ändern,  verändern  wir  die  magnetisirende 
Kraft  und  bestimmen  somit  d;is  a  für  verschiedene  Magnetisirungs-Grade. 

Wie  aus  dem  Angeführten  ersichtlich,  braucht  man  zur  Bestimmung 
des  ji  mit  Hilfe  der  Hopkinson'schen  Vorrichtung  ein  Galvanometer, 
dessen  Constante  immer  bekannt  sein  muss.  Die  M;inipuIation  mit  den  Gal- 
vanometern ist  in  den  meisten  Fällen  mit  Schwierigkeiten  verbunden  und 
deshalb  sind  diejenigen  Methoden  der  a-Bestimmung  bequemer,  bei  welchen 
man  ohne  Galvanometer  arbeitet.  Das  sind  nämlich  die  Methoden  be- 
ruhend auf  der  Bestimmung  der  magnetischen  Anziehung. 

Diese  Kraft  bestimmt  man  leicht  mit  Hilfe  der  Vorrichtung  von 
Th  o  m  p  s  o  n. 

Das  Permeameter  von  S  Th  o  m  p  s  o  n  Ijesteht  aus  einem  Rahmen 

in  iliKZi  sich  eine  jttHmetisirende  Spule 
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befindet  In  einer  der  Schmalseif  en  des  Rahmens,  längs  des  Spulenzapfens, 

ist  eine  OefTnung  gebohrt,  in  der  eine  Messing;rÖhre  steckt.  In  diese  Rflhre 
wird  ein  aus  dem  zu  untersuchenden  Materiale  hergestellter  Zapfen  hinein- 
gesteckt. Beim  Durchgang  des  Stromes  durch  die  magnetisirende  Spule 
wird  das  ganze  System  magnetisch,  und  der  Zapfen  bleibt  an  dem  imteren 
Theile  des  Rahmens  haften.  Die  Kr  ift,  mit  welcher  diese  Anziehung  vor 
sich  geht,  hängt  von  der  magnetisireaden  Krait,  von  der  (JuerscbmttsOäche 
und  von  der  Durdidringfidikeit  des  Zapfens  ab.  Wenn  die  Qaersdinitte- 
fläche  in  cm^  und  die  Anzidiungskraft  in  Gramm  aiu^edrückt  wird,  so 
wird  in  Abttrmgi^keit  von  diesen  Grössen  die  magnetische  Induction 
durch  die  Formel  ausgedrückt: 

n  =  T/8n  .981  X  K/'T*  -4-   0 

In  dieser  Formel  kann  die  Grösse  t  durch  das  directe  Abmessen 
des  Zs^rfeadiudunessers  bestimmt  werden,  zur  Bestimimmg  von  P  jedodi 
wird  der  Zapfen  mit  einer  got  calibrirten  ,  Federwage  aosammenge» 


Fig.  2. 

schraubt  und  mit  deren  lülfe  abgerissen.  Die  Wage  wird  mit  einem 
Zeiger  versehen,   wddier  die  grOsste  auf  die  Wage  wirkende  Kraft 

anzeigt.    In   der  Vorrichtung,   die   zu   den  Versuchen   verwendet  wurde, 
geschah  das  Abreissen  mitteist  einer  Schraube,  was  die  Bewegimg  gleich» 
mässiger  und  die  Beobachtungen  genauer  m:icht. 
Die  Vorriditung  ist  in  ng.  2  abgebildet. 

Indem  man  die  Stromstarlte  m  der  magnedstrenden  Spule  vaiür^ 

kann  man  die  magnetisirende  Kraft  verandem,  die  »  ^ 

die  Ansahl  der  Drahtwindimgen  in  der  m^netisirenden  Spule,  l  ihre 
Länge  auf  diese  Weise  kann  man  die  versdiiedenen  Grössen  von  fi 
bestimmen. 

Wie  man  sieht,  ist  die  Vorrichtung  Thoinpson's   sehr  einfach, 
deren  Handhabung  Idcht  und  kann  deshalb  eine  vollkommen  technische 

genannt  werden;  es  sei  noch  hin'/ngefüurt,  dass  die  Resultate  vollkommen 
genau  sind.  Wenn  einmal  Ii  und  Ii  bekannt  sind,  so  ist  ^  =  leicht 
»1  bestimmen. 
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Die  Vorrichtungen,  mit  denen  die  Versuche  angestellt  wurdeo, 
weichen  etwas  von  ihren  englischen  Vorbildern  ab.  Diese  Aenderun<^ca  sind 
zum  Zwecke  einer  leichteren  Handhabung  angebracht  worden.  Hergestellt 
sind  sie  in  d  i  Werkstütte  des  physikaJischen  Cabinets  der  St.  IVters- 
burger  Universität  vom  Mechaniker  W.  L.  Franzen  unter  der  Autsicht 
des  W.  W.  Lermantow. 

Das  weidia  Eisen  ftr  die  Rahmen  fieferte  das  Fatilow'adie  Eisenweik. 

Diese  beiden  Vorrichtungen  sind  für  das  physikalische  Laboratorium 
der  Berg-Akademie  gebaut,  wo  mit  deren  Hilfe  die  verschiedenen 
Sorten  russischen  Eisens,  Stahls  und  Gusseisens  untersucht  werden.  Bis 
jetzt  sfaid  sid»en  Eisen-  und  Stahimuster»  gefiefert  vom  genannten  Eisen- 
v^-erlre,  untersucht  wf^rden;  die  UntefSiKbiuigsresiiltate  sud  in  den  nach« 
stehenden  Tabellen  niitgetheilt. 

Untersucht  sind  drei  Eisensorten  mit  den  Marken  B  (Nr.  8), 
BBB  (Nr.  I),  Jfif  jr(Nr.  6)  und  vier  Stahlsorten,  Fabriks-Nummem  o,  3,  4 
imd  5.  Die  Untersudiungen  wurden  vom  Berg'Akademiker  Mitinsky 
angestellt.  A.  B. 


AmloglMi  nurgnetiseber  und  optlaeliar  Br«elialnung«n**) 

Von  r.  COLUSCHAMN. 


In  der  ElektricitKtslehre  haben  sdt  einer 
ReUw  TOO  Jahren  die  tob  Ferraris  eot- 
dtdctoa  vad  unter  dem  Naaea  des  ma- 
fBCtbehtB  Drebfcldc*  beknalM  Brschci* 
Bnstn  eta  bolwt  latsrwn  wsetigenirea.  h- 
dem  miin  Jiese  Prindpier  r^rr  T'rar=^  nalsbar 
tn  machen  bestrebt  war.  entsiaadeu  die  so« 
genannten  Drehjlrjin- Maschinen  und  -Mtv 
toren,  welche  auf  dem  Gebiete  der  Kra(t> 
ttbertragaag  bereits  «Mg«braft«l«  AawMiduig 
Jflfoiiden  hdhen. 

Wenn  ni«n  nnn  die  Theorie  dieser  Dreh- 
strom«Motoren  verfolgt,  so  treten  dem  Beob- 
achter «ine  Reibe  von  Phinomeaen  vor  Auges, 
Ar  wdche  sich  genaue  Analogn  ans  der 
Lelue  vom  Lichte  fiodea  lassen.  Wir  meinen 
dl«  EndidBangeB  der  geradlinigen  und 
«lUptischen  Polarisation. 

Die  Aanlcfle  bagiaat  damit,  dass  wir 
«■  MwoU  la  dar  Labra  vom  Udite,  wie 
aadl  bei  dar  theoretischen  Betrachtung  von 
aiafadtaa  «ad  Terketteten  Wechselströmen 
und  dnrch  diese  erregten  Magnetfeldern 
mit  gleichartigen  Schwingungen  zu  ihan 
habea.  Voa  dea  Ucbt*OKillaiioneu  wissen 
wir,  dam  «i«  tfaatrwMle  nad  petiodiacb« 
•tad,  daaa  ri«  tkfa  mit  gtdehfSrmlger  Q«> 
schwtndtgkeit  geradlinig  fort;  flai  .  i  n  und 
dass  die  Grotse  des  Ausscheides  aller  schwin- 
genden 'riiei'^li'.-ii  in  rüKjr  jjewi.ssen  He- 
Ziehung  aar  Zeit  steht.  Diese  Beüehoag 
Usat  sich  gaaa  al^aoNiB  aaadrttcInB  dudt 
die  Gleidiaag 

«ofSr  eblbestinnteaAettaefthellehen  a  y  den 
(auf  der  Fortpflaniangsticlitantj  senicrechten) 
Ausschlag  lur  Zeil  t  bedeuten  möge.  Für 
ein  iwcitcü  Aethertheilchen  6,  welches  von 
dem  ersterea  in  der  FottpflaasaagsrichtiiBg 


der  Welle  nm  X  Einheiten  entfernt  ist,  wird 
der  AasscUag  gagabcn  sein  fttr  dieaalbe  Zeit  t 
dmk 

wo  V  die  F<»tpflaaaBafit«aebwliid]|Mt  der 

Welle  bedeutet. 

Der  theoretischen  OpUk  falil  nun  die 
Aufgabe  zn,  die  Form  dieser  Function  /  so 
hwtimmfn.  Sie  seigt  uns,  dass  die  Scbwin- 
gaag  dem  Stnwigesetze  folgt,  d.  h.  dass  der 
AvMcUaff  etaaa  Tbcilcbeas  wie  der  Siaos 
dar  mit  eiser  Coastanlea  mnitiplidrtea  Zelt 
varüit. 

DemgamäM  selten  wir  oi&u  vcjrauii,  das« 
die,  Ib  de  folgeaden  Erürtemngen  einbe« 
xogeneo  — ■f^**k— »  «ad  Licht  •  Schwia« 
gungen  altgamda  daifaitatll  idsa  daick 
eiaa  GleldnBg  von  dar  Form 

ia  wddier  y  dea  AameUaf  «dM  d«  Ab« 

stand    eines  ThrHchen^    T«a    dar  Olekll 
gewichtslage  zur  Zeit  t, 

A  die  AmpUtnde  der  SckwiagM^^ 

T  deraa  Daaer  uad 

(  «t»  al^emaiae  Symbol  §ir  die  Zeil 
bedeuten  möge. 

ladem  wir  aaa  swei  oder  mehrere 
Strablaa  batiadrtaa,  vddM  aidi  i*  da« 


▼»rftnd«rlirliaii  ]li.-vr?iri>»fl«ii  rem  (rtolchar  Parioda 
wi  piner  r»«ulnrpndpti,  dir  dann  K'rkdlialf,  «Ilip* 
tisch  ü>ltr  kri-iii(nrmi({  ist.  ut  Imkimiit.  F»rrar<t 
hat  Iti  l'rsrikfurt  Tnri^cbr«clit,  da»  ilir  /unainmao- 
••OUD«  voa  liamj  poUu-Uirtw  LlcbtatrahUn  «« 
•insm  «lUptiaoh.  odsr  kiwlriliemly  volaiMrMa,  iha 
aar  Eadackoag  da«  nmnsItSBSlin  DMhMdaa  vas^ 
aalasatlw*.  1».  B. 
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MHinm  um  dl  dendbcn  Richtung  fort- 
oluaM,  ttfid  dsrch  wddM  alio  eia«m 
tlMÜdiea    mncMcdeaia  Impub«  cnliellt 

werden,  tritt  die  Frage  an  nni  heran,  nach 
welchem  Getetze  «ich  diese  ImpuUe  cn* 
Mliiif nartirn  werden. 

Beceichaea  wir  mit  |f|,  ftf...,  die 
Amchläge  e{B«  Aedwrthäehcoif  wi»  wie 

(?^m  cT-'.rn,  zweiten  u.  s.  w.  Strahle,  einselo 
grnoiiHiiru  und  zu  derselben  Zeif  enttprechen 
wi.n'tr),  so  werden  li.L-  'if  ch  cunigendeti 
Kräfte,  welche  sich  auf  das  Tbeiicheo  äasMm, 
MiB  dardi  die  IMflsfCBtlal'Qiio* 


HS* 


Dieie  Kräfte  setcen  lich  nun.  wie  die 
Mcchasik  lehrt,  aach  dem  ParaUeiogramm 
■aMBBBwa  aad  ibf«  RamtlaBte  bestimiDt  die 
Grö«ae  nad  RicbtTing  des  AaatdiUtget  da« 
KhwiDgendeo  Aethertheilchens. 

Dabei  bsbea  wir  nun  zwei  Fftlle  zu 
aateiadiaidea.  Entweder  es  falleo  dl« 
■daea  AaHcbtlga  yi  jf»  .  .  .  dtt  Rtebtoag 
Bach  snsanuneo  and  wir  sprechen  dann  in 
der  Optik  von  geradlinig,  in  derselben  Ebene 
polarisirten  Lichtstrahlen ;  oder  aber  es  er- 
folgen die  Component-Ansscblage  in  ver- 
•chiedeoen  Ebenen,  d.  h.  die  Polarisations- 
cfaflacB  aiad  gegaaaiaaBder  gcnaigt.  In  diatam 
Falk  tat  der  renhireiida  StraU  cIKptfseh 
pdariKirt. 

Im  ersten  FaKc  dürfen  wir  die  i weiten 
Differential  •  Quotienten  einrach  summiren; 
die  lasaltireBde  bescbleantgeade  Kraft  der 
BawafiBfi  «raldiar  der  wirkliche  Aos- 
iddag  y  aalapcklit,  «tid  daaa  gagebaa  aaia 


dtf"^  ^'  dt*      "  ' 

Die  latagiation  dieaar  Gletchaag  «gibt 
dia  dar  Gaidiwladigkail 


Da  BW  die  Elasticitiukrifta  da* 
AnOttn  «IrIWB,  also  ala  Zvwaelit  od«r  aiaa 

Abnahme  an  Geschwindl^Vcit  durch  3n«scre 
Kriftc  nicht  auftreten  kann,  ist  die  Jntc- 
gnticns-Constante  der  Null  gleich. 

Eine  nochmalige  Integration  ergibt 

y = yi  +  w  "i"  •  •  •  +  const. 

AaA  hiar  kBaaen  wir  dia  CaiaaUBta 
glaidi  Htäl  MMB  ond  schraiban: 

»  =  yi  +  Ä  +  

Der  resnttirende  Ausschlag  des  Aether* 
IbaBcbens  ist  also  in  Jedaai  Zeitmomente 
gieicb  der  «Igebraiadbea  Summe  dar  Aaa- 
schlig^  wdeba  daudba  aater  dem  KibIImmi 
jadar  dasabiao  Kraft  aaafohr«  wOrda. 


Der  iweite  der  oben  genannten  beiden 
Filla  ist  der  allgemeiBa  aad  sdaliaHt  daa 
arttea  ab  apeddlMt  in  liefa  ein.  Er  tritt  daaa 

ein,  wenn  die  Schwingnngsebenen  der  com- 
ponirenden  Strahlen  nicht  snsamme  nfallen, 
sondern  gegeneinander  geneigt  sind.  •  Hier 
ist  dann  lediglich  der  Sats  vom  Parallelo* 
gramm  der  Krifte  anrnwenden.  Die  resol« 
tirende  Kraft  ist  in  jedem  Momente  der 
GrOm«  aad  Mditang  aaeb  darganalh  daidb 

die  Schlu-^^Iinie  rtrie-;  l'o!v^;ones,  gebOdat 
von  'It-u  cii;it-l iit-ii  Kräften  aii  Seiten. 

Wir  liftr  uJiten  tunUchst  den  ersten 
Fall  in  seiner  einfachsten  Form,   d.  h.  wir 


setzea  awai  Schwingungen  mit  gleichar 
Richtmigf  aawie  adt  gleicher  Wdlaalli^ 
voratt«.  Dt«  KaeliefBBBgeD,  wdehe  wir  dabd 

bemerken,  sind  in  der  Optik  unler  der  Be- 
zeichnang  ^Interfcieux  der  Ucbtstralilen*^ 
bekannt.  Eben  so  gnt  können  wir  nun  auch 
voa  iataiferiraadeB  magaetiadiaB  Faldera 
sadaa,  vddm  dercfc  Steflartrtoa  hwrär* 
gamfea  werdaa. 

Im  ersten  Falle  woRen  wir  voranssetzen, 
das»  beide  IJchtstrahlen  homogen  -.n,]  v  in 
gleicher  Färbung  (d.  i.  gleicher  Welleoi.'inge) 
seien,  wXhread  wir  vns  auf  der  andaraa 
Seite  di«  baidw  magaatisdiaB  Faider  JiarMii> 
gebradit  deatcaB  wollaa  dnrdi  awd  aaf  daB> 
selben  Eisenkern  wirkende  Spulen,  doiBb" 
flössen  von  iwei  sinnsoidalen  Strömen. 

Ks  sollen  die  beiden  Schwingungen, 
n&tcr  dcaen  wir  uof,  wie  geai^t,  Lidit« 
strahlen  oder  magnetische  Felder  TOfMeUes 
kdaaaa,  gegabea  sein  dardi: 

Pl^Ai  sin  1 

yt^^  da  (a  — W 
wo  aar  Abkfliaaag  gateM  lat 
sitf 


aad  wo  Ai  und       die  AmpUtadaa,  ^  iSm 
PbatendifliereBs  der  Schwingungen  bedeuten. 
Nach  dem  Obigen  dürfen  wir  schreiben: 

}f  =  }/l  =  yt  =  Ai  sin  a  =      sin  (a  —  ^) 

■B  dn  a  {Ai     A^  cos  ß)  -j-  cos  a .  il|  sin  p 

IMaaa  Gleiebaag  llid  ddi  aaf  ^  Foim 


yss  ü.  »in  («-J-f) 

wobei  Ii  und  V  Jie  Wcrlhe  haben: 

Ji^  =       -|-  A^'  ~p  3  .-Ij  /ij  cos  J< 
A^  »in  ^ 

Wir  erhalten  also  eine  resultirende 
Scbwiagaag,  daiea  Phase  nnd  Amplitade 
TO«  daa  FbaacB  aad  AmpUtaden  der  Com» 
poB«DtaebwiagaagaB  abhitagt. 


(Sdili«  folgt.) 
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FMtstaUung  der  Blgenseluiftoii  das  vulkanislrten  Kautatihoks. 


Maa  weite,  dats  die  chemitch«n  Me- 
tboden fnr  Bearthcilun^  der  grögsercn  oder 
geiingefCB,  dem  Verweodaagtswecke  ent- 
qirceliaadeB  Gflte  des  vulkanuiiten  Kaat- 
•ciliaki,  BOT  lagMlgeade  Retoltate  ergeben. 
Ja  dicacr  ErkeratiHn  bat  tia  Herr  V 1  •  d  !• 
miroff  an  ^'.cm  ti-chnischen  Instilnte  von 
St.  Petersburg  es  uulcrcomnien,  die  Kigen- 
»chnften  dieses  viel  verbrauchten  Matetialea 
auf  phjsikniischem  Wege  le  beatünmeD,  nm 
hieiiurch  mögliche  feite  Gnadlagca  Ihr 
deiMa  JBewtbailiuif  tn  gewinn««»  ImÜmmob- 
dare  aolIeB  iBe  ein  der  physikaltoeheB  Beer- 
tbeilnng  abzuleitcntien  Kegeln  bei  der  Ver- 
wendung voo  vulkaDuirtem  Kanticbok  in  der 
fwaischen  Marine  dienen. 

Alf  Ergebniu  »einer  amfatteoden  Ex- 
perlmeate  itellt  nen  Herr  Vledimiroff 
—  nach  der  Wocheaaeh  d.  ö.  Gew.*V.  — 
fdgeade  Pnnkte  alt  Benrtbellungt-Verfahren 
nf : 

1.  VersuchaitUcke  von  6  cm  Dicke 
dVitai,  nachdem  sie  durch  fünf  Stunden 
aiaen  Bade  von  abgeachloaacner  Laft  aiit 
der  Ttmpemlvr  «db    IS50  C.  ■iiigaMilit 

•rareo,  bei  einem  Biegen  bis  ru  180O  nicht 
das     geringste    Knarren      liürbar  werden 

laaien; 

2.  der  Kautschuk,  welcher  nur  mehr 
die  Htlfte  seines  Gewichtes  an  Metalloxyd 
•BthJUtt  arnaa  die  Sticckuag  «af  Mine  iftaf- 
facbe  Linge  beetebea,  bevor  er  reint; 

i'i  V  l'-iti-'^chnk,  welcher,  den  r".  ^f-ncr 
VaiKari:  :i  I n  |.; r I j rriuchten  Schwefel  ansgc- 
DOninjtrn,     \  :)i  Li  imnicn     frei     i*t    von  allen 

andeicD  fremden  Stotieo,  mots  vor  dem 
Bruche  mindestens  die  StradtBBg  «af  Miae 
«ebeafiMlM  Uage  aaalwiica} 

4.  die  logleicb  aach  den  Bmdie  Tor- 

genommene  Messnn);  darf  nicht  mehr  aU  i2"/o 
der  urspittDglicbeo  Laoge  de*  Vcrsochssttlckes 
ergeben.  Diese  Verscchsstucke  werden  eine 
ling  TOB  3— IS,  eiaa  Breite  von  30m  and 
MBB  Dicke  voB  hdekalcaa  6fliai  kabea} 


5.  die  Geschmeidigkeit  kann  bestimmt 
werdrii,  in  lern  man  den  Percenlsatr  der 
durch  Incineialion  erhahencn  Asche  t>e> 
rechnet;  diese  Bestimmung  kann  BBCh  ssr 
Wahl  det  für  TCiadtiadcae  Zwecke  la  v«v- 
wcBdeadeB  Kaatadnik*  ^Beaea; 

6.  endlich  darf  der  valkanitirte  Kaat- 
aefaak  aater  Eiawirkong  von  IC&lte  ucht 
hart  werdea. 

Diesem  theoretisch  entwickelten  nnd  ia 
Rnssland  officiell  adoptirten  Verfahren  stellt 
ein  französischer  Praktiker  im  „Genie  ciril" 
eine  höchst  einfache,  allerdiaga  aar  fttr 
kleinere  Specitkwecke  aaweadbaiB  Brpro* 
bnnga-Hethode  gegenflber.  Es  bt  dies  Civil- 
Ingenieor  M  a  r  i  n  i,  welcher  die  von  ihm 
erdachten  und  hergestellten  Dichtungi-Ron- 
dellen  seit  Jahrsehnten  sowohl  fUr  die  Pariser 
Wasserleitung,  ala  ftr  die  DradclaftaMtalt 
Popp  liefert. 

Zur  Feststellung  der  QnalitMt  einer 
Partie  1  r-et  KautschuV  -  1 )  c'itangaringe 
werden  einfach  einige  ütUcke  herausgegriffen 
m4  Jb  alBea  starken  Schraubstock,  so  fest 
alt  at  die  Sektaabe  xallaat,  eiaeeklaamkt. 
Nadi  «4  StBBdea  1i«ra«sgeaoaia»eB,  BiflaMB 

die  Rondellen  sehr  t  a'  1  ihrr  nrspröngliclie 
Gestalt  wieder  anuchmcu  uud  dürfen  sodann 
keinerlei  Dimension«  -  Verilndemng  leigcn. 
Zugleich  gibt  In^eniear  Marini  das  Ver- 
fahren zur  Erzeugung  vorsäglichea  KbbI* 
schukü  für  Specialtwecke,  wie  fo!gt  an: 

Is'ur  reiner  I'ara,  mit  Au&schluss  jeder 
anderen  Provenienz,  sei  mit  gewöhnlichem 
Schwefel  fUr  gute  Vuikanisiraog  tn  ver- 
wenden ;  als  fester  Bestandtheit  sur  Erhöhong 
d«r  Wid«ntaadakf  alt  aad  nigleieh  aar  Harml^ 
niaderaag  des  Preiaaa  werden  am  beatea 
Bleiweiss  zugesetst.  Mit  den  aus  sol- 
chem Material  hergestellten  Dichtungsringea 
sind  w&hrend  32  Jahren  niemals  Reparat  aren 
aa  dea  Dichluagaateliea  aotkweadig  ge> 
Wördes. 


Starkslro 

Oesterreich -  Ungarn, 
o)  Projeet«. 

Abanj — Szdntö.  (Abanj-Torna  Com.) 
Die  autiit;e  Dampfmtthle  bat  der  Stadt  den 
Antrag  gemocht,  die  HauptgaaMS  aad  PlAtse 
für  ein  jährliches  Pauschale  fOB  85O  S.  dtk- 
trisch  XU  beleuchten. 

Als6->Kubin  (Arvirer  Com.)  plant 
die  Errichtung  einer  elektrischen  Cenuale. 

Arad.  (Ungarn.)  Um  die  Errichtung  des 
Elcktricilittwerkes  haben  sich  vier  Firmen 
beworben.  Nach  genauem  Studium  der  dies- 
bezügllLfien  l'r ajcctc  wurde  der  Vertrag  mit 
der  Firma  G a a £  &  Co.  abgeschlossen.  Nach- 
dem derselbe  jedoch  vom  Mioisterium  des 
Innern  nicht  geaetuaigt  werde,  werdea  neae 
VarbaBdbiBgaB  aiit  diäter  nnMB  eiBgdeitiL 


mankHgon. 

filelitz.  Das  Reichsgesetsblatt  veröffent- 
Ucht  die  Concessions-Urkunde  fttr  eine  schmal« 
spnrige  elektriache  KleiabahB  Toa  Bialiti 
nach  Zigeunerwald.  Die  ConeeMfoBlrang  er- 
folgt auf  Grund  des  neuen  Locatbahngetetzes. 
ConcessionCre  sind  der  Kabriksbeaitzer  Alois 
Bernacaik  in  Bielits  nnd  der  Ingenieur 
Max  D  ^  r  i  ta  Wiea.  Der  Bahn  wird  die 
fttalMbajikf^  Steaerftdbah  MCMtaadea. 
Die  Daaer  der  CoaeeufaHi  betrigt  60  Jahre. 
Daa  siaatlicfae  Heimfalbracht  fiadBt  aal  diese 

BakB  k«lBB  ABWBBdBBg. 

Bonyhäd.  (Tolna  Com.)  Der  dortige 
MUhlenbesitscr  K.  W  i  1  h  e  i  m  hat  sich  er- 
boten, die  elektrische  BeleaehtBBg  der  Stadt 
gegea  bIb  Jahieapeaachale  troa  looo  fl.  zb 
überadiBiaB,  Es  akid  VarbaadtaBgaB  im  Zmft, 
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Budapest.  Der  hnuptstärltUche  Mani- 
dpalauuchus*  hat  in  seiner  jUogit  abgehallenen 
GeBenlrertatnmlong  der  Firma  G  a  n  c  & 
Comp,  all  CoDcectiooKriB  «ioar  too  V.  fi«* 
lirks  Bndspeatc  (LcopoldMadt)  ■■nntmult«, 
Iber  Aagjainid  umd.  Uj-Pegt  Ms  Riktm- 
Pak>U  ta  erbeaenden  StraMeaeiwHitMibii  mit 
elekiriKbem  Betriebe,  aber  weiche  wir  sc^ion 
wiederholt  berichtet  haben  —  vergl.  H.  IV, 
8«  108  —  die  localbehördliche  Bewillignng 
iqm  Aesbea  der  projectlrteii  liaie  ettbeilt. 

BnalidJvAr  (Ncabfatd)  bcebrichttgt 
die  elektrikche  BelencbtoDg  eiDxafttbren  und 
ist  dietbezUgUch  bereits  mit  der  Firma 
Ganz  &  Co.  und  der  Akt.-Get.  «HeUot* 
(Budapest)  in  Uoterhaadlung. 

Gyergyo-Szt.  Mlklos.  (Csik  Com.) 
Ka  Herr  M.  C  t  i  f  f  r  a  hat  der  Gemeinde 
•Bgeboiten,  gegen  eine  5ojabrige  ConcetdoB 
eine  elekt^isc^e  fVnt.n.lc  r\i  errichten. 

HeillgenbJuL  Ijiti,  llaüiiclsministerium 
hat  dem  Civilingenieur  Theodor  Scheukrl 
in  Graz  die  Bewilligung  zur  Vornahme  tech- 
aiicber  Vorarbeiten  ttir  eine  schmaUparige, 
mit  elektriacber  Kraft  za  betreibende  Zahn- 
ndbehn  von  Heiligenblet  tum  Glodcnerhans, 
aber  welche  wir  im  I!cf(e  VI,  1895,  S.  172 
bereits  berichtet  haben,  im  äinne  der  be* 
stehenden  Normen  bmI  die  Dever  «ioec 
Jahres  crtheilt. 

LoMmos.  (Neo(r<ider  Com.)  Die  eUlc^ 
triiebe  Bcleachtnog  iHrd  eingefährt. 

Lugos.  (Krano-SiSrAiy  Com.)  Wie 
die  „Ztsch.  f.  BeleuchtuDgaw."  meider,  uteht 
die  GründoDg  einer  ActieB-GeaellKbaft  für 
Errichtang  einer  «Uktrieeben  Belcaebtaagft* 
anläge  bmc. 

MntenO.  VorlmiMm  wer  ta  mehrerea 
Wiener  Tages-Journalen  die  Mittheilnng  ent- 
halten, dass  schon  im  Jnli  dieses  Jahres 
der  Bau  einer  elektr isclien  Hahn  in  Angriff 
genommen  wird,  welche  im  Anichlnsse  an 
die  Localstrecke  der  Staatsbahn  ScheibmUhl- 
KetaboT  von  Freiland  am,  die  Stationen 
TBralti,  Aaaeberg,  Wieaerbräck,  Josephsberg 
und  Mitterbftch  beiührend,  nach  Mariatell 
führen  soll.  Acf  der  neuen  Verkehrxsirasae 
Swi<chen  Kernhur  und  Wiencrbrnck  über  Ul- 
reichsberg  wird  dem  Foblikam  ahrgelegenheit 
nach  dem  Laskingfalle  durch  das  romantische 
Oetecbergebtet  geboten  aad  eo  eineneitB  der 
AaecUoM  an  die  dektriwbe  Bahn,  aaderer« 
Kcitx  von  Wlenerbrnck  aus  direcier  VeAebr 
nach  Mariazell  geschaffen  werden. 

Soweit  ist  dieses  sch()ne  Pruject  ieider 
noch  nicht  gediehen.  Im  Febraar  d.  J.  ist 
wohl  ein  Ingenieor  der  Finna  G  a  n  s  dt  Co. 
im  Wieacrbraek  gemicat  am  die  Ansnüttung 
^  Waseetkraft  des  berrlklien,  fast  90  m 
hohen  I^.stingfalles  zu  studierea,  aber  weiter 
durfte  die  Sache  nicht  gediehen  seio.  Wir 
wünschen  lebhaft,  dass  dieses  Project  sich 
recht  beld  verwirkliehe  und  damit  dieaer 
fcievolle  Thdl  NiederOaterreicfat,  der  aoch 
viel  ztt  wenig  bekenat  und  gewfirdigt  ist, 
dem  grossen  Publikum  leichter  zugänglich 
gemacht  werde. 

Nagy-KiklDda.  (Torootala  Com.)  Die 
Rnaa  Rrtmaaeaky,  Mayar  dt  Co.  hat 


der  Stadt  eine  Offerte  vorgelegt,  worin  sie  sich 
bereit  erklärt,  die  Strassen  und  Platze  gegen 
ein  jährliche*  Panschale  von  2700  fl.  mit 
aoo  Lampen  elektriacb  sn  beleacbtaa.  Nack 
40  Jabren  wirdo  die  gnnse  Aalage  in  das 
Eigeothnm  der  Stadt  fibergehen. 

PrafT.  Mit  Bezug  auf  unsere  Notiz  im 
vorigen  Ilrf-f  S.  295  theilen  wir  mit,  dast 
der  Stadtrat h  jene  Firmen,  mit  welchen 
wegen  des  Baues  der  elektrischen  fiehnea 
ia  Prag  Uoterhaadlnagea  gepflogen  worden 
waren,  aafgefordert  bat,  iim  (Martaa 
•chriftlich  einzubringen.  Bisher  haben  vier 
Gruppen,  nämlich :  Zivnostenskdbanka-Uinder- 
bank,  Uoionbnok  -  Schnckcit,  Anglobank- 
Siemens  Halike  and  Franz  Kriiik  ihre 
Offerten  eingebracht ;  die  Gruppe  Bartelmns» 
Creditaaatalt  hat  sieb  aar  Eiabiiageag  der 
Offieite  dae  Piiit  bU  warn  so.  Md  vorbe« 
halten;    nachdem  diese  Oferte  einge- 

langt sein  wird,  wird  die  städtische  Com- 
aiission  wieder  zusammentreten  und  er^  <(;r;rj, 
welche  OfTerte  die  gUnttig«te  ist.  Der  Unter- 
schied iwischen  den  einxelnen  Offerten  be- 
steht daria,  dam  die  Crappe  Zivaoeteaikd 
beoka^Liaderbaak  die  beeteheade  Tramway 
erwerben,  in  eine  elektrische  verwandeln  und 
durch  neoe  Linien  ergänzen  will,  während 
alle  flbrigen  Giuppen  die  alte  Tramway 
ignorirea  nad  gaas  aeae  Schiaaeaaetae  pro« 
jectirea;  fede  Grappe  bat  aadera  Ualen  Im 
Plane.  AÜe  Gruppen  woUeB  eiaan  Gnwdfiai 
an  die  Stadtgemeinde  Prag  mblen,  imd  twal 
Gruppen  bieten  der  Stadtgemeinde  Prag, 
falls  die  Versinsaog  des  Capitals  eine  gewisse 
Höhe  erreicht,  eine  Participation  am  Reia« 
geaiaae  aa«  Herr  Igaaa  Voadyieb« 
GetalladaJter  der  Firma  sar  Brrfeteang  tob 
elektrischen  Bahnen  in  Genf,  theilte  dem 
Prager  Stadtrathe  mit,  das«  er  beabsichtigt, 
sich  an  der  Concurrenz  für  liru  Bau  von 
elektrischen  Bahnen  in  Prag  tu  betheiUgen. 
Er  habe  von  diesem  Projecte  in  Prag  erst 
jetat  erfahtea,  habe  sidi  daher  mit  der 
Aamrbeitnag  aelaee  VorMiUegee  verepitet, 
werde  aber  sein  Project  ehestens  einsenden. 
Er  bittet  daher,  die  Stadtgemeinde  l'r.ig  möge 
auf  ihn  n  L  ui  !<mann  die$falU  Rücksicht 
nehmen.  Der  Stadttmth  nahm  die  Zmchiift 
zur  Kenutnits. 

Tatc4ngttbieti  Krgäanuif  aanMf 
dietbcxitgllcbea  MiiAeilung  im  Helle  VII, 
S.  204,  berichten  wir,  dass  die  Interessenten 
der  im  T^itragehietc  projectirten  elektrischen 
liahncn  den  Aii»bftu  des  gerammten  Netzes 
beschlossen  und  die  F'inanzirung  der  Unter- 
nehmnng  auch  bereits  »icbergestellt  haben.  Die 
Hauptliaie  der  Baba  wird  aitcbst  dar  Station 
I'oprid-Felka  der  Llate  (Odetberg»)  CUea^ 
Cassa  (Kaschau)  der  K.ischau-Oderbergtr 
Bahn  abzweigen  und  nach  Uater-Schmedu 
(Titra-Filred),  von  hier  nach  Alt-  und  Neu- 
Schmeckf,  eine  Absweigaag  aber  von  Unter- 
SdimecksnadiTdtra-Loamittfllhraa.  Die  Elek- 
tricitüt  wird  von  den  Tarpataker  WaaserfMUea 
gewonnen  werden.  Vor  Allem  wird  die  Hanpt« 
linieunddann  w.vhrend  weiterer  iwei  Jahre  auch 
dieZwaiglinie  ausgebant  werden.  Die  Baakoetea 
der  Haaptliaie  wurden  mit  8a9.ooo  ü  fcai» 
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gestellt ;  mas  hofft,  sie  werde  ümerhalb  eines 
Jahres  den  VvlMhr«  AbfligitaM  wardM 

6)  Tm  Betriehe. 

Csatornya  (Zalaer  Com.)  hsl  ekk- 
tttodi*  Bdcaditng  «rhiliiMk 

Modos.  ('V f^rn-n'i'  CuTn.)  hiesige 
Dampfniühle  wutile  vor  Karreni  um  elek- 
trischer Beleuchtung  vertehca  und  ist  die- 
selbe gleichseitig  aaf  die  Strasse  swischeo 
der  MUlle  nod  dem  Bahnhofe  aasgedehnt 
Wördes.  Dicwlbe  soll  denaidut  dw 
grossen  G«ine!iiil«  efagtfabit  werden. 

P6cs.  fFünfkirchen.)  Die  hierorts  ge- 
bildete Local-Actien- Gesellschart  fUr  elelc- 
triwlw  Beleachtaog  Übernahm  vor  Kurtem 
die  von  der  Fimn  Ganii  A  Co.  mit  des 
KontwB  von  100.000  cnidiMte  «ad 
B«lri«b  gwMsla  Bakaehtaagtialagt, 

Dentschlaad* 

o)  Projtde. 

AndreaslMiv  Han.  Win  vt»  dort 
beriditet  wird,  wird  din  dasalbit  feplaate 

Errichtnng  einer  elektrischen  Lichtanlage  mit 
allem  Nadidrack  gefördert.  Man  hofft,  dass 
■tit  den  Bauarbeiten  schnM  im  iiiJi'iru 
Monat  wird  begonnen  werden  konnei].  Die 
nntemehmende  Firma,  Actiengesell- 
■  chaftSela«ckert&Co„  beabskhtigi 
fm«r  dl«  Hmtflinuig  einnr  eltlctrfsebea  Bnhn 
von  der  Stadt  bis  zum  Hahnh-f. 

Berlin.  AoUaiipfend  iu.  uiiseren  Be- 
richt auf  S.  aya  können  wir  heute  mit- 
theilen,  dass  der  Eisenbnhuunternehmer 
Bncbatein  sich  der  Stadt  Berlin  gegen- 
über verpflicbtet  hat,  falls  ihm  die  C«Mh> 
miguDg  tum  Bau«  einer  elelct  riacbno 
Strassenbahn*  mit  oberirdischer  Strom- 
euftthmng  vom  NuUeadurfpIatx  durch  die 
Mott-,  Karfarslen-,  Dennewitz-,  Flottwell- 
■tmsie  bis  rar  AosmttBdnng  der  Linkstrasse 
in  dl«  PotadamefslraaM.  «ad  Aber  den  Hi^ren- 
platK  darcb  die  Dem  Mar  «nd  Bernburger- 
•trasM  nach  den  Askanischen  Platze  ertheilt 
wird,  den  Vorürtvbctricb  seiner  Strassenbahnen, 
welcher  gegenwärtig  meist  durch  Dampf- 
wagen erfolgt,  ia  «iaan  «IcktoiMhea  Betrieb 
•mxairandcln. 

Ein  neues  System  zum  Betriebe 
der  elektrischen  Sirasscnbahneti  ist 
dem  hiesigen  Magistrat  von  den  in  Brüssel 
Iel>enden  Er&nder  zur  Einfuhrung  empfoiilen 
werden.  Ea  handelt  sich  dabei  am  eine 
«Bterlrditehe  Stronudeitntte  dnreb  einen 
antomalisch  lanfenden  Stromverbinder  oder 
Contactwageo,  der  den  elektrischen  Strom 
eines  K:il)cls  oder  anderen  Leiters,  wcklier 
idch  in  einen  geschlossenen,  in  der  Erde 
liegenden  Cnnale  befindet,  einer  auf  der  Erd- 
oberfiiche  in  einem  Tramwagen  befindlichen 
I^amomaacblne  antonrntisch  md  ferdanfend 
übermittelt.  Betrieb-stöiun^^cn  /ollen  bei 
dieser  Art  der  Stn  ni.'uU  ituu^  uus^jeschlossen 
sein,  so  dass  flicses  System  lien  lielricb 
elektrischer  Strassesbahnen    auch    in  den 


verkehrsreichttea  Stmmea  daer  Groemtedt 
ermflgUdiCB  wifd. 

Die  stüdilsche  Bau  •  Deputation  berieth 
am  24.  V.  M.  Aber  die  Aagebote  betreffs 
Heistdlong  daer  Straaieabeba  von»  / 

GSrIitzcrBahnhofbi»  tom  Aua« 
ste'.  lungspark  Treptow.  Die  De- 
putation erachtete  das  Angebot  der  Firma 
Siemens  dt  II  alske  für  das  aanebaa- 
barste  und  beiddom  demgemSss,  den 
meiadebehArden  zu  empfehlen,  der  genasatcn 
Pirna  den  Zaschlag  mit  der  von  ibr  geplantea 
Weiter  führnug  durch  die  Mantc -fr-'-trassc  Iiis 
tur  Ecke  der  Retchenberger-  und  iviariannen- 
strassc  zu  ertheilea.  Von  den  Bedingungen 
sind  folgende  t  hervorzuheben :  Die  Babo, 
welche  elektrisch  mit  oberirdischer  Strom- 
leitnag  bctifelwB  werdea  aoll,  ist  apiteeteas 
Ml  cor  Erdifonng  der  Gewcrbe»Auntetlting 
im  Treptower  Park  1896  betriebsfähig  her- 
zasteilen und  in  Betrieb  zu  nehmen.  Bei 
Schtuss  der  Ansstellung  ist  die  Bahn  wieder 
ZQ  beseitigen,  wenn  nicht  ein  bonaderet 
Abkommen  wegea  daaemder  BeibelwItaaK 
mit  der  Stadtgemetnde  an  Stande  kommt. 

Breslau.  Die  Aanicblsa  aaf  die  Ei^ 
Weiterung  der  doftigeB  Blektrtseh«B 

Strassenbahn  durch  den  Ban  einer 
Linie  nach  Kleinbnrg  haboi  sich  jetzt 
wesentlich  gebessert.  Diese  Linie  wird 
zweifellos  eine  gut  rentatile  werden,  wie  es 
die  nach  dem  gleichen  Ziel  führende  Lfalia 
der  Pfer defaabn  thntrilchlich  ist ;  ea  ist  iadnona 
niebt  sa  Ibendiea,  dam  die  Pfairdebaho  die 
verkehrtreichste  Strasse  Breslau,  die  Jichweid- 
nilzerslratR<r,  vollstXodig  dnrchflhrt  und  ebenso 
die  durchgängig  von  wohlhabender  Hc- 
völkertiug  bewolinte  Kaiser  Wühelmstnuae 
bis  nach  Kleinbnrg  passirt,  während  die 
projectirte  Linie  der  Blektriicbea  Aber  die 
bis  jettt  sienlieb  itOte  Hüfidieastmme  fWirt 

und  viel  vor  K leinbarg  endet.  Wie  es  heisst, 
liegt  der  Aitlrag  bei  den  Stadlbehörden 
gegenw&rtig  vor  und  dUrfte  demnXchst  vor 
die  Stadtverordneten  kommen.  Hier  acbaiat 
sich  eine  Strdmnng  geltend  zn  nsadiea,  wekha 
fttr  die  Stadt  einen  höheren  GewinnanCheil 
wie  nach  dem  bisherigen  Vertrage  be- 
ansprucht. Die  Klektrisclie  Strassenbahn 
zahlte  pro  1894  die  Stadt  16.367  Mk.  die 
Pferdebahn  fUr  das  gleiche  Jahr  52.683  Mk., 
also  mehr  als  das  Oieifache,  imd  int  aelieaiiet 
die  kostspielig«  Verpfiiebttug  der  Stranea* 
reinigong  zu  erfüllen.  Die  BetriebslSoge 
der  Elektrischen  Strassenbahn  betrkgt  im 
Stadtgebiet  iS-I^^S  diejenige  der  Pferdebahn 
27.925  m,  die  letztere  ist  also  l'Saial  gröaseri« 
zahlt  aber  3-2mal  soviel  an  die  Stadt,  wie 
die  Eickirischc  Strassenbahn. 

Danzig.  S.immtliche  gegen  die  Anlage 
der  elektrischen  Werke  für  die  zu  erbauende 
eiektrische  Strasseababa  anf  dem  Hen-  Imsw. 
Krebsmarkte  erhobenen  Snweadnngea  sind 

nunmehr  als  uiitjcgrilndct  rur  i: ',.i_;i-w'escn 
worden.    Die  Anlage  ist  genehmigl  tu»d  es 

kann  mit  dem  Baa  der  Werke  deaaichst 

begonnen  werden. 
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Filehne.  (PreuMen.)  Die  ttüdtiwhe 
Vertretung  ut  i\xi  EinfflhruDg  der  elektrischen 
Bdcnchtang  geneigt. 

Lahr.  (Badeo.)  Wie  der  .Elektrotech. 
Aas.**  minbeilt,  tind  die  vorläufigen  Er- 
iMbangMi  ftr  di«  tkklitMlie  Belenchtaog 
Banraenr  «bgetchlosien.  Bi  tInd  danach  in 
der  Si»dt  Lahr  1 71  lo  Glühlamprn  vun  Seiten 
Privater  angemeidet.  Da  aber  auch  von 
Seiten  der  Stadt  elektrische!  Licht  für  B«> 
lanchtaBgnwacke  vanrMid«k  weiden  toll, 
dttH^tt  aidi  dl«  Zahl  siaiaididMr  b«atflhigten 
Glühlampen  —  Bugenlampen  nnd  Pfcrde- 
•tärkcn  in  Glühlampen  nmgerecficet  —  auf 
etwa  3800  belaufen.  In  Dinglir  ^tr  >clKnft 
sich  die  Zahl  der  angemeldeten  Glühlampen 
tmt  etwa  600,  in  den  Orten  FricMnhdni, 
HeilifenieU  and  Oberweiier  xusammen  auf 
dinifidb  600  GHlhlampen.  Die  ganze  Anlage 
in  Berghaupten  wäre  demnach  für  4000  Glfih- 
lampcn  cinzarictiten.  wotn  4(X1  7'.S  ndthig 
»ind.  sollen   nun   ftlr  den  Betrieb  rwei 

Datnpf  -  Dynamo«  xu  je  200  PS  nnd  eine 
eben»olche  aU  Reserve  aufgestellt  werden. 
(Di«  Anlage  wird  bekanntlich  von  der  Firaw 
H^u-ich  Paaka  in  Stuttgart,  Vertieter  der 
Actien-Gcscllschaft  Elektricititsweike  vorm. 
O.  L.  K  u  m  m  e  r  &C  o.  in  Dresden,  au»geftihit.) 

Meldorf.  (Prenasen.)  Die  Siadiver- 
tr«taag  hat  eine  Conmiiikm  erwtblt,  welche 
die  FtniedarcIdtlriicticB  Bdeaehtengsanlagen 
sMdlren  aoll. 

6)  Im  B«tri«b$, 

Bulitaeim.  (Bla.>Lotb.)  Daa  im  Jahre 

1S93  begonnene  nnd  Ende  Febrnar  1895 
Betrieb  geseiste  Elektricitättwerk  Blies- 
Schweyen  verwenhet  Jie  Wasserkraft 
der  Blies.  2  Knop*Tarltinen  von  je  .zio  HP 
•«Mteoanf  eine  gemeinschaftliche  Haui^weKe, 
«dehe  mittelst  Riemen  a  DrehatroD  •Gene- 
ratoren von  je  135  Kilowatt  antreibt;  diese 
geben  bei  375  luuren  ]i.  M.  JOdo  T';  die 
Errejjcr  sin  t  auf  derselben  Welle  befestigt. 
Hauptconsinneiit  i»t  'Me  Fabrik  der  Gebr.  Att 
in  Ensiibeiai,  welci^e  ü'J  km  von  der 
Centraistation  entfernt  i«t  aod  ca.  loo  Kilowatt 
veibrancht.  In  Eeaiabeiin  sc]b~t  befinden 
lieh  4  Tramtfornatoren  für  je  31^  Kflowalt, 
welche  die  Fernlcitunjj'sjtannunfj  auf  die 
Betriebaspannuog  vua  lau  V  urofurmen. 

Greven  ( Preussen)  hat  seit  einiger  Zeit 
die  elektriscbe  Beleocfatnog  eingeführt.  Da  die 
Genoaienadiaft,  wddie  anf  ihre  Kosten  die  An- 
lage herstellen  liest,  den  Strom  billig  abgibt,  «o 
kann,besondersbei  den  hohenPetroIeumpreisen 
die  elektrische  Beleuchtung  nicht  als  Luxus 
belenchtung  angesehen  werden.  Die  Gc- 
■ammtzahl  der  angeschlotsenen  und  ange- 
meldeten Lampen  beträgt  Uber  1000,  ferner 
kommen  noch  eine  Aniahl  Ueiner  Elektro- 
motoren zur  Aufstellung.  Die  von  der  E.  A. 
G.  vorm.  Schucker  t  &  Co.  NUrnb erg 
enlditetn  Anlage  fnnctionirt  taddloa. 

Schweiz. 

Url.  Der  Landrath  hat  in  der  lettten 
SItinng  die   voigelegeMa   Gctehlfte  he* 


treffend  Cooceiiionserllieünng  an  den  Cor- 
porationsratb  U  r  s  e  r  d  für  die  Benutzung 
der  Oberalprenss  znr  elektrischen  Beleuchtung 
von  Andermatt  nnd  Hoapenthal  und  mm 
Betrieiw  einer  ScbOllenbnlm,  aowU  dicjeni^ 
an  die  Gemeinde  Altorf  ffir  Beentznng  der 
Cantonstrasse  ram  Betriebe  einer  Tnmwajr 
AUorf-Station  und  Altorf  •  Flttalw  Ml  svel 
Conuattaloncn  gewiesen. 

Xjmderon.    Nach    den  {nnuaiachen 

Blättern  wird  die  Erstellung  einer  elektrischen 
Strassenbahn  von  Netienstadt  nach  I^deron 
geplant.  Die  Arbeiten  sollen  unvcriiiglich 
begonnen  werden,  damit  die  Eröffnung  noch 
am  I.  Jnli  auitfindan  ktane. 

Giijer-Zelter'sches  Jungfrau-Bahn- 
projecl.  In  der  Züricher  wissenschaftlichen 
Comuu<.sion,  welche  den  Bau  der  geplanten 
elektrischen  Bahn  auf  den  Gipfel  der  Jung- 
frau vorberathen  nnd  CMUfOliren  soll,  ist 
Profemor  Dr.  K,  Kopp«  von  Braucschweig 
ala  Berather  für  die  gcodttlachen  Fragen  (in 
denen  der  auch  beim  Gotthardtannel  thitig 
gewesene  Professor  Koppe  eine  AntoritSt 
ersten  Ranges  ist)  berufen  worden.  Die 
Commission  beatebt  aoaaerdem  noch  an«  den 
Herren  Profeaeor  Dr.  G  o  1 1  i  e  z  In  LaoMnne 
für  die  geologischen,  Strub,  lupector  der 
Berner  Oberländer  Bahnen,  fSr  die  BMcfamdlen 
Fragen,  Nordost-Bahndircclor  Brack  fUr 
den  Oberbau,  Dr.  M  a  n  r  e  r  in  Zürich  fdr 
Meteorologie  nnd  Astronomie  und  Professor 
W  e  b  e  r  in  Zfiricb  fttr  den  eleliitrokecbniacben 
TbeQ  dee  UntarndiweBa.  Profaaaor  Koppe 
wird  Mitglied  der  Commission  werden,  ohne 
indes«  seine  Stellung  beim  hiesigen  P0I7- 
tecliBlk»ainfi«c«b«n.(Vef||.H.1, 1895,8.21.) 

ItnIUn. 

Drei  grosse  «Isktiiscllf  WUMi^ 
Uraftr-Ansnatiuagea  plant  man  inr  Zeit 
in  Norditallen,   nnd  swar  durch  Anlagen  In 

den  italienischen  .Mpen,  in  der  Lombardei 
nnd  I'ieroont.  Die  erste  Anlage  will  als 
Kraft(jucllc  ilcn  Tocc  -  Flnss  iientltzen,  der 
an  47.000  PS  tu  liefern  im  Stande  ist,  von 
denen  schliemUch  ca.  18.000 /'S  als  wirklicher 
Nntieffect  anr  Anwendung  gebracht  «erden 
kSnnten,  die  de«  Stidtee  Madand,  Gaihkratn, 
Busto,  Caiteltan^e  nnd  I.egnano  zugnte 
kommen  würden.  Die  zweite  Anlage  sollte 
eine  Ausnutzung  der  Wasserkrflfte  des  Ce> 
niachia-Thalea  bei  Sern  werden  und  imupt- 
tf  cblich  Turin  nnd  Umgegend  mit  Knft 
versorgen,  wo  80.00oPä  ala  Gefllll«  VOC^ 
banden,  die  eine  ntttzKche  Arbeit  von  etwn 
10,000  PS  ergeben  würden.  Als  drittes  Centnim 
wäre  das  Gresioni-Thal  bei  Uieüo  zu  be- 
trachten,  mit  7000  besw.  3000  PS.  Nach 
den  Berechnnngea  dea  Untemehmera  In» 
genienr  Atari  Marie  in  Mailand  wOrd« 
sich  den  Industriellen  bei  ßetheiligung  die 
Kraft  nnr  halb  «o  thenet  wie  jene  von 
Damp{ma<;c}uDcn  erjjeben.    (Mitgethcdt  vom 

i Internationalen  Patent-Boreau  von  Carl  Fr. 
Relchclt,  BerUn  NW.) 
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NmoMtm  Patmtnaelirlclktaii. 
Ttclwüidw-  md  SatflBtbweMt 
Warnt  L  jMoalffotMiMM  4. 


HONATH. 


ai.  H.  15.114.  EldttrodrapUtte  fflr  e1ek> 
tritcbe  Sammler.  —  Hw  Storaye  Bat- 
iery  Company,  Spri&gfiel<1.  2778.  1894. 
,  M.  11.395.  Elektrifche«  M<r  n:rr*tb  mit 
regelbarem  magnetitclien  Felde.  — 
0,  JU  B.  E.  Menge»,  Hat«.  4^1.  1895. 
a  H«  ■■.$99.  VOTfahm  nr  Kmagne 
rhtnno.«ttktrisd)»r  Strflme.  —  GuUm» 


Meyer,  Therc^iensTadt.  23. /ii.  1894. 


75. 


S.  S25J.  Vorrichlurj^  zur  Llektrulyse 
mit  Qaecksilber-Kkthode :  Zusatz  zuu 
Pmt.  78.906.  —  Alf,  Smtiing- Latten, 
CbrisiiaDia.  37./9,  it^. 
•I.  A.  4/0^'  EinrichMBt  MlbatthMOgta 
VerMsdaiig  von  FmipreelMMll«»  «dm 
Fernsprechnetzes  mit  ciniclnen  Stellen 
wahreod  ries  Dicnbt«chlu&&e»  der  Ver- 
roittlongsämter.  —  AeJien-OestlUchaß 
Mix  ft  Ome$t,  Bwlio.  18^9.  1&94. 
p  IL  15.556.  Vnhhtta  mr  B«rtiiBniniK 
dtr  «in  Bad«  «in«s  VcrbnvdnrttM»- 
Icrebet  bcftehraden  Potentialdifferen 
mn  einem  entfernten  Ofte.  —  Dr.  Jokn 
ßopkintvit,  Loaduo.  31./!  3.  1894. 
ff  M.  11.537.  Verfahren,  um  einen  mit 
iMlalliaeb«!«  UebetMg  ir«i«ehmca  Pa- 
piwittdÜMi  an  «iatdMa  SMl1«a  dck- 
triicb  nicht  leitend  tu  machen.  — 
Charles  Miray- Borvdlh,  Graz.  15./3. 
1895. 

40.  H.  13.63a.  Elektroljrtiiche  Gcwrinoung 
von  Metallen  und  Chlor.  —  Dr.  C. 
MotßfntTf  Gieneo.  a3./6.  1893. 

Devtaeli«  Pat«atertlicit«ageB. 


81.650.  Durch  Magnete  bewirkte  Strom- 
tofttUrong    für    elektrische    Hahnen.  — 
A.  Diaifo,  Turin.  24.,  4.  1894. 
81.674.    tlilngebabnweiche,    —  Adolf 
ft       LaC^goCdiUi.  «8^1 1. 

«894. 


80. 


I)la  Aumnldaniiao  blelban  uht  Wooheo  sur  Blatldilnahme  OffcDlllob  mQ<gaI»iit.  |  14  4m 

im  alta  SlBiynHh»JkatitaitaUlia. 

0««tacli«  Fataatanmcldaagen. 

30.  81.695.  Sperrvonklitvag  für  «lekUiadbe 
Blockapparate.  —  F.  IfataSt,  Brmim- 
■chweig.  4./7.  1893. 

B   81.7S5.  Uatarirditcfa«  SttooBsaAUinuiga- 
Vorrieblang  fdr  dcktfueb««  Balnbctricb. 

—  /.  H'.  Ehmhui,  R.  Hermann  and 
Frl.  E.  M.  Uerman,  San  Francisco. 
18./7.  1894. 

„  81.745.  SigoaU  twd  WeicbenMellwerk 
mit  elektrischem  BatiUb.  —J.A,  Ztoja, 
London.  19.  1.  1894. 
21,  S1.635.  Steuerung  fllr  clei.;i;»che  Hebe» 
zeoge  mit  Sperraiibremse  —  Eittn^cerk 
{vorm.  Nagel  &  Kaemp)  A.  G.,  Harn* 
bürg- Uhlenhorst.  V-/9*  1894. 
n  81.649.  Stmoiweadar  sam  GlaidirfditcB 
TOB  W«diMtotr0ai«B  mit  answcehaeibaraa 
Hiirtitegen.  —  E!tJcfri<-!'.if»  -  Actien- 
OetelUchaft,  vorm.  Schuekeri  &  Co^ 
Nflrnberg.  17./4.  1894. 

9   8i.74<k  Baiialitam  aam  aritMttbftiicen 
Kiakliokaa  amgekliokter  Metddilappea 

an  Sch«ltvorrichtnn);en  fUr  Ferotprech- 
nette.  —  Anitrerp  Telephon*  and  JSZec- 
irical  WorJa  (ßo^M  JiuH^),  Aavofa. 
8./5.  «894. 

35.  81.638.  Aocrflckvorricbtang  fttr  elek« 
trisch  oder  durch  Riemen  ang-tr  •  Ii  ae 
Aaftngswindcn.  —  Berlin  -  AnhaUitche 
.(/ii'<  Aifi riifm II- . tc/ien- OetelfteAaft,  Mar» 
tinikenfeld  b.  Berlin.  24./10.  1894. 

48.  81.648.  Verrahren  und  Vorrichtung  cor 
elektrolytitchen  Niederschlagung  und 
gletdueiiigen  Verdichtung  von  Kupfer 
■ad  aaderen  Metallen.  —  Sociiti  dt 
CHipre*  'le  FruJicf,    Varh.    J./^.  I894. 

74.  8t.73ä.  Eiurichtuag  zur  elektrischen 
FernUbertragung    von  Zeigentellunijea. 

—  A.  OtiMndU,  Dttsseldorf,  16./13.  1894. 

49.  81.673.  Elektrische  GravIrnBMchine.  — 
(^CßruekiMr,  Chio^  «7>yi>.  1894» 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Telephonla. 

Telephon  Belgrad  •  Buda- 
p  e  ■  I.  Ana  Belgrad,  24.  v.  M.,  wird  ge- 
meldet :  Das  Handeisminiaterium  beschloti, 
mit  der  ungarischen  Regierang  in  Betrefi  der 
Errichtung  einer  Telephonlinie  zwischen  Bei« 
giad  aad  Badapeii  ia  Uaterbaadlaag  sa 

TelaphonleitungWien-Lins. 
Well.    Aas  Wels,   19.  v.  M.,  wird  der 


aUaiar  Tagaepott"  gcachriabaa:  Daa  Haa- 
ddaniakteiiam  liat  die  HcraMiUvBg  «laer 

internrbanen  Telephooleitnng  von  Lins  nach 
Wc!ü  (genehmigt ;  diese  Leitung  wird  im 
\'erlaufc  der  diesjährigen  Bauperiode  Un^t 
der  SaUbucger  Retchsstraaie  hergestellt  nad 
an  die  Telephoaocabal«  lai  Poit«  od 
Talographeoamte  Wels  aag^tcUoMaa  wardaa. 
Nach  Volfandung  dieaar  Leitaag  kaaa  ao> 
dann  der  ioterutbaoe  Telephonverkehr  mit 
Uns  und  Wien  ohneweitet  s  eröänet  werden. 
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Dat  Telephno  in  Berlin.  I.aot 
de«  ttmam  im  April  «bgeschlosseoen  Vcr> 
seichiiiaici  «br  TtaeilDehmer  an  der  Stadt- 
F«  rmtpr«ch«iBri<hi«ag  in  B«r- 
1  f  B  üt  die  Zahl  der  mit  Beriia  TerbaedcBeD 
Vororte  unverändert  geblieben  und  betragt  28. 
I'"8'^K*o  haben  die  Fernleitungen  sich  in 
einem  halben  Jahre  ganc  gewaltig  vermehrt  ; 
weitere  äo  Städte,  im  Uaoten  433  »iod,  ab- 
gesehen vün  den  2S  Vororten,  gegenwärtig 
mit  Berlin  ia  telephoiiitchcr  Verbindiwg. 


KabalfAtelken  In  Unfim.  Wtr 
Imben  in  Hefte  IX,  S.  276 

Spitzmarlce  eine  MiUheilang  des  in  der  Regel 
gut  unterrichteten  , Berliner  Börsen- Conr." 
gebraeht,  wonach  angeblich  t wischen  der 
Feiten  d(  Geitlenum  e'schen  Kabel- 
fnbrik  ud  der  PmI«  UngariKben  Commer- 
dalbaak  VorhaadlaBgen  behofs  Consiitnirung 
einer  Aetien-Gesellschaft  besteben.  Die  Firma 
Feltcu&Guilleaume,  Wieu,  schreibt 
ans  nun,  dass  diese  Nachricht  jeglicher 
Bagrttadaaf  «atbakrt. 


Kabelfabriks  -  Actlengesellschaft. 
In  den,  W.i  oer  Handelsregister  fUr  Or.c'l^ 
•chaftstirmeo  wurde  die  KabeUabriks-Actien- 
geiellschaft  mit  oachstebenden  Rechuverbält- 
niaMa  eiagetngea:  Dicie  Fimia  ürt  ein« 
arricbtcta  Zwdgaiederlattan;  der  bei  dem 
liöniglichen  Geiichtsliofe  in  Pre^shurg  regi- 
strirten  ActienKeseUichafi ;  ,KabcIfabnk- 
Actieni^eselUch&ft"  (nngarisch :  „Kibel-Gyir* 
R^svcoy-Tärsasak*).  Der  Sitz  der  Zweig- 
niederUunng  ist  in  Wien,  der  Siii  der  Haupt» 
staderlamag  in  Picnbwg.  Zweck  der 
Acticngeaeüachaft  ist  die  Anlege  and  der 

Betrieb  von  Fabriken  lur  Krzcujjuug  und  zum 
Verkauf  vun  isulirteo  Draiitcn  und  Kabela 
aller  Art  fdr  alle  Gebiete  der  Elektrotechnik, 
nie  Beleachtong,  Kraitttbertragnng,  Tele» 
giapiUa  and  Telephoaie,  aller  data  b«> 
aOtbigtca  VerbindaDg«>  and  Abcweignngs- 
objecte  etc.  Das  Actiencapital  betrügt 
I,2c)(>.o(X)  fl.  und  besteht  ans  6000  Stttck 
Tolieingesahlten,  auf  Ueberbriager  lautenden 
Actien  Uber  je  aoo  fl.  Za  Repriientaoten 
der  Wieaer  Zwdgaiederleseaag  wardea  be- 
«tetlt:  Otto  Boady,  Pebiikibesitier  ia 
Wien,  Dr.  Heinrich  Freiherr  v.  II  «  r  d  1 1, 
Hot'  und  Gerichtnadrocat  in  Wien  und  Carl 
S  t  d  g  e  r  in  ^  ,  1^  r,  Dinclof  dw  Wjcacr  Buk- 
vardaes  in  Wien. 


FlrmaSIemens&Halske.  Seit  kurzer 

Zeit  schweben  Verhandlunj^cn,  die  den  Zweck, 
haben,  das  Wiener  Untcfnehmen  der  Firma 
Siemens  &  Halske  in  eine  Aaien-Gesellschaft 
ni  Terwandeln.  Dieses  Unternehmen  ist  eine 
Zma^a^tederiawaag  der  Berliaer  Camueadit- 
Caeelhebeft  glödien  Namens.  Neben  drei 
I>ersdnlich  haftenden  Gcüelliichaftcrn  war  der 
▼erstorbene  Geheime  KegteraDgitrsth,  Dr. 
Emst  Werner  v.  Siemens,  Commanditist 
der  Finna,  mit  einer  Vermägenseinlage  von 
mmaami  Ilufc.  die  aamm  WitMOa 


nicht  ruröckgeiogen  wurde.  Auf  dem  Wiener 
Etablissement  haftet  eine  iiyp-utbcW  zu  Cnnslen 
der  Berliner  Firma.  Es  handelt  sich  nun 
um  eine  volbiMnd^e  Abtrennung  der  Wiener 
Zweigausteit,  die  Slierdiee  dareh  Vermehraag 
des  Anlage-  und  Retrieb<c«pifals  in  den  Stand 
gesetzt  werden  «uli,  erhöhten  Anforderun{;en 
zo  genügen.  Der  wichtigste  Hetncbsz weig 
der  Wiener  Fabrik,  die  in  der  Apottelgusse 
ihren  Standort  besitzt,  ist  die  Erzeugung  von 
elektriecheo  Maschinen  flftr  Beleacbtang  aod 
XmMbertragnng,  sowie  die  Hentetleag  Ton 
KabeilnitBngen.  Von  Wiener  Instituten  nehmen 
an  dem  FiRBnzirang<iplane  zwei  Banken,  die 
An^jlo  -  Oesterreichische  Rank  und  d;e  Ocster- 
reichitche  Lüoderbank,  Interesse,  die  wahr« 
scheinlicb  gemeinsam  mitwirken  werden.  Das 
UaieraebaMa  ttabt  eeit  Jabrea  ia  eagcr 
GeschicftsverMndaeg  mit  der  Anglo-Oeetar» 
reicbischen  Bank.  Auf  Grund  l^s  "^vstems 
der  Firma  Siemens  &  liaJske  wurden  in 
Oesterreich  und  in  Ungarn  eine  Reihe  elek- 
trlscber  GeaeUscbaftea,  aameallicb  die  Allge« 
meiae  Oeiterrdchttrihe  DeklridtKtt-Geaell- 
schaft  in  Wien,  die  Budapester  elektrische 
Slrassenbahn,  sowie  die  Untergrundbahn  in 
Budapest  gebddet.  Alle  dic«c,  wie  die 
übrigen  Gesellschsflea  sind  insofern  mit  der 
Firma  Siemeos  &  Ilalske  in  Verbindung,  als 
sie  die  Dyaemo-Mascbiaea  nad  die  aoaeilgan 
elektilielMB  BetriefeMiittel  detselt  «okl  aat> 
edJieiiHch  tob  dar  Weaer  Fabrik  beliebe« 


Neuest«  KrOndungen  auf  dem 
Gebiete  d«r  Telegraphie.  Eine  Vor» 
ricbtaag  aar  Uebermittalaag 
voa  Draoksei  eh  ea  aaf  elektriichem 

Wege  hat  Donald  Murray  in  Sidney 
erfunden.  In  d)e«er  Vorrichtung  entspricht 
jedem  einzelnen  Zeichen  eine  bestimmte  Zu- 
sammenstellung einer  gewissen  Anzahl  voa 
abwecbielad  eafeteaader  folgenden  positivaa 
und  negativea  Stromettaea.  Diese  Strom* 
stüsse  werden  In  einem  als  Typenedveib- 
oder  Typendruckmaschine  gedachten  Geber, 
durch  filr  jedes  Zeichen  vorgesehene,  un> 
mittelbar  von  den  Tasten  bewegte  Pol- 
wechsler eataeadet  lud  briagea  ia  vom  eat» 
sprechend  eoaetrairtea  Empfiager  darek  Aai« 
lösen  eines  von  entg^eoge«etit  polarisirten 
Klinken  gehaltenen,  nur  einer  Zuiammen- 
stcl'.ung  entsprechenden  <^)nadrAnten,  den 
zum  Drucken  noth wendigen  Ortsstrom  zur 
Wlrkaag. 

EineaTypeadraektelegraph 

conntruirte  Robert  Ashwnod  F  O  w  d  o  n  in 
r  h  i  1  «  d  e  l  p  h  1  a,  durch  welchen  haupt- 
sächlich eine  schnellere  Abdrucknahme  von 
dem  Typenrade  ermöglicht  werden  soll. 
Dieses  schnellere  Drucken  wird  dadurch  er« 
sielt,  den  aaf  dem  Geber  and  Empßlnter 
eine  Abdractraahme  ermdglieht  wird,  selbst 
wenn  ein  diese  Abdrucknahme  mit  Kezug 
auf  den  Empfänger  regelnden  Linieastrom- 
kreis unterbrochen  wird.  Die  Beeinflussung 
der  Druck»  aad  VerKhnbmechaaiiBien  aaf 
des   Gaber  geieUdit  dateb  Sebliematy 
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flfBW  OilHliinukrHi«  hmm  Auchb^  daar 

'Icr  Ty peneinstelltaiteo,  wogegen  auf  dem 
Empfiagcr  dieser  Sironikreif  duxch  einen 
mechanüchen  Stromkreis  bei  geschlosseDem 
oad  noterbrochenem  Liaieastvoiakreii  ge> 
■diloMcn  oad  dmit  eise  BcMguif  der 
Druck«  vmd  VencbabnechaDismen  dtudbaa 
^khltUs  btwirirt  witd.  (MugethtUt  vom 
iMmlbuMB  J.  Fi« eher  is  Wien.) 


Die  ElektricitAt  für  die  Canal- 
SChUUalirt.  Id  2lflir«York  bocfaihigt  mao 
akb,  wie  «aa  das  F»t«at*Bam«  J.  Pi«e]i«r 

ia  Wien  mitthcilt,  gegenwärtig  mit  der  Frage, 
ob  nicht  die  Elekthcillt  cor  Traciion  Ton 
Cati  i.l  j  te:i  herau/tuiichen  wäre.  Nach  iie:ii 
bis  jetzt  m  Krage  komiueadea  i'tojecte 
würde  hirbei  von  einer  Accamnlatoren- An- 
lage in  den  fiootea  Mlbit  ToUattadig  AIh 
■taod  genomiaeD  werdea,  da  diet  flienrar 

käme,  o'-:  rii;-  Bewegung  mittelst  Dam[if. 
Die  Aniagen  wurden  in  der  Art  unserer 
elektrischen  Tramways  conslrairt  Werden,  bei 
welchen  der  btrom  miltcht  oberirdischen 
Drahte«  tngefUhrt  wird.  Man  verhehlt  sich 
jadocb  Uebei  aicfat,  daaa  die  Ausführung 
dicter  Idee  einlgea  ^hwferlgkeiten  begegnet, 
to  würden  i.  B.  die  Boote  in  ihrem  Weitcr- 
konmea  s«br  behiadert  sein,  wenn  uc  skli 
nicht  direct  unterhalb  dieser  Drähte  befinden. 
Aach  aiad  die  Koitaa  eiaer  soichea  Anlage 
feaaia  aoA  ao  hedeatead«,  dan  sie  die  zu 
•irelcheBdea  Vertbeik  kaan  aaMegea. 


Neue  Patente  auf  dem  Gebiete 
der  Klektrlcltät.  Int  veräo»senea  Jahre 
Warden,  wie  uns  das Patenibtireaa  J.  Fischer 
ia  Wica  miltbeilr,  aagefllir  Patente 
aaf  Er6adaagen  ans  dem  Bereiche  der  Bek- 

tricitüt  rom  atncriksnischen  Palentamte  er- 
theilt,  beilüut)^  S,u  ^  der  ü  es«  mm  Unzahl  der 
ertheiltcn  Patente.  Die  überwiegend  grusste 
Aauli!,  aämlich  233  dieser  Palente  betrafen 
vmdüedene  Anordnungen  für  Kraltüber- 
tragaag  aad  elektriwhe  Babaea,  die  Oyaamos 
folgen  mit  lao  Patvatea,  aa  dritter  Stelle 
elektrische  Rc!cuc}itung  mit  115,  an  vierter, 
Signalvorricblungea  mii  HO  Patenieu.  Nur 
3*Vo  <!er  Patente  entfallen  anf  Ausländer,  wo- 
bei ia  crater  Liate  Eagläader,  hierauf 
Daatieha  koauaea. 


Dai  IBr  den  amtlichen  Gebrauch 
Im  internationalen  telegraphischen 
Verkehr  neu  aufgeatellte  Wörter- 
Verzelchnlss  tritt  bekanntlich  tu  Anfang 
dea  Jahre«  fd98  ia  Ceitaagi  deoueilMa  liegt 
die  Regel  ni  Groade,  dau  jedes  Wert  «icb 
miadeatens  durch  zwei  Bnchsiaben,  beiw. 
durch  drei  Signalelemente  des  MotKe-Tele- 
graphen  von  jedem  anderen  Worte  unter- 
•cheidea  raasa.  Wie  die  «Herl.  Bors.  Ztg." 
schreibt,  siad  Uber  die  englische  Combination 
Klsgea  laat  geworden,  dass  in  dem  Wort- 
■cbatt  deraelbcn  gegen  obige  Regel  Tielfach 
gefehlt  Wurden  sei,  und  es  wini  anncict;!, 
diesem  Uebci»tadde,  der  ini  intcrnnliouulen 
'e,t^gr;iphi»chen  Geichaftsveikciir  ;u  acluvereii 
klissverständnisseo  fuiuen  könne,  auf  der  in 


den  intemaUoaalen  Telegraphencoofereas  ab- 
zuhelfen, d.  h,  das  englische  Wortverzeich- 
nii%  einer  geoanea  Revisicm  zu  unterxiehen. 
In  der  GeachilftsweU  wcadet  sieb  diesem 
Gegeaataade  eia  sdasr  ItukalHUg  cb^ 
■pnebeadet  nigas  btsniw  sa. 


Eine  praktische  Neuerung  im 
Verkehre  der  Femäi>rechamtor  mit 
den  Theilnehiaern  „vor  nnd  nach  etaem 
Geiritter*  in  ia  diesem  Jaiire  aaf  Befehl 
der  Ober-Fottdircction  m  Berlia  —  radk 
Angabe  der  ,B.  B.  Ztg.»  —  eingerdhrt 
worden.  Jeder  Thcilnehmer  wird,  sobald 
ein  Gewitter  drolj!  un']  die  Luft  b .x.'ieradig 
elektrtüch  ist,  vom  Ami  aus  durch  ein  zwaoaig 
Mal  iu  gleichma<t!igeD  Zwiachenrinmea  ef» 
folgeades  Weckea  danm  Tentiadigft«  daas 
abeder  telephonisebeVerkcbrbii  aaf  Wcitmres 
zu  ruhen  habe.  Sobald  da»  fTr-Ait'trr  vur- 
über,  die  Luft  also  rein  ist,  wird  vom  Fern- 
sprechamt aas  dies  durch  achtmaliges  An- 
idtngetn  bekannt  gegeben.  Der  Verkehr  der 
Fernsprechlmter  unter  einander  nach  dem 
Gewitter  eifolgt  aicbt  immer  gleidueit<g»  weil 
jedes  Amt  den  Betrieb  aafort  aalnaefamea 
hat,  xobald  die  Laft  ia  aaloam  Beairka 
gewitterfrei  ist. 

Elektrischer  Trust  In  Sicht.  Zwi- 
^hen  den  Vertretern  der  Westtoghoase 
und  der  Edison  General  Electric 
lateressaa,  welche  sich  bisher  bb  aafs  Aeas- 
sersta  befmdetea,  soll  es  —  wie  der  „Haadcts* 
Ans."  schreibt  —  la  einer  Verständigung 
gekommen  sein,  nach  welcher  aile  Streitig- 
keiten beigelegt  weriien  sollen.  Es  sind 
aogeblicb  schon  Vercinbamogen  entworfen, 
woaacb  sKmmtticba  Faieate  der  beiden 
Interewea  gemdasam  aasg^Mttat  werdea 
können,  und  Vcftreter  der  betdea  Seilea 
sollen  nun  miteinander  betrefT-f  der  Details 
conferiren.  Wie  es  heisst,  schliessien  diese 
eine  lieslimmung  ein,  der  infolge  in  Zukanft 
die  Getellschafieu  sich  gegenseitig  nicht  mehr 
wegen  Vcrlettung  von  Pateatrecblen  Yer> 
klagea  werdea.  Die  üaterhaadhwgen  aoUca 
schoB  ao  weit  gediebea  sein,  dsst  die  Uater« 
Zeichnung  ilor  Vei einbarunt;  nar  noch  eine 
Formsiu;hc  ist.  Aller  Wahrscheinlichkeit 
nach  ist  diese  plötzliche  Friedfertigkeit  eia 
Resoltat  der  kttrslicb  vom  Oberbaadesgericht 
abgegataeaea  Balsebeiiiaag  betrefls  dar  Gtitig« 
keit  voB  Pateatreehtea, 


KupfarxKraeiigung  der  g«as«A 

Welt  pro  1894.  Die  von  der  Londoner 
Firma  H.  R.  M  c  r  t  o  n  a  n  d  C  o.  lusammen- 
gcslci.te  dicsbt/Uij^ichc  Uebersicht  leigt  den 
Einduts  des  Anfhurens  der  die  Product>oa 
einschränkenden  VereinbtraQg  flwischen  den 
europüischea    aad    daa  aaMfikaaiscban 

I  Minen  in  eiaer  ErbMiaag  der  Geasmmt- 
Mimmc:  um  20.875  '  l>i«hcr  höchste 

jidircsraiii  der  Wellproductioa  von  324.405  t. 
Abkommen  iiatte  erreicht,  dais  die  Er- 

1  seugung  voa  310.47a  t  ia  1892  auf  30J.530  ( 
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im  1893  MTBck^t,  tnd  di«  Nicht<mi«i«nag 
daHelbeo  war  vob  des  eoropäitcheB  Werken 

abgelehnt  wordeo,  -vr'I  äie  atnerikanitchea 
Coatrahentea  ia  Aabetxacht  des  Daraieder- 
B^gaiM  de*  eig«i«D  Markiaa  eiae  so  grosse  Ver- 
adiffbagsqttot«  uuk  Eor«p&  baaaspracliMa. 
Wie  der  ttü  Badt  1893  bit  Eadc  1894  «n 
über  3  j£  per  Toaae  aad  seitdem  noch 
weiter  nm  i  geraakeae  Loadoaer  Preis 
beweist,  haben  die  europäischea  Prodacenten 
damit  einen  Fehler  begaagea,  deaa  sie 
IwbeB  verstärkte  Exporte  toa  Amerika  doch 
■Idit  icrhOtaB  ktfon«  md  die  anerika« 
aiiCiheB  liteaii  nlu»  lidi  alcbt  «fanat  ver» 
aalasst,  ihrer  MehrproJuction  euicn  Riegel 
Torsuschiebeo,  weil  die  mei^teu  JL-rselben 
aach  za  dem  ertnri^si^ten  Preise  noch  mit 
geringem  Nutten  prodndien.  Thatsichlich  ent» 
flUt  der  grösste  Thetl  der  Mehrproduction  aaf 
die  unerikMiaGlien  Minen,  deren  Production 
von  147.310  (  ia  1S9J  auf  159  095  t  in  1894 
stie;;  Mansfcld  nad  die  »ndcren  dentscheo 
Minen  weisen  ein  kleines  Mehr  auf,  nSmlich 
17.200 1  gegen  16.150  (.  Die  chilenische 
Pkodoctioii  bat  «ich  mit  ai.340  <  aaf  der 
Httli«  de*  Voijaline  «rhaltea;  SpaateB  nad 
Portagal  seigen  54.175  t  gegea  53.995  (  im 
Jahre  1893.  Es  unterliegt  keiner  Frage, 
dass  Amerika  auch  weiter  noch  Kuropa  mit 
ditm  cotbea  Metall  ttbcrschtttten  wird,  denn 


■o  laage  der  Pireia  sich  aocl»  Uber  9  Ceate 
erhilt,  «elclies  wohl  den  darchschaittlicfaea 
GeVrinnnngswerth  der  dortigen  Minen  reprti- 
sentirt,  liegt  fttr  diesselben  kein  Anlass  zur 
Betfiebseinslellnng  vor.  Erst  weaa  in  Amerika 
der  Verbfaaeh  ikh  bebt,  weaa  beiapieU« 
weite  dla  Bbeabahaea  Ibrea  LecowUltfea- 

park  wieder  erhöhen  und  die  Anlage  von 
elektrischen  Betrieben  sich   vermehrt,  erst 

dann  wird  der  amerikanische  Kupfer  t'\])0't 
nach  Europa  wieder  nachlassen  und  dadurch 
hier  einer  Prcisbesserung  freieren  Spielraum 
laitea.  Daaa  mos«  (niUch  aadi  gleicb  cia 
weaaatlkh  versttrkter  Verbnracfa  sich  fUiI- 
bar  machen,  denn  e?  darf  nicht  übersehen 
werden,  das»  die  liahacu  aüd  andere  indtt« 
I  ttriellc  Utiternehniuiigen  ihr  Hetriebsmalerial 
vielfach  nnter  das  gerechtfertigte  Maas«  babeo 


Zum  TTtntergiesseo  von  palvarioiila- 
SUScheo  Niederschlägen  bennsten  Feith 
Flock  in  Köln  a.  Rh.  keine  MeUlt- 
legiraag,  auoder»  eiae  Miicbaagaaa  SchweCat| 
Graphit  nad  Etsea,  welche  erhittt  aad  anf 
dca  Boch  auf  seiner  Form  beßndliehca 
Niederschlag  gegossen  wird,  (Mitgetheilt  raoi 
Internationalen  Patentbareatt  Carl  Fr.  Rai- 
cbelt.  Bariia  N.  W.) 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


lO.  April.  —  Vereioso 
veraammlan;.     Vorsitsender : 

Vicepräsi(!ent  Professor  S  c  h  I  e  n  k. 

Zu  BegioD  der  Sitzung  theilt  der 
Vorsitzende  der  Versammlung  mit, 
da»  fflr  dea  24.  April  eine  Excur- 
•lOD  zur  Besichtig;un^'  der  Leopold- 
atAdter  Centrale  der  Allgemeinen  östcr- 
retcUaehen  Elektricitits-Geaeltocbalt* 
nnd  fftr  den  i.  Mail  1.  J.  die  Besich- 
tigung des  Accumulatorenbelriebcs 
der  elektrischen  Bahn  Westbabn- 
Liaie — ^HQtteldorf  geplant  ist. 

Kerner  I)rinj;t  drr  Vursitzrnde 
zur  Kenntniss,  das«  im  Verlage  der 
Redaction  der  „Mittfaeilaopen  über 
Gegenstände  des  Artillcrit-  und 
Genie-Wesens"  Wim,  Vf.,  Gftrfui«- 
markt  9,  ein  Buch  erschien,  r  u  n  d- 
sflge  derBlektrotecfanik" 
betitelt,  welches  populär  zusammt-n- 
gestellt,  den  elektrischen  Betrieb  und 
die  dabei  vurkommcDden  Störungen 
endifttt  und  aich  vortheiibaft  für  die 
Praxis  ^'Twendpn  lassen  dürfte. 

Der  Vcrlasser,  Herr  Carl  E  x  1  er, 
k,  u*  k.  Hauptmann  im  tecboiscbeo 
Uilitir^Comit^    rftumt    den  Mit- 


gliedern des  Elektrotech- 
nischen Vereines  in  Wien 

die  Begünstigung  ein,  dieses 
Werk  bei  der  vorstehend  genannten 
Redaction  um  den  crmässigten  Preis 
von  3  fl.  Ö.  W.  lu  beziehen«  iaaolange 
der  Vorrath  des  St^lbstvcrlages  reicht. 

Eine  gleiche  Begünstigung  ge- 
nieaaen  unsere  p.  t.  Vereinsmitglteder 
beim  Bezüge  des  Buches  „Die  elek- 
trische Vorfeldbc leuchtung" 
sammt  Atlas  von  demselben  Ver- 
fasser, sum  Preise  von  3  fl.  60  kr. 

Dlt  ^t-uannten  flücher  sind  bei 
der  erwähnten  Redaction  gegen  Er- 
lag des  entfallenden  Betrages  zu  be« 
ziehen. 

Hierauf  erhält  Herr  k.  k.  Ober- 
bauratb  Josef  K  a  r  e  1  s  das  Wort  zu 
seinem  Vortrage;  „Telepbonie  und 
Elektrotechnik."  Herr  Oberb.turath 
Kar  eis  bezeichnet  als  l'bema  seiner 
Uariegungeo  den  Gedanken,  dass  die 
Erfmdung  des  Telephons  mit  der 
l'.ntwicklun^  der  Elektrotechnik  zeit- 
lich zusammeniaile  und  dass  viele 
Umstände  dafdr  sprechen,  dass  hier 
ei»  ursftcUicher  Zusammenbang  swi- 


i 
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seh«  1»eiden  Theileo  bestehe.  Sollten 
die  vom  Vortragenden  zu  besprechen* 
den  Beweismittel  für  seine  Behaup- 
tung nicht  als  zureichend  befunden 
werdea,  so  viodicirt  er  teinen  Lieb- 
lings-Apparat  und  dessen  Wirkung 
auf  die  Entwicklung  der  Elektro- 
technik die  Rolle  einer  katalytischen 
Substanz  in  dea  chemischen  Vor- 
gängen, üm  seinen  Beweis  zu  con- 
Btruireo,  entrollt  der  Redner  ein 
Bild  der  Bntwickiung&gescbicbte  der 
Elektrotechnik  nnd  vergleicht  den 
Stand  derselben  vor  und  nach  der 
Erfindung  des  l'elephons. 

W&brend  die  durch  Paraday 
geg'i'in  if-tr  englische  Schule  mit 
Hilfe  der  Experimental-Physik  die 
elektriteheii  und  magnetischen  Er» 
acheinangefi  in  dem  bekannten  Sinne 
i-erfoljjt  und  ihr  Wesen  zu  ergründen 
sucht,  sowie  ihre  Gesetze  unter  Zu- 
bilfenahme  von  Kraftlinien  und  des 
raumerfflilenden  Kraftmediums  be- 
stimmt, arbeiten  die  Forscher  auf 
dem  Contioente  grösstentheils  auf 
rein  theoretischem  Wege  unter  Zu- 
grundelegung der  Fernwirkunpen. 
Eine  Brücke  zwischen  beiden  Gruppen 
bilden  die  Anschauungen  Max  wel Ts 
und  seiner  Nachfolger,  die  sowohl 
praktisch  w  ie  auch  theoretisch  Hervor- 
ragendes leisteten. 

Jene  Versuche,  die  der  Er» 
fmdung  des  Telephons  vorausgingen 

und      i^ewissprmassen  grundlegend 
waren,  datirca  bis  in  das  Jahr  1Ö37 
surlick.  Zu  dieser  Zeit  und  in  den  fol- 
genden Jahren  untersuchten  Henry, 
Delarive  und  besonders  Wert- 
heim in  Paris  die  mittelst  elektro- 
magnetischer    loduction  erzeugten 
Schallwirkungen.  S[iriterhin  schreitet 
Proiessor   P  e  t  r  i  n  a   in    Frag  auf 
dem  angegebenen  Wege  weiter;  er 
war  es  auch,  der  —   in  Paranthese 
gesagt  —  auf  dem  Gebiete  der  Telc- 
grapbie  einige  werth  volle  Verbesserun- 
gen eingeführt  hat ;  er  constniirte  den 
ersten  Vorläuft^r  des  Telephons,  eine 
elektrische  Harmonika,  mit  welcher 
die  Uebertragung  von  Tönen  möglich 
ist.   Einen  weiteren  wichtigen  Fort- 
schritt erzielte  Reisn  in  Friedrichs- 
dorf im  Jahre  1848. 


Auf  der  so  geschaffenen  Grund- 
lage und  die  gewonnenen  Erfahrun- 
gen benüLzcnd,    arbeiten  die  Ameri- 
kaner Gray  und  Beil  an  der  prak- 
tischen Durchbildung  des  Telephons 
und   treten    gleichzeitig    mit  einem 
Apparate  in    die  Oeffcntlichkcit,  der 
sieb   nun  rasch   zu  seiner  heutigen 
Vollkommenheit     entwickelte  «ad 
ge^f  n\v;';r»ig  ein  fast  unentbehrliches 
allgemeines  VeratÄndiguagsmittel  ist. 
Eine  Ausbildnng  des  dvrcb  Bell 
erfundenen    Telephons     war  über- 
flüssig ;    es   ist  jetzt   noch    so,  wie 
er  es  geschaffen.    An  seiner  theore- 
tischen Untersuchung  betbeiligten  sich 
aber   fast   alle   berufenen    Forscher  : 
in     Deutschland      H  e  1  m  h  o  1  t  z, 
Siemens,    D  u  b  o  is  -  Reymood, 
verschiedene  Forscher  in  Frankreich, 
Italien,  in  Amerika  —  Qherall  !  Kein 
Wunder  also,  dass  die  Geister  wach 
wurden  um  in  das  Wesen  der  Erschei- 
nungen tiefer  als  je  zuvor  «nsndringen,- 
die  gewonnenen  Ansichten  anzuwenden 
und   eine  neue  Aera  der  Forschung 
sowie  der  Arbelt  ansubahnen  suchten. 
Siemens    hat    lOO  Abhandlungen 
publicirtj  die  ersten  50  bis  1876, 
dem  Geburtsjshre  des  Telephons« 
die  andern  von  1876   bis  zur  Mitte 
der  Achzigerjahre.     Die  erste  Serie 
enthält  kaum  3  Arbeiten  über  Stark- 
strom,   die    sweite  jedoch  kaum 
3    über   Schwachstrom,  dafür  aber 
eine    grosse     Anzahl  begeisterter 
Stellen  mit  Ausblicken  auf  die  Zu- 
kunft der  Elektrotechnik,  die,  nach 
Siemens,  alles  w  ird  leisten  mOssen  und 
eine  neue  Culturperiode  zu  inauguriren 
berufen  sei.  Helm  hol ts  sagt  vom 
Telephon,  dass  das  kleine  Ding  mehr 
Phj'sik  in  sich  fasse,  als  sich's  ganze 
Akademien  träumen  lassen.  William 
Thomson  nennt  das  Telephon :  the 
mnrvel  of  the  msrvcts  (das  Wunder 
der  Wunder). 

Eine    der    Anfangsformen  des 
B  e  I  l'schen  Telephoaes  ist  die  schon 

früher  erw.'.hnte  elcktrischeHarmonika. 
>ie  besteht  aus  einer  Anzahl  verschie- 
den gestimmter  Eiseopllttchen,  die 
vor  einer  Magnetspule  in  Schwingung 
gebracht  werden  können.  Die  dadurch 
inducirten   Ströme   werden  in  eine 
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sweite  Spule  geleitet,  wo  'durch  die 

e!ek.lroma^netis(  !ie  Wirkung  die 
^''^ichgestimmteD  Plättcbeo  tum  Tönen 
Einbracht  werden.  Diese  Form  bildet 
die  Grundlage  eines  genial  gedachten 
Telegraphen  Systems,  in  welcht-m 
der  Ferosprecber  io  kommeoden 
Zeiten  als  Hilftnittd  eine  grosse 
Rolle  zu  spielen  berufen  ist. 

Der  Vortragende  zeigt  unter  Be- 
nützung sehr  instructiver  Wand» 
tafeln  die  Anordnung  eines  derartigen 
Falles.  Vor  einem  Syntrmr  von  Stimm- 
gabeln mit  verachtedenen  Scbwio- 
gungszahlcn  befinden  sich  Telephone 
(lionotelephone),  deren  jedes  eine 
eigene  individuelle  Stimmung  besitzt 
und  welche  zweckentsprechend  ge- 
schaltet mit  einer  tweiten  analog 
fin^rrirhtctcn  Station  vrrlMmdrn  sind. 
Auf  diese  Weise  lassen  sich  auf  einem 
Drahte  grosse  Antahl  von  Sig- 
nalen nach  beliebiger  Richtung  be- 
fördern, so  dass  die  Leitung^  auf 
eine  bis  jetzt  unerreichte  Art  aus- 
gcnatst  werden  kann. 

Dieses  System  ist  eigentlich  eine 
Abart  der  von  L  a  c  o  u  r  und  E  I  i  s  h  a- 
Gray  nach  dem  Principe  der  sym- 
pathischen Schwingungen  von  Stimm- 
gabeln oder  Lamellen  liergestellten 
Viclfachtelegrapben,  deren  einer  in 
der  ihm  von  Delany  gegebenen 
Ausbildung  wunderbare  Leistungen 
in   Amerika    und    England  aufweist. 

Redner  gibt  nun  nach  Zctzsche 
die  Leistungsf.ihigkeit  verschiedener 
Apparatsysteme  an  und  fährt  dann 
fort:  Während  bei  Verwenciung  eines 
Morse -Apparates  die  durcbscbnittlichc 
Zahl  der  Worte  pro  Stunde  500,  bei 
den  neuesten  Systemen  bis  zu  16.800 
beträgt,  lässt  sich  unter  Zuhilfenahme 
des  Telepbones  in  dem  durch  die 
ntustration  der  Wandtafeln  darge- 
strllten  System  Mercailicr-Ani- 
zan  eine  durch  Versuche  bestätigte 
stOndliche  Wortsahl  von  52.000  und 
68.000  erzielen. 

Zum  Schltisse  erwähnt  der  Vor- 
tragende die  Anwendung  des  1  cic- 
phones  in  der  Messtechnik  zur  Auf- 
suchung von  Fehlern  in  beschSdigtrn 
Kabeln  und  beruft  sich  hinsichtlich 
des  Beweises  filr  die  Richtigkeit  seines 


Grundgedankens  darauf,    dass  die 

meisten  Forscher  auf  dem  Gebiete 
der  Wechselströme,  wo  die  Er* 
scheinungen  der  Selbstinduction,  der 
Capacität  und  der  snperponirten 
Strf'ime  höherer  Ordnung  eine  so 
grosse  Rolle  spielen,  die  Vorgänge 
im  Telephon  als  Belege  berantogen. 
Er  nennt  die  Namen:  J'Jakesley, 
R  fl  c  k  e  r,  H  a  v  y  s  i  d  e,  V  a  s  c  h  )% 
Kenneiy  u.  a.  m.,  welche  in  ihren 
Arbeiten  diese  Parallelen  sogen.  So 
ist  auch  hier  Zusammenharg 
swiscben  Telephon  und  Wechselstrom 
also  Starkstromtechnik  dargethan  I 
An  der  nun  folgenden  Discussion 
betheiligten  sich  die  Herren  Diri» 
Koffler  und  Sahulka. 

24.  April.  —  37.  Bxcur- 
sion.     Besichtigung  der 

Centrale  Lenpoldstadt 
der  Allgemeinen  Oester* 
reichiscben  Blektricitlts-Ge- 

sellschaft.  Die  zahlreich  er- 
schienenen Vereinsmitglieder  versam- 
melten sich  unter  Führung  des  Prä» 
sidenten  Herrn  Hofrath  Prof.  Bolts* 

mann  in  der  oben  genannten  Centrale, 
wurden  daselbst  vom  Vice-Präsidenteo 
der  Gesellschaft  Herrn  Laadesge* 

richtsrath  Schloss  freundschaftUchst 
empfangen  und  durch  sfunrntliLlie 
Localitätcn  geleitet,  wobei  Herr  Ütrcc- 

tor  K  o  1  b  e  in  ausfOhrlicher  und  klarer 
Weise  die  diesbesügticfaen  Erklirun- 
gea  gab. 

Die  Centrale  Leopoldstadt  ist 

die  Haupt-Maschinenstation  der  Ge- 
sellschaft; der  grösste  Theil  des  hier 
erzeugten  Stromes  wird  nach  der 
eigentlichen  Centrale  Neubad  in  der 
inneren  Stadt  geleitet,  wo  sich  eine 
grosse  Accumulatorenbaiterie,  sowie 
die  Einrichtung  iür  die  Vertbetlung 
des  Stromes  auf  das  Pttafleltemetz 
befindet. 

Der  an  der  Strasse  liegende 
Theil  des  Grundstackes,  der  fOr 
Betriebszwecke  nicht  herangeaogen 
werden  kann,  wird  durch  ein  neu« 
erbautes  Zinsliaus  ausgenützt,  durch 
dessen  Durchfahrten  man  in  den 
Fabrikshof  gelangt. 

Das  an  der  Nordseite  des  Hofes 
gelegene    Kesselhaus    von    654  m' 
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Fläche  entbält  derzeit  lO  DOrr-Gebre- 
Kessel  von  je  230  Heizfläche,  mit 
Ueberhitzern,  uad  wird  in  den  näch- 
sten Tagen  auf  fast  <Iie  doppelte 
Grösse  weilergcbaut  werden. 

lateresHot  aiad  die  hier  in 
Betrieb  stehenden  verschiedenen 
Peuerungs-,  bezw.  Raachvenehrungs- 
eiorichtungen. 

Kesiel  I  h»c  gewöhnlichen  Plan- 
rost; die  Kemel  V,  VII.  IX  haben 
Wf  rtb-Feuerung,  Kessel  X  bat  Petzl- 
Feuerung ;  bei  diesen  Feuerungen 
werden  ca.  200  mm  oberhalb  des 
Rostes  aus  Rrihrn  von  Dflsrn  in  dv.ti 
Seiten  wänden  des  Fcuerraume«  wäh- 
rend des  Aufwerfena  und  kurte  Zeit 
danach  kräftige  Luftstrablen  horizontal 
in's  Feurr  geblasen,  die  den  in  dieser 
Zeit  sich  entwickelnden  Rauch  voll» 
stindig  venebren.  Die  Kesael  II,  IV, 
VI,  VIII  besitzen  Schomburg-Feuerung, 
in  welcher  das  Brennmaterial  langsam 
Ober  einen  schrägen  Rost  hinabgleitend 
breoatf  wobei  etn  Ober  dem  Roste 
befindliches  geneigtes  Gewölbe  aus 
Cbamoltcsteinen  glQheod  wird,  und 
den  Iftnga  desaetben  biosiebenden  mit 
Luft  gemiacbten  Rauch  bei  einiger- 
massen  sorgfälii'grm  Ft  uern  ebenfalls 
vollständig  verbrennt.  Kessel  II 
endlich  besitst  seit  kurier  Zeit  die 
etwas  complicirtcre,  aber  sehr  sinn- 
reiche und  vielversprechende  Langer* 
FeuerttDg.  In  den  Heittbaren  befioden 
sich  fächerartige  Luft- Ürebschieber, 
die  beim  Ocflfnen  der  Heizthüre  sich 
gleichfalls  öffnen.  Wird  nach  dem 
Attfwerfen  die  Tbflre  geschtossen,  so 
bleibt  dieser  ürebschieber  noch  offen, 
und  scbliesst  sich  dann,  durch  einen 
Luftkatarakt  beeinflusst,  ganz  langsam, 
SO  dass  er  gerade  geschlossen  ist, 
wenn  die  bekanntlicli  nur  yleirh  nach 
dem  Aufwerfen  statitindende  Rauch- 
entwicklung aufbdrt,  und  somit  kein 
Lufteinslrümcn  mehr  erforderlich  ist, 
um  diesen  Rauch  zu  verzehren,  liin 
oberhalb  der  Feucrtiiüre  horizontal 
eingeblaseaer  breiter  dOnaer  Dampf» 
strahl  (Dampfsrhfrier)  mischt  dir  Luft 
täcbtig  mit  den  Rauch,  der  dabei 
verbrennt.  Das  Schliessen  der  Heiz» 
thüre  bewirkt  aber  durch  einen  Ketten- 
zug auch  ein  Oeffoea  des  Raucb- 


scbiebers,  welcher,  sobald  der  besagte 
Lufteinlass  -  Ürebschieber  sich  ge- 
schlossen bat,  von  deaaen  Kaurakt 
beeinflusst,  wieder  langsam  7ii  ^?nkeo 
begioot,  damit  das  beim  Abbrenoea 
steh  vermhidemde  Breonnaterial  wdk 
immer  entsprechend  weniger  LofC 
bekomme,  und  nicht  ein  immer 
grösserer,  der  cucrungs-Oekonumie 
ao  abtrftglicber  LuftAbersebosa  ein- 
trete. Die  Behandluügsweise  dieser 
Feuerung  soll  eine  sehr  einfache, 
wenig  Aafmerkaamkeit  erfordernde 
sein ;  da  dieselbe  aber  erst  aett 
einigen  Tagen  in  Betrieb  stand,  konnten 
noch  keine  anderen  Ergebnisse  ge> 
nannt  werden,  als  dass  die  Ranch- 
verzchrung  eine  vollkommene  sei,  und 
der  hohe  Koblcnsäurcgehalt  der  ab- 
ziehenden Feuergase  eine  befriedigende 
Wirthacbaftliohkeit  der  Einricbtuoc 
gewärtigen  lasse. 

Der  Kublensäuregehait  der  ab- 
ziehenden Peuergaae  wird  bei  einigen 
Kesseln  constant  mit  der  Arndt'scben 
Gaswage  („Oekonometer")  geprüft, 
welches  sich  insoferne  sehr  gut  be- 
währen soll,  indem  es  nicht  onr 
zeigt,  ob  rationell  gefeuert  wird,  son- 
dern auch,  da  man  die  Gase  ver- 
schiedenen Stellen  der  FeuerzOge 
entnimmt,  ob  das  Mauerwerk  der 
Kessel  nicht  luftdurrhlüssig  gewnrd'^n 
sei,  was  man  sonst  nicht  so  leicht 
erkennt. 

Das  zur  Speisung  der  Keaaei 

erforderliche  Wasser  wird  dem  Uoden 
entnommea  und  mittelst  zweier  Dcr- 
vanx'scher  Waaserreiniger  gereinigt, 

mit  denen  man  sehr  zufrieden  ist. 

Der  Dampf  strömt  in  theils 
Maonesmann-,  theils  Kupferrohren 
durch  einen  unter  dem  Hofe  hin- 
führenden Rohrtunnel  nach  dem  Ma- 
scbioeo hause,  das  derzeit  590 
deckt,  und  vier  stehende  Gollmaiui- 
Compound-Maschtnen  von  je  50O  bit 
750  UP  (Cylinder  560/900  mm, 
Hub  700,  n—  135)  birgt,  welche 
mit  Siemens  und  Halske  -  Innenpol- 
Maschinen  von  5.}0  Voll  ur.H  ;  noo  Am- 
pere Leistung,  dtrect  gekuppelt  sind. 

Der  Abdampf  wird  diesen  vier 
Maschinen  durch  einen  gemeinsamen 
Weiss'scben    Central  -  Abfallcondeo- 
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sator  rntzogm,  von  welclieni  (so  wie 
voQ  den  Dampfmascbiaea)  eine  grosse 
Dnrcbschaicttceicbnang  gezeigt  wurde. 
Deradbe  liegt  so  hoch,  dass  da« 
Wa<!5er  aus  demselbeo  trotz  des  Va- 
cuums  von  73  cm  von  selbst  abfliesst, 
alao  nicht  durch  die  Loftpumpe  ab* 
gpzoj^en  ^vef-^pn  n-.ii'^^,  -.velnh'  letztere 
deshalb  viel  kleiner  als  i^ewöbDlich 
ist,  da  sie  ganz  trocken,  nur  Luft 
saugt.  Wenn  wegen  Mangel  an  Con- 
deosationswasser  oder  derj^I.  die  Con- 
deosatioD  versagt,  so  hat  dies  keine 
StArnn;  sur  Folge,  da  die  Maschinen 
dann  durch  den  \v<tsserIosen  Conden- 
sator  hindurch  auszupuffen  begioneo. 
Der  Uebergang  von  Auspuff  auf  Con> 
denaation  bietet  eben&lls  keinerlei 
Schwierigkeit. 

Hoch  ao  den  beiden  Seiten- 
w&ndea  des  Mascbinenbauses  sind 
der  ganzen  Länge  nach  zwei  grosse 
prniftp.te  Tr5g;pr  nnjjebrarht,  auf 
deaeo  mit  iH  m  Spannweite  quer 
über  das  Maschinenbaus  ein  grosser 
StOrkenhotz'schcr  Laufkrahn  liegt, 
der  selbstverständlich  elektrisch  an- 
getrieben und  durch  Zugsabnfire  von 
«nten  regiert,  sor  Demonstration  eine 
grosse  Worthington  -  Dampfpumpr 
emporhob  und  nach  allen  Richtungen 
beruinflihrte. 

An  dem  einen  I.ängscndc  des 
Mascbinenbauses  befindet  sich  auf 
einem  ca.  i  m  erhöhten  Podium  der 
Schaltramn ;  die  dort  auf  den  gegen  den 
Maschinenraum  stehenden  Pultf-n  he- 
findlichen  Amp6remeter  haben  vorne 
und  hinten  Zifferbl&tter  und  Zeiger, 
so  dass  sowohl  der  Schaltmann,  als 
auch  die  Maschinisten  die  jeweilige 
Stromstärke  jeder  Maschine  erkennen 
können. 

Die  Doppelcontact- Doppelaus- 
schaUer  der  Maschinen  gestatten, 
diese  sowohl  auf  die  Sammeiscbieneu 
fflr  das  Belenchtuogsaets  su  schalten, 
als  auch  auf  ein  etwaiges  zukünftiges 
Kraf  t>Kabelnetz  für  elektrischen  Tram- 
bahnbetrieb oder  def|rl>>  welchen 
letzteren  die  Spannung  der  Map 
achinen  von  450— 500  Volt  bestens 
geeignet  ist. 

Von  den  Sammelschienen  gebt 
der  grossere  Theil  des  Stromes  durch 


zwei  Kabel  von  je  Tooonim'^  Kupfer- 
querschnitt nach  der  Centrale  Neubad 
in  der  Inneren  Stadt,  wo  sich  be- 
kanatlieh  die  Accumulatoren  befinden 
und  d<*r  Strom  in's  Netz  vertheilt 
wird;  zum  Tbeile  geht  der  Strom 
aber  auch  von  der  Centrale  Leopold» 
Stadt  aus  unmittelbar  in's  Netz. 

Vom  Schaitraume  führt  eine 
Stiege  hinab  in  das  Souterrain,  in 
den  unter  dem  Südostende  des  Ma* 
schinenhauses  liegenden  Humpenraum. 

Ausser  einer  kleineren  Kleio<- 
Schanslin'schen  Dampfpompe  sur  Be- 
schaffung des  Kesselspeisewassers 
sind  hier  die  beiden  Luft-  und 
Kaltwasserpumpen  fflr  die  Conden- 
sation  ;  horizontale  Dampfmasch  inen« 
df-ren  nach  hinten  verlängerte  Kolben- 
stangen direct  die  mit  Schiebern  statt 
Ventilen  Tmehenen  Luftpumpen  be- 
treiben, während  man  sich  nach  den 
Kaltwaaserpumpen  im  ersten  Momente 
vergebens  umsieht.  Letztere  sind 
nAmlich  mit  der  Schwungradwelle 
direct  gekuppfite  Enke'schc  Rota* 
tionspumpen,  die  trotz  ihrer  Leistuags- 
flhigkeit  von  maximal  330  m*  pro 
Stunde,  bOchat  bescheidene  Dimen- 
sionen haben,  und  fast  wie  ein  Theil 
der  Rohrleitung  ausseben;  die  sämmt- 
liehen  beweglichen  Theile  derselben 
sind  in  ein  Gusseisen-GehSuse  ge- 
schlossen und  erfordern  keinerlei 
Wartung  oder  Pflege ;  man  kflmmert 
sich  gar  nicht  um  diese  Pumpen. 

Sfimmtliche  Pumpen  beziehen 
das  Wasser  aus  zwei  Brunnen  von 
12  m  Tiefe  und  6,  bes«.  3*6  m 
Durchmesser. 

Da  der  Fussboden  des  Pumpen- 
hauses nur  1*5  m  über  dem  Null- 
punkte des  Ferdinandsbrücken-Pegels 
liegt,  wurde  das  Pumpenhaus  l)is  m 
über  dem  Fussboden  als  wasserdichtes 
Betoobeckea  hergestellt,  um  gegen 
etwaiges  Eindringen  steigenden  Grund« 
Wassers  gesichert  zu  sein. 

Director  Kol  be  erzählte scbliess- 
lieh,  dass  die  Kessel  von  Dflrr- 
Ge  b  r  e  in  MOdling,  die  Rohrleitungen 
von  P  a  u  c  k  e  r  und  von  der  G  a  s- 
und  Wasserte  i  tu  n  gs -A  ctien- 
Gesellschaft,  die  Speisepumpe«! 
von  Brand  &  Lhuillier  in  Brfinn, 
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die  lojectorea  voo  Friedmao o» 
die  CollmaaB  -  Denpfmaaebioeii  von 

Lang^  in  Budapest,  die  gesammte 
Coodeosationseinricbtung  sammt  Pum- 
pen von  Waanieck  in  Brünn  (bei 
welchem  auch  zwei  weitere  Collmann- 
Mascbinen  bestellt  seien),  die  Bau- 
arbeiten des  Kessel-  und  Maschineo- 
bauses  sowie  des  an  der  Strasse 
stehenden  Wohnhauses  von  S  c  h  i- 
mitzrk  &  Anderle,  die  Putnpen- 
haus-BetüoiruDg  von  F  i  1 1  e  1  & 
Brsnae Wetter  und  endlich,  aber 
nicht  als  Mindestes  alles  Elektr'sche 
voo  Siemens  &Halske  in  Wien 
herrdhre,  welche  Qbrigens  (haupt- 
Sftchlich  unter  der  Leitung  Ho  che n- 
Cgjj's)  auch  alle  baulichen  und  ma- 
schinellen Entwürfe  uod  Berecbouogeo 
gefertigt  and  mit  einem  Worte  die 
ganze  Centrale  unter  der  Controle 
des  Verwaltungsratb  •  Ezecutiv  •  Co- 
miti»,  d.  im  der  Herren  Schwiege r, 
Dr.  Schlesinger,  Regierungsrath 
Moravitz,  sowie  des  Prä"^ti*rnten 
der  Gesellschaft  Herrn  Professor  der 
tecbn.  Hochschule  Wien,  Hofrath 
Ritter  v.  I-iauffe  errichtet  haben. 

Der  Präsident  Hofrath  Professor 
Boltzmaon  sprach  am  Schlüsse 
der  Besichtigung  dem  Herrn  Vice« 
Präsidenten  der  Allgemeinen  Ocstrr- 
reicbischen  Elektricitäts-Gesellschaft 
Herrn  Landegerichts>Rath  Schlossfär 
dessen  freundliche  Führung  und  dem 
Dirt-ctor  dieser  Centrale  Herrn  Kolbe 
für  seine  erschöpfenden  und  hoch- 
interessanten Brlftuterangen  namens 
des  Vereines  den  verbindlichsten 
Dank  aus, 

AlleTheilnehmer  dieser  Excurgion 
nahmen  gewiss  den  Eindruck  m\t, 
dass  hier  ein  jjedicgenes  Werk  ge- 
schaffen worden  sei,  das  Allen,  die 
daran  mitgearbeitet  haben,  nur  zur 
grössten  Ehre  gereiche. 

25.  A  pr  i  I.  —  Siuuojr  des  Elek- 
tricität8messer>Comit^ 

I.  Mai.  —  38.  Excursion. 

Besichtigung  des  Accumu« 
latorenbctriebes  der  Tram- 
bahn W  c  8  t  b a  h  n  1  in  i  c- H  ü  1 1  el- 
dorf  und  der  Anlagen  der  Accu- 

m  u  1  a  1 0  r  e  n  -  F  a  b  r  i  k  s  -  A  c  t  i  e  n- 
Gcsellschaft  in  Baumgartcn. 


Um  4V2  Nrn.  versammelten 
sich  ca.  7oTbeilaehmer  der  Bxcuraion 

mit  dem  Vereins-Präsidenten  Hofrath 
Dr.  Boltzmano  aa  der  Spitze  an 
der  Westbabnlinie,  wo  zwei  Acca- 
mulatoreowagen  bereit  standen,,  mit 
welchen  die  Fahrt  zur  Ladestat  km 
in  Baumgarten  erfolgte. 

In  der  Ladestation  werden  die 
Excursionstheilnehmer  von  den  Di- 
rector  der  Accumulatoren  -  Fabrik 
Herrn  L.  Gebhard  empfangen  und 
mit  der  Einrichtung  der  Station  be- 
kannt  gemacht.  In  einer  kurzen 
Ansprache  erläuterte  Herr  Director 
Gebhard  die  Construction  des  Wa- 
gens und  der  Batterien  und  wies 
darauf  hin,  da<5s  nach  einigen  Schwie- 
rigkeiten, weiche  sich  im  Anfange 
durch  Anurendungnicbt  voUkommen  g^ 
eigneter  Rohmaterialien  den  Versuchs- 
fahrten eotgegeogeitelit  hätten,  nun- 
mehr ein  vollstftndig  regelmässiger 
Verkehr  stattfände.  Die  Hauptmo- 
mente, welche  durch  die  Fahrversuche 
festgestellt  werden  sollen,  seien  der 
Kraftbedarf  und  die  Erhaltung  der 
Batterien.  Der  Kraftbedarf  stelle  sich 
trotz  der  ungünstigen  Streckenver- 
hältnisse noch  etwas  niedriger  als 
in  der  Broschüre  Ober  die  Pahrver- 
suche  —  worüber  ausführlich  im 
Heft  III  1895  berichtet  wurde  '—  an- 
gegeben sei.  Was  die  Erhaltung 
der  Batterien  beträfe,  so  sei  nach 
dem  4monatlic!ien  Betriebe  an  den 
Elektroden  selbst  noch  keinerlei  Ab- 
nüttuog  oder  Verftnderung  sa  con» 

st-Uirrn  unri  'i:r-  rirr.'i^":'n  Schwierig- 
keiten, welche  intulgc  tler  verwendeten 
Rohmaterialien  im  Anfange  den  regeU 
m.Hssigen  Retrieb  erschwert  bätteUf 
seien  nunmehr  V(;ltständig  überwunden 
so  dass  der  Accumulatorenbetrieb  für 
den  GrOBsbetrieb  vollkommen  reif  sei. 

Nach  Besichtigung  der  St.ition 
begaben  sich  die  Theünelimer  in  die 
nahegelegene  Accumulatoreo-Fabrik, 
woselbst  die  Maschinensution,  von 
welcher  aus  die  Stromlieferung  durch 
Freileitung  zur  Ladestation  erfolgt, 
besichtigt  wurde.  (Wir  erinnern  ao 
die  am  17.  Februar  1892  stattgehabte 
Hxcursion  in  dasselbe  Etablissement, 
worüber  im  ^iä^zhcfte  desselben  Jahres 
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Ansführürhes  hinsichtlich  der  Ein- 
richtung dieser  Fabrik  enthaltca  ist.) 

An  Scblosw  de«  Rttodgaoges 
sprach  der  Präsident  Hofrath  Prof. 
Boltzmann  im  Nanaen  des  Vereines 
dem  Oirector  Herrn  B.  Gebhard 
für  dcSKD  tiebeoswOrdiges  Entgegen- 
kommen  und  ff^imdlicbe  Ffihrung  den 
w&rmst'^D  L):Hik  ius. 

Bei  einem  kleinen,  im  Fabriks- 
febftade  eiofireaoawieaea  InbiM  ver- 
blieben r!if  Thpi'nrhmrr  iI'T  Ex- 
CursioQ  m  gemütblicbster  Weise  bei- 
•MMMD.  Gegen  7  Uhr  erfolgte  wieder 
von  der  Ladestation  die  Rflckfabrt 
2ur  Westb.ihnlinie  iDittelat  der  Accu- 
mulatoren  wagen. 

2.  Mai.  —  Aasichuaaaitsaog. 

15.  Mai.  —  Sitzun^(  dea  Vortrags» 
und  Cxcarsioos-Comites. 

22.  Mai.  —  39.  Excursion. 
Besichtigung  der  el  ektriacbcn 
Bahn-  und  R  c  1  c  u  c  h  t  u  og -An- 
lagen Bad  CD- V  ÖS  la  u. 

Die  Bxcuretoas>Thei)aehmer,  die 
unter  der  Führung  des  Vereins- 
PrSsidenten  Hrrrn  Ilofrathfs  Prof. 
Boltzmann  mit  dem  Zuge  um 
2  Uhr  19  Ifinutea  in  Baden  aalangtea, 
wurden  auf  firm  [Bahnhofe  vom  lei- 
tenden Ingenieur  Herrn  Hoimano 
erwartet  und  tu  den  bereitstehenden 
Wagen  der  elektrischen  Bahn  geleitet. 
Von  der  Badener  Gemeinde  -  Ver- 
tretung waren  die  Herren  Vice- 
Bflrgemeister    Reich    und  GA. 

Schwarz  anwrsrnd.  In  virr  dcco- 
rirten  Wagen  fuhren  die  Gäste,  64 
an  der  Zahl,  zuerst  nach  der  Central- 
station  nach  Lcrsdorf,  wouelbst  sie 
Herr  Ingenieur  ilofmann  auf  das 
Herzlichste  begrüsste  und  ihnen  eine 
kurse  Daratellnag  der  Entstehung 
und  des  Werdens  der  Badener  Elek- 
tricitätswerke  gab. 

la  zwei  Partien,  von  denen  die 
erste  Herrn  Ingenieur  Hofmann 
folgte,  während  die  zweite  sich  Herrn 
Ingenieur  Futter,  dem  Leiter  der 
Beleuchtungsstation  in  der  Renngasse, 
anschloss,  besichtigten  die  Excur- 
sions-'l'hriliichmrr  Ii ie- rauf  die  Elek- 
tromoturen  und  üic  Kcsselanlage, 
wobei  die  beiden  Pdhrer  eingehende 
E^Mtruagea  gaben.    Nach  Besich- 


tigung der  Motorenremisrn  und  der 
Reparatur  werkstätte,  bestieg  die 
Gesellschaft  wieder  die  Wagen  und 
fuhr  bis  zur  Haltestelle  beim  Caf6 
Fischer.  Üort  verliessen  die  Tbeil- 
nehmer  die  Wagen,  begaben  sich 
in  die  Beleuchtungs  •  Unterstation  in 
die  Rennpasse,  wo  si^  dir  Beleuch- 
tungs-Anlagen sowie  die  Accumu- 
laioren-Batteriea  besichtigten,  und  von 
dort  mittelst  der  elektrischen  Bahn 
in  das  Helenenthal.  Vom  Helenenthal 
fuhren  die  Wagen  zurück  bis  zur 
Haltestelle  Spultersteg,  wo  sie  in  die 
ni-nrr'ffnete  Strecke  e-ihn-^r-n,  Nn^'h 
einer  Fahrt  von  20  Minuten  hielten 
die  Wagen  in  der  Endstation  beim 
Vdslauer  Bade,  wo  sich  eine  ^rosae 
Anzald  der  Vöslaucr  Ortsbewoboer 
eingefunden  hatte. 

Bargermeister  Herrmaon  von 
Vösiau  erwartete  dort  mit  den  Ge- 
meinde-Mitgliedern die  Ankommenden 
und  geleitete  sie  nach  einer  kurzen 
ßegrOssung  in  die  Badeanstalten,  die 
besichtigt  wurden.  Von  dort  ver- 
fügten sich  die  Theilnehmer  in  das 
Grand-Hotel  Bellevue  zu  einem  kleinen 
Bankett.  Wihrend  desselben  hielt 
der  Präsident  Herr  Hofrath  Prof. 
Boltzmann  eine  zündende  Rede» 
Der  Redner  spricht  seine  Freude  aus 
über  die  freundliche  Aufnahme,  die  der 
Verein  hier  gefunden,  er  schildert  die 
Eindrücke,  die  auf  der  kurzen  Fahrt 
durch  die  achdne  Natur  hervorgerufen 

werden,  und  sa^t,  dass  es  fOr  ihn  eine 
gewisse  Genugthuuog  sei,  dass  eine 
bayerische  Pinna  diese  Anlsge  so  vor« 
trefflich  zur  Ausführung  gebracht  habe, 
dir  er  sr  l!)st  während  seiner  Wirksam- 
keit an  der  Hochschule  in  München 
wegen  der  Gediegenheit  und  Vor« 
trcfflichkeit  ihrer  Arbeiten  schätzen 
gelernt  und  von  der  er  noch  zum 
Andenken  bei  seinem  Scheiden  einen 
Ring  mitgenommen,  wohl  keinen 
Ring,  den  man  auf  dem  Finger  tragen 
kann,  denn  er  ist  40  Centner  schwer, 
aber  ein  werthvolles  elektrotech- 
nisches Instrument,  das  eine  Zierde 
seiner  elektrotechnischen  Studien- 
öammiuQg  ist.  Hutratb  Boltzmann 
schliesst  mit  einem  Toast  auf  das 
Gedeihen    des    soeben  gescbauten 
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dorchans  vortrdRicbea  Werket  uod 
auf  die  UBtcrnehmaDg,  die  ea  aus- 
geführt. 

logeoieur  Fischer  gibt  eine 
kleiae  Geschichte  der  neu  erAffbeten 
Strecke  sam  ßesten;  er  führt  aus, 
dass  CS  nicht  leicht  war,  das  Werk 
durcbzufahreo,  da  einige  Gemeinden 
ihr   Recht   festhalten    so  massen 

glaubten  und  der  Unternehmung 
manche  Schwierigkeiten  machten, 
die  aber  schliesslich  doch  beseitigt 
werden  konnten.  Seit  dem  Jahre 
1886  hat  er  sich  mit  dem  unvoll- 
endeten Bahnbaue  beschäftigt  uod 
öfters  war  die  AusfiltbniD|^  in  Frage 
gestellt. 

Der  Redner  schliesst  mit  einem 
Hoch  auf  die  Gemeiaden  von  Baden, 
Weikertdorf,  Sooss  und  VOslan  und 
deren  Bürgermeister,  die  sich  djeaer 
U  n  t  rr  nehfflung  w&rmstena  angenommen 
haben. 

Ingenieur  H  of  m  a  n  n  spricht 
■einen  Dank  aus  fflr  das  lebhafte 

Interesse  und  för  die  Anerkennung, 
die  Prof.  Boltzmann  ausdrückte ; 
er  sagt,  es  gereiche  ihm  und  der 
elektrischen  Gesellschaft  zur  be- 
sonderen Genugthuung,  dass  der 
Elektrotechnische  Verein,  dessen  Mit- 
glied zu  sein  er  sich  zur  Ehre 
rechne,  der  freundlichen  Einladung 
gefolgt  sei.  Er  spricht  die  Hoffnung 
auf  den  Erfolg  aua  und  achliesat  mit 
einem  Hoch  auf  die  GeaeUtdiaft. 

Herr  Vice-Bflrgermeister  Reich 
spricht  oameas  der  Gemeinde  Baden 
und  bringt  ein  Hoch  auf  Herrn 
Hofrath  Prof.  Boltamann  den  in 
allen  Kreisen  hochgeachteten  Vertreter 
der  Wissenschaft. 

BOrgenneister  Herrmann  Ton 

Vöslau  begrüsst  die  Anwesenden 
herzlichst  und  spricht  die  Hoffnung 
aus,  dass  die  neueröffnete  Bahn  den 
regen  Verkehr  swiaehen  den  Nachbar- 
Gemeinden  beleben  werde,  und 
schliesst  mit  einem  Hoch  auf  die 
anwesenden  GSate. 

Hauptmann  Bxler  gedenkt  in 

seinem  Ttinksprttch  der  anwesenden 

Damen,  und 


Ingenieur  Roaa   achlieatt  den 

Reigen  der  Toaste  mit  einem  witz- 
sprOhenden  Trinkspruche, 

Nach  beinahe  zweistündigem 
Aufenthalt  fahren  die  GSate  mit  den 
bereitstehenden  Wagen  wieder  zurQck 
nach  Baden,  wo  die  meisten  noch 
das  Curbans  und  die  Beteuchtnngn* 
Anlagen  besichtigten. 

Ueber  den  elektrischen  Theil 
dieser  neuen  Anlagen  werden  wir  im 
nAchsten  Hefte  ausfabrlich  berichten. 


Exonrslon  n&oh  MflnolieB. 

In  der  Zeit  vom  4.  bis  7.  Juli 
d.  J.  findet  in  Mflnchen  die  3.  Jahres- 
versammlung des  Verbandes  Deutscher 
Elektrotechniker  statt.  Wie  im  Vor- 
jahre ist  auch  diesmal  an  unseren 
Verein  eine  Hebepswürdige  Einladung 
des  Vorsitzenden  des  Verbandes  zur 
Tbeiloabme  an  den  Verhandlungen 
ergangen  und  wird«  dem  Wunsche 
vieler  Mitglieder  Rechnung  tragend, 
eine  grmcinsame  Fxcnrsion  nach 
München  geplant.  Abtabrt  am  4.  Juli 
Morgens,  Rückkehr  vorauasi<jit]icfa 
am  8.  Juli.  Das  nähere  Programm 
der  Vortr&ge  und  Verhandlungen 
erscheint  in  der  nftchstea  Nummer 
der  Zeitschrift. 

Ks  wird  ausdrücklich  bem<'rkt, 
dass  auch  Damen  an  dem  Ausfluge 
tbeilnehmea  können  und  hoffen  wir 
durch  diese  vorläufige  Mittheilung 
bei  unseren  Mitgliedern  eine  recht 
zahlreiche  Betheiliguog  aa  dieser  Ex- 
cursion  ansuregen. 

Nichts  ist  für  die  Entwicklung 
unseres  Faches  von  grösserem  Werth, 
als  der  gegenseitige  zwanglose  Ideen- 
austausch im  mdndlichen  Verkehr  mit 
Farhgenossen,  und  dazu  wird  in 
München  die  beste  Gelegenheit  ge> 
boten. 

Wir  geben  uns  der  Hoffnung 
hin,  dass  die  Festtage  in  München 
dazu  Veranlassung  geben  werden,  die 
vielen  gemeinsamen  Berflhrttngattden 
zwischen  den  österreichischen  und 
deutschen  Elektrotechnikern  zu  einem 
festeren,  beiden  Theilen  dauernde 
Vortheile  bringenden  Bande  zu  ver- 
weben.   Die  Vereinsleitung, 
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ABHANDLUNGEN. 
Untersuchungen  über  den  Arbeitsverlust  im  Dielectricum, 

Von  HERftf  ANN  EISLER. 

Ein  Condensator  mit  festem  Dielectricumj  dessen  Helegungen 
dauernd  an  eine  constante  elektromutorjsche  Kraft  angele^'t  sind,  verhillt 
sich,  sobald  er  vollständig  geladen  ist,  wie  jeder  andere  Elektricitätsieiter ; 
der  den  Condensator  durcbfliessende  Strom  befolgt  das  Ohm*sche  Gesetz, 
Qod  die  in  ihm  erzeugte  secundliche  Wärmemenge  lässt  sich  nach  dem 
Joule*  sehen  Gesetze  bestimmen.  Legt  man  den  Condensator  an  dieselbe 
effective  Wechseistromspannung  an,  so  wird  dieser  Arbeitsverlust  durch 
Elektricitätsleitun«;  in  gleicher  Grösse  wie  l)ei  constanter  Spannung  auftreten 
müssen;  denn  nach  MaxwelTs*;,  mehrfach  experimenteli  bestätigter 
An:»chauung  haben  wir  uns  Leitung  und  Ladung  als  von  einander  unab- 
liängige  Vorgänge  zu  denken.  Nach  dieser  Theorie  kann  ein  ^Condensator 
von  der  Capadtät  C,  dessen  Dielectricum  einen  Widerstand  R  besitzt, 
ersetzt  werden  durch  einen  Condensator  von  der  Capacität  C  mit  dem 
Widerstand  oe>,  tmd  einen  dazu  parallel  geschalteten  \Vi(Ier>tand  von  der 
Grösse  /?.  Da  der  specifische  Widerstand  der  Dielectrica  ein  sehr  grosser 
ist,  so  wird  wohl  nur  bei  sehr  hohen  (natürlich  unter  der  Durclv^chlags- 
grenze  liegenden)  Spannungen  die  diircli  Elektricitätsleitung  verursachte 
Wärmeentwicklung  eine  merkliche  sein.  Versuche  von  Hutin  &  Leblanc  **) 
mit  Parafimpapier-Condensatoren  haben  nun  gezeigt,  dass  sich  solche  bei 
einer  Wechselstromspannung  von  1500 — 2000  Volt  schon  sehr  bedeutend 
erhitzten.  Diese  Beobachtung***)  machte  es  khu",  dass  bei  Wechselstrom 
ausser  dem  Verlust  im  Ohm'schen  Widerstande  noch  ein  anderer  unver- 
gleichlich grösserer  vorhanden  sein  müsse;  zwar  wurden  von  den  beiden 
Herren  Versuche  mit  gleich  hohen  constunten  Spannungen  nicht  angestellt, 
doch  scheint  eine  so  bedeutende  Erwärmung  für  Gleichstrom  ausgeschlossen. 
Es  lag  nahe,  die  Ursache  dieser  starken  Erwärmung  in  einer  der  magnetischen 
Hysteresis  analogen  Erscheinung  zu  suchen;  thatsächlich  Int  Steinmetzi*) 
auf  Grund  seiner  Messungen  an  einem  Parafiinpapier- Condensator  von 
3  Mikrofarad  die  lv\istenz  einer  dielektrischen  Hysteresis  behauptet ;  seine 
Versuche  ergaben  bei  einem  Wechselstrom  von  170  Perioden  einen  circa 
I2mal  grösseren  Verlust  als  bei  derselben  Liieichstromspannung.*{"i-)  i'erner 
zeigt  sich  das  merkwürdige  Ergebniss,  dass  der  Mehrverlust  bei  Wechselstrom 
(der  reine  Hysteresisverlust)  bis  zu  einer  oberen  Grenze  von  beiläufig 
300  Volt  proportional  mit  dem  Quadrate  der  Spannung  zunimmt.  In 
letzter  Zeit  wurde  das  Vorhandensein  einer  dielektrischen  Hysteresis  von 


*)  Maxwell,  £!.  n.  Magn.  (deutsche  Ueberstzg.)  I,  p.  46S. 
Ztiehll.  f,  El.  1891,  p.  483. 

UebrigcM  hat  tchon  frflbcr  W*  v.  S 1  e  m  e  tt  t  Erwiraning  ein«  Condeniaton 
bti  alt«inu«nden  Ladangeo  contUtitt. 

t)  El.  Ztsrhft.   1892,  p.  227. 

tt)  AoffalleDd  ist  der  kleine  Obm'sche  Widerstand  von  50000  den  Steinmetz 
ftt  uäntn  CondeoMlor  findet,  ich  hebe  filr  den  von  mir  nntennchten  Coademetw  tob  nur 
»'S  Microferad  eirc«  3  X      &  gcfmidea. 
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manc!\er  Seite  angezweifelt.  Be  n  i  sch  k  c*)  z.  stützt  seinen  Gujijen- 
beweis  hauptsächlich  auf  dos  Ergebniss  von  Messungen,  die  er  an  Condensatoren 
mit  Pararitn  und  mit  paraffmhtem  Tajuer  aubgefiüut  hat:  bei  Paraffin - 
Condensatoren  findet  er  Oberhaupt  keine  Erwärmung,  bei  denen  mit 
Parnffinpapier  stimmt  die  im  Wechselstromkreise  entwickelte,  bolometrisch 
und  unter  Zugrundelegung  dei  gemessenen  specilisdien  Warme  des  Dielec- 
tricums  ermittelte  Wärmemenge  annähernd**)  mit  derjenigen  überetn, 
die  vidi  mit  Hilfe  des  Joule'schen  Gesetzes  aus  dem  mit  Gleichstrom 
gemessenen  Widerstande  des  Dielectricums  bereclinet. 

Obswar  es  mir  erwtesea  schira,  dan  der  Arbdtaveriust  im  Didec- 
tricum  unter  sonst  gleichen  Umstanden  bet  Wechsektrom  grosser  sei  als 
bei  Gleichstrom,  habe  ich  es  angesichts  dieser  widersprechenden  Versiichs- 
resuitate  doch  unternommen,  den  Steinmetx'schcn  Versuch  zu  widerhoien. 
Sodann  habe  ich  aber  eine  Rdhe  von  Messungen  auagefilhrt,  welche 
unzw^cideutig  entscheiden  sollten,  oh  der  bei  Wechselstrom 
constatirte  Mehrverlust  nur  in  einer  der  magnetischen 
Hysteresis  analogen  Erscheinung  seine  Ursache  haben 
kann.  Bevor  ich  auf  diese  Messungen  einj^ehe,  will  ich  die  Verhältnisse 
eines  im  Wecluelstromkreise  eingesct»lteten  Condensators  naher  betrachten. 


R 

oooestoo« 

I 

I. 

Der  Condensator  habe  eine  Capacitilt  von  C  Farad  und  seine 
dielektrische  Schicht  einen  Widerstand  von  1' P..  Der  M  a  x  w  c  I  Tschen 
v\nschauung  iolgcnd,  denken  wir  uns  den  Contlcnsutor  in  die  beiden 
Zweige  I  und  II  (Fig.  i)  zerlegt;  I  besitzt  eine  Capacilflt  C  und  unendUdi 
^T(jssen  Widerstand,  II  den  Widerstand  Herrscht  an  den  Klemmen 
dieses  Systems  eine  alternirende  Potenticildillerenz  von  E  Volt,***)  so  wird 

E 

der  Strom  in  II  den  Werth  J^  =  —  haben  und  mit  der  Spannung  in  der 

Phase  coincidiren  ;  wird  in  I  keine  Arbeit  verbraucht,  so  hat  der  Ladestrom 
daselbst  den  Werth  =  to  CA'  (w  =  2  ji  n,  n  =  Periodenzahl)  und  eilt 
der  Spannung  in  der  Phase  um  ^  Periode  vor.  Der  Summenstroni  ist 
die  Resultirende  der  beiden  Ströme 

und  eilt  der  Spannung  um  einen  Winkel  vor,  für  den  tg  ?  =  «  C  J?  ist. 
Die  Beziehung  dieser  (irössen  ist  durch  das  Diagramm  Fig.  2  vefan- 
:>chaulicht.  Die  unter  diesen  Umständen  verbrauchte  Arbeit  ist 


*■)  Wiener  Sitzungsberichte  102,  II.  p.  134$. 
**)  Die  UebereinstiiDmaDg  geht  nicht  weiter  »Is  bis  auf  2$^/^, 
***)  Unter  SpaBamg  «od  Strom  «lad  bei  VVechteUtrom  immer  die  effeetheD  (gemencDco) 

werthc  wMMdea;  S^m  .  7  =  — ^ 

yr  1/2 
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pro  Secunde,  also  gleich  der  bei  dersdben  coostanten  Spannung  consu* 
mirten.  Tritt  aber  aus  irgend  einer  Ursache  auch  in  I  ein  Energieverlust 
auf,  so  wird  der  Strom  «T,  nicht  mehr  um  90^,  sondea  um  eineo  kleineren 


1^ 


Winke 
grösser, 


r         4'  4 

Fig.  «.  Fig.  3. 

'  fFi^'  3)  '^c''  Sp:inniin^  voreilen ;  der  resultirende  Strom  J'  wird 
seine  l'hasenverschiebung  'f'  gegen  die  Spannung  kleiner.  Wir 
können  J*  wieder  zerlegen  in  die  beiden  Componenten  «/',  und  J'^;  der 
Arbeit  leistende  Strom  ./'o  wird  scheinbar  grösser,  der  reine  l^idestrora  J\ 
kleiner.    Haben   wir  und   die   secundliche  Arbeit  .-1  «gemessen,  so 

muss  sich  in  iliesem  Falle  ein  Arbeitswiderstand  Ä'  iür  den  Zweig  II 
ergeben,  der  kleiner  ist  als  der  thatsachliche  Ohm'sche  vi^derstand: 


Ii 


J'a      .1         £  -  -I-  \V  H 
worin  W  den  im  Zweige  I  auftretenden  Arbeitsverlust  bedeutet. 

Wenn  sielt  nun  ein  soll  In  r  Verlust  W  durch  den  Versuch  feststellen 
iSsst,  so  tragt  es  sich  weiter,  welcher  Ursache  derselbe  zuzuschreiben  ist. 
Ist  es  Hysteresis,  so  muss  sich  Analogie  mit  der  gleichen  magnetischen 
Erscheinung'  erL;c!)cn.  Die  magnetische  Hysteresis  ist  die  bei  den  meisten 
paramagnetischen  Körpern  auftretende  Erscheinung,  dass  die  Aenderungen 
des  in  ihnen  inducirten  Magnetismus  hinter  den  Aenderungen  der 
magnetisirendcn  Kraft  zurückbleiben,  wodurch  bei  jeder  Aendening  ein 
Energievcriust  hcrvorgerulen  wird;  dabei  ist  es  Iür  die  Grösse  des 
Hysteresisver lustes  im  Allgemeinen  gleichgiltig,  in  welcher 
Zeit  die  Aenderung  vollzogen  wird:  eine  Aendening  zwisdien 
bestimmten  Grenzen  ist,  unabhängig  von  der  Aenderungsgeschwindigkeit 
immer  von  demselben  Verluste  bcglL-itet.  Hei  solchen  paramagnetischen 
Körpern  jedoch,  wie  z.  Ii.  Manganstahl  (mit  i27o  und  i^/o  0*)» 
deren  Bfagnetisirung  proportional  der  Kraft  erfolgt,  tritt  remanenter  Magne- 
tismus und  Hysteresis  nicht  auf.  Ein  glcirbcs  Verhalten  xei*,'t  j.i  auch 
Eisen  in  jenem  Theile  des  Magnetisirunysprocesses,  wo  die  rasche,  der 
Kraft  proportionale  Zunahme  des  Magnetismus  stattfindet.  Nach  Versuchen 
von  Lord  R  a  y  I  e  i  g  h  und  E  w  i  n  g  **)  zeigt  sich  aber  in  jenem  Stadium 
und  lüir-rhruipt  bei  jeder  Aendernnfj;  d<T  Ma'^nctisinin'^',  die  innerhalb  so 
enger  Grenzen  vorgenommen  wird,  dass  die  induction  als  Hneare 
Ftinction  derKraft  angesehen  werden  kann,  ein  sehr  merklicher 
Einftuss  der  Zeit.  Liisst  man  niimlidi  eine  sol<:he  geringe  Aenderung 
in  verhälmissmässig  langer  Zeit  eintreten,  so  nimmt  die  Induction  bei 
passender  Wahl  der  Zeit  in  dem  ganzen  Intervall  proportional  der  Kraft 
zu,  und  beim  Durchlaufen  eines  Kreisprocesses  in  diesem  Intervall  ist 
kein  Arbeitsverlust  zu  bemerken.  Nimmt  man  d  snn  die  Aenderung 
zwischen  denselben  Grenzen  der  Kraft  vor,  aber  mit  grösserer  Geschwindig- 
keit, so  wird  der  erreichte  Endwerth  der  Induction  kfemer,  die  Induction 
ändert  sich  innerhalb  des  betrachteten  Intervalls  nicht  mehr  proportional 
der  Krait,  und  bei  Durchführung  eines  Kreisprocesses  tritt  in  Fo^e  dessen 


*)  Ewing,  Mago.  Induclion  (deotsche  Uabtntig.)  p.  S5. 
•*)  Ewing,  I.  c.  p.  laj— 12S  u.  p.  308. 
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ein  En  erj^'ie  ve  rl  u  st  nul,  der  einer  „zeitlichen  Hystercsis 
zuzuschreiben  ist.  Die  (irftsse  dieses  Verlustes  ist  abhiingig  einerseits 
von  dem  erreichten  Endwerthe  der  Induction  —  er  nimmt  mit  demselben 
zu  -  ,  andererseits  von  der  Geschwindigkeit  der  Aenderung,  mit  welcher 
er  ebenfalls  zunimmt.  D.i  aber  —  bei  Durchführung  eines  vollen  Cyklus 
innerh;db  derselben  tirenzcn  der  Kraft  —  der  Kndwerth  der  Induction 
mit  zunehmender  Geschwindigkeit  abnimmt,  so  ist  klar,  dass  man  bei 
einer  bestimmten  Geschwindigkeit  ein  Maximum  des 
Arbeitsverlustes  pro  Cyklus  erhalten  muss.  Nur  in  dem 
speciellen  Falle-,  wenn  der  Endwerth  der  Induction  sich  umgekehrt 
proportional  der  Geschwindigkeit  und  der  Verlust  sich  mit  dem  Endwerthe 
der  Induction  und  mit  der  Geschwindigkeit  nach  ein  und  demselben  Gesetze 
ändern  würde,  wäre  die  Giösse  des  Verlustes  unabhängig  von  der  Dauer 
eines  Cyklus. 

Der  im  Dielectricum  ausser  dem  Leitungsverlust  auftretende  Verlust 
scheint  ein  Analogon  zu  sein  nicht  zu  dem  Energieverl)rauch  durch  die 
gewöhnliche  magnetische  Hysteresis,  sondern  zu  jenem  zweiten,  eben 
betrachteten  Fall,  in  welchem  der  Einfluss  der  Zeit  massgebend  ist.  Schon 
der  Umstand,  dass  bei  langer  I^dungsdauer  die  aufgenommene  Elek'tricitäts- 
menge  proportional  der  Liidungsspannung  ist,  lässt  es  ausgeschlossen 
erscheinen,  dass  beim  langsamen  Durchlaufen  eines 
Kreisprocesses  die  Ladungsmenge  sich  nicht  proportional 
mit  der  Spannung  ändern  sollte.  Wohl  aber  vermindert  sich 
bekanntlich  die  Capacität  eines  Condensators,  d.  h.  bei  gleicher  Sp.mnun»^ 
die  aufgenommene  Elektricitätsmenge,  wenn  m;in  die  Dauer  der  I^dung 
verkürzt,  gerade  so  wie  bei  der  oben  betrachteten  magnetischen  Erscheinunj^ 
die  Induction  mit  zunehmender  Geschwindigkeit  schwächer  wird.  Wir 
müssen  wohl  ;mnehmen,  dass  die  Theilchen  des  Dielectricums  den 
Aenderungen  ihres  Polarisationszustindes  nicht  unter  allen  Umständen 
gleichen  Widerstand  entgegensetzen,  wie  wir  es  bei  den  Elementarmagneten 
voraussetzen,  sondern  d.iss  d  ieser  Widerstand  mit  der  Aenderungs- 
gc  s chw i  n d  i gk ei t  zunimmt. 

Meine  Versuche  verfolgten  den  Zweck:  i.  den  Mehiverlust  bei  alter- 
nirender  Ladung  eines  Condensators  ge^^enüber  dem  N'erlust  bei  Gleich- 
strom zu  constatiren,  2.  festzustellen,  wie  sich  eventuell  der  N'erlust  mit 
der  Dauer  der  Ladung  ändert.  Ich  untersuchte  zu  dem  Ende  einen  Paralfm- 
papier-Condensator  von  2  5  Mikrofarad  (bei  langer  Luilung  gemessen  1  mit 
Wechselströmen  verschiedener  Fre«|uenz,  aber  bei  gleicher  effectiver  Sp;ui- 
nung.  Unter  Annahme  eines  Mehrverlustes  schreibt  sich  die  secundliche 
ges;unmte  Arl)eit 

F- 

Ist  W=  o,  so  muss  ,t  unabhängig  von  der  Periodenzahl  einen  constanten 
Werth  haben;  meine  Versuche  ergaben  dagegen  ein  Wachsen  von  -4  mit 
der  Periodenzahl.  Restimmt  m;ui  nun,  wenn  der  Ohm'sche  Widerstand  K 
bekannt  ist 

^  muss,  wenn  dieser  Verlust  IT  durch  Hysteresis  im  ;<ewöhnlichen  Sinne 
Wortes  verursacht  ist,  die  währtnid  jeder  Periode  verbrauchte  Energie 

sein;  auch  d;«i  trifft  bei  meinen  Versuchen  nicht  zu. 
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Als  Stromquelle  wurde  eine  achtpoUge  Sieni  ens'sche  Wechsel- 
strom-Maschine benützt,  die  durch  einen  Gleichstrom-Moiur  mit  verschiedener 
rourcnzahl  angetrieben  werden  konnte.  Der  Antrieb  erfolgte  durch  eine 
provisorische,  nur  fltr  diesen  Versuch  hergestellte  Transmission  mit  HOfe 
eines  Hanfgurtes.  Die  Tonrenznhl  wurde  furtlaufend  controlirt,  und  jene 
Condensatormes&ungen  ausgeschieden,  Wciiirend  welciier  eine  unbeabsichtigte 
Veränderung  der  Tourenzahl  eintrat.  Von  den  Klemmen  der  Maschine  M  M* 
ausgebend  (Fig.  4)  wurde  ein  Stromkreis  MF  OHM'  gelnldet,  bestehend 


Flg.  4. 

ans  einem  Regulirwiderstand,  dem  zw  untersuchenden  Condensator  C  und 
einem  bekannten  inductionslosen  Widerstande  r.  Durch  drei  clektro- 
metrische  Messungen  wurde  bei  jeder  Periodenzahl  die  effective  Conden-* 
satorspannung  der  Strom  ./'  (Bezeichnung  conform  mit  Fig.  3)  und 
die  im  Condensntor  verbratichte  Arbeit  pro  Sccunde  .t  bestimmt.  Um 
diese  Messungen  r.isch  hintereinander  ausführen  zu  können,  war  das 
Elektrometer  in  folgender  Weise  geschaltet:  Quadrantenpaar  I  war  ver- 
bunden mit  Punkt  G,  Quadrantenp.iar  II  konnte  mit  Hilfe  eines  Umschalters 
^  <i  ^  na  F  oder  U,  die  Kadel  iV*  durch  l  <C  ^  an  6  oder  //  angelegt 
werden.  Man  hat  nun  folgende  Schahangen  und  die  zugehörigen  Be> 
Ziehungen: 


Schaltung  i)  1  an  Cr',  U  an  A'  an  Q 
Schaltung  2)  I  an  Q,  U  an  F,  H 
Schaltung  3)  I  an  Qf  VL  an  H,  S  sai  G 


Jede  Messung  wurde  mehrmals  wiederholt,  und  das  arithmetische 
Mittel  aus  den  (wenig  difFerirenden)  Einzelablesunf^en  genommen.  Nachdem 
dic  Messungsreilie  bei  der  zuerst  angewendeten  l'eriodenzahl  durchgeführt 
war,  wurde  auf  eine  andere  passende  Tourenzahl  einregulirt,  sodann  das 
Elektrometer  nach  Schaltung  i  an  den  Con  lensator  nn^elej^t  und  der 
vorgeschaltete  Regulirwiderstand  so  lange  verändert,  bis  die  Ablenkung 
der  Nadel  gleich  derjenigen  bei  der  ftttheren  PeriodenzaM  war.  Die  Con- 
densatorspannun^'  war  also  in  allen  Fällen  dieselbe.  Die  Elektrometer« 
Constante  wurvle  durch  Vergleich iin'.^  mit  einem  llitzdraht- Voltmeter  von 
Hartmann  &  Braun  bei  Gleichstrom  ermittelt;  das  letztere  Instrument, 
obzwar  es  sehr  verlässlich  ist,  ist  ein  Instrument  für  technische  Zwecke, 
und  die  Genauigkeit  und  Kinpfindlichkeit  eines  solchen  wohl  nicht  hin- 
reichend für  eme  absolut  sichere  Aichung  eines  Elektrometers.  Ich  liahtj 
auf  eine  einwurfsfreie  Bestimmung  von  k  jedoch  keinen  Werth  gele>^t, 
weil  es  zur  Entscheidung  der  aufgeworfenen  Frage  doch  nur  auf  die 
relativen  Werlhe  der  (Frössen  ankommt.  In  di  r  foli^endeu  rahclle  haben 
die  Grössen  K,  J'  und  A  die  bereits  angegebene  Bedeutung,  n  ist  die 

Zahl  der  Perioden  des  Wechselstromes  in  einer  Secunde,  J'^—  p  (siehe 
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I*''g'  3)  der  Arbeitsstrom,  ß'  as  — .  der  Arbcitswiderst.ind  des  Condcn- 


sators,  '  die  Gesanuntarbeit  im  Condensator  pro  Cytdus  in  Erg» 


n 


C 


2%nE 


die  Cap.icität,   9'  —  are       C  Bf  der  Winkel  der  Phasenversdiiebiu^ 

zwischen  E  und  J'. 


Kr. 

n 

Voh 

J' 
Amp. 

A 
Walt 

Amp. 

Ohm 

A 
n 

Erg. 

C 

MlIcTfd. 

r  ^ 

I 

17-9 

349 

00084 

(I-0188 

0-00054 

648o<J 

10490 

IIS 

86»  21- 

3 

29- 3 

349 

OÜ137 

0-0341 

0-00098 

35  «Oö 

11670 

3-  13 

850  50' ; 

3 

339 

34*9 

0*0153 

0*0387 

O'OOlll 

31500 

11410 

1*10 

«5»56' 

4 

417 

35  0 

0'0i86 

0*0491 

0-00140 

24900 

11790 

1*03 

85*  41' 

5 

45« 

349 

1 

0-0198 

0*0551 

0*00158 

91 100 

11150 

1*01 

85O18' 

Bei  Nr.  4  wurde  nicht  dieselbe  Stromquelle  wie  bei  den  übrigen 
Versuchen,  sondern  der  transformirte  Strom  der  Wiener  Wcchselstrnni- 
Centrale  l*enüut.  Wie  man  sieht,  war  die  Spannung  nahezu  in  allen  Fällen 
die  gteiche.  Vergleicht  man  die  Rubriken  it  und  A,  so  bemerkt  man  das 
starke  Anwachsen  des  T'ner^ieverlustes  mit  der  Periodenzahl ;  es  kann 
also  keiae  Rede  davon  sein,  dass  der  Verlust  blos  durch  Elektricitäts- 
leitung  erfolgt,  resp.  dass  die  ent^ckelte  Warme  rdne  Joule'sche  Wärme 
ist.  lim  mir  über  den  Hetra^  des  letzteren  Verlustes  Gewissheit  zu  ver- 
seil ifTen,  habe  ich  eine  Messung  bei  derselben  Spannung  E  nach  derüelbeo 
Methode  mit  Gleichstrom  ausj^efahrt  und  geiunden: 

E        j       A  n 

34S6 


10* 


■fSi        2  89  X  10«. 


Der  blosse  Verlust  durcii  Leitung  ist         gegenüber  dem  bei  der 

kleinsten  Wechselz  ihl  (Nr.  i)  gefundcnon  Werthe  von  0'0i88,  also  ver- 
schwindend klein  (circa  0  02 '^„j ;  es  ist,  wenigstens  für  den  von  mir  unter- 
suchten Condensator,  demnach  übcrfiassig,  den  Leitungsverhist  von  dem 
gesäumten  absusiehen^  um  denjenigen  durch  «Hysteresis"  zu  erhalten. 

Deshalb  sind  auch  in  der  Rubrik  —  die  Gesammtverluste  pro  Periode 

eingetragen,  statt  der  genauen  Werthe 

—  =  —  _  — 
n      n  Sn 

Diese  Rubrik  —  belehrt  uns,  dass  wir  es  mit  gewöhnlicher  Hysteresis 

nicht  zu  thun  haben,  sonst  mttsste  —  bei  allen  Wechselzahlen  dnen  con- 

n 

stauten  Werth  haben;  das  unzweifelhafte  Ansteigen  zeigt,  dass  der  Verlust 
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durch  „zeitliche  Hysteresis"  bewirkt  ist,  und  dass  die  gewühlten  Perioden- 
zahlea  unterhalb  derjenigen  liegen,  bei  der  ein  Maximum  für  den  Encrgic- 
verlust  pro  Cykh»  za  erwarten  ist  Leider  war  es  mit  den  mir  zar  Ver- 
fügung Stehendon  Mitteln  nicht  möglich,  höhere  \Vech-;elzahlcn  zu  ei  zielen, 
so  dass  ich  auf  die  Feststellung  dieses  Maximalwerthes  verzichten  musste. 
Die  Rubrik  S'  (Arbeitswiderstand)  zeigt,  wie  zu  erwarten,  eine  Abn^dime 
mit  steigender  Periodenzahl;  der  höchste  gefundene  Werth  von  64800 Q 
ist  noch  immer  verschwinden  1  klein  gegenüber  dem  mit  Gleichstrom  j^e- 
messenen  WidersUmd  von  2  89  X  10^  Q.  Die  Capadtät  bei  Wechselstrom 
ist  im  Allgemeinen  wesentlich  kleiner  ab  die  bei  langer  Ladungsdaaer 
gefundene  von  circa  2-5  Mikrofarad  und  nimmt  überdies  mit  steigender 
Wechselzahl  ab ;  dieses  Resultat  ist  in  rebereinstimmung  mit  der  mehrfach 
constatirten  Abnahme  der  Dielektricitäts-ConsUtnte  bei  Verkürzung  der 
Laduagsdatier  und  stützt,  wie  oben  aoseinandergesetx^  ebenfalis  die  An- 
nähme  dner  xdtlicben  Uysteresis. 

Nach  derselben  Metiliode  wurden  auch  noch  einige  Messungen  bei 

constantor  Frequenz  und  verschiedenen  Spannungen  j^jemacht;   ich  ^'cbe 
nachstehend  aus  dieser  Reihe  die  zusammengehörigen  Werthe  von 
und  A  filr  5  verschiedene  ^»nnungen: 

258       539  »388 
A      00123  0*0249  00643 

Das  Verhältnias  ^  ist  f&r  diesen  Fall  oonstant,  in  Uebereinstimmung  mit 

dem  von  Steinmets  gefundenen  Gesetze. 

Als  Beweis,  dass  der  in  Rede  stehende  Verlust  Joule'sche  Warme 
jillein  sei,  wird  auch  d-'^  'l'hatsache  angeführt,  dass  dcrsclhe  mit  riein 
Quadrate  der  Spannung  zunehme  unil  nach  Versuchen  von  Kleiner*) 
der  Dicke  des  Dietectricums  umgekehrt  proportional  sei.  Wie  man  sieht, 
kann  der  erstere  Umstand  zur  Entscheidung  der  Frage  nicht  führen;  es 
lässt  sich  aller  aucli  leicht  zeif,'en,  dass  der  Einfluss  der  Dicke  des 
Dielectricums,  gleichgiltig  ob  man  Hysteresis-  oder  Leitungsverlust  annimmt, 
derselbe  istt  Eine  unendlich  grosse,  zur  Dichte  a  geladene  Ebene  übt 
auf  eine  vor  ihr  !)efindliche  Illektricitätseinheit  die  Kraft  2-0  .lus,  d.  h. 
senkrecht  zur  Ebene  treten  die  Kraftiinien  eines  homogenen  elektrischen 
Feldes  aus,  dessen  IntensiUU  Ä  =  2  k  a  ist.  Wird  dieser  Platte  eine  zweite 
in  der  Distanz  <l  parallel  gegenübergestellt,  so  erfährt  die  Elektricitiitseinheit, 
wenn  die  Dichte  auf  l)ei  !(>n  Platten  wieder  -|"  resp.  — o  ist,  jetzt  den 
doppelten  Zug;  d.  h.  die  1' eldintensität  ist  //  =  4ico.  Annähernd  gilt 
dies  auch  f)&r  einen  Plattencondensator,  bei  dem  die  Dicke  der  Luft- 
schicht d  Idein  ist  gegen  die  jetet  ab  endlich  angenommene  Fläche  F. 

Durdi  eine  einlache  Transformatton  findet  man  H  =  4  ic       worin  E  der 

tn  a 

Potentialunterschied  der  Belegungen  des  Liiftcondenaators  und  m  eine 

von  der  Wahl  der  Muasseinheiten  al)hängige  Constante  ist.  Füllt  man 
nun  den  Raum  /.wischen  den  Platten  mit  einem  Medium,  dessen  Dielck- 
tricitUts-Constante  y.  ist,    aus,   so  tritt  in  demselben   eine  dielektrische 

Induction  (Ladungsmen^e  jiro  Flächeneinheit)  auf  —  4  it  (x Unter- 
wirft man  diesen  Condensator  einem  Kreisprocesse  hei  einer  bestimmten 
Geschwindigkeit,  so  können  wir  den  Energieverlust  pro  Volumseinheit 

*)  WltdeuMBD,  BttbKttcr  1893,  p.  468. 
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nach  Analogie  der  magnetischen  Hysteresis,  wenn  wir  mit  r,  eine  filr 
die  gewühlte  Geschwindigkeit  giltige  Materialconstante  bezeichnen,  schreiben 

(bei  der  magnetischen  Hysteresis  ist  /  der  Potenz  r6  von  Ii  proportional). 
Der  Verlust  pro  Cyklus  für  das  ganze  Condensator- Volumen  ist  demnach 

'       in-  a-  '  d 

Man  sieht  also,  dass  auch  ein  angenommener  Hysteresisverlust  gerade  so 
wie  ein  Leitungsverlust  der  Dicke  des  Dielectricums  umgekehrt  propor- 
tional sein  muss. 

Der  zuletzt  erhaltenen  Gleichung  kaim  man  auch  die  Form  geben 

I  =  Ä-,  C  E\ 

worin  C  die  Capacität  des  Condensators  ist.  Allgemein  lautet  der  Ausdruck 
für  die  dielektrische  Hysteresis 

L  ist  die  Hysteresisarbeit  pro  Cyklus  für  das  ganze  Condensator- 
Volumen,  eine  vom  Materiell  des  Dielectricums  (nicht  mehr  von  der 
Aenderiingsgeschwindigkeit,  resp,  von  der  Wechselzahl)  abhängige  Con- 
stante,  (\  die  Capacitüt  bei  der  Periodenzahl  n,  E  die  effective  Spannung; 
die  Form  der  Function  /  (n)  ist  nicht  bekannt,  nur  das  Eine  wissen  wir, 
dass  f'n.f{n)  für  ein  bestimmtes  n  ein  Maximum  wird.  Die  Gleichung 
sagt  aus: 

1.  Schaltet  man  Condensatoren  verschiedener  Capacität  mit  gleichem 
Dielectiicum  an  dieselbe  effective  Wechselstromspannung  bei  ein  und 
derselben  Periodenzahl,  so  ist  die  in  ihnen  pro  Periode  verbrauchte  Arbeit 
proportional  ihrer  Capacität. 

2.  Ein  und  derselbe  Condensator  bei  unveränderter  Wechselzalil  an 
verschiedene  Spannungen  angelegt,  verbraucht  pro  Periode  eine  dem 
Quadrate  der  Spiuinung  proportion;ile  Arbeit. 

3.  Ein  und  derselbe  Condensator  bei  verschiedenen  Periodenzahlen 
an  dieselbe  Spannung  ;mgelegt,  verbraucht  pro  Periode  eine  Arbeit,  deren 
Grösse  von  der  Periodenzahl  abhängt ;  dieselbe  nimmt  mit  zunehmender 
Wechsolzahl  zuerst  zu,  erreicht  ein  Alaxinuini  und  nimmt  wieder  ab. 

Den  Herren  Dr.  Reit  hoffer  und  Assist.  Sander,  welche  mich 
in  der  Ausfühnmg  der  Messungen  in  collegialster  Weise  unterstützten, 
sage  ich  an  dieser  Stelle  nochmals  besten  Dank. 

Wien,  Elektrotechnisches  Institut  der  Technischen  Hochschule. 


Die  elektrischen  Bahn-  und  Beleuchtungsanlagen  Baden- 

Vöslau.*) 

Auf  Grund  einer  a.  h.  Concession,  welche  Herrn  Ing.  Franz  Fischer 
ertlieilt  wurde  zum  Baue  einer  elektrischen  Bahnanlage  von  Baden  nach 


•)  Vergl.  H.  XX,  1894,  S.  533  nnd  H.  XF,  1895,  S.  343.  —  Die»o  Mit- 
thetlungen  lind  dem  Vortrage  entnommen,  welche  der  leitende  Ingenieur  nnd  Betriebt- 
directur  dieser  Anlagen,  Herr  F.  Hoffmann,  bei  der  Excuriion  des  E'ektrotechniichea 
Vereines  vom  23.  v.  M.  gab,  und  sprechen  tnch  wir  Herrn  Ing,  Hoffmaon  für  seine 
liebenswürdige  Bereitwilligkeit  und  Unterstützung  diesbezüglich  unseren  verbindlichsten 
Dank  aus.  Die  Redaction. 
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V^slau  Tind  zur  rnnvandlun^  der,  der  k.  k.  \mv.  Südbahn-Gcsellschaft 
gehöngea  und  seit  etwa  20  Jahren  bestehenden  Pferdebahn  Baden- 
Rauhenstein  in  eine  solche  mit  elektrischem  Betriebe,  bildete  sidi  ein 
Consoitium  mit  den  beiden  bauführenden  Firmen  Leo  Arnoldi,  Eisen- 
bahn-B.iu-  und  l^etriehsunternehmunj;,  Wien,  und  E I  e  k  t  r  i  c  i  t  ät  s- 
Ac  t  i  c  n -  G e s el Ihc h .1 1 1  vorm.  Schucker  t  &  Co.,  Nürnberg,  an  der 
Spitze,  welche  diese  Conce^sion  des  Herrn  Fischer  erwarben  und  nach 
vielen  langwierigen  Verli  unI!un<^eo  zwn  Beginne  des  vorigen  Jahres  die 
Bauarbeiten  in  AngritV  nahmen. 

Etwa  gleichzeitig  traf  es  sich,  dass  die  Allgemeine  Aster- 
reichische  Gasgesellschaft  mit  der  Stadt  Baden  Verhandlungen 
pflegte,  wegen  Ein^hrung  der  elektrischen  Beleuchtung  für  öffentliche  und 
private  Zwecke. 

Es  lag  nun  nahe,  dass  der  Betrieb  der  beiden  elektrischen  Anfc^n 
wohl  am  rationellsten  geßUwt  werden  kOnntei  wenn  beide  Anlagen  ver- 
einigt würden. 

Die  darflber  gepflogenen  Verhandlungen  führten  auch  zu  dem  Jetzt 
wohl  noch  ziemlich  vereinzelt  dastehenden  Ergebnisse,  dass  eine  für  sich 
bestehende  Untemehmun'^'  für  elcktii^che  Beleuchtung;  den  benrjthi<^en 
Strom  von  einer  elektrisclien  Hahnunternehmung  be^/eht,  während  die  Er- 
fahrung gelehrt  hat,  dass  jene  Falle  vorwiegend  sind,  wo  die  umgekehrten 
Verhaltnisse  bestehen. 

Es  soll  an  dieser  Stelle  nicht  unbemerkt  ble'bcn,  dass  gerade  diese 
Frage  im  vorigen  Jahre  auf  dem  Congresse  des  internalionalen 
permanenten  S tras s e nbahn- Ve r  ei n es  sehr  eingehend  besprochen 
und  hiebe!  darauf  hiny;e\vif"sen  wurde,  dass  die  Strassenbahnuntcrneh- 
mungen  mit  elektrischem  Betriebe  namentlich  in  grossen  Städten  vortheil- 
hafter  axbeit«i,  wenn  de  ihren  Strom  aus  den  Elektricitatswerken  Ar  Be- 
leuchtung beziehen.  Ein  derartiger  Zusammenhang  beider  Anlagen  war 
auch  von  dem  Conoessionär  Fr.  Fischer  von  vorneherein  in  Erwägung 
gezogen  worden. 

Die  Anlage  ist  mit  einem  möglichst  geringen  Kostenaufwande  her- 
gestellt und  sind  zur  Errichtung  der  Mascliinenanla;;c  die  vorhandenen 
Wagenremisen  und  Pferdestalle  der  irulierea  Pferdebahn  venvendet  worden. 

Das  Maschinenhaus  enthalt  ge;;enwartig  drei  Maschinensätze,  bestehend 
aus:  3  Dampfmaschinen  (2  Cylinder-Compound,  gelielert  von  der 
Ersten  H  i  (1  n  n  e  r  M  a  s  c  h  i  n  e  n  -  F  a  b  r  i  k)  mit  Condensation  und  einer 
Leistung  von  normal  50,  maximal  75  UP, 

Die  mittelst  Riemen  angetriebenen  Nebenschluss  •  Dynamos  (Mo- 
dell A.  F.  48)  der  E I  e  k  t  r  i  c  i  t  ä  t  s  -  A  c  t  i  e  n  -  G  e  s  e  Iis  ch  a  f  t  vorm. 
S  c  h  u  c  k e  r  t  «Si  Co.  in  i^ürnberg  sind  im  Stande,  je  So  Ampere  bei  550  Volt 
zu  erzeugen. 

Ein  vierter  Maschinensatz  mit  der  doppelten  Leistung  eines  der  vor- 
genannten wild  in  allernächster  Zeit  als  Erweiterung  der  Ank^e  zur  Auf- 
stellung gelangen. 

Das  Schaltbrett  enthält  die  zugehörigen  Schalt-  und  Messapparate 
der  vorhandenen  Dynamos. 

Es  ist  die  Mfjylidikeit  vorhamlcn,  <!uich  einfache  Umschaltung  die 
erzeugte  elektrische  Energie  entweder  tur  den  Betrieb  der  Üahn  oder  lur 
denjenigen  der  Beleuchtungsanlage  unter  Anwendung  von  weibw  unten 
angefiührtea  Transformatoren  oder  für  beide  Betriebe  gleichzelüg  zu  ver- 
wenden. 

Ausserdem  wird  die  Beleuchtung  der  Central- Anlage  und  der  Strom 
filr  den  Werkstättenbetrieb  in  der  daselbst  befindlichen  Reparaturwerkstätte  J 
mittekt  eines  3  HP  Motors  von  hier  aus  abgenommen  und  zwar  ebenfalls 
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wieder  so,  daas  durdi  Umschaltuog  die  Str&me  entweder  von  cnner  iflr 
die  Hahn  o  ier  von  einer  für  die  Beleuchtilog  io  Betrieb  b^ndlichea 

Maschine  cntrn.»ninicn  werden  können. 

Alle  drei  Betnebe  sind  mit  besonderen  Elektridtilts^ahiern  versehen, 
asur  Controle  und  zur  Ueberelcht  der  verbrauchten  Elefctrräitätsmengen. 

Die  von  (1cm  Schaltbrette  abgehenden  Spciicleitungen  zerfallen  in 
solch-:'  für  flie  Bahn  nri']  zwar  fünf  an  der  Z  ihi,  wolici  nur  der  eine  Pol 
isoiirt  gesichert  ist,  wahrend  der  andere  zu  den  Schienen,  respective  zu  i 
der  Sdüenenrflddeitaug  f&hrt  und  eine  zweipolig  isofiite  Fernleitung  von 
circa  2  km  eiofecher  iJ^ge  zu  der  im  Centrum  des  Stadlgebietes  Begaideu 
ünterstation. 

In  den  Stromkreis  der  erstgenannten  Speiseleitungen  ui  je  ein  Am- 
peremeter, ein  automaticdi  wirkender  Maxiroalaussdialter  und  eine  Stark« 

strombleisichcrung  eingeschaltet,  während  in  den  Stromkreis  der  Femleitong 
zur  Ünterstation  ausser  einem  Amper -metcr  tmd  zwei  Sicherungen  «n 
automatisch  wirkender  Minintaiau^schalter  eingeseift  i^t 

Die  Nebeoschlttss-Regulatoren  der  drei  Dynamos  können  entweder 
combinirt  durch  eine  gemeinsdiaftlidie  Welle  mit  Handrad  oder  einzeln 

bedient  werden. 

im  Kcssclhausc  befinden  sich  drei  Tischbein kessel  von  je  Sotn^ 
Heizfläche  und  8Vt  AtmosphSren  Betriebsspannung.  Ein  vierter  Kessel 
kommt  gleichzeitig'  mit  dem  obenerwähnten  stSrkeren  vierten  Masdunen- 
satze ztir  Aiifstelliini,'. 

Zur  Speisiini,'  der  Kessel  dienen  drei  doppeltwirkende  V'oitpumpen. 
Die  Wasserreinigungbaniai^e,  Patent  Sedlaczek,  wurde  ebenfalls  von 
der  Ersten  Brünner  Maschinenfabrik  geliefert 

An  Motorwagen  sind  lo  Stück,  geliefert  von  der  Waggonfabrik 
J.  Weitzer  in  Graz,  und  2  Stück  der  Maschinenbau-Ac tiengesell* 
behalt  in  Nürnberg,  vorliandeo. 

Die  dektrisdie  Ausrüstung  derselben  stammt  von  der  Elektricitftts» 
Actiengesellschaft  vorm.  Schuckert  \.  Co. 

Die  beiflen  imter  dem  Fussboden  t)efindlichen  Elektromotoren  (Type 
A.  B.  II)  besitzen  eine  Dauerleistung  von  je  ü  BP,  sind  vierpolig  ange- 
ordnet und  mit  eintadier  Zahnradubersetzuog  mit  der  Betriebaadkse  des 
Wagens  in  VerUndung. 

Die  Schaltung  der  Motoren  ist  die  bekannte  Spra^'uesch altiing  ',hne 
Widerstände.  Diese  wird  von  gesonderten  Pcrronumschaltem  auf  den 
beiden  Plattformen  bcthätigt. 

Es  sind  ftlnf  Stufen  mOglich,  die  Fahrgeschwindigkeit  zu  reguliren; 

eine  mit  K  bezeichnete  Reversirstellung  gestattet  es,  im  Falte  eintretender 
Gefuhr  t!en  Wa'^en  fast  momentan  zum  Stillstand  zu  bringen. 

Ein  Wagen  besitzt  ein  Gewicht  von  3700  Av;  und  enthält  18  Sitz- 
und  14  Steh|42ttze. 

Ausser  flen  12  Mi jtorwa-^'en  sind  noch  Anhän-^'ewagen  vorhanden 
und  zwar  sind  die»  die  Irühcr  in  Verwendung  gestandenen  Ein-  und 
ZweispAnner-Pfardebahnwagen. 

Sechs  StQck  der  ersteren  Gattung  wurden  unter  Beibehaltung  ihrer 
äusseren  Form  in  der  eigenen  Reparaturwerkstätte  neu  unf!  elejj.int  her- 
gerichtet, die  übrigen  in  der  Waggont  a  lirik  Simmering  zu  leichten 
Sommerwagen  mit  einem  Gewichte  von  circa  3700*9  umgebaut  und  der 
Form  der  M' )t(  )i  enwa^r-n  anuepasst. 

Die  Reparatur werkstütte  besteht  aus:  Einer  Sclüosserei,  einer 
Dreherei,  einer  Lackirerei  und  Tischlerei. 
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Die  darin  ?)cfin(llichen  Arheitsm  iM-hinen  werden,  wie  oben  erwähnt, 
durch  einen  3  ///'  Nebenschluss-.Motor  mit  500 — 550  VoJt  Uetriebsäpaimung 
angetrieben. 

In  der  Reparaturwetkstätte  ist  ausserdem  ein  100  Q  Widerstand 

eingebaut,  welcher,  wenn  erforderlich,  der  Contactieitunt;  über  dem 
Repuraturücieise  vorgeschaltet  werden  kann  und  z.  B.  bei  der  Unter- 
sudim^  der  Pole  bei  den  Wagenmotoren  in  Verwendung  kommt 

Die  Leitungsanlage  der  Bahn  besteht  aus  fünf  Speiselettungen, 

respectivc  die  f^üntactleitung  aus  5  Sectoren,  welche  durch  Contactdraht- 
strecken-Lnterbrecher  von  einander  isolirt  sind,  und  zwar  besitzt  die 

4  im  lange  Strecke  Centrale-SQdbahn-Helenenthal  drei  Sectoren  und  die 

5  km  lange  Strecke  Baden  Spulersteg-VOsiau  zwei  Sectoren. 

Die  Streckenunterbrecher  sind  so  eingerichtet,  dass  zwei  anstossende 
Sectoren  in  dem  Momente,  wo  die  ContactroÜe  den  Streckenunterbrecher 
durchfährt,  durch  die  Rolle  selbst  metallisch  mit  einander  verbunden  werden. 

Man  bezweckt  damit,  dass  erstens  keine  Funkenbildung  auftritt  und 

zweitens,  dass  jede  Stelle  der  Contactieitung  stromführend  ist. 

Die  Speiselciüin^^pn  sind  im  Allgemeinen  oberirdisch  yeführt,  und 
zwar  auf  der  Strecke  Centrale- Hahnhof,  d.  i.  in  der  Waltersdorferstrasse 
auf  7  m  hohen  hölzernen  Leitungsmasten,  welche  gleichzeitig  zur  Auf- 
nahme von  eisernen  Aoslegernrmen  und  der  daran  isolirt  befestigten 

Contactieitung,  sowie  zur  Aufnahme  der  oberirdischen  Fernleitung  zur 
Unterstation  und  mehrerer  Telephon-  und  Pnülieitungen  dient. 

Vom  Viaducte  aus  wird  eine  Spetseleitung  der  Bahn  auf  eine  Lange 
von  circa  1200  m  imd  die  Fernleitung  zur  Unterstation  in  einer  LSnge 

von  2  X  I200m  unterirdisch  geführt. 

Vom  V'iaduct  ab  beginnen  auch  die  eisernen  Leitungsmaste,  welche 
namentlich  an  Strassenkreuzungen  und  grösseren  Platzen  zur  gleichzeitigen 
Aufnahme  der  Strassenbogenlampen  dienen. 

Die  Telephon-  und  Bogenlichtleitungen  sind  auf  den  eisernen  Masten, 
untl  zwar  die  ersteren  bis  zur  Endstrecke  Rauhenstein,  die  letzteren  bis 
zum  Franzensbad  cAierirdisch  geführt. 

Die  Speiseleitungen  der  V<">sl:iuer  Linie  sinr!  auf  einem  kürzeren 
Wege  durchwegs  oberirdisch  geführt  und  münden  in  der  r^ähe  des 
Schafflerhofes  auf  die  Bahntra^e  dieser  Linie. 

L<'lngs  dieser  zuletzt  geniuinten  Speiseleitungen  ist  über  denselben 
zur  Abwendung  einer  Blitzgcfahr  ein  mit  mehrfachen  Ableitungen  zur 
Erde  führender  Stacheldraht  gespannt. 

In  Abständen  von  circa  500  m  «nd  ausserdem  Blitzschutzvorrichtungen 
.in  die  S])eiseleilungen  angeschlossen.  Dieselben  befinden  sirh  in  einem 
kleinen  Gehäuse  und  lunctioniren  in  der  Weise,  dass  ein  Strom  von 
beiUkufig  1000  Volt  zum  Abreissen  gebracht  wird. 

Als  Rückleitung  der  BahnstrOme  werden  die  Schienen  benutzt; 
dieselben  sind  zur  Gewinnung  einer  continuirlichen  und  sicheren  metallischen 
Leitung  mit  einem,  der  ganzen  Länge  nach  gcsp^mnten,  6  mm  starken 
Kupferdraht  versehen,  weldter  wieder  durch  angenietete  Bflgel  mit  den 
einzelnen  Schienen  in  metallischer  Verbindung  stellt.  Es  stellte  sich  auch 
entsprechend  dieser  Massregel  heraus,  dass  nicht  die  geringsten  L'el>el- 
stände  in  Bezug  auf  telephonische  oder  elektrolytische  Nebenwirkungen 
beobachtet  wurden.  Sehr  /,  ihlreich  sind  die  Schutzmassregeln  gegen 
herabfallende  Telegraphen-  und  Telephonleitungen.  I.s  sei  aber  an  dieser 
Stelle  ganz  besonders  hervorgehoben,  dass  die  erforderlichen  ümlegungen 
und  Vorsiditsmassregeln  auf  die  coulanteste  Weise  mit  der  k.  k.  Telegraphen^ 
bebOrde  vorgenommen  werden  konnten. 
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In  drei  Fällen  kam  es  vor,  dass  einfache  Staats-Telephonleitungen , 
welche  eine  Kingere  Strecke  parallel  mit  der  Bahnleitimg  verlielen,  zu  einer 
Doppelleitung  umgebaut  werden  mussten ;  indessen  sei  bemerkt,  dass  das 
Ueberhören  der  oscillirenden  Hahnströme  weit  schwächer  zu  bemerken 
war,  ids  z.  B.  das  Ueberhören  von  fremden  Gesprächen  auf  langen  inter- 
urbanen  Linien. 

Bemerkt  sei  noch,  dass  das  ursprüngliche  Vorurtheil  gegen  die  ober- 
irdische Leitung  wenigstens  in  Baden  nach  der  Erstellung  und  Ausfühaing 
derselben  fasst  vollständig  gefallen  ist. 

Die  eisernen  Säulen  befinden  sich  durchwegs  in  den  Baumreihen 
und  nur  der  Arm  schaut  scheinbar  aus  den  Baumkronen  heraus,  um  die 
7  mm  starke  Contactieitung  zu  tragen. 

Mit  Rücksicht  auf  das  elegante  und  betjueme  Fahren  nimmt  man 
diese  Nothwendigkeit,  ohne  welche  die  Bahn  überhaupt  nicht  hätte  zu 
Stande  kommen  können,  gerne  in  Kauf. 

Das  Geleise  besteht  innerhalb  des  Stadtgebietes  aus  Rillenschienen, 
und  auf  eigenem  Bahngrunde,  d.  i.  auf  der  freien  Strecke,  aus  Vignol- 
schienen. 

Die  kleinste  vorkommende  Curve  besitzt  einen  Radius  von  20  m, 
die  grösste  Steigung  beträgt  25%,,.  Die  Fahrgeschwindigkeit  innerhalb 
der  Stadt  beträgt  10 — 12  km,  auf  der  freien  Strecke  24  Am  und  zwar  sind 
diese  Fahrgeschwindigkeiten  giltig  für  Motorenwagen  mit  je  einem  An- 
himgewagen. 

Die  Accumulatoren-Unterstation,  welche,  wie  vorerwähnt,  circa  2  km 
entfernt  liegt,  befindet  sich  in  der  Renngasse  Nr.  Ii,  d.  h.  im  Centrum 
des  Beleuchtungs-Gebietes  und  ist  vorläufig  inclusive  dem  zugehörigen 
Leitungsnetze  für  den  Betrieb  von  3000  gleichzeitig  brennenden  I^Jimpen 
eingerichtet. 

Der  von  der  Bahncentrale  kommende  5oovoltige  Strom  passirt  zu- 
nächst einen  Wattstundenzähler,  dessen  Aufzeichnungen  der  Stromberechnung 
lies  von  der  Bahnunternehmung  an  die  Allgemeine  österr.  Gas-Gesellschaft 
abgegebenen  Stromes  zu  Giunde  gelegt  wird. 

Das  Kabel  von  der  Maschinen-Centrale  bis  zu  diesem  Zähler  besitzt 
einen  Querschnitt  von  153  mm'-;  der  eine  Pol,  welcher  bei  gleichzeitigem 
Betriebe  für  Bahn  und  Beleuchtung  mittelst  einer  Maschine  in  der  Centrale 
.m  die  Schienen  angelegt  werden  kann,  ist  in  einem  Kabel,  der  andere 
Pol  ist  zur  grösseren  Sicherheit  mit  halbem  Querschnitte  in  zwei  Kabein 
verlegt.  Das  Kabel  von  153  mm'-  besitzt  zwei  Prüldiähte,  jenes  der  Kabel 
vom  halben  Querschnitt  besitzt  je  einen  Piüfdraht. 

Die  Fernleitung  ist  Eigenthum  der  Bahnunternehmung,  die  darin 
auftretenden  Verluste  werden  auch  von  dieser  getragen. 

Sämmtliche  Einrichtungen  hinter  dem  genannten  Zähler  sind  Eigen- 
ihum  der  Allgemeinen  österr.  Gas- Gesellschaft. 

Die  maschinelle  gegenwärtige  Einrichtung  besteht  aus  zwei  Gleich- 
strom-Transformatoren von  je  36  Kilowatt  Leistung>fähigkeit.  Ein  gleicher 
Transformator  gelangt  in  allernächster  Zeit  zur  Aufstellung. 

Die  Transformatcjren  verwandeln  den  500voltigen  Strom  in  solchen 
von  220 — 275  Volt,  und  i<önnen  sowohl  zum  Laden  von  Accumulatoren 
als  auch  für  directen  oder  Parallcll>etrieb  mit  den  Accumulatoren  benutzt 
werden. 

Die  Nebenschlusswickelung  sowohl  der  primären,  als  auch  der 
secundären  Seite  empfängt  50ovoltigen  Strom,  der  Anker  der  primären 
Seile  besitzt  Ringwickclung,  der  Anker  der  secund.ircn  Seite  dagegen 
Trommelwickclung.    Heide  Anker  sind  auf   eine  t;cn>einschaftliche  \Vd^ 


aulgekeilt  und  zweimal  gelagert. 
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Die  Ijeiden  Magnettychäiise  stellen  auf  gemeinschaftlicher  Grundplatte. 

Die  Accunuihitoren-l^atterie,  bestehend  aus  zweimal  68  Zellen  (System 
Tudor),  besitzt  eine  Capacität  von  1200  Anipcrestunden  bei  einer  maxi- 
OKilen  Entladestromstilrke  von  250  Ampere. 

D.'is  Gebäude  ist  so  eingerichtet,  dass  eine  zweite  Batterie  von  der 
gleichen  Anzahl  Zellen  und  der  gleichen  Type  zur  Aufstellung  gelangen  kann. 

Das  Schaltbrett,  sowie  die  Leitungsanlage,  ist  nach  dem  Dreileiter- 
syslem  eingerichtet.  Zwei  der  Doppelzellenschallcr  gestatten,  dass  nicht  nur 
während  der  Ladezeit  ein  gewisser  Percentsatz  der  angeschlossenen  Lampen 
brenoeo  kann,  sondern  auch,  dass  die  entfernter  liegenden  Beleuchtungs- 
Rayons  mit  höherem  Drucke  gespeist  werden  können,  d.  h.  dass  in  die 
längeren  Speiseleitungen  ein  grösserer  Spannungsverlust  als  in  die  kürzeren 
gelegt  werden  kann. 

Die  Zellenschalter  sind  für  500  Ampere  eingerichtet  und  mit  Funken- 

entziehervorrichtung  versehen. 

Die  übri'^en  Schalt-  und  Messapp  irate  sind  in  ubersichtlicher  und 
symmetrischer  Weise  nngeordnet,  su  dass  die  Bedienung  der  ganzen  An- 
lage von  einem  einzigen  W'iirter  leicht  und  sicher  bewirkt   werden  kann. 

Am  Schulibictte  befinden  sich  auch  die  Anlasswiderstände  und  die 
combinirten  Nebenschiussregulatoren. 

Das  Leitungsnetz  besteht  aus  sieben  Speiseleitungen  mit  isolirten 
Aussenleitern  und  eingelegten  Prüfdrähten  und  blankem  Mittelleiter;  die 
Speise-  sowie  Vertheilungsleitungen  sind  zum  grOssten  Theile  unterirdisch 
verlegt 

In  der  Bergstrasse,  Wilhelmstrasse,  Wienerstrasse  befinden  sich  auch 
oberirdische  Leitungen. 

Zur  Stnissenbeleuchtung  sind  52  Bogenlampen  ä  6  Ampere  ange- 
sdüossen,  welche  in  Stromkreisen  zu  je  \-ier  Lampen  an  mehreren 
geeigneten  Stellen  und  zwar  in  Gruppen  bis  zu  dreimal  vier  Lampen  ein- 
und  ausgeschaltet  werden  kr)nncn.  Die  Zuleitun^'en  zu  den  Bogenlampen 
sind  ebenfalls  der  Hauptsache  nach  unterirdisch  verlegt.  Bis  heute  suid 
etwa  2500  Lampen  resp.  deren  Aequivalent  an  das  Netz  angesclilossen. 


Das  Reinigen  der  Essigsäure  durch  Blektricität. 


Zu  der  unter  diesem  Titel  im  Hefte  II  1895,  S.  41  erschienenen 
Puliiik  ition  Ii  ingt  Herr  Maschinen-Ingenteur  Eremin  nachstehende  Essige 

s.iure-A  r!  ;l\-scn  ;*) 
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Analogtan  magnetischer  und  optlaofaer  Bracbelnungen.^ 

Voa  F.  COLLISCHONN. 

(Schlau.) 


bt  Afss  A%  —  Af  d.  b.  beiitico  im  eioen 
Fall  die  compoairenden  LichtttmbleB  gleiche 
loteniität,  im  mndereo  Fall  die  beiden  Ma- 
gnetipnlen  die  gleiche  mittlere  Anzahl  Am- 
pere-NViniiungen  und  beträgt  aasserdem  der 
Winkel  der  FhasenverschiebaDg  |5  =  i8i'0,  lo 
heben  lich  l>eide  Schwingungen  auf,  die 
Tanllireade  Wirkung  ist  NnlL  Die  Richtigkeit 
dkaer  Behaoptuag  bewdat  fflr  di«  U^t- 
strablen  der  Fretnel'sche  Versuch,  für  na- 
gDetitche  Schwtngnnften  der  Umstand,  dau 
der  oben  erwühol*  Eiimkeffll  kcintrlei  Ma- 
gnetismna  ceigt 

Alle  diese,  nrsptttnglieh  flir  Lichtstrahlen 
entwiclcelteD  Gleichungen  haben  für  die 
Elektioteclinik  insofern  Interesse,  nis  sie 
auf  Methodei  fuhren,  vermitteist  wexber 
einphasiger  Wecluelstrom  in  mehrphasigen 
tranaforasirt  wefdcn  ksM« 

Die  Interfereni-Erscheinungen  gestatten 
uns  ferner,  Ströme  mit  unsymmetrisch  von 
einander  abstehenden  Phasen  (etwa  ein  Zwei- 
pbiSMsysiem  mit  6oOAbstand)so  sn  conbiniren, 
dm  trotzdem  eine  STmroetriche  Vcrtheilnng 
des  dwch  die  StrOme  enegtea  Hagnetfeldc* 
•riiallen  wird. 

Ohne  auf  die  vcrschiedentn  Methoden, 
welche  die  angedeuteten  Zwecke  erfüllen, 
nnd  welche  alle  auf  Interferenz-Erschdnangen 
basiren,  weiter  einsi^ehea,  verweilen  wir  raf 
die  etaucbllgigea  Arbekeii.  (U.  •.:  Behn« 
Bichenbnrg,  „Elektr.  Zeiischr.*  1894, 
35;  —  D<ri,  «Zeitichr.  für  Elektr."  1894, 
XIV.,  ~  .E:ektr.  Zeiischr.«  1894,  353.  — 
DisiidKorda,  „Elektr,  Zeitschr."  1894, 
457.) 

Ffir  die  Bedürfnisse  der  l'raxis  ist  eine 
tjnnnetrltdie  VertheiNmg  der  Erreger  •  Phaien 

bei  Drehstrom-Motorcn  nothwendig,  lia  nur 
in  diesem  Falle  ein  rcsultirendcs  Drclifclii 
erhalten  werden  k;ii)ii,  '.velclies  :inii.;li<rriiil 
coDStaate  Stärke  und  conalante  Winkel- 
geschwbldil^eit  besilit.  Dise  beiden  Bedin- 
gaBgm  iniiH«D  aber  für  den  rahigea  nnd 
rntioneTlen  Arbeit sgang  des  Motors  erfüllt 
■eip. 

Indem  wir  un*  nun  auf  die  Uetrach'ung 
der  Feldit.nrke  von  Zweiphasen  -  Motoren 
beschrlnken,  nnd  zwar  unter  Zugrnndelegung 
der  von  Teal«  «agegehenen  belnaaten  Form 
den  FeldauiglWtsystems,  woüm  wir  anter  ver- 
schiedenen Voraussetzungen  die  Bahn  nnd 
fir ij^^e  des  reviillircuden  Drehfcldes  berechnen 
und  gelangen  dann  zu  Erscheinungen,  wie 
sie  in  ganz  analoger  Form  bei  der  elliptischen 
Polarisation  des  Lichtes  anfueten.*) 

Wie  schon  oben  bemerkt,  entsteht  ein  eUip« 
tisch  polarisirter  Strahl  dann,  wenn  sich  zwei 
Coroponentstrahlen,  deren  Polarisationsebenen 
nicht  zusammenfallen,  r.u  einer  reMltireadea 
Schwingung  zusammensetzen. 


Der  Feldmagnet  des  soeben  erwähnten 
Motors  voe  Teslm  besteht  in  seiner  ein* 
fiidisten  Form  «es  eiaem  mit  «kr  PoluieitMB 
«eraehene«  Rlflg*:,  Die  Asm  der  AoiitM 
schneidea  iidi  twter  90*  ud  di«e  aelbst 

«erdea  tob  swel  gleich  starken,  aber  aB<^ 

Tenchobenen  WechselslTOmen  umflossen  nnd 
zwar  so,   dass  |e  swei  diametrale  Pole  voa 

demselben  Strom  erretjt  werden.  Wenn  man 
die,  allerdings  nicht  streng  erfüüte  Annahme 
macht,  dau  Ae  Felder  im  Ici'-i.h  der 
Armatur  homogea  eiad,  und  das«  die  von 
einem  Pole  nnsgeheadca  Krnfltlialea  lediglieh 
in  den  diesem  gegenüber  liegenden  Pol  ein> 
treten,  so  kann  man  in  jedem  Zeitmomente 
die  Feldstätken  nach  dem  Parallelogramm 
der  Kräfte  zusammensetzen,  nach  demselben 
GeaeUe  aUo,  wie  die  beschleaalgeadea 
Kriifte  der  I.ichtschwingungen. 

Folgen  die  Feldstärken  den  Gleichungen 

«Kil.iiaa 


A  sin 


A  cot  m 


_  * )  S.  a.  DaBoia-Reymoad, .Elekir.Zaitschr.'' 
18B1,  309. 


so  setzen  sie  sich  also,  unter  Zogruadelegnag 
<ler  angegebenen  Form  der  Feldauigaete  m 

einer  Resultante 
Ii  =  y^jr^^  =-  ^^ainSa4-coa»a 
=  A 

setammea  «ad  das  retaltjreade  Feld  tot  eia 
kreisförmiges,  d.  h.  SS  bat  coattaate  Stirke 
und  constante  Wlalc^faechwiadiglceit,  da  die 
letzte  RelatioB  flU  alle  Werth«  voa  a  er« 
füllt  wird. 

Bin  gaas  aaaloges  Resultat  tritt  nas  vor 
Augen,  wenn  wir  ein  Attlu-ratom  betrachten, 
welches  gleichzeitig  Impulse  durch  zwei 
Liclitsttahlen  e/halt,  welche  gleiche  IVriu  le, 
gleiche  Amplitude  und  eine  Phasen  litierenz 


von  •  '4  de*'  Wellenlänge 


esitzcn,  und 


nusiierdem  rechtwinkelig  aufeinander  stehen. 
Es  entsteht  unter  diesen  Umständen  kreis* 
förmig  polarisirtea  Licht.  Den  beiden,  auf 
eicaader  senkrecht  stehenden  Potarieatioas- 
ebenen  der  componirenden  Strahlen  ent- 
sprechen im  Drehfeldmotor  zwei  Ebenen, 
welche  durch  die  Axcn  der  Ansätze  gehen 
und  auf  der  Kingebene  senkrecht  stehen. 
Ferner  entspricht  der  rcsnltirende  Ausschlag 
des  Aetheratomes  in  Grösse  nnd  Richtang 
zu  jedem  ZeitmooMate  der  GrSsae  nad  RMh« 
toog  dee  fesBUinadea  Drehfeldei. 


*)  la  Heft  XI,  Seite  329  rechte  Spalte 

unten 

H««F""»I-f  «i"'J*t«S"«+^2»in 

statt    =     =  yf  =  Ajüü  a  —  -4jsin  (a  —  ^ 

ferner  Jü  =»  Ai* 2  Äi  A  »  cos  ^ 
Statt  St^Ai^-^MAiAtCMp, 
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Aodk  Ihr  den  •llgemeineo  Fall,  dtn 

die  beiden  Schwingimfjeti  i,l:\\t  nci'^,  sonilcru 
•ilgemeio  Fhajendißercnz  bcsiueo,  besteht 
AMtogi»  «witdicn  deo  magaetifchen  nad 
•pthdieD  Enchdntuigm.  Ist  oimlieli 

xmsA  tio  « 

y»il.Mn(a  —  f), 

M  Uimm  wir  ie1irtib«a : 


z 
1 


sin  2 


eo<  9 .     SS  lia  R .  om  f 

9  « 

-j  ^  cos  9  =  —  sm  9  cos  a 

Qaadrirt  man  diese  Gleichang,  so  wird 

Hultiplidrt 


bddenelt*  mit  »in  7,  quadrirt  «od  «ddirt 
die  «rti«Itmc  Gleichiuig  10  d«r  Torteut«: 


so  wild 


jr  I  «•       I  i/ 


Diese  Clsichiiag  hat  die  Fonn 

«II  €» + ««n*H- a  «tt  e  1 + ^— o 

nad  stflIU  im  aUgemeiaeo  eine  Ellipse  dsr, 
da  die  DiseriniiiMle 

«11  a«  —  ai22  =      (1  —  cos2  ^) 

fflr  alle  Werthe  vo«  f 

o  <  f  <  180 

positiv  ist.  , 

Die  Baho  des  resalüreoden  Drebfeldes 
sowohl,  wie  die  der  resnltirenden  Licht« 

Schwingung  wird  also  eine  Ellipse  sein.  In 
specieltea  Fnllen  kann  diese  in  eine  Gerade 
oder  in  einen  Kreis  Übergehen. 


Elektrolyüsche  Wirkungen  des  Stromes  an  Röhrenleitangen. 

MitgetheÜt  voa  F.  GÖLL, 
(«Techs.") 


Zefotce  des  Jahresberichtes  des  ,,Board 

of  Commissioners  of  Electil  a'  Subways, 
Brooklyn,  N.  Y./  (ür  das  vergangene  Jahr, 
haben  die  elehtrisehen  Leitongeii  alter  Art 
innerhalb  Jer  Stadt^renze  eine  Gesammt- 
liege  Ton  16,772.428  Meilen;  davon  ent> 
Ulen  9.380.406  Meilen  auf  Untergrund- 
leitnng  und  solche,  die  sich  unter  der  t^Iochbahn 
befinden.  Die  Gesammtlänge  der  Laftlei- 
tBBgen  beträgt  6,477.532  Meilen.  2,005.430 
UeUen  Draht  wurden  in  die  Erde  oder  m  die 
Constrnkttoreti   der  H  ichbtthn    neu  verlegt. 

Von  grossem  Interesse  ist  der  Bericht  be- 
liglich  der  Beschidigaog  der  Untcrgrand- 
leitnngen  durch  elektro'ytische  Proces^e; 
400  Meilen  Telepboodraht  sind  infolge  der 
ZenlönuigdesBleinaiitels  werthlos  geworden. 
Hie  Wirkun^j  der  Elcktro'y>is  wurde  .in  aus- 
geschnittenen Proben  festgestellt  und  wurden 
dtesbesSgliehe  Verseche  ▼orgenomme».  Eine 
kupferne  Röhre  von  1  Zoll  äusserem  Durch- 
aaesser  wurde  in  17  Tagen  derart  angegriffen, 
dast  sidi  an  varschimlenen  Stellen  Löcher 
sdftea. 

Der  Bericht  sdillesst  mit  folgenden  Em- 

pfekluDgen  : 

„Diese  Thatsnchen  erheischen  nnchdrUck- 
üch  Vorsicbtsmaassregeln,  um  einer  möglichen 
Zentfoiog  der  städtischen  Wasaerleiting  vor- 
lubcTigen.*  Der  städtische  Elektrotechniker, 
John  A.Barrett,  dessen  Bericht  sich  aus- 
sdiliessUch  mit  der  Elektrotrse  der  Rdhrcn 
dweh  die  Strähne  der  TrollejbahneB  be- 


schäftigt, sagt  besOgltch  der  Mittel  cnr  Ab> 

,  hilfe :  Zunächst  niu^s,  50  weil  als  dies  .an- 
gehr,  die  Llektricität  der  Trol  cybahnea  voa 
den  Rohren  an  den  Stellen  aVjgehalten  werden, 
wo  der  Strom  das  Bestreben  hat,  von  den 
Schienen  übenngeheo.  Die  beste  Methude 
snr  wirkangsvoHen  Verminderung  dieses 
Stromaberganges  ist  die  Einftthnrng;  einet 
anderen  Systemes  der  RUckleitung,  tum  min- 
desten auf  bestinfiniten  Stellen  der  Brnoklyner 
Bahnen.  Der  Kostenpunkt  ist  nnlirüch  be- 
stimmend in  wie  weit  eine  solche  \'eil)esKe- 
ruDg  der  Kttckieitnng  vorgenommen  werden 
könnte ;  aber  selbst  wenn  alles  nAgliche  in 

I  dieser  Hinsicht  gethan  würde,  so  w^re  immer 
noch  ein  bedeutender  Stromttbergang  aus  den 
Schienen  vorhanden,  der  von  den  Röhren 
aufgenommen  und  zu  Stellen  weiter  geleitet 
wird,  welche  eine  RücksUömung  zur  Erde 
l)egünstigen  wflrden. 

Das  Nächste,  das  gethan  werden  solltCi 
wäre,  durch  aorgfiUiges  Nachforschen  die- 
jenigen Stellen  se  localisiren,  an  denen  dieser 
bedfutcnds  und  onvermeidüche  Stromtltck- 
st.in  l  in  den  Röhren  das  Bestreben  hat,  die- 
selben wieder  zu  verlassen  und  durch  ein 
System  von  RUckleitungsdrähten,  die  in  kur- 
zen Zwischenräumen  mit  den  Ilauptrühren 
verbunden  sind,  so  viel  als  möglich  von  der 
aufgehinftea  BtektricitXt  wegzanehmea.  Da- 
durch bengt  mnn  einem  directen  Uebergehen 
des  Stromes  von  der  Oberfläche  der  Köhreo 
vor,  wa*  ja  die  eiasige  Uisaehe  des  elektro- 
Ijtisehen  Vorgangs  ist. 


360 


Et  ist  von  Wichtigkeit,  diese  beiden 
•chon  von  verschiedenen  Seiten  vorge- 
schlagenen Methoden  in  entüpechender  Weite 
gleichseitig  anzuwenden.  Im  Allgemeinen  sollte 
die  Verbindung  der  Bleidrähte  mit  den  Köhren 
der  gefährdeten  Diitricte  nicht  eher  unter- 
nommen werden,  bis  die  betreffende  Bahn- 
gesellschaft  ein  richtiges  System  für  die  Kück- 
leitung  eingeführt  hat. 

Nachdem  alle  Vorkehmogen  getroffen 
sind,  den  Strom  vermittelst  besonderer  Leiter 
nach  der  Centralsiation  zurückzuführen,  sollten 
die  Röhren  in  der  Umgebung  derselben 
durch  passend  angebrachte  Bleidrihte  vor 
dem  nnvermeidlichen  Ueberströmrn  der  Elek- 
tricilät  möglichst  geichützt  werden.  Die 
Bahngeselhchaften  würden  dann  die  Kohren, 
besonders  die  der  Wasserleitung,  nicht  mehr 
als  Material  und  Theit  ihrer  RUckleitung  be- 
trachten können  und  die  Köhren  wUrden,  was 


die  Hanptmenge  des  Trolley-Stromei  be- 
trifft, soweit  als  angingig,  geschil'tt  sein. 

Die  Lage  der  gefährdeten  Stellen,  welche 
durch  die  erwähnten  Uebelttände  und  andere, 
noch  unaufgeklärte  Ursachen  bedingt  aiod, 
sind  ebenso,  wie  die  Beziehungen  twischen 
Gas-  und  Wasserleilnngsröhren,  noch  ttx 
erforschen,  nnd  die  beste  Art  der  Abhilfe  zu 
ermitteln.  Diese  würde  nach  Einführung 
richtiger  Kückleitnng  hauptiächlich  in  der 
Ileritellung  leitender  Verbindungen  an  geeig- 
neten Stellen  zwischen  den  verschiedenen 
Kohrleitungen  einerseits,  nnd  zwischen  den 
Bahnschienen  und  der  Rohtleitnng  anderseits 
bestehen,  während  im  Allgemeinen  die  in  den 
Röhren  befindliche  Elektricilit  da,  wo  eine 
gefahrliche  Anhäufung  nachgewiesen  i«t, 
durch  directe  Verbindung  mit  dem  negativen 
Speisekabel  abgeleitet  wird. 


Oesterreich-Ungarn. 

a)  ProJtcCe. 

Franzensbad.  Die  Vorarbeiten  zur 
Einführung  der  clektriichen  Beleuchtung  sind 
soweit  gediehen,  dats  die  detioiiive  Ausführung 
des  Projectes  bis  zum  nächs'en  Kiuhjahre 
gesichert  isL 

6)  Im  Betriebe. 

Boicza  bei  Deva.  (Com.  Ilunyad.) 
Elektrische  Kraftanlagen.  Auf  den 
(>old|i;iuben  der  I.  Siebenbürger  Guldberg- 
bau-Actien-Gesellschaft  in  Boicza  »ind  inter- 
essante elektrische  KrafiUbertragungsanlagen 
ausgeführt  woiden.  Der  Eibslol.eo,  —  auch 
Ilauptförderstollen  —  erhält  eine  2  km  lange 
Grubenbahn  mit  directer  StromzufUhrung ; 
ein  circa  i(kj(i  ni  vom  Sloiienmundloche  ent- 
fernter, in  der  Giube  befindliche  Blindtchacht 
vom  70  ni  Tiefe  wird  am  Erbttollenhorizoni 
eine  elektrische  Scliachiföideimaschiue  er- 
halten. Die  Primaraulage  für  beide  Betriebe 
befindet  sich  am  Erzpoch  werke  1300  m  vom 
Stollenmuodloch  rntfcrnt.  Im  An<<ch!uu>e 
an  diese  Primaraulage  wird  auch  eine  Seil- 
bahn, welche  den  EibiktoUen  mit  dem  Poch- 
werke verbindet,  elektrisch  betrieben  werden. 
Die  ganzen  Einrichtungen  sind  von  Siemens 
&  Ilalske  ausgeführt. 

Peterswald  bei  Mähr.-Ostrau.  Die 
im  vurigen  Jahrgange  auf  S.  224  beschrie- 
bene Dieh&tromaolage  am  Erzherzog 
Albrechtschachte  wird  jetzt  wesentlich 
vergrössert.  Der  Firma  Siemens  &  Ilalske 
in  Wien,  welche  diese  Einrichtung,  wie  be- 
kannt, ausgeführt  hat,  und  welche  seit  ihrer 
vor  14  Monaten  erfolgten  Inbetriebsetzung 
ohne  den  geringsten  Anstand  functionirt,  ist 
Dämlich  die  Lieferung  einer  2.  elektrischen 
Förderwinde  übertragen  worden.  Dieselbe 
wild  circa  icmo  m  vom  Schachtfu.lorte  ent- 
fernt ihre  Aufsteilung  tlnden  und  bei  einer 
EtTeclivleiitnng  von    12— I5e  dazu  dienen, 


ans  einem  einfallenden  Geienke  je  drei  volle 
Hunde  mit  15  m  Fahrgeschwindigkeit  her- 
aufznbefördern.  Ausserdem  wird  in  der 
Grube  beim  Schacht fiillort  ein  Drehstrom- 
Transformator  aufgestellt,  welcher  die  Ueber- 
tragungttpannung  von  5(X>  Volt  auf  100  Volt 
reducirt  und  zur  Speisung  von  30  Glühlampen 
dient,  welche  die  Hauptförderstiecke  der 
Grnbe  beleuchten  sollen. 

Szatmär  Nem^tt.  (Com.  Szatmir.) 
Die  Firma  Siemens  &  Ilalske  hat  da- 
»elbst  ein  Elektriciiätswerk  zum  Zwecke  der 
Strassen-  und  Privutbeleuchtung  errichtet. 
Nach  der  „Ztsch.  f.  Beleucht.  W."  befindet 
sich  die  Stromertengungtanlage  ausserhalb 
des  Stadtgebietes,  am  Ufer  der  Szamos, 
circa  1000  m  entfernt  von  dem  in  der  Mitte 
der  S'adt  liegenden  Theatergebäude.  In 
den  Kelletlocalitäien  des  Nebengebäudes  des 
I  Theaters  sind  die  Accumulatoren  aufgestellt ; 
in  eioera  Parterrelocal  sind  die  Sclialtungstafel, 
Stiomregulirungs-Requisitea  und  Messinstm- 
mente  untergebracht.  Zar  Erzeugung  des 
Stromes  dienen  zwei  Dynamos,  Syttem 
Siemens  &  tlaUke  Marke  nll  19,  mit 
einer  Spannung  von  35U  Voll,  und  Inten- 
sit.it  von  9u — I  lu  A.  Den  Dampf  erzeugen 
drei  Steinmüiler'ache  Keisel,  welche  zwei 
Dampfmaschinen  ik  $0  hl'  speisen.  Den 
Strom  fuhren  auf  Porzellan-Isolatoren  inttallirte 
Kupferkabel  zu  den  Accnniulntorenanlagen. 
Solche  sind  deizeitig  zwei  angelegt,  welche 
einzeln  aus  63  'I  udor'ichen  h  480  ampiresiün- 
digen  (Marke  ,  12  c")  Accumulatoren  be»tehen. 
Das  Maximum  der  Intentitäi  des  Laduogs- 
stromes  betrügt  92  A  und  ist  die  Ladung 
als  beendet  zu  betrachten,  wenn  bei  162  I' 
Spannung  in  s.tmmUichen  Zellen  gleichzeitig 
eine  gleicbmäsiige  Gasentwicklung  bemerkbar 
wird.  Die  tintladung  geschieht  mit  einem 
Strome  von  72  .1  und  kann  nur  soweit 
gehen,  bis  die  Spannung  auf  108  V^olt  sinkt. 
Die  Stromvertheilung  geschieht  nach  dem 
Dretleitersystem.    Von  den  loou  i6kerzigen 
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Glühlampen  dieoen  circa  zw  tur  Deieucbtang 
des  Theater«,  circa  400  für  die  Sfrassen- 
belaachtang  ond  die  llbriaea  werden  darch 
Mrate  conmnift.  Dl«  ti  wflcV  fiogeiihfn|>en 
dienen  xur  Heleuclilnnj;  von  Kestaiirntioncn 
nnii  öffentlichen  l'liiuea  uod  »inu  je  zwei 
hintereinander  geschaltet.  Die  weitest  ge- 
Icgeae  Lempe  ist  von  der  Anlage  circa  1800  m 
catfent.  Die  Koiten  der  Anlege  betragen 
laodooo  fL 

Deotichland. 

a)  Pn^tdlt. 

Berlin.  Die  Dorchfährnng  der 
Hochbühn  fibec  den  ^foUcadorfpUu  bie 
nin  Bahnliof  Zoologtwber  Gerten  tchelot 
noch  weiter  hilUUlS  gerückt  werdeo  zu  so'.!cn, 
aU  Ci  ohnehin  cchon  mit  der  Ausfuliruug 
de>  ^Liii/cu  l'icijectei  j^escliiciit.  iJeiin  nach 
einem  Antrage  der  i<truia  Siemens  Sl 
Ilalslce  an  die  Stadt  Charlottenburg  um 
Geoebmigiing  sw  Benntznag  des  Nolleadorf- 
platzet  nod  dei  dsllkhen  Theites  behnfi  An» 
legung  einer  elektrischen  Hochbaln,  woüon 
die  Unternehmer  die  letzlere  nur  bis  ^aro 
N'olleitdoifplaiz  herstellen,  weil  die  Fort- 
MUiuig  der  Bahn  Uber  den  Ai|git«u  Victoria- 
plet»  Sehvierigkelten  nedit.  Dtete  heben 
bekanotlich  Ihren  Grnnd  darin,  dais  die  ver- 
»chiedenen  Factoren,  welche  bei  dem  Uoter- 
nehriicii  tintjtircicu  (ijlion,  '>\c\\  euch  immer 
nicht  (iarubcr  einigen  kunneu,  ob  die  Hoch- 
b«hn  vom  Witten berg- Platte  aus  auf  Cbar- 
lottenbnrger  Gebiet  eis  Hoch-  oder  Niveaa- 
Bahn  and  In  welcher  Tnce  weftergefftbrt 
»crJen  soll.  Da  aber  ilcr  Magi^truf  von 
CliariUttetiburg  selbst  wün».ht,  da>.s  >iic  Hoch- 
bahn  bis  znro  Nollendorfplatz  aufgeführt 
werde,  weil  sie  fUr  die  Gegend  um  densell>en 
von  bOehaler  Bedenlang  ist  ond  eine  Ver- 
Mngernng  der  Bahn  durch  Ch«rlotteabttrger 
Gebiet  dann  nnabwetsbar  ertcheiat,  so  hat 
der  Magisti;i:  bei  .1er  Stadtverordneten- Ver- 
sammlung die  Genehmigung  des  Antrages 
Siemens  und  llalske  befürwortet  und  haben 
die  Stadtvcrordnetea  ancb  demenUprecbend 
bncUoneiit  doch  mit  der  Maxsgabe,  den 
die  Genehmtgnng  crliic^t,  wer. n  >1:c  Conces- 
siunirung  der  Ilochbahu  niclit  bis  .mtsj  31.  De- 
ccmber  1S97  erfolgt  seitj  sol'.tp.  Nach  diesMu 
Teimin  tu  urtheilen,  scheinen  die  CKarlodcn- 
burger  Stadtverordneten  es  gerathen  xu  halten, 
nuf  eine  baldige  AufUhraag  dee  Uocbbahn« 
pi.  j'-ctes  nicht  mehr  xa  rechneD,  vielmehr 

die-cin  j;n)ss:irtij;cn  CcwcrLt  -  Ausstellungs- 
object  mit  ganz  besonderer  Geduld  —  cnt- 


Der  Magistrat  iit  in  seiner  Sitsnig  vom 

31.  V.  M.  detu  Voriichlage  der  städtischen 
Vetkehrs-Deputalioo,  der  Grossen  Ber- 
liner i'  f  c  r  il  e  !>  :i  Ii  n  1^  c  i  c  1  1  >  i:  h  a  f  ; 
die  UeneliinigUDg  zum  ii«ue  der  elektrischen 
Straisenbahnen  mit  oberirdischer  Stromleitung 
von  Döahoffii-  und  vom  LiUsow*FUU  ans 
»ich  flera  Terrain  der  Berliner  Ge- 
w  e  r  1j  c  ■  A  u  -  s  i  'j  1  !  n  g  189(1  im  'I'r?].- 
lower  t'ark  auf  Grund  de*  «wischen  der  Gc- 
ttUidiaft  and  der  Stadtgcmetnde  Berlia  be- 


stehenden Vertrages  zo  ertheileo,  beigetreten. 
Der  Magistratsantrag  soü  auf  die  Tages- 
ordnung der  nächsten  Sitaung  der  Stadt- 
verordneten •  Veftaronkag  gesetat  werden. 

Um  die  Bedenken,  die  der  Präsident 
der  physikalisch  -  technischen  Reichsanstalt 
Froleasor  Koblransch  gegen  den 
elekt  risehea  Betrieb  der  Straseen* 

bahn  Kupfergraben-Charlotten- 
bürg  erhoben  hat,  und  die  bekanntlich 
dariu  bev!ehen,  dass  zur  Zeit  lies  iSahn- 
betliebes  die  Messungen  des  Ia«ttiutes  ge> 
stört  werden,  zu  zerstreuen,  ist  am  25.  v,  M,^ 
wie  die  .Chart.  Neue  Zeit"  sehreibt,  mit 
der  Legang  einet  Vertnebihabets  begonnen 
wonlcn,  das  durch  die  Hcrlincr  «ntl  March- 
*Ua»*e,  aUo  nnraittelbar  an  ilcr  ijhysik.ili.ich- 
lechnischen  Keichsanstalt  vorbeiführt.  Nacli 
Beendigung  dieser  Arl>eil  soll  mit  dem  elek- 
trischen l^ihnbetriebe  begonnen  werden. 
Während  des  Betriebes  sollen  in  dem  In« 
stitnte  Messungen  vorgenommen  werden,  nm 
zu  prüfen,  ub  imful^e  jciieä  tbat>äclKich 
Störungen  bei  letzteren  in  die  Erscheinung 
treten.  (Vergl,  H.  X,  S,  397.) 

Die  »Berl.  B.  Ztg.*  bespricht  in  einem 

längeren  Aufsatze  den  beklagensweithen 
Stand  der  Veikehr;mitlel  zum  Aus<tellungs- 
j:.!:i:.»r.  wcIl'  c  Au.i.:iisuti;;fu  für  uns  WieaCF 
eines  gewissen  Reizes  nicht  entbehren. 

Wiederholt  und  sehr  naehdrui  khch  ist 
bereite  auf  die  Untetlasinngen  hingewiesen 
worden,  deren  man  üdi  eommuaalerseits  in 
Verkehrsdingen  schuldig  gemacht  uri  1  ttie 
geeignet  erscheinen,  im  nächsten  AnssteiluQgs- 
»ommer  eine  Verkehrmis^^re  zu  zeitigen, 
welche  der  Aasstellung  verhäognissvoll  zo 
werden  droht.  Freilich  datiren  die  Fehler, 
die  man  machte,  schon  Jahre  awrtkk ;  freilich 
ist  das  Uebe!  bereits  längst  ein  chronttchet, 
s.j  inss  licsscn  Heseittgang  sich  nicht  durch 
wcoQ  aucli  ii.>cb  so  probate  Hausmittel  wird 
bewirken  laiteo ;  «ber  beseitigt  muss  es 
werden,  gleichviel  auf  welche  Weise.  Man 
wird  eine  RedicabCnr  anwenden,  man  wird 
da-s  (;tin/?  Sy^'cm  .in  Jern,  ja  dasselbe  über 
den  Haufen  werfen  n.üssen,  wiil  man  einer 
Ka'.i>trophe  vorbeugen,  die  den  Rnf  Berlins 
auf  Jahre  hinaus  vernichten  würde.  Da  sicil 
aber  .S;.<teme  nicht  so  im  ilaadutndreben 
wechsele  lasseot  d****  geeignete  neue 
Münner  erforderlieh  sind,  die  erst  gehadea 
werilen  my.sen,  mj  wir  !  iinin  sich  —  will 
man  Berlin  itu  tt<ii.h>icu  Jahie  vor  einer  Welt* 
Biamsge  bewahren  —  zu  einer  Gewalt-Cur 
eutachliesscn  mltssen,  die  ja  das  Verkehrsabel 
xwar  sidit  vtfliig  Iwsmtigea,  immerhin  aber 
dasselbe  in  eihebltchem  Maasse  vermiadern 
Vdnnte.  Zur  Anlage  von  «o  vielen  netten  Rahn- 
liiiii-n,  :iU  crfu '.lci;i.-:li  sm.l,  uiu  .icn  in  Aussicht 
stehenden  Keisevcrkchr  bewältigen,  ist 
die  Zeit  bis  xnr  Eröffnung  der  Anssteltuag 
n  Icurs.  Mao  wird  also  dem  Wasservei» 
kehr  jetzt  seine  ganz  besondere  Anfmerk« 

^aiiikei;  \si.'incu  Uiü-seti.  'Jini  .lioscr  i>t  in 
der    i'hat    noch    geeignet,    tu    der  kurscu 

Spanne  Zeit,  die  ao^  bis  snm  nKchstea 
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Frfihjahre  bleibt,  unt  efne  H5be  (eliob«n  za 
werden,  <lie  emi^Tmastf n  .Icn  Anfuriletungeo 
genflgen  dürfte,  welche  der  nricli^ie  Sijmmer 
■a  ihn  stellen  wir.l. 

Mm  wird  m  den  W»Mervctkebr  ob  ao 
netir  deokcn  mStien,  da  der  «laVtritehen 

S  t  r  a  s  s  e  n  Ii  n  h  n  tioth  grusse  Scliw  icrli,'- 
keileo  bereitet  werdet).  In  Sachen  der  elrk- 
tritchen  Stras-ienljalin  vum  Wagsertlior  nach 
dem  Treptower  Park,  welche  der  Firma 
Sieineni  &  Haltke,  wie  gemeldet, 
daidt  BMchla*«  der  StKllverordBcten-Var^ 
Maimlme  tcnetintgt  ivcrrdca  Ist,  tisbeo  «tn 

5,  d,  M.  im  Kaltihause  Vcrhan  Jtungen  mit 
dem  Amltvor$(e)ier  von  ircptow  «tatt^e- 
fanden.  Aus  dcnielben  worde  ersichtlich, 
dMi  lieh  dem  Bau  dieser  Strecke,  aber  wel* 
eben  der  Bcriiaer  Magistrat  Bit  der  Pirna 
SiemeoiAHalske  bekaantlidi  einig 
ist,  (grossere  Schwierigkeiten  entgcfcnst eilen, 
nli  man  nr<;|irUnj;;ich  annahm,  du  Jte  (Je 
meiniie  Treptow  allem  Anschein  nach  auu 
dem  Project  BfiflUbst  Capital  /u  M  hiagen 
gedenkt.  Anner  andaran  ran  der  Unter* 
DclinariB  scinrer  so  erflUleadca  Bedingungen 
fordert  sie  nämlich  die  Applanirung  nnd 
Pflaslerong  de»  LohmüKIpnwegei.  Die  Ver- 
hanillunt;en  vuni  5  i  verliefen  rcsullntlos, 
weil  der  AiutiVi<r?iehcr  ohne  Zastimmnng 
der  Gemeindevertretung  von  den  gestellten 
Bediagongen  niclit  abgehen  s«  kQmwn  er- 
Mlfte;  er  Tersprach  inde»  die  Geneinde« 
vertretmig  dtmnSchst  /uvammeniiubeiufcM,  um 
mit  ihr  in  üie»er  ^uche  knfhs  fliegen. 
liofTeotlich  bringen  die  Verl ic er  der  Nachbar- 
gentciade  ihr«  Lucalinteres^en  der  Ailgemeiu- 
iMit  snm  Opfer. 

ROSenhelm,  (Bajern.)  Die  omfang- 
reichen  Vorarbeiten  fflr  die  Ausfahmng  eines 
grossen  Elekiricititswerkes  sind  n.i1iL-/ii  be- 
endet und  dürfte  der  Bau  desselben  in 
Karzern  begonnen  werden.  Auch  das  k.  Ke- 
sirksaait  Rosenheim  liat  dnrch  Üetcblosa  vom 
I.  Mai  1895,  soweit  die  AnInge  des  Blek- 
Iricitäiswerkes  in  die  aastossenden  Land- 
gemeinden sich  erstreckt,  der  Stadtgemeinde 
Kosenheim  die  bau-,  wisset  «1,1  ijeweibe- 
polUciliche  Ceneiuuiguog  i.  inr  Erbauung 
einer  elektrischen  Centnila  te  der  GcBeind« 
Aising,  s.  nr  Erbauoog  «inet  mm  swei 
Sdilensen  von  je  4  m  Breite  nnd  einer 
weiteren  S(.h>ti>e  nn;  einer  lichten  Weite 
vun  i>  »1  Lte^tchcniicn  buu wehre«  im  f  lu^s- 
1>e(te  des  Mangfalt,  3.  zur  Anlage  eines 
Werkcanale«,  welcher  den  Bezirk  der  Steuer« 
gemeinden  Westerndorf,  Paog  nad  Aising 
berührt,  vorbekaltlicli  aller  Privatreehle,  er 
theilt. 

6)  Im  Baut, 

Bruchköbel.  (Preussen.)  Die  dortige 
Gemeinde  wird  eine  elektrische  Central- 
Station  ia  eigener  Regie  errichten  ond  be- 
treiben. In  Aussicht  sind  genommen  circa 
800  Glühlampen,  6  Ho^'enlaropen  nnd  einige 
I'.k-Ktr<imijtijreu.  Die  Kirim  J.  S  t  h  11  c  c- 
wcis  in  Hauau  wird  die  Anlage  austuhren 
ond  auch  die  siimmtlichen  Maschinen,  Appa- 
rate ond  Lettaagen  Uefem.   Nachdem  die 


Gemeinde  hiebe!  kein  Geschäft  machet»  will, 

so  ste.lt  sicH  'Ii'!  l.ichi  sehr  biUi^j.  Kine 
lokerzige  Gltihlanipc  kuitet  li.g  Pleonige, 
eine  lökerzige  3  Pfennige,  eine  a5keraig« 
}  Pfennige  pro  Stunde.  Man  ist  beraitt  sor 
Probebeleuehtung  geschritten. 

Rendsburg,  (l'rcu-sen.)  lie  Errichtung 
einer  clcktrisclieri  CciitralstaHuH  iit  niiniiielir 
jjesicliert.  es  ain  1  citca  500  Glohlamiirri  .in- 
gemeidet.  1- ur  Jte  Ilersicllong  der  Anlage 
hat  die  Stadt  iCK>.ooo  Mark  bewilligt.  Mit 
dem  Bane  wird  begonnan. 

f  ■  Im  Betriebe. 

Beilin.  Die  elektrische  Schiff» 
fahrt  a«f  dem  Wanna e« hat  Jetit  wieder 

begonnen.  Seilens  der  Allgemeinen 
Klektricitlils-Gesellschaft  sind 
drei  elektrische  Boote,  wc  che  wir  im  v  uri^en 
Jahrgange  auf  S,  299  ausführlich  bcscbnehea 
haben,  die  60,  zu  und  10  I'ertonen  aufnehmen 
können,  in  den  Verkehr  gestellt  worden.  Abge- 
sehen von  dem  regelmissigen  Ueberiahitaver- 
kehr  zwitcticD  Bahnhof  Wann»ee  and  Schwe- 
dischen Pavillon  uir<)  ein  kleines  und  grosses 
Boot  mit  Raum  vm  li>  viml  0<i  I'erfonen  za 
Kxcnrtiouen  nnd  l\un  Ifahrten  jur  Verfüt^ung 
grhBlten  werden.  I)ie  Ai  fnlirtsiellc  befindet 
sich  dicht  am  Bahnhof  Wanosee,  in  der 
NXhe  der  Centrai-Station  des  ElektrfcftSt». 
wcrki"!,  von  dem  ans  die  Bew^iincr  i!er 
V i.lcnwü'.otjie  mit  Elcktritilat  vcriorut  werden. 
Dort  werden  die  in  den  elektrischen  Booten 
bctindlicbea  Accomulatoren  geladen  und  die 
so  anfgespdcherte  Kraft  reicht  för  die 
Tagesleistung  der  Boote  aos,  die  eine  Fahrt- 
geitchw:ndigkeit  von  6  Knoten  entwickeln. 
Der  I  ;i'niHe:s  iür  eine  Ucberfahrt  nach  dem 
Schwedischen  Pavii.ua  betrügt  für  die  Person 
10  Pfennig.  Extrafahrten  kosten  auf  dem 
gritsseren  Boote  15  Mark,  auf  den  beidcm 
kleineren  Boote«  lo  Mark  fttr  die  Stande. 

Königsberg  i.  I'r.  .^m  31.  v.  ^^. 
wurde  die  von  der  A  1  1 e  ni  c  1  n  e  n  K  1  c  k- 
!  r  i  c  1 1  a  t  s  -  (i  c  s  e  l  I  s  i'  h  n  f  :  un  Auftrage 
nnd  für  Rechnung  der  MaJt  auigeführie 
elektrische  Einrichtung  der  circa  3  ihn  langea 
Bahn  vom  PiUaner  Bahnhof  nach  dem  Sack  heim 
über  den  nltstldtischen  Kncben platz  (Schlu»s) 
eröffnet.  Der  Betrieb  wir!  vun  icr  Stait 
Königsberg  gefühlt,  tu  «•eicheni  Z^vr-cke 
da»  »tadische  Eicktricitätswerk  von  der  A  1- 
gcmeinen  £)lckiricilits  -  Gesellschaft  durch 
Ilintofogong  «iaer  Dampfmaschine  and  et««r 
Dynamomasdiin«  vergriftiseM  wurde.  Den 
Verkehr  anf  «ter  Stracke  vermittela  acht 
Motorwagen.  Di«  Stromanftthinilf  geschieht 
obexirdiscb. 

Amarlka, 

Di«  Notsbarmachting  der  Ge» 
wä«8«r  (tos  Sttsquehanna  Rivers  iSr 
elektrbehe  Krafterseugnng  wird  dnrch  die 

„Su-ijuehanna  River  Electric  Co."  cn'er- 
nammen.  Die  Vermessungen  sind  bereits 
beendigt  und  vollen  liie  Arbeiten  tiiit  Miotritt 
gunnti^er  Witterung  in  Angritf  genommen 
werden.  Es  ist  geplant,  dea  Fhua  ImI 
Conowingo^  Md.,  etuadäamen  nad  eise 
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^rowe  Krnltanlage  t»  errichten,  älinlich 
lieijcnigen  jeUt  in  Niagara  l'aWs  ia  Betrieb. 
Die  so  gewoonene  Kruft  soll  nach  PhiUdelphia, 
WilmiogtoD  und  lialtimore  und  dftSwiscbcD 
licgtndco  Plätten  geleitet  werden. 

R  n  s  s  I  n  n  d. 

Moskau.  Der  £.  A.  G.  vor  m. 
Seh  ackert  it  Co.,  Nflraberf,  ift  der 
Auftrag  ivi  Theil  gewonlcn,  in  ilen  ver» 
scbiedcDCo  PalaU  des  Moskauer  Kremls 
dektriMhe  Belenehinag  einsttriehten.  Diese 
bedeutende  Beleuchtuot^sanlage,  welche  bis 
20  der  Anfang  nächsten  Jahres  stattfindenden 
KiöDnng  des  russischen  Kaisers  fertiggeste  It 
letn  wird»   nmfeMt  15.000  KerteaUmpea 


(4kerzi^:),  20(>o  Glilhlnnapen  k  16  Kerzen 
und  40  tiogeniantpen.  Dieselbe  Firma  hat 
auch  die  elektrischen  Lichtanlaigea  in  mehreren 
kai^erlich  ruijsischen  Gcbänden,  wie  x.  B. 
im  k.  Palais  io  Gatschma»  im  k«  Marien« 
theater,  im  k.  Mtebadtheater  in  St.  Peteribnrg, 
im  k.  Grossen  Theater  in  Moskau,  im  Neuen 
Zellcngefiogniss  in  Petersburg  etc.  Iier* 
gettellt. 

Schwell. 

Basel.   Am  6.  t.  M.  fand  die  Be- 

triebsrruffoung  der  elrktrischen  Tramway 
statt.  Der  Fahrpreis  vom  Centraibahnhof 
nach  dem  Badtschen  Bahnhof  beträft 
30  Rappen  (30  Cent),  die  Fahnett  loMinnten, 


Neueste  Palentnachrichten. 
Mitgetheilt  Tom  Technischen-  und  Patentborean,  logenienr  MONATH. 

Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 

Die  Anineldaiigen  bleiben  acht  Wochen  aar  Eliuiobtaahrao  öffauUiüh  anigalefft.  Nach  |  S4  äm 
>i<w»l-0— «t»M  kann  innerhalb  dieear  Zeit  Kintpruch  gegen  dia  Antaeldang  wegen  Mangel  der  Neuheit 
«te  widerreoiitUeht  Kataaliiae  «rboboa  wecdta.  Ob«  oUf«  Boteaa  besorg«  AbsoluUtea  der  ▲aaaeldnofan 


Deutsche  Patentanmeldungen. 
Cime 

14.  K.  12.477.  Rejjnlii  vorrichtunjj  fürWa«^e^-, 
Dampf-  und  Garturbinen.  —  C.  L, 
Kummer,  Dresden.  14./!.  189$. 

21.  S.  8212.  Einrichtnng  znr  unmittelh.iren 
Anzeige  des  Werthc«  elektrischer  Wider- 
tlinde.  —  SümenM  AiMe,  Berlin, 
11./9.  1804 
,  T.  4232.  Anker  für  magnetelektrische 
oder  Djpnamo-Mafchineo.  —  Bm»t  TU- 
man  &  CharU»  Kmg^  Lcjtow,  Mew-York. 
7./8.  1894. 

t$.  H.  13.554  l^«ktritehe  Schreibmaichine. 
—  E.  Jiroid<\  Berlin.  31./5.  1893. 

20.  C.  9678.  Doppeldrahtsug  -  Antrieb  für 
Signale,  Weichen  und  dergU  —  Firma 
J.  Oasf,  Rerlin.  30./3.  1895. 
,  M.  I  i.3'>8.  Contactsicherunp  für  e!ek« 
inscheZu^deckung&sigoal- Vorrichtungen ; 
Zus.  z.  Paf.  77.023.  —  Otear  Alfred 
Merz.  Kirchberg  i.  S.  30.'!  I.  1894. 
»  3493*  lialtestellenmelUer  für  Eisen- 
iMbofahrseige.  —  Jokn  Stwi  Dixm 
Shtiuks  and  Tboiaa  Harri»«nf  Berlia, 
17./1.  189s. 

tu  L.  8739.  Relais  tar  Aafreebterhallang 
der  .Sinmirichtnn^  in  dem  Stromkreis 
einer  Maschine,  deren  Anker  in  wech- 
selnder Richtung  gedreht  wird.  —  l$aae 
Neirton  Lewis,  Fort  Wadsworth,  Rich- 
tnond  Ciijr,  New-York.  13./3.  i>?94. 
,  W.  10.684.  Tele>jraphi»cher  Sf-mier  iiut 
Tastenwerk.  —  H  ortd  Fltuh  Con^any, 
Chic.ipo.  1 1  /2.  1895. 

2£).  S.  jSj^i.  Sicherungsvorrichtung  für  Stärk- 
st romiaftleilongen.  —  Siemen»  ^ofefee, 
ikrlin.  3.73.  1894. 
s  ^*  993*  i«ohrter  Stromabnehmer  für 
ddttrische  Bahnen  mit  oberirdischer 
Stromtulcilufif»,  —  Unimi-Khktric'UuU' 
Oetcllsdutflf  Berlin,  i^it.  1894. 


Olasae 

21.  E.  4457.  Gestaltunt;  des  Feldmsgnet- 
kernes  bei  elektrischen  Kleinmotoren 
mit  Dreispillenanker.  —  EUktriciUU»- 
Actien-Ge*eU»chaß  vormala  S^mdeeH 
Co.,  Nürnberg.  4./2.  1895. 
,  M.  11.319.  DoppeUernhorer.  —  Aljred 
Mttltard^  Mardilenne  -  an  •  Pont,  Belg. 

5.  /12.  1894. 

„  E.  4499.  —  ElektricitütsMlhler.  —  Carl 
Erbeiif  Berlin  and  JSp.  Bergmwm,  Berlin. 
9.  3  'S95. 

,  L.  8791.  VieUachamschalter  für  Fern- 
sprechaolagen.  —  Lamhni  Leopotd^j 
Wien.  7./4.  1894. 

„  S.  8245.  Arbeitsmesser  für  Dreipliaaen- 
ftromanlagen.  —  Jame*  Swattumef 
Bromm  Mall  Works,  TcddtDgton,  Engl* 
2I./9.  IS94. 

„    S.  8458.  Magnetelektiischer  Kleinmotor 
mit    dreispuli^em   Anker.    —  SociUi 
/Vr//i'f//.ve  ,f.e  f Uorlogerie  Elektro-Avl^ 
madqiie,  Pari«.  —  31./12.  1894. 
40.  B.  4415.  Verfahren  sQf  Verarb^tnng 
von  Kopfernickelstcin.   —  FJrldri-'däf*' 
AcUeH'ütietUdm/t  oormal»  Üchuckert  & 
Co.,  Nürnberg.  2./1.  1895. 
21.   S.  8080.  Vorrichtuni,'  zum  Schutze  elek- 
trischer Maschinen  gegen  zu  hohe  Strom 
stiIrVe;  Zus.  z.  Pat.  66.632.  —  Siemene 

6.  Eahke,  Herlia.  3./7.  1894. 

35.  L.  9287.  Steuerung  für  elektri.«che  Auf- 
züge. —  liudolph  Landen^  Göteborg. 
28./ 12.  1894. 

83.  S.  8479.  VorrichtonR  znr  selbstthätigen 
Hichtigsiellung  elektrischer  NcUenuhren. 
—  SoüM  franeaüe  de  V  Horlogerie 
ileciro-aufiminfijtir,    Pari*.    II.  I.  l89S> 

20.  E.  4378.  Canalverscbluss  für  elektrische 
Bahnen  mit  anterlrdischer  Stromztt- 
führuny.  —  CLmnianlin  EngteH  3irau- 
binif,  Ba/r.  29^11.  1894. 
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21.  B.  17.000.  Elektrische  Uogeolampe  tnit 
OKh  atiwärd  breoneitdcni  •cbaUcti  freien 
Lichtbogen.  —  Carl  Bub,  Nttrober;. 

I'"i./I2.  1S04 

^  K.  I  1.05.}.  Ai>t)r<lniin^  zur  rlcktri)mnj;ne- 
ti'-ciirn  Uplieitr.i^iin^  vun  Hcwc^tinjj.  — 
All»//  Kolbe.  Krfttikfart.   7./4,  1H94. 

^  R.  9146.  Vorrichtung  zum  Auftragen 
«on  holirmmterUI  anf  «Icktrisdie  Leitar, 

—  JMn  JMmjON,  Germantowa  -  Pliilm- 
flelpliin  und  Willinm  Julian  CAam'ef, 
FhiUiielphia.  20./11.  1894. 

fi  R.  9399.  Fern»precheinricbtuDg  mit 
Vorrichtung  lur  Abgab«  «iocs  Sigoale* 
bei  nicht  «ngchingten  Perohfirer.  » 
William  Ii.  UobtHm,  Paris.  II./3.  189$. 
75.  P.  6617.  Apparat  lur  elcktrolytischen 
C'i<n<.enrf n!ion  von  Flüssigkeiten,  in^hr- 
sondere  von  SchwefelMinre.  —  Staiüty 
Oocftr  JSnHAen.  19./1».  1893. 

Oevtiche  PatealertheilangeB. 
Clawe 

20.  81.834.  VurriclitoBg  lur  Verhindeiaog 
einer  mehr  als  einmaligen  Henotznng 
eütet  ooter  clektri«chem  Vertchloue 
itdifiMk»  Stellwerkes;  '/.»».  s.  Pkt. 
^9>947<  —  Sicmetw  &  SaUee,  BerUn« 

22./lt.  1894. 
y  81.856.  Stromschlntsvorricbtung  für  elek- 
frische  Hahnen  mit  Theilleiterbetricb.  — 
A.  F.  M'.  Kreimm,  Berlin.  3./12.  1893. 
ai.  81.835.  Verfahren  snr  gleichseitigen  lio- 
lifttog  «nd  Vertheiinng  eTektriieber  Leiter. 

—  J.  Ohrrmnl'r,  Nür iiber^;.  3  'l.  1895. 
^    81. 837.  Vcrfiitucn  7ur  HcisU-lliiiig  von 

riatltn    0  Icr  I'.Icl.troäon    dir  SccuiilI.u- 
battciien  oder  elektrische  Sammler.  — 
A.  J.  Smi'h  nad  E.  J.  Wrigiki,  Losdoa. 
»893. 

40.  81.88S.  Verfahren  zor  «lelttroljtisdien 

Nickelgewinnunc  aus  cisenbäitigcm  Koh- 
gut.  —  Dr.  L,  Müiisiff,  IlaDDOvcr.  15  /8. 

I  ^»114. 

75.  S  1.793.  ElektrolytücherApparaU  —  H. 

Tktfekm,  Fkib.  4./*.  1894. 
Sl.  8t.9l(X  EIektticili>tS£(ihIer  (ür  ein  Strom- 
verbraochnietz  mit  vetschieden  hoher 
Preislage.  --  <  •■Juiui-yinc  poiir  la 
Fnhvica<i<ni  <ivi  Cfmituri  fl  Materict 
d'Uaiuf  ä  Gax,  Paris.  23./!.  1895. 

n  8 1.97Ö.  Vorrichtung  cor  Hentellang  eines 
Lochttreifeu  für  lelbitthlftlge  tete> 
grophi  che  Aj^parn!'?  oder  zum  In!iEtrieb- 
sctzen  einer  Matruei»jjjaguiii.'.cl:iiK-.  — 
K.  Miray-IIorviUh.,  Grar.  11./7.  iN'i4 

a  81.978.  Galvanische!  Element  mit  Lu(t- 
dcpolarisation.  —  JST.  Tk,  SamM, 
London  I./8.  1894. 

,  81.9S7.  SiatioBswSbler  fOr  telegraphi^che 
und  tt  ephonische  Aulfti;cn  mit  Sendcr- 
nnd  bchaltfteüweik.  —  H^.  C/<il>U 
Seoi/u',  Grafschaft  Newton.  7./11.  »894. 

n  ^**995<  Sttomwandler  aur  Umwandlnng 
von  Mehrphaien-  In  EinpbaaeawcchseU 
tXmm.  r^ditriei/üts  Aclicu  Getcllfchn/l 
twrmaf«  SeKuekerl  &  Co.,  Nambcrg 
3*^3.  1894. 


CUM« 

21.  81.997.  Verfahren  *ar  Erhaltong  des 
corackbleibenden  MagnetitBiu  in  den 
PddntagnetkeroeB  dcklHMiher  Maectiioen 

mit  Selbsterregung.  —  ElfJctriciiäli- 
Ac'ien-OetelUefiaß  vormah  ScJtHckerl  & 
Co.,  Nürnberg.  8./1.  1895. 
42.  81.946.  SelbstcassirenUe  Vorrichtnng 
zum  Ein-  und  Ausdräckeo  von  elektrisch 
betriebenen  Musikwerken.  —  J.  £r6e, 
Cheaach.  is  /'i.  1S94. 

61  81.S02.  AI  irmvorruhlunj;  an  selhstth.itig 
MiikeDden  i*eueriöicheiD(icbtuogea.  — 
Th.  WiUer,  Holdon  Crown-Works,  Grmf- 

•chaft,  Lancastcr,  England.  a4^ia  1893. 
,   81.911.  Seibttth&Hge  Fenert«ediTorrlch> 

tttng.  ~    0.    Th.    ifc.    Lanthlin  und 

J.Nai/lor  Jr.,  Boston  Snffoik.  6./3.  1894. 
75-   81.S93.   Elrkirijlyse   von  Salzen  unter 

Anwendung    von    Filterelektrodcn.  — 

1\L.  //»/in  .l/9«laae,Savoren.i  Vs>>893> 
ao.  8a.o83.  Schuttvorrichinng  gfo  daa 

Heransspringea  der  Stromabaehnerrolle 
liei  clcktrifclif m  Bahnbetriebe  mit  ober- 

irditthcr    .btryroioleitong.    —    A.  Ctrf, 

Erfurt.  26./S.  1894 
31.  82.OU3.   Syacbrooer  Wechselstromotor 

aiit  nacktem,  sterofömigea  Eisenanker. 

—  A(tat,  Äetieiifm«lf«thaft  für  eltk' 

truAn  Licht  und  Tefegrayhenbau,  Coln- 

Ehrenfeiit.  <i.'i^.  iS'>3. 
„    82.013.  Vci  labieii  mr  llerstellnng  kupfer- 

haltiger    SchwefeUilberelektroden  für 

galvanische   Elemente.    —   Ä,  iieü^ 

FrSnkiicb>Krnmmb«ch.  2.79.  1894. 
„    82.QI6.    Anlassvorrichtung  für  NVe<.h- 

seUtrom-Inductionsmotoren.  —  Siemen» 

iV  liu!^k>\  (!crl:n.   I2./IO.  1894. 
„    82.(119.  Isolai'ir  Hut  verstellbarer  Glocke. 
/'or'.r!',i,ij\i/jrik     Kahla,  Filiale: 

IIerm«dorl-Klosterl«nMittt.  23./11.  1894, 
,    82.076.  Verfahren  anr  Erzeugung  elaet 

vollkommen  luftleeren  Raumes  in  Glüh- 

lampen.  —  A,  Malignani,   Udine,  Ilal. 

II.  2.  1894. 
H    82.100.  Fulluagsmaasc  (ttr  gaivaniacbe 

Elemente  und  dorische  Sammler:  3Ena. 

X.  Fat.  81.494.  —  Dr.   0.  PlaOner, 

Witzenhausen.  7./2.  1895. 
„    82.101,    Anordnung    lic-r    I- rMningiict- 

entwicklung  bei  Wechsetstrotn-Kraltma- 

schinen.   —  Matciiincii/abrik  OerUkomf 

Oeilikon,  Schweis.  1711.  189a, 
„   8a.i 1 1.  Fflllmam«  fttr  elekttUch«  Samm» 

1er.  ~  G.  üatntr,  Gcrnabadi,  Bades, 

4.  10.  1S94. 

,  >>2.ii2.  Dcpolarisationsmassr  für  galva- 
nische Elemente.  —  G.  Uübner,  Gern*» 
back,  luden.  11./ 10.  1S94. 
0  83.113.  Kr^ulii-  und  Bremcvornebtnog 
für  lluj;!!  CS -Apparate;  Znt.  x.  Par. 
77.476.-  &  (.^  u/iBcrün  7,  2. 1895. 

42.  82.110.  '1  iie«muiitcier  mit  elektrischer 
Einrichiuni;  zum  Fernmelden  der  Tem> 
peratur,  —  Geimdtr  ÄKAarnU,  C^tin- 
gea.  30./^.  1894. 

68.  83.056.  Etektriüclic  Fangvorrichtung  für 
Schubkästen  etc.  —  O.  Lehmann,  Berlin. 
30./8.  1894. 
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LITERATUR. 


Grundzüge  der  Elektrotechnik  von 
Carl  Exter,  k.  und  k.  Hauptmann,  Lelirrr 
tm  höherea  Aitillerie-  und  Genie-Cnft.  Mit 
503  indeaTeztfcdncktcB  FigvFeD.Wim  1895. 
Spielhagea  Scharieh,  Verbigiilnch- 
bandlun^. 

Wir  verweisen  l)etrclT  des  Hctu^jc«  ilicscs 
Werkes  aaf  das  im  vorigen  Heftr,  Seile  3  J7 
G«M£M. 

Dem  Vorvorte  «atoetimea  «ir,  du«  dieses 

haoplsllcta'ieh  für  die  prakllsdieii  BedOrfnlsse 
beiliBimte  Werk  den  Zweck  hit,  in  ein- 
facher Weise  einerseits  die  durch  zahireiche 
Beispiele  und  mehr  als  500  Textfigiirea  er- 
liatetten  Gnudlehrea  und  EnclieiBiuifeii  der 
Elelitrotechaik  zur  Dintellsag  la  briogeo, 
«ndereneits  mit  dieser  jene  Regeln  und  Er- 
fahruD^;»  Inten  m  vcrbin  len,  welche  .sich  auf 
den  Betrieb  umi  die  Hctriel)^s'utunj;en  von 
elekUotecbDischen  Apparaten  beziehen.  Um 
dM  VentiadsiM  fllir  dea  Inhalt  des  Werkes 
ta  «Dterstlltsea,  «nrdn  die  algebrtiacbeii 
AUeitiutgea  aaögliebit  restiiogitt,  luid  nsr 
dort,  wo  es  nicht  lu  vertiiei.lcn  war,  Aus- 
drücke  der  büheren  Maiheui^uk  cingct'tigt. 

FUr  die  Zusammen>tellung  des  Werkes 
wurden  die  Pabbkttiooen  vqd  K  i  1 1 1  e  r, 
Gdrard,  Fleming,  Joab«r^  StraekcT 
BDd  Dr.  Sahulka  benüut.  Der  Thefl  »Tele- 
graphie"  ist  selbstsländig  vom  Iferm  k.  o.  k. 
(-'berlieutenant  Kelix  L  e  t  t  o  w  k  y  dci 
Kiicnbaba-  und  Tdegraphen-Kegimentes  be- 
arbeitet  worden. 


Dem  lohaltsveizcichatsse  nach  gliedei 
sich  dieses  Weik  in  folgende  HaaptgrappMl 
E  i  D 1  e  i  t  a  o  g.  Dn  «biolnt«  MaasKsystem. 
Die  magBetlichea  Ereebelnungen. 
Die  elektrischen  Erscheinungen! 

I  I.  Altgemeines.  II.  Die  statische  ElektricitSt. 
III.  Der  eiektritche  Strom.  IV.  Die  magne- 
tlKben  Wirkugea  des  elektrischen  Stromes, 
V.  Die  Iodttctiooi-Bndidn«Dgea.  Die  elek' 
irischen  Maschinea:  I.  Gleichatrom« 
Maschinen.  II.  Die  Weefuelstrom-Mascbinen. 
nie  Transformatoren,  Diepnlva- 
nischen  Elemente:  I.  Primire  Elemente. 
IL  Die  Accomulatoren.  Oat  «laktriech« 
Licht.  Di«  Hilfeapparatc.  Die 
Leilnngea.  Die  Stromvertheilvog. 
Die    elektrischen  Läutewerke. 

!  Die  Fcrnsprechap  parate:  L  Has 
Teleph  :i  1!.  i  r  Mikrophon.  L)  i  e  T  c  1  c- 
grapt>ic.  Die  elektrische  Kraft» 
abertragang.  D  i  e  «lektr  itcb«  a 
Eiteababaea.  Aawaadaag  der 
Blektrotyte. 


Neues  Preisverzeicbnlas  von  Heia- 
ricb  Stiepel.  Elektroteehai«ch«>  Elablliae* 
ment  in  Reicbeaberg  i.  Böhm.  Djraamema> 

schinen  der  dentscben  ElektrIdtXtswerke  in 
Aachen  (Garbe,  I^hmcyer  C<i.),  Mlcktromt). 
loren,  Meisiosttnmente,  Accumuiatorcn,  Glttho 
aad  Bogealampea  «tc 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Karlsruhe  1.  B.  Klektrisctie  Aus- 
•tenung  September  1885.  In  Ergänzung 

naieicr  vorausgegangenen  dicabesUglichen 
HiltbeilaBgea  (vergi.  II.  II  nad  VI,  1895) 
wird  uns  von  dort  geschrieben: 

Die  elektrische  Ausstellung  verspricht 
Bach  dem  derzeitigen  Stande  der  Anmel- 
dsDgea  viel  de*  latereiaaatea  für  die  weitesten 
Kreiae  le  bietea.  Ohne  die  Sbrigea  weit* 
gehenden  An vvcri(Jnn^;sgcl)iete  der  EIcktricität 
auszuschlic&scn,  hat  man  c<  für  svunjtbens- 
Werth  erachtet,  bei  liieser  Aasitellnng  das 
Hauptgewicht  nul  die  Berücksichtigung  des 
Gewerbes  und  der  Ilaushaltnng  zu  legen. 

Ea  soll  in  erster  Liate  geteigt  werden, 
wie  der  Elektromotor  ab  Kraftmascbiae  fOr 
a)!e  Zweige  dei  Gewerbct  mit  Erfolg  an- 

weuubar  ist. 

Den  Dampfmaschinen,  Gas-,  Petroleum', 
Beatia-  etc.  Uotoreo  gegeottber  beiitat  der 
Elektrooiotor  eiaca  Haapt-Vomg.  Alle  vor* 
genaaBlen  Moloren  l>edüiren  zu  ihrer  In- 
betriebsetzung einer  gewissen  Zeit;  infolge 
dessen  las^t  in.in  sie  bei  intcrmitiircm^cin 
betneb  lieber  während  der  Lietttcbspatuc 
weiterlaufen,  als  doss  man  sie  stiilsetzt  und 
jedesmal  voa  Neuem  aalaafea  litst.  In  dicaea 
f!aniaa  leiitel  der  Uotor  awar  aar  die  to* 


genannte  Leerlaufsarbeit,  aber  auch  <iiese 
summirt  sich  bei  stark  intermittirendem  Be- 
trieb aad  Terataacbt  eiaea  nicht  aabetricht- 
liehen  Hatcrialaufwaad. 

Aoden  der  Elektromotor.  Wie  die  elek- 
trisch« Lampe  eia«m  Imraen  Fingerdruck 
gelioreht,  am  Tageebell«  oder  Dnakelhelt  zu 
erzielen,  so  genttgt  eine  einzige  kurze  liaad« 
bewegnng,  um  den  Elektromotor  zum  I^afea 
oder  Halten  zu  bringen. 

Der  Zeitvcrlast  ist  gana  gcriagfUgig 
und  die  Folge  ist,  date  er  auch  bei  d«r 

kürzesten  Arbei'spau  e  ausser  IMricb  ge<ietzt 
wird,  ts  wird  dadcjich  vitl  Krair  gespart 
ucd  rcchuet  nun  n'ich  hinju,  da'-s  die  An- 
scbaffongs-  und  Untirrbn  inngskusten  beim 
Eleirtroarotor  geringer  sind,  al«  bei  irgend 
einer  anderen  Kiaflmatchin«,  to  wird  maa 
za  dem  Ergebniste  kommea,  data  bei  i  a  t  e  r* 
m  i  t  I  i  r  e  n  d  c  ni  Ücfricb  der  Elektromotnr 
eotüchiedeu  den  \'ürzag  vor  auderen  Kraft- 
maschinen verdient,  während  bei  conti- 
nairiichem  Betrieb  unter  Umständen 
ein  anderer  Motor  mit  aa  eidi  bÜKgerar 
Kinft  wirthschafclich  überwiegen  kann. 

Welche  Verweadnagurteo  dea  Elektro« 
motora  aaf  der  Karlanibcr  AamtaUaag  la  aehea 
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sein  wcrdeiii  liabea  wir  bcrehi  ant  S.  179 
•vgedeatet. 

Auster  dieten  fBr  gewerbliebe  Zwecke 

dienend«!)  Motoren  werden  noch  m  sehen 
«ein:  Eiektiische  Apparate  für  arztliche 
Zwecke  ;  mit  elcklrUchcm  Antriebe  versehene 
TeigwaiteOf  l<laite>ichiicidetDa»chiDen|  Panir» 
meUnftblen,  Wetchnugeo,  Meiscrpvtima- 
schineo,  KnrbeUiicktnaichinen,  Nähmaschioen 
und  Zimmeitpringbrunnen  ;  elekiritche  Thilr- 
iilincr,  ^iclicrtic:t>laterncn,  Fnhrratüaletnf-n. 
traui^pottabie  1  elephonstationen,  elektritche 
Uhren,  Leiinngs-  nnd  IsolatioBfflnterial, 
ekkttUch  vergoldete  KoBtt-BionicgcgMi^ 
■finde  «.  w. 


Die  Kk-ktricitäl  Im  grossen  Eisen- 
bahnverheliro.  In  lum  Itulltun  des  \  cr- 
batdct  der  Ingenieure,  welche  aas  dem 
ctcktiotcchiinchen  Icttitote  rn  Lttttieh  her- 
voigegaBgeii  aiiid,  iit  ein  {nteteitHitcr 
Berkkt  a«  Araeiikt,  den  nnser  ge«ekitcte< 
^^itylicll  Ingenieur  I)r.  C.  v.  llniin  ü":ic-r 
eine  Nenerung  auf  der  Eisenbahn  Uaiti* 
more-Ohio  eingesendet  hat.  Die  Getell- 
•cbaft  fOr  diese  Eiseabebo  wird  eine  elek* 
tritcbe  Locomolive  elnflihren,  welche  sowohl 
Personen-  als  Güterzüge  durch  den  unterhalb 
der  Stadt  ISaltimore  liegenden,  ungewöhnlich 
langen  l'unnel  lUhieo  v^ir  l.  Mnn  wählt  den 
elekiriKhen  Betrieb,  um  die  schädlichen 
Wirknegen  der  Kanchansammlung  zu  ver- 
neiden.  Die  elekiriccb«  Locotnotive  Ut  in 
Stande,  eine  Geschwindigkeit  von  65  bis 
8i>  Ki'ijiiictcr  in  der  Stunde  >\x  Itlsleti, 
uhliC    uZ-ai     d.c    ZugsLtclu&tutig  Vet(IUg(.lt 

wird.  Der  Iteticht,  welcher  die  technischen 
Kinrichtungea  der  Neneruog  in  klarer  and 
tlbersichtlicber  Weise  schildert,  wurde  in 
der  Versanmlung  des  Verbandet  mit  leb» 
baftem  Interesse  anfgenonnmen. 

Elelvtrisclie  bisetibaimen  in 
Deutschland.  Deatschland  kann  sich  rüh- 
men, anr  Zeit  die  meiaten  elektrisch  betrie- 
benen Eisenbahnlinien,  wat  stcdttaebe  Stra> 

ssei.bahnen  tin  !  Verljii.ilcripS' tm  kcn  lietrifft, 
so  besitzen  im  i  lav.-.t  a,:c  ar.ocicn  l.an-ler 
in  ciie^L-r  Bc7.(Uuny  wt;i  lun'.cr  sich  zurnok. 
Die  Z.-iliI  (Ut  1  ii.ieu  beträgt  tiiitu.ich  10 
Devtscii^in  l  12,  dann  kommt  England  mit 
Dar  I},  i-'taokieicb  mit  11,  die  Schweis  mit 
8,  Italien  and  Oe«terre:ch  mit  je  4  Linien; 
Belgien  iiai  3,  Sp.inien,  Norwegen,  Hnmänieo, 
ebenso  Uai  ^ruj>se  Kussland  nur  je  eine 
elektrisch  bctiicbcne  Eisenbahn,  In  England 
sind  alierdiogs  sur  Zeit  38  weitete  Linien 
in  Ansfttbrang  begriffen ;  boflanibeh  wird 
aicb  Deutschland  aber  seine  erste  Siellar.g 
auch  in  Zukunft  behaupten.  —  (Mitgcllteiit 
vciin  IiiitjrnatioDaleu  Patent-BureftO  Carl  Fr. 
Kcichelt,  Berhn  N,  W.) 

Welchen  bedeutenden  Umlang  der 
allgemeine  Fernsprechverkehr  dea 

deutschen  ReichsposlKObietes  «rha  tcn 
hat,  uavon  t;tbtn  die  iiath&tcliinaen  Zahlrl» 
ein  btiCMtt-  /.■u-^xi.-.^ .  Anfang  üc<ob<r  1894 
waren  im  Keichtposigebiei  an  3^8  Oiten 


Stadtfeiatprtch- Anlagen  mit  87.181  An- 
■chlism  Oed  138.^^  Arm  Leitung  Im  Be- 
triebe.   Die  Zahl  der  täglich  gewechselteis 

Ge.-iiÄc'r  letrug  1,041.581.  Davon  ent- 
ftelen  aut  üerlin  mit  22.069  Ansch'.tts<en 
223.211  Gespräche,  auf  Hamburg  mit  8995  Ad- 
schlttssen  1 53.903,  anf  Lei|ttig  mit  3290  An- 
•chlttasrn  95,81  amid  aef  Drecdcs  mit  3167  An- 
tchlüssen  57.689  Gcypräche.  Denaasgiebigst» 
(iebrauch  maclit  demnach  Leipzig,  denn  hier 
kutniiicii  iJurc'iscluii'lllch  aiil  jjilen  AnschlutS 
circa  29  t  (J-  i  ri.he  pro  Tag,  wahrend  io 
Dresden  uu'l  Hamburg  auf  jeden  Anschluss 
■7'i  nad  in  Ueriin  aar  lO'l  Gespräche 
tSglieh  kommen.   Zar  Vcrbindaag  vertdiie- 

dener  Stadlferns]jrrth  -  F!:nric!ilunptn  mit 
eif?ander  waren  .V95  .'\nUgea  v»jrliai)ilen, 
nuf  welchen  täglich  jju  ojö  Ge*prä<.lic  ye- 
fahrt  worden.  Den  Vcrmittinngvdiensi  im 
Feinspraebverkehr  des  gaoaea  Kcklispaat' 
gebietet  venebea  «541  Beamte. 

Drahtzätino  als  Telephonllnlen. 
In  Auütialien  ist  das  IClima  bekanntermassen 
ein  sehr  tiockenes.  Dies  und  die  dort  Ab- 
lieben Drahlxüane,  die  oft  Weidegebiete  ia 
beiricbtlicbem  Umfange  nmspannen,  madiea 
es  tULli  einer  MittVietliing  des  Pateotbureaus 
J.  1-  i  4  L  Ii  c  r  in  W  irn  niäglich,  eine  »ehr 
billige  und  piaktischc  'rctcj.hon- Verbindung 
zwischen  den  etozelncu  Punkten  des  Be- 
sitzes herznstcilen.  Man  verbindet  ta  diesem 
Zwecke  dea  an  den  betreffenden  Kn.tcr» 
sorgsam  btaak  gefeilten  Draht  mit  je  eiucm 
M iki ophon  •  Uebeitra|;rr  uni!  i-t  dicve 
Wciüc  im  Stande,  bi»  tu  den  eutiegenstcn 
Punkten  der  Station  rn  sprechen.  Ueber 
17  engl.  Meilen  werden  auf  dicst  Weise 
deutlich  Ternehmbare  Miltheilnn|;<;n  t^cmacht. 
Die  einzige  besondere  Maassrrge  ,  wc:^!)« 
man  hiebet  anwendete,  war  das  iiiankfeiien 
iin  1  die  feste  Veiliiidung  der  eiozelnen 
iiiahtenden.  Al.enimgs  ist  eine  derartige 
Installation  nur  ia  einem  sehr  tiockeaen 
Klima,  darchfübibar.  Die  den  Draht  führen- 
dea  Pflöcke  oder  Pfosten  sind  fast  das  ganse 
Jahr  hiadofch  in  trockc-ncm  Ztmamle. 


Elektrische  Verbindung  der 
Küsten-LeuchtschiiTe  mit  dem  Fe8i~ 
lande.  Es  ist  von  grosser  Wlchtijjkeit,  daaa 
die  oft  »OD  der  Küste  weit  entfernt  im 
offenen  Meere  stationirtt-n  l.e.iebtschitTe  in 
geeigneter  Vertun  lun^  mii  dem  Festlande 
seien,  damit  eine  unuuierbiucheae  Verbindang 
und  Nacbrichteo' AustauM:h  zwischen  dieeeB 
beiden  Orten  stattfinden  könne.  Man  hatte 
diese  Verbindang  durch  Legung  von  Tele- 
phon -  Kabeln  .-11  ciKi.i^'lKheii  versucht, 
weiche  vom  .SchtÜe  aut  liuücn  4es  Meeres 
entlang  zum  Lande  führten;  dies  erwies  sich 
jedoch  als  unthunlich,  nachdem  das  «ich  «m 
Anker  nach  der  Windriehtnng  «nd  Sutfmnng 
drehende  äcbiff  das  Kabel  m  den  meisten 
Fällen  cerriss.  Wie  uns  nun  das  Patentbureao 
J.  Iis.  eher  in  Wien  miithei:;,  iiai  Troft-vsor 
Hiitkc  au  der  Themse-Mündung  Versuctie 
angestellt,  bei  welchen  das  Kabel  direct  mit 
dem  Anker  vexbimdea  warde.  Der  Vetsocb 
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geluC  aber  alte«  Erwarten  gnt.  Ao  dem 
Akkerkeni  warde  «ine  nngcAkr  loom  lange 
eiserne  Kette  angebracht  und  &o  letztere  dai 
Kabel    befestigt,    ko    dass    also    die  tele- 

jlii.iiisi.)ie  Leitung  vuiii  Sfliiit-  aas  durch 
die  Aiiketketce,  d::ii  Anker,  dte  an|jeschIos<ene 
eUeroe  Kette  uo  i  >i:is  Kabel  gefuhrt  wird. 
Auf  ilieae  Weise  i>t  eilen  Schwierigkeiten 
ebgekötfen,  Her  weao  des  Schiff  von  dem 
Ar.kcr  losjfri-scn  wir'I,  würde  die  Lcitnng 
untci brochcn  wer  icn. 

Dotation.  Wie  dem  „DcrL,  B.  Conr.*  aot 
HonlniTg  V.  d.  H.  berichtet  wird,  werde  der 
Toobter  d«a  SrfindM'S  dos  Telephons, 
rhilipp  Keils,  «w  de»  keltcrlicbeo  Du- 
poMiiurisfoDt]  ele  Jebresgehslt  tod  400  Hirk 
bewjl.i^t.   

Der  Bericht  tler  Verwa!tun><  der 
städtisclien  Gaswerke  In  ßorl  n  für 
das  Jatir  1893/94  zeigt,  da«s  in  diesem 
Jahre  der  W'ettMwerb  des  elektrischen 
Lichtes  in  fett  allen  Tbcilen  der  Sudt  noih 
stSrker  hervorgetreten  itt,  wie  Im  Jahre  vorher. 
Für  die  üfTenflic^c  Sfrasscnlicl'juclitiin-j  wur- 
den im  üameu  183  c^cktii'ciie  lumpen 
verwendet.  Die  Ge&ammtzahl  der  elektrischen 
Lampen  ftlr  den  Privatgebiauch  ist  99J3  Bo- 
genlampen, 200,474  Glühlampen,  667  Appa- 
rate  und  Motoren.  Diese  von  den  Berliner 
Elektricitütswerken  versorgten  Lampen  and 
Motorrn  entsprechen  eicer  Anzilil  von 
155.907,  und  die  durch  besondere  Uetriebs» 
kraft  versorgten  Bogen-  und  Gliihlampen 
einer  Aouhl  von  104.766  Gasflammen.  Die 
Gesammttahl  der  in  Berlin  vermietheten,  (Ur 
den  l'rivatgcbraucli  l)c^linlmtt'n  rlcVtrischen 
Lampen  cut&pracU  s^uaitt  Euüc  Marz  1894 
einer  Anzahl  von  260.733  Gasflammen  gegen 
224.335  im  Vorjahre,  so  da«i  eine  Ver- 
mehr eng  von  36.408  Gasflammen  oder  nm 
16*230/0  eingetreten  ist.  An  dieser  Gciammt- 


sahl  ist  der  Slandcsamlsbeairk  I  (Berlin, 
K«Iln,  Priedriehewerder,  Dorotheenitadt)  am 

meisten  ljetheili|>t,  nämlich  mit  3634  Hogca- 
lampfn.60  917  Glühlampen  und  225  Motoren; 
(l.'iruL  '  :i  lic  Kric^inL-h-iAiit  mit  2541  Bogen- 
lampen, 5 1 .juj  Giuliiawpen  und  17a  Motoren; 
die  Luiseusiadt  mit  1136  Bogenlampen, 
14.668  Glablampen  and  76  Motoren  a.  i,  w. 
Am  echwitchtten  ist  noch  der  Wedding  an 
<lcr  Ikn'itzunj;  1er  Elektricilnt  belheiligt. 
liier  wui.lcn  er»l  I47  Bogenlampen  und 
1999  Glühlampen  gezählt.  —  Wir  bemer« 
keu  hiezu,  dass  die  drei  Wiener  ElektriciUts« 
Gesellschaften  mit  Ende  dea  Jahres  aSM* 
143.169  Glttklaapen  nnd  4314  Bogenlampen 
angeschJossen  hatten. 

Sehr  reines  Aluminium -Metall 
stellt  Roger  in  P.iris  wt  cxktru'yti^cli-in 
Wege  bei  angeblich  geringem  Kraübedarf 
in  der  Weise  her,  dass  AluminiumhydrC'Xyd  oder 
das  diese  Verbindaog  darstellende  Mineral 
Banzit  in  Natronlauge  gelost,  mitbin  eine 
basische  T.ö<urig  von  Aluminiuinoxyd  erhal- 
ten wird,  die  n  ein  nicht  leitendes  Gefasi 
gegeben  wir^l,  auf  dessen  BoJen  sich  Queck- 
silber bctindel.  Dieses  bildet  die  Aoode, 
wKhreed  die  Ka'hode  aus  einer  mit  „Baexit* 
verseisten,  in  die  basische  LÜanng  elnlaa* 
cheeden  Kohle  gebildet  wird.  Beim  Durch» 
lel;.ii  des  elcktri^ciiCD  Stromes  tritt  das 
Aluuiiuiuni  der  Lui>ung  an  das  Quecksilber, 
damit  ein  Amalgam  bildend,  während  das 
gleichzeitig  frei  werdende  Natrinmetall  mit 
dem  Beozit  der  Kohlenkathode  s«  ba«iadiem 
Alumioiumoxyd  zaiammentrittuud  die  elektro- 
lytische Lösung  wieder  ergänzt.  Das  AIu- 
miniumamalgam  uird  durch  iJesti:! a'ioii  in 
seine  Besiandtbeite,  Aiuoiiniam  .Metall  und 
Quecksilber,  cerlegt  und  letzteres  von  Neuem 
wieder  benuttt.  «~  (Miigetheiit  vom  loter- 
nationalen Patent*Bnreaa  Carl  Fr.  R  «  {• 
eh  eil,  Berlin  N.  W.) 


VEREINS-NACHRICHUN. 

40,  E.xcursion.  l'nter  Hinweis  .nif  unsere  voraus^jegangeiien 
Mitlliciluageo  auf  S.  309  und  344  des  1.  Jahrg.,  betreffend  die  Excursioa 
nachMOncben  xurThetlnahme  anderdritteDjabrea- 
Vcrsammlung  des  Verbandes  Deutscher  Elektrt)tcch* 
n  i  k  e  r  a  m  4.,  5.,  6.  und  7.  Juli  1Ö95,  briogeo  wir  Nacbateheiides  zur 
Kcnntniss. 

Die  Abfahrt  der  Wiener  Tbeiloehmer  erfolgt  am  4.  JoH  um  7  Uhr 

45  .Mtn.  Vurmittai^s  vom  Wcstb.iliiilmfc.  Als  tjemeinsaines  Absteijjr(|uartier 
für  unsere  Vereinsmitglicder  ist  m  München  das  Hotel  „Ürufschcr  Kaiser"* 
Dachauerstrasse  l  in  Aussicht  ^(•'noinmen.  Es  wird  empfohlen  baldmöjjlichst 
dort  Quartier  ;u  besteilen.  Uie  Anmeldungen  zur  Theilnahme  an  der 
li.xcursion  wolle  man  bis  längstens  den  2.  Juli  an  Ingmirur  F.  R  o  s  s, 
Wien,  III.  Rechte  liabngasse  28,  gelaogca  lassen.  Programm  für  München 
Stehe  unten.  Das  Exeu  r  s  io  as-Comi  k£. 

Tagesordnung. 

I.  KruHiiuug  der  Sitzungen  im  groises  o)  Bericht  de»  Gcncraiiecretäri  über  die 
Mnseumisaal,  PronieoadensiraMe  12»  Thätigkeit  des  Verbandea  seit  i.  Juli 

a.  GcKbüftliche  Utttbeiinngen.  1894.  (Vorlage  der  Cafsenabenidit  ffir 
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t894/9S  Biwl   des  Vonaidili^  f6r 

1895/96.) 
i)  Beliebt  der  ComttittloMD : 

a)  Für  Einrühraog  eiDbeiÜii.-her  ContMt» 

gru::i^cn  un<l  Schraaben; 
fj)  für   Abhilfe    von    Mi«tltIndeB  i» 

SabiBi*iioo«w0»ea ; 

IKr  Sielierhdtsvonclntftn  Nl  elek- 

IrixchcD  Anlagen. 
<*)  Neuwahl   des  Vorttande«  and  des  Aus- 
KLliutses. 

il)  bcsUntmang  des  Ortes  fdr  die  nächste 
Jahmwttnmlaiig.  Wahl  ciBca  Fest* 

3.  VoTtrJIge: 

«)  Civil-Ingenieur  F.  Ross;  ^Ucber  die 
Kohrpumpe  von  D.ihiau" 

&)  Ingenieur  F.  U  (1  p  c  n  1j  o  r  n  ;  „L'cber 
di«  slidliacheo  Llcktricilat«wcrke  Mün- 
chen« («veat.  mit  citer  Bctiehtigiuig 
denelbeh  ra  verbiadcn). 

e)  Piofeiior  Dr.  W.  W  e  d  d  i  n  g :  „Ver- 
gleichentle  McsMingcn  über  Acctylcn- 
Gaslicht    und    elektrisches  Uogenlicht. 

<0  Dr.  K.  Heiake:  .Ueber  dm  Krelf 

e)  Fkul  S 1 0 1 1 :  „lieber  elektriacbe  Koch- 

einrichlungen." 
/■)  Dr.   G.   R  ö  »  s  I  e  r :    „Das  VerhaUen 
von  Transformatoren  uin<-r  ilem  Ein(1ii5s 
von  WechwUtrönjen  verschtedeneo  pei io* 
disclin  Verlaufs." 

g)  la|>enicBr  G.  U  ■  m  m  e  1 :  ,Ueber 
Motonihler.* 

h)  Ingenieur  Dr.  O.  Schmidt :  ,lJel)er  i3ie 
Gewinnung  von  Elektricitai  auf  tbeiui- 
tchem  und    thermochcmisciiem  Wege.* 

i)  Professor  Dr.  von  L  o  m  m  e  1 ;  „Acqui- 
pOteolialUnien  auf  durchstrAmleB  natten." 

k)  Professor  Dr.  1»  Graetz:  „Ucbir 
d<«  VertheiluDg  der  Strahlungsenergtc.' 
E$   ist  Vursoige  gelrotfen,   dass  einige 

Vortrage  im  kleinen  MuseumiMale  an  gleicher 

Zeit  gehalten  werden  können. 

Berlin,  den  10.  Juni  1895. 

Verband  dcuUcher  Elektrotechniker. 
Der  Vorstand, 

S  I  a  b  y. 

Zeiteintlieilung  und  Festplao, 
Do(i[.er»t«g   den   4.  Juli: 
Nachmitt.ij^s   4  Uhr:  Sitzung  des  Au>- 
■cbmteiimd  der  verachiedenenConmiisioneaim 
kleinen  MwiCMmmde,  PramcnadenitrasM  is. 


Abends  8  Uhr:  Begra>saoe  und  ge- 
sellige VereioiguBg  im  L5irenbrinkell«r, 
Nymphenbnrgcrstrane  9. 

Freitag  den  5.  Juli: 

Vormiitagt  9— t|t/|  Uhr:  Verband«- 
•itanng  im  groiien  Mnnniuiaalc,  ProoenadeB* 
itnuM  is;  MlHaga  Uhr:  EnfhOlhng  des 
Ohro-DenkmaU. 

N'athmitta^'i  I  i  '-i  — 4 1  2  Uhr ;  Furuetianj 
der  Vcrbandssittung.  —  Die  Damen  besieh» 
tigen  um  10  Uhr  die  Pinakothek  und  ver- 
•ammcln  aich  lom  Fttthitack  im  Reitanrtaot 
Gtada.  Abenda  6  Uhr;  Pettnahl  In  alten 

Kathhan<e,  -  l^cucli  des  G^ir  rcrllicalcrs.  -  - 
Die  AnnieMung  hiezu  inaü  am  i'nge  vorher 
im  Aiiiue 'iebarrau  (L j ivenbränkellert  NjOi« 
pheaburgerstrasse  2)  erfolgen. 

Sonnabend  dea  6.  Joli; 

VMrniitta^s  0-12  Uhr:  Vc:tiani.!-sttrang 
im  grossen  und  kleinen  Mu$eum<saaie,  Pro- 
menadenslrasne  13,  —  Für  die  Damen 
Vormittag«  10  Uhr  Besichtigung  des  Nation*!» 
Museuros  und  der  königl.  Rtaideai.  Frtlt» 
•tBck  im  Caftf  Luitpold. 

Mittags  12  Uhr  15  Mtnuten  :  Gemein- 
schaftluhcs  .\Iitinj^c>'icn  im  ilotel  Trefler, 
Sonneü-^trasse  21;  N  aL  hmitlags  2  Uhr:  Fahrt 
mittel'^t  Locnlbalin  iincli  Höllriegeisgereote 
cum  Ueiocb  der  Isarwerke.  ROckiahrt  per 
Floai  nach  Milnchen. 

AbcDils  yUhr;  re<ic1itiy;un^  ile:.  sfS  Itischeo 
Elekl: icjia'swerke^  unter  Lciiung  Jei  Herrn 
Ingenieurs    U  p  p  e  n  b  o  r  n,    —    8    Uhr  1 
GescUige  Unterhaltung  in  der  Iiartuit. 
Sonntag  den  7.  Jolf: 

Vormittage  S  Ihr  30  Miouten:  Besich- 
tigung der  clckuukiicn  Centrate  ioi  Centrai- 
bahnhof. —  9  Uhr  45  Minuten  :  Abfahrt 
vom  Centralbabnbof  mittel«!  I£&trauiges  nach 
Starnberg  und  VOQ  dort  mittelst  Extradanpf* 
achlffea  n««h  SeUoet  Berg.  Sodmn  $pasiergaog 
nach  Leoni,  und  naehdeiB  Weiterfahrt  nach 
Ariiiuerhir.'i,  A>iil>ach,  St.  Heinrich,  Seeahaipt, 

lierurted  unü  iutsing, 

Nachmittags  2  Uhr:  In  Talsing  gemein- 
saner  Miltagsiisch,  Spniieigaag  nach  dem 
Tniaioger  WaldkeUer. 

Zur  Rückkehr  stehen  fahrplanmisiige 
Dampfschilfc  um  4  Uiu  5  MiniUen,  5  Uhr 
lü  Miiiu'en,  it  Uhr  IG  Minulc:i,  7  Uür 
15  Minuten  und  8  Uhr  35  Minuten  im  Aa* 
»cliluis  an  ZUge  nach  München  cur  Verftfttag. 

Abenda  bei  Trefler,  SoBneMtfSMe  it, 
Abidileditchnppen. 


Die  ,\rnicuic-  un  !  Auskunftstellc  bcf.U'ict  sich  am  Doimer^ta^  i!cn  4.  Juü  Im  I.vi*en- 
bräukclkr,  N)  niphcDburgeiitirasse  2;  an  dcu  anäerco  Tagen  la  den  Käiimen  der  Muicums- 
geaelUchafl,  Fromenadenitrasse  12. 

Die  VerbandtmilgUcder  werden  gebeten,  ihre  Mitgliedakarten  mittnbtingeo  and  an  der 
Aamcldettelle  behufa  Einaeiehnnng  der  Namen  in  die  Theilnehmerfiate  nntcr  Angebe  der 
Wohnung  in  München  vorzuzeigen. 

Der   Preis  der   Festkarten   betra);t :  Für  Herren   15  Mark,   für  Damen    10  Mark. 

Fs  wird  ersucht,  die  Theilnehmerknitca  «teta  bei  lich  ond  die  Fcatnlnachen  itcta 
lichtbar  zu  tragen. 

■^Ba^^B^^BssBB^^S(ms±:sssss:sssssssssaax^=B^ssssadaMMaM^^Bai^BaaaB^^ 
YanniwortUchfr  Redacteur ;  JO^i^KP  KARRI».  -  Selbatverla«  dea  RkfttntMlwlHihMl  Teratn. 
In  ComnilMlou  b«i  I.KHMANN  «1  WRKTZKL.  BnchhandlnnK  («r  iMfcilh  Uid  KlUaat. 
l»nMk  von  H.  SPlEä  &  Co.  in  Wien,  V.,  Siraniawigame  I«. 
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Ein  neuer  elektrischer  Blei-Accumulator. 

Wir  eihielten  die  nachstehende  rrüfungsl>cschcini»;iin;^'  ühcr  einen 
neuen  Accumulator,  welche  so  intcressrintc  Details  enthält,  dass  wir  im 
Interesse  Jener,  welche  sich  hierfür  interessiren  dieses  Zeugniss  vollständig 
Wteiler^ctien. 

\Veitere  Mittheilun^n  über  diesen  Sammler  werdea  demnächst 
folgen.  '  D.  R. 

Kaiderliohe  Phydikalisch- Technische  Heicheanetalt 

Abtheihmg  IT,  Charlottenbuiig  bei  Berlin. 

C  h  a  r  1  o  1 1  r  n  b  u  r  g,  den  31.  Mai  1895. 

Prüfungsbescheiiuguiig 
fflr  einen  elektrischen  Blei-Aoonmnlator. 

Die  Firma  A.  Kuhnt  &  R.  Deissler,  Patent-  und  technisch-juristisches 
Bureau,  Herlin  C  Alexanderstrasse  38,  sandte  am  27*  April  1895  einen 
Blei-Acciunulator  zur  rrulun^  seiner  ripacität  ein. 

Der  Aocumulutor  war  nach  Angabe  der  liinscndcr  von  der  Au  Stria 
Accnmulatoren-Gesellschaft  W.  Engl  &  Co.  in  Wien  her- 
gestellt und  best.ind  aus  6  negativen  und  5  positiven  Platten  von  20em 
Höhe,  1  f)  rm  Breite  und  6  mm  Dicke. 

Die  riatten  waren  in  ein  allseitig  verschlossenes,  durchsichtiges 
Cellulotd-Gefos  Angesetzt,  aus  welchem  sie  sich  ohne  Zerstörung  des 
!et/toren  nicht  herausnehmen  Hessen.  Das  Gcfäss  bitte  25  <ii)  II  "he,  i3eiM 
Breite  und  17  c»*  iJinge  und  wog  mit  Platten  und  .Siiure  14'$  hf. 

Der  Accumulator  war  in  geladenem  Zustand  eingeliefert  worden.  Es 
wurden  daher  ohne  weitere  Vorbehandhing  tobende  Entladungen  vor- 
genommen : 


Eadipaanatts  bei  der 

DatBB 

StroDutlrke 

BlektricitatnBaog« 

EotladoDg 

Ladong 

29.  u.  30.  April  u.  I.  Mai 

15-0  Ampere 

l*So  VoU 

)24tt'»  Ampireitundcii 

1.—  3.  Mai 

«3 

a-58  Volt 

i3<>4 

■ 

^—  7.  • 

»3 

» 

rSo  Volt 

im 

m 

7.-  8.  „ 

«3 

fSß  Voll 

28s 

r> 

8.-  9.  , 

'3 

■* 

180  Volt 

271 

m 

9.— 10.  , 

«3 

» 

2  50  Voll 

2X5 

n 

lO.— II.  , 

*3 

• 

l-8o  Volt 

•  27« 

«• 

13.— 14.  » 

»5 

m 

2*58  Volt 

I300 

« 

Die  Entladangs-Capadtat  betrug  demnach  im  Mittel  267-6  Ampere- 
stunden, also  i8'4  Amp^restunden  für  i  kg  Gesammtge wicht  der  vorlie- 
geadea  Zelle. 

Das  Gewicht  der  Platten  war  nach  Angabe  der  Einsender  10*1  kg. 
Die  Capacität  für  i  kg  Plattengewicht  warde  hiernach 
267  Ampdrestunden  betragen. 
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Das  A  ussehen  d  er  Platten  war  nach  Beendigaog  obiger 
Versuche  ein  vollständig  normales. 

Auf  Womdi  des  EioseiKfefS  wunioi  hiefanf  noch  eine  Anzahl  von 
VerstK:hen  angestellt,  welche  <b«  Verhakea  dt*  Aconnralalon  bei  ausser» 

^w^>hnlicher  Beanspruchung  zeigen  soUtwi. 

Nach  Beendigung  der  Ladung  am  14.  Mai  wurde  der 
Accnmulator  zunAchtt  noch  5  Standen  lang  mit  einer 
Stromstärke  von  50  Ampere  Gb erladen. 

Die  iemperatur  der  Zelle  stieg  dabei  auf  40—45''  C.  Am 
15.  Hai  wurden  dem  Accumulator  viermal  je  eine  Minute  lang 
ffinlhnndert  Ampere  und  1-5  Stunden  lang  100  Ampere  ent- 
nommen un'l  liliesblich  wurde  er  bei  gleichMeihen dem 
äusseren  Widerstand  mit  einer  von  loo  Ampere  bis  aul  30  Am- 
pere sinkenden  Stromstärke  bis  za  einer  klemmenspannung 
von  0'3  Volt  entladen.  Die  bei  diesen  Entladungen  im  Ganzen 
(.'^lieferte  Elektricitätsmenge  betrug  etwa  240  Am  per  e- 
&l  unde  n. 

Am  16.  bis  18.  Hai  wurden  dem  Aocumulator  mit  13  Ampere  etwa 

600  Amperestunden  zir^'ctQhrt.  I'ine  mit  Unferbrf^hungen  am  20.  bis 
24.  Mai  vorgenommene  normale  Enüadunu  mit  13  0  Ampere  ergab  n;ich 
diesen  Ueberanstrcngungen  wieder  eine  Cap<idtSlt  von  272*0  Ampcre- 
stundeo. 

Die  Platten  zei<;ten  sicli  nach  AbschIu-^s  dieser  Versuche  noch  voll- 
kommen gerade,  nur  an  einer  negativen  Platte  war  eine  Auibeulung  von 
15  mi»  DorchmesMr  entstanden.  Von  der  FflUmasse  der  Platten  war  nidils 
herabgefallen. 

Phytlkalitch-Technische  Retcliiuwtalt 

Siegel.  AbtheituBg  H. 

Hagen  m.  p. 


ABHANDLUNGEN. 


Neues  Princip  zur  Regulirung  von  Dampfdynamos.*) 

In  Fig.  Nr.  i  sei  auf  der  Wcllo  i/-  (Kurbelwelle  der  Dampfdynamo) 
eine  kupferne  Scheibe  C  aufgekeilt.  Daneben  befnulet  sich  m  umgedeuteter 
Weise  drehbar  gebgert  der  Magnet  NS,  welcher  durch  zwei  Federn  F,  P 
in  vefticaler  Lage  gehalten  wird.  Durch  Rotation  der  kn{)fernen  Scheibe 
im  magnetischen  Felde  A'S  entstehen  in  derselben  WirbcUtröme,  welche 
auf  den  Magneten  elektrodynamisch  zuradcwirken  und  daher  selben  in  der 
Drehrichtung  verstellen,  wobei  gleichzeitig  die  Feder  F,  F'  gesp;uiot  wird. 
Je  nach  der  Tourenzahl  der  Welle  wird  der  Magnet  mebrOdcr  weniger 
verstellt  und  könnte  diese  Bewegung  desselben  dazu  benutzt  werden,  die 
FQIltmg  der  zugehfidgen  Dampfmaschine  zu  andern,  oder  den  Dampf  mehr 
oder  weniger  zw  drosseln  und  s<jinit  die  Maschine  zu  reguliren. 

Da  jedoch  dieser  Regulator  schwerbeweyliche  Tlieile  der  Dampf- 
maschine zu  bewegen  hiltte,  müsste  der  Magnet  AS  unverhältnissm.lssig 

*)  Der  AntruhruDg  diact  G«d«akeBa  cteht  theotetiKh  Iwio  UisdomiM  In  Wcfe,  doch 
wir«  ffl  Migeteigr,  Magnete  derart  Mtoordtteo,  dus  dfe  KapferMbelbe  leakredit  du 
flMgMtiicll«  Fctil  schnei.lef.  In  diesem  Falle  ist  uie  7.M  der  die  Seheibe 
Kriniinlen  »m  groisten  nnul  liaher  die  duich  die  i-'onsauU-btjgmc  bewirkte  drehende  KtaU 
ein  Maximum.  lJuich  piaktische  Veisuthc  kann  er»t  bc&limmt  weiden,  ob  der  KegnUtor 
durch  die  Anwcndaog  des  bctcbikbiDcn  Uiiltcppwatcs  nicht  mn  ümpiiadlicbkeit  eiabIvL 

D.  tu 
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gross  ausfallen.  Um  dies  zu  umgehen,  sei  Folgendes  vorgeschla<fca.  Mit 
dem  Magneten  NS  sei  ein  lleljel  in  Verbindung,  welcher  in  dem  Momente, 
wo  der  Ausschlag,  infolge  höherer  Tourenzahl  als  normal,  grosser  wird, 
einen  Contact  schliesst,  wodurch  ein  elektrischer  vStrom  derart  bethütigt 
wird,  dass  eine  Veikieinerung  der  Füllung  entsteht  u.  zw.  geschieht  dies 
oaturgemäss  so  lange,  bis  kein  Contact  mehr  vorhanden  ist,  das  heisst 
bis  die  Maschine  die  normale  Tourenzahl  erreicht  hat 


 Pff 


Fig.  I. 

Weiters  müsstc  noch  ein  zweiter  Contact  angebracht  werden,  welcher 
in  nhnlicher  Weise  bei  zu  kleiner  Tourenzahl  auf  Wr'  r"sserung  der 
Füllung  hinwirken  wurde.  Natürlich  kannte  man  auch  in  derselben  Weise 
anstatt  die  FüUung  zu  ändern,  den  Dampf  mehr  oder  weniger  drosseln. 

R.  H. 


Die  Einführung  des  elektrischen  Betriebes  auf  der 

Hamburger  Strassenbahn. 

Rekanntllch  hat  die  Hamburger  Strasseneisenbahn-Gesellschaft  im  Vor- 
jahre !>r»ronnf*n,  auf  rinfm  Tlieile  \hrt"^  Netzes  den  elektrischen  Betrieb  ein- 
zuführen und  sind  die  durch  diese  Maassre^cl  erzielten  Erfolge  derart  günstige, 
dass  die  Gesellschaft  sich  entschlossen  hat,  bis  Ende  1897  das  ganze,  eine 
BetriebslAoge  von  tozkm  aufweisende  Netz  fflr  den  elektriscbeo  Betrieb 
einsttficbtea. 

Bis  Mitte  Mai  1894  war  aaf  folfendea  Linien  der  elektrische  Betrieb 
eingefahrt : 

1.  der  doppelgeleisigen  Ringbahn  mit  einer  Betriebslänge  von  6*9 /cm; 

2.  der  doppelgeleisigen  Liaie  SchtuiDp<- Veddel  mit  einer  BetriebsUnge 
von  9*75  km ; 

3.  der  theils  dop[)el-,  tbeils  eingeleisigen  Linie  Eimsbütteler  Ivirche- 
Pferdenarkt,  4*3  Am  lang". 

Noch  im  November  1894  wurde  die  Umstakung  der  Linien  Rathhaas- 
»arkt*Grindelring,  Rathhausmarkt  •  Eppendorf  und  Rathhausmarkt- Hoheluft 
vollendet  and  im  Jänner  und  Februar  I.  J.  wurden  weiters  die  Linien 
Rathhausmarkt  -  EirosbOttcI,  Rathhausmarkt-narmbeck  und  Ralhhausmarkt- 
ühleo hurst  in  das  elektrische  Netz  einbezogen. 
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Die  AuslDfaroBg  d«r  elcktriichen  Aola^  erfolgte  nach  den  io  Deutacfa- 

land  und  zwar  in  Bremen  und  Remscheid  mit  sehr  gutem  Krfolge  ange» 
wendeten  Syst<*m  'I'homson-Houston,  ilurcli  die  Union  IClektricitäts-ncsell- 
schaft  in  Berlin  und  liefert  diese  Anlage  neuerdings  den  Beweis,  dass  es, 
entgeges  de»  leider  oocb  vielfach  verbreiteten  Vorartheilef  gu»  gnt  möglich 
ist,  oberirdische  Zuführungen  so  auszufahren,  data  da*  Anaadien  der  Straaaen 

and  Plätze  nicht  beeinträchtigt  wird.'' 

lo  der  Bevölkerung  Hamburgs  herrscht  nur  eine  Summe  darüber,  dass 
man  der  Scraaaenbahn-Uoteraebmuog  fdr  die  EiafQhrung  des  elektrischen 
Betriebes  aefar  dankbar  sein  mfiaae,  denn  die  Vortbeile  desselben  für  das 

Publiknm  seien  so  augenfSütgc,  dass  sie  auch  von  denen,  die  der  Sache 
nicht  ganz  vorurthcilsfrei  gegeDaberstebeo,  nicht  geleugnet  werden  können  ; 
dabei  mnsa  aber  betont  werden,  daia  einer  der  Hanptvortheile  de»  elek* 
irischen  Betriebes,  nftnUcb  die  grossere  Fahrgeschwindigkeit,  heute  nur  theil- 

weise  zur  Geltung  kommt,  weil  vorläufig,  so  lange  nicht  das  i^anze  Net« 
umgestaltet  ist,  die  Pferdebaiin wagen  zwischen  den  Motorwagen  auf  dem* 
selben  Geleite  veHcehreo  »Aaten. 

Das  Publikun  itt  nlso  mit  der  Einfahrung  des  elektrischen  Betriebes 
zufrieden;  wir  wollen  nun  hören,  wie  sich  die  Strassenbahn- Unternehmung 
Aber  deoselbeo  äussert  und  zu  diesem  Zwecke  einige  Sätze  aus  dem  letzten 
Jahresbericht  der  Hamburger  Stratseneisenbabn-Geadlsebaft  anführen.  Da 
heiatt  es  schon  hi  der  Einleitung: 

,Die  im  verflossenen  Jahre  erlangte  Concessioo  für  den  elektrischen 
Betrieb  unserer  sämmtlicbeo  Linien  gestaltet  diesen  Zeitabschnitt  als  den 
für  untere  Gesellschaft  bedeutungsvollsten  seit  Ibresi  Bestände. 

Die  Erwartungen,  welche  wir  auf  die  Verwerthnng  der  elektrischen 
Kraft  gesetzt,  sind  durch  die  Wirklichkeit  bestätigt  worden.  Um  die  Vortheile, 
welche  die  neuertaogte  Concessioo  uns  bietet,  in  kurzen  Worten  zusammeozu* 
fassen,  so  haben  wir  fortan  nicht  nur  einen  billigeren  Betrieb,  sondern 
infolge  des  Erlasses  der  Beiträge  snr  Strassenreinigung  und  zu  den  Strassen» 
regulirungen  und  Neupflasternngen  seitens  der  Bau •  Deputation,  auch 
geringere  Lasten. 

Ausserdem  sind  wir  nnabbfingtg  von  Futter^Conjunctnren  und  Pferde- 
krankheiten und  haben  eine  Concessionsverlängerung  um  sieben  Jahre,  also 
bis  Ende  1922,  erhalten;  auf  Grund  der  bisherigen  I<^rfabruogen  abrr  dürft-n 
wir  eine  bedeutende  Zunahme  des  Verkehres  und  somit  der 
Einnahmen  erwarten. 

Als  Gegenleistung  ist  uns  auferlq;t  worden: 

Herstelinng  einer  Unie  tob  Barmbeck  nach  Ohlsdorf. 

Staatliche  Betbeiligung  am  Gewinn  bei  mehr  als  ö^/^  Dividende. 

Das  Publikum  hat  die  Wichti<^^^kr:t  des  durch  Einführung  des  elek- 
trischen Betriebes  gethanen  Schrittes  mit  einer  starken  Courssteigerung 
unserer  Actien  beantwortet  und  sich  in  seiner  gOnstigen  Auffassung  fiber 
die  veränderte  Lage  nicht  durch  die  bescheidene,  in  Vorschlag  gebrachte 
Dividende  von  j"/^  beeioflussea  lassen;  wir  glauben  auch,  dass  es  sieb 
dabei  nicht  tluscben  wird**. 

Den  sichersten  Beweis  fBr  die  Beliebtheit  des  dektriscben  Betriebes 

dtirftr  wulil  die  Hebung  der  Frequenz  auf  jenen  Linien  bieten,  auf  welchen 
er  im  Jahre  1894  eingeführt  wurde,  dieselbe  ist  aus  der  nachfolgenden 
Tabelle  zu  entnehmen,  und  beträgt  bei  den  angeführten  fünf  Linien 
2,438,150  Personen  oder  25*1%,  welche  Verkehrssteigerung  natürlich  auch 
eine  Zunahme  der  Einnahmen  und  swar  um  S9*5Vo  denselben  Linien 
r.ur  Folge  gehabt  bat. 
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Linie 

1  . 

1  Fersoneo 

befördert 

EinoftluBeB  pro 
Wagaaltilometer 

1893 

«M 

H94  1 

la  PfMaicaB 

1,132.390 

1,598.851 

3.4S«.999 
«.835-637 
2,704.614 

'.550.493 
1,631.309 
3,206^314 

2,011.739 
2,761.666 

43-2 
56-5 
39-7 

355 
39-9 

57  4 
53*8 

39- 7 
40'0 

9,723-39 1 

11,101541  1 

1  - 

Data  mnn  aber  bemerkt  werden,  daaa  im  Allgemeiaea  das  Jahr  1894 
v^eo  der  schwierigen  Erwerbsverhältaisse  ein  ziemlich  schlechtes  war,  uod 
oamentlich  das  BauhanH werk  nahezu  voÜsf findig'  ruhte,  woilurch  das  finan- 
zielle Ergebniss  des  ganzen  Uaternebmeos  ungünstig  beeinflusst  wurde.  Die 
nit  Pferdett  beiriebeneii  LiDieii  ergfebcD  dem  auch  thatatctilich  fegenilber 
den  Vorjahre  einr  M'n derf^'nnahme  von  129.205  Mark. 

Wenn  troudcm  die  Eiunabmen  auf  den  elektrischen  Linien  im  Allge« 
meinen  efaie  Stetgerung  aufweisen,  und  auf  einielnen  Linien,  wie  z.  B.  Veddel- 
Schlump»  die  Binnahmen  pro  Wagen- Kilometer  «ogar  sehr  bedeutend  zuge- 
nommen haben,  so  ist  dies  eine  Erscheinung,  die  sich  bis  jetzt  überall  ge- 
zeigt hat,  wo  an  Stelle  des  Pferdebetriebes  der  elektrische  Betrieb  eingeführt 
wurde,  and  die  sich  in  betonder*  auffallender  Weise  bei  den  meisten  ameri- 
kanischen Strassenbabnen  nachweisen  lässt,  und  mit  eine  Ursache  der  ausser- 
ordentlich raschen  Verbreitung  des  elektrischen  Betriebes  in  Nordamerika  ist. 

Interessant  ist  auch  das  Verhältniss  zwischen  den  Betriebsausgaben 
beim  Pierde*,  Dampf-  und  elektrischen  Betrieb,  wobei  erwfthnt  werden  soll, 

daas  die  Linie  nach  Wandsbeck  derzeit  als  Dampftrambahn  betrieben  wird; 
die  nachfolgende  l  abelle  zeigt  diese  Betriebskosten  nach  dem  Geschäfts- 
bericht vom  jähre  1Ö94. 


DarchwbDittliche  Augaben 
pro  Wagenkilometer 

Dw^lduiittlicbe  Aasgaben  pro  WagsaUioHMltr 

für  die  Zagförderang 

Fferdebetrieb 

elektrisch  Betrieb 

Pf«rdebeUieb 

elektrisch.  Betrieb  1  DuBpfbetrieb 

in  PfsnnigcQ 

in  Pfennigen 

A  n  m  c  r  k  a 

a6*o 

Q  g  :  Steuern  ond 

»3*4 

Abgaben  sind  in  c 

7-6 

en  AasgAben  entb 

iS'S 

alten. 

Man  siebt  aus  dieser  i'abelle,  dass  die  Ausgaben  pro  Wagenkilometer 
beim  elektrischen  Betrieb  wesentlich  und  swar  um  rund  21%  ^ringer  sind 

als  beim  Pferdebetrieb;  zieht  man  aber  lediglich  die  Tractionskostcn  in 
Betracht,  so  ergibt  »ich,  dass  dieselben  beim  elektrischen  Betrieb  um  43'*/0 
kleiner  als  beim  Fferdebetrieb  und  um  nahezu  5  i"/o  geringer  als  beim  Dampf- 
betrieb sind,  welch'  letzterer  überhaupt  ganz  ähnlich,  wie  bei  der  FriedhoCi> 
linie  in  Budapest,  auch  in  Hamburg  weitaus  der  kostspieligste  ist. 

Dabei  muss  noch  berücksichtigt  werden,  dass  die  erforderliche  elek- 
trische bncrgie  vom  Hamburger  EIcktricitätswerk  für  die  Strassenbabn- 
Gesellschaft  geliefert  wird,  wodurch  sich  der  Preis  für  den  Strom  jedenfalls 
etwas  hoher  stellt,  da  ja  das  Werk  sell)stverständlicb  bei  dieser  Strom- 
lieferung auch  seinen  bOrgerlicben  Gewinn  haben  will. 

BerQcksicbti|;t  man  wciterst  dass  die  durchschnittliche  Einnahme  pro 
Wagenkilometer  im  Jahre  1895  beim  Pferdebetrieb  nur  43  Pfenm'ge»  die 
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durchschnittliche  Ausgabe  dagegen  rund  33  Pfenni^je,  also  der  Betriebs- 
Cocfficient  rund  77^0  L>etrageo  hat,  wäbread  beim  eicktrischeo  Betrieb  sieb 
die  durcliscbntttticlicn  Binnahmen  pro  Wa|reDkiloineter  auf  rund  50  Pfrnaij^e, 
die  Ausgaben  auf  26  Pfeanige,  der  Betriebs-Cocfncient  daher  nur  auf  52"  '^ 
stellt,  so  kann  wohl  die  Behauptung  aufgestellt  werden,  dass  das  clun  h 
Eiofübruag  des  eiektriscben  Betriebes  erzielte  fmaazicUe  Ergebniss  ein 
güiiMiges  tat»  und  dasi  tcboo  von  dieaem  Stapdpaokte  aua  aocb  ia  dieaeai, 
wie  ia  vielen  anderen  Fällen  die  Umwandlung  bestehender  Pferdebahnen 
in  elektrische  für  die  Gesellscbafteo  vortbeilhaft  ist;  allerdings  kaoo  dies 
nur  dann  der  Fall  aein,  wenn  die  Conceasioaadauer  noch  eine  entsprechend 
lange  ist  oder  gel^entlich  der  Umwandittog  verlftngert  wird,  damit  die 
Amortisationsf]uote  nicht  zu  hoch  festgesetzt  werden  muss.  In  Hambarg 
wurde  dieselbe  so  ausgemittelt,  dass  auf  den  Wagenkilometer  eine  Belastung 
TOB  1*5  Pfennigen  entfUlt,  und  ist  dieselbe  in  den  frflber  erwähnten  Be- 
triebskosten von  26  Pfennigen  auf  den  Wagenkilometer  berdta  enthalten. 

Bezflglich  der  Installationskosten  fQr  den  elektrischen  Betrieb  erwähnt 
der  Jahresbericht,  dass  der  l'otaUAufwand  den  Betrag  von  8,000.000  Mk. 
nicht  (ibersteigen  wird.  Daa  wflrde  also  pro  Kiloflseter  Betriebstaage 
78.431  Mk,  oder  47.059  fl.,  pro  Kilometer  Gcleislänge  }  }.  ;  }0  Mk.  odrr 
36.664  ü.  ergeben.  In  diesen  Beträgen  ist  enthalten  die  Herstellung  der 
oberirdischen  Leitungen  inclusive  aller  Nebeoarbettes,  wobei  entweder 
daeme  Maaten  anit  einfachen  oder  doppelten  Annanal^renit  oder  in  den  engen 
Strassen  geschmackvoll  ausgeführte  Wandrosetten  verwendet  wurden.  Die 
ornamentale  Ausstattung  der  Masten  und  Coosolen,  sowie  die  Gesummt- 
anordnuog  der  Leitnngsanlage  ist  mit  grosser  Sorg&lt  ansgefahrt  und 
wurde  dadurch  thatsichlich  der  Erfolg  ersiettt  dass  der  Biadrack  ein  sehr 
günstiger  ist. 

Weiters  enthalten  diese  Beträge  die  Auslagen  für  die  Herstdinng  der 
KOckleitong  durch  die  Schienen,  wobei  bemerkt  wird,  dass  der  Oberbaa 
belassen  und  das  Pflaster  nur  an  den  Schienenstössen  aufgerissen  wurde, 
um  die  Contactdräbte  an  denselben  anzubringen;  ferner  finden  die  durch 
Einführung  des  eiektriscben  Betriebes  erforderlichen  Babnbolumbautcn  und 
Erweiterungen,  fflr  weiche  im  Jahre  1894  s.  B.  41.739  Mark  verausgabt 
wurden,  in  den  angeführten  Reträgen  ihre  Deckung. 

Schliesslich  erfolgte  aus  denselben  die  Anschaffung  der  Motorwagea, 
besOglich  welcher  bemerkt  wird,  dass  jeder  Wagen  mit  einem  I5pferdigen 
Motor  ausgerastet  ist,  dessen  Gewicht  indusive  der  Zahnradabersetsung 

950  /.;/  beträgt. 

Die  42  im  Vorjahre  von  der  Union  Eiektricitäts-Gcsellscbaft  gebauten 
Wagen  (Rlr  20  Sitz  und  ebensoviel  Stehplätze)  verursachten  einen  Kosten- 
aufwand  von  492.475  Mk.,  also  11.725  Mk.  pro  Wagen,  wfthrend  die 
sp&ter  in  der  Werkstätte  der  Gesellschaft  zu  Kalkenried  gebauten  64  Wagen 
nur  mehr  10.500  Mk.  oder  6300  fl.  (inclusive  elektrische  Einrichtung) 
kosteten. 

Nachdem  eine  Centralstation  nicht  ausgeführt  wurde,  sondern  der 
Strom,  wie  schon  erwähnt,  von  der  Beleuchtungs-Centrale  bezogen  wird, 
die  Kosten  der  Umstaltuog  der  vorhandenen  Remisen  und  Werintfttten  in 
solche  fflr  den  elektrischen  Betrieb  in  den  Auslagen  für  die  Bahnhof- 
erweiterungen  enthalten  sind,  sind  weitere  Aualagen  bei  der  Umwandlung 
des  Betriebes  nicht  erwachsen. 

Dieses  Beispiel  sdgt  stso,  dass  die  Umwandlung  einer  bestehenden 
Pferdebahn  in  eine  elektrische,  wenn  der  vorhandene  Oberbau  kräftig  genug 
ist,  um  die  schwereren  Wagen  zu  tragen,  und  die  Ausfflbrung  von  ober- 
irdischen ZufObrungen  gestattet  wird,  sich  mit  dnem  verhältniasmassig 
geringen  Betrage  durchfahren  iSsst.  Die  Steigerung  der  Einnahmen,  wdche 
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•ich  nicht  nur  bei  der  Hambargrer  Strasienbabo,  sondern  nach  bei  allen 

übrigen  in  Deutschland  in  den  letzten  Jahren  in  elektrische  Bahnen  umge- 
wandelte Pferdebahnen,  geradeso  wie  bei  den  3000  bis  4000  km  Strassen- 
babnen  in  Nordamerika,  welche  seit  1890  diese  Umwandlung  vollzogen 
haben,  gezeigt  bat,  im  Verein  mit  der  gleichteitijr  enielten  Herabminderung 
der  Ausgaben,  lassen  diese  Investirunj^rn  vollkommen  gerechtfertigt  erscheinen, 
weil  Oberau  dort,  wo  die  Coocessionsdauer  noch  eatsprecbeod  lang  ist,  so 
daas  die  AmortiaatioMqaote  nicht  an  fpeou  gewftblt  werden  muss,  eotveder 
sofort,  oder  schon  nach  sehr  kurier  Zeit  eine  bedeutende  Hebung  des 
finanziellen  Erfuk^rs  eintritt. 

Vom  Standpuakte  der  Betriebs-Geseliscbafteo  muss  daher  die  Ucn- 
wandlnng^  der  Herdebahnea  in  dektriscbe  entschieden  angestrebt  werden. 
Wenn  man  aber  dem  Publikum  einen  besseren  Betrieb,  eine  raschere  Be- 
förderung und  eine  Verminderung  der  Intervalle  bietet,  wie  sich  dieselbe 
bei  derselben  WageoaazabI  beim  eielctrischen  Betrieb  eraielen  lässt,  so 
dürfte  ancb  dieses  gewiss  keinen  Protest  gegen  die  in  Rede  stehende  Um» 
wandlnng^  erheben. 

Was  aber  d  e  StadtverwaltUDgeo  anbelangt,  so  wäre  ein  Widerstand 
derselben  gegen  diie  elektrischen  Bahnen  geradesu  nnbegreiflich,  weil  gute 
Verkehrsmittel  die  Entwickelung  der  Städte  gewiss  nur  zu  fördern  geeignet 
sind,  und  dass  elektrische  f?alinen  unter  <Mr  lyit^n  Verkehrsmittel  Stt  S&blen 
sind,  dürfte  wohl  beute  kaum  mehr  aagczwcitcit  werden. 

Eine  theiiweiae  Berechtigung  muss  dem  hftufig  Torkommeaden  Wider ; 
streben  gegen  die  Ausfiihrunj^en  von  LuftzufGhruojjen  zuerkannt  wcrden- 
dieser  Widerstand  verdankt  seine  li^ntstebung  aber  hauptsächlich  dem  Um- 
stände, dass  in  dieser  Besiehung  viel  geaflndigt  wurde,  und  die  ersten 
oberirdischen  Leitungen  ohne  jede  Rflcksicht  auf  das  Schanheitsgefflhl  aus* 

geffihrt  wurden. 

Ich  glaube  aber,  dass  sich  auch  diese  Frage  in  höchst  befriedigender 
Weise  lösen  lassen  würde,  wenn  man  die  Aufgabe  in  die  richtigen  H9ade 
legt ;  unsere  Architekten  haben  schon  weit  schwierigere  Aufgaben  bewältigt, 
und  ich  hin  überzeugt,  dass  es  ihnen  gelingen  wörde  Typen  für  Spulen 
und  Armuuäieger  zu  Imden,  weiche  auch  den  empfindlichsten  Kunstgeschmack 
befriedigen  und  die  Beßlrchtung,  daas  daa  Aussehen  unserer  Strassen  und 
Plfttze  beeinträchtigt  werden  k(^nntf,  zerstreuen  würden. 

Da  man  es  beute  scboo  so  weit  gebracht  bat,  Spannungen  auf  be- 
deutende Entfernungen  herstettea  tu  hAnnen,  wird  es  auch  möglich  sein, 
Plätze,  Brücken  etc.  so  zu  überspannen,  dass  der  architektonische  Gesammt« 
eindnick  durch  Aufstellung  von  SSulen  auf  denselben  gar  nicht  gestört 
wird ;  die  Ausführung  von  Luftweichen  aber,  welche  auch  heute  noch  in 
ästhetischer  Beziebung  den  wundesten  Punkt  bei  der  LufttufOhrung  bildet, 
muss  auf  freien  Plätzen  thunlichst  vermieden  werden. 

Vielleicht  geben  diese  Erwägungen  dazu  Anlass,  dass  in  unserer  an 
guten  Verkehrsmitteln  so  armen  Stadt  endlich  ein  ernster  Versuch  gemacht 
würde,  der  geeignet  wftre,  den  Beweis  zu  liefern,  dass  die  Luftzuführungen 
lange  nicht  so  schlecht  sind,  als  man  sie  macht,  und  ohne  eine  Schädigung 
der  ja  in  der  ganzen  Welt  anerkannten  Schönheit  unserer  Stadt  io  einem 
grossen  Theil  der  Strassen  derselben  ausgefflhrt  werden  könnten. 

Ober-Ingenieur  Hugo  Ko est  1er. 


DI«  elektrische  Beleactatvng  de«  Nord-OitMe-Ganels.*) 


Eine  Atif^jnbc  wie  c!ieienij;e  <ler  Releiich- 
Inng  rle<  98  6  Am  langen  Nur-l-Ostsee-CnnaU 
w*r  bisher  (Irr  IveklrDtediiiik  noch  nii.ht 
{Mtellt  wordeo.    Wohl  bat  man  den  elek- 


trischen Sfrnni  schon  iinch  einem  entfernter 
gelegeaeii  l'aokte  geleitet,   um  ihn  dort  zur 

•)  v.rgt  Jaltrr.  MM,  S.  98»  wi4  Hdt  Vit, 

18M,  8.  »0». 
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KniMbertrai,'ung  md  Bel«nchtaag   xu  ver- 

loiicssea  bietet  eine  solche  veihähniss- 
niä*»ig  einfache  Aufgabe,  für  welche  die 
erst«  erfolgreiche  Aurfahnug  in  der  38  km 
liBge»  Uebeitragng  der  Wasterkrefk  des 
Anio  bei  Tivoli  nach  Rom  (eacgeflUirt  von 
Gatir  A  Cie.  in  Bndapesl)  bereits  teit  t89S 
\  r!i<;:t,  nicht  aoDäherDil  die  Rchwieiigkeit 
wie  (üc  am  Nord-Ostsee-Ca»ai  ausgeführte 
Beleuchtnng  der  gaucea  Strecke.  Der  elek- 
trUcb«  Strom  iit  nach  einem  Ponkle  hin 
UAÄt  m  llbertngen  nnd  M  i«fii){r«a, 
während  es  ethcb'.iche  Schwierigkeiten  be- 
reitet,   eme   gra*»e   Zahl   hmter  einander 


t.  Ek  dnd  tw«  Belriebtanlagen  lu 
errichten  nnd  zwar  die  eine  bd  Hoitenen, 
^llc  audere  bei  iirunibttttel. 

3.  Die  Betiiebsanlagen  erhaUen  die 
betriebitichenten  nnd  wirUuctuftUchtt  nrbei« 
(enden  MtsclifDen  «nd  Apperete.  Ei  ist  fkr 
eine  voltkoiiimerc  Reserve  vorrosehen. 

3.  Die  Spannang  des  Strom«*  wird  in 
dm  beide«  Betrinbtanlagen  fetbstthäti( 
constent  gehalten,  «»  Mbt  din  BelMtang 
aacb  wechseln  mag. 


4.  Jedes  Liebt  mu»s  vollkMMaCB 
h&ngig  von  dem  andern  teifl,  lO  de«  dai 
ErlöKhen  einer  grotwn  ZtU  TOB  Lampen 


Fig.  I. 


liegender  Lnmpcn  atif  weite  Entfcrnun^ei)  ' 
hin  derart  elektrisch  zu  bcUeiben,  da&&  die 
Sicherheit  undWirthschaftlichkeit  des  lietricbes 
und  der  Anlage  gewährleistet  erscheint.  Die 
Actien«Gescllschaf t  Helios  zu  Coln- 
Ebrcnfeld,  welch«  «ihicnd  der  leUten  lojnhre 
des  Wechselstrom  •TnnefornMtoren  •  System 
in  Deiitsctiland  allein  aust;cl)i"ilet  mi  l  lur 
Anwendung  gebrecht  hat,  war  in  der  Loge, 

die  gestellte  Anfgnbe  In  vollkommener  Weise 

za  lüsen. 

Da  es  sich  nicht  nlleia  nm die  Betenchtnng 
der  Cnnsl-Sttedte  idbet,  sondern  each  am 

das  groace  LtchibedHrrniss  Itlr  die  Schienten, 

USfcu,  Geij  ni(!c  un  :  Uafenleuchlen  handclie, 
so  wurden   folgende  Grucdwitte  aa(ge«t«Ut :  j 


[  ^.einerlei  Blnflditnnrdie  in  Betrieb  gebllebsnen 

ausübt. 

5.  Alle  ininilcr wcriliigeu  llilfsuiittcl  dei 
Elektrotechnik  wie  ilauptsirom>Kegulatoreo, 
Oclisolallonen  n.  S.   w.   werden  vermieden. 

Dieses  Prag remm  ist  in  folgender  Weiae 
ausgefQhn  worden; 

Ad  Jen  bcl.len  Sclilcnsen  la  ITolleasu 
und  Uiun^batte«  waien  Centr%l«Maschinen- 
anUgcn  errichtet  worden,  welche  die  Druck» 
wssserbetriebe  fftr  die  Bewegung  der  Scblenteo* 
tbore  nnd  der  Windeltöpfe  enthidlen  ;  Usise 
eine  groete  Dsmpfkesscianlage,  weldie  ge- 
eignet war,  auch  fOr  den  elektrischen  Betrieb 
I  Verwcndunj^  7.1:  tin  icn.  ücmgem.is«  wur%len 
j  neben    den   Ccntialmascbineo-ADlageo  die 
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GeMade  ftr  die  eldrtiwdwB  MucInneB^AB* 

lagrn  errichtet.  (Sidw ,  BwIlllellCBda  Fi- 
gurcQ  2  und  3.) 

Jede  Anlage  eotbilt  xwei  langtAmlaufende 
Dampf-  DjmaiBomatthiDeB,  wie  aie  HeÜM 
nent  «ntgefilbit  maA  hanätt  Mtt  itt6  viel- 
b  Batrieb  gebnwhl  h«t.  Die  MafctaiMn 


I  kSenen  die  WaieliiBeti  bbcIi  «a  die  Cenirat 

'  Conileii*nl:onsan!age  der  DrucVwftsseranlage 
aDgeschla&>ca  werdeo  oder  mit  directem 
AuspafT  arbeiten.  Zwischen  den  beiden 
Lagern  der  Dampfmaicbioe  iat  je  eine 
Weebselatrom-Hatchineaafdie  Aekie 
twar  iit  da*  Magietfeld  mit 


laufen 


nnr 


mit    .S5  Uiiuireliungeu  ^  in 


Minnte  und  leistet  jc  lc  Ii  s  m  2"o'etr.  l'S, 
lim  Dampfmascbinen  atod^  liegende 
Tandem-MaaekineB  ratt  Ventfliteoernng  von 

der  Maschinen  ftibrik  Au^^lmrg.  Dieselben 
haben  40U  und  62umai  L}li(tder>iurchineii<er 
and  1000  mm  Hnb.  In  llohenao  ist  Ober- 
fläche« -  CondenaatioB  TorgeacheB,  iadeaaen 


dem  Scbwutigrade  vereinig*,  während  der 
Inductorkraoz  aaf  den  Verbindungsbalken 
der  beidea  Lagern  raht  Der  Krans  dea 
Schwengradei  tat  ausgedreht ;    ia  der  Au*> 

sparung  sind  ringsum  die  .nij  'f.,  »im  starken 
Hlecheo  hergestellten  72  Magnete  befestigt. 
Es  ist  Sorge  getragen,  dass  der  magnetische 
Scbiiiaaein  voLlkommeBer  iat.  Die  erregende 
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Wickelnng  wird  duich  schwere  Schabe 
gehalten.  Der  Darchmetter  des  Magnetrede« 

ist  4*752  mm;  die  Geschwindigkeit,  mit 
welcher  die  Kraftlinien  geschnitten  werden, 
beträgt  demnach  20*  1  m  in  der  Secande  und 
iwar  bei  6l20  Polwechsel  in  der  Minute.  — 
Der  Indactorkranz  ist  nicht  nar  in  der  Ebsne 


Schrauben  nach  der  Seite  herausgezogen 
werden  können.  Die  nebenstehende  Figur  4 
stellt  eine  laductionsspnle  mit  Ankerkera 
dar;  es  ist  »ersehen,  dass  hier  die  frühere 
X-Form  verlassen  i>t  ;  das  Eisen  ist  über 
die  Spule  nach  dem  Mtgnetfelde  zn  erheblich 
verbreitert,   so   dau  die  zasammengesetzte^ 


Vi   

die  Indi^ 
mit  dennsL 


der  Achse  getheilt,  üo  ilnss  (las  Obertlieil 
abgehoben  werden  kann,  sondern  der  ^an^e 
Kranz  kann  auch  vermiltelst  einer  (jlciiliahn 
so  weit  zur  Seite  geschoben  werden,  da*s 
das  Magnetfeld  und  die  IndnctDripnlen 
viiUkommen  frei  werden.  Ausserdem  sind 
die  Indnctor»pnten  »o  angeordnet,  da««  sie 
mit   dem  Ankerkern   nadi  Lo»ang  voa  vier 


Kerne  eine  nur  durch  schmllere  Zwischen» 
räume  unterbrochene  Fläche  der  magnetischen 
Kiowiikung  bieten.  Die  erste  derartige  Aus- 
führung lieferte  Helios  1889  nach  Amster- 
ilnm.  Es  hat  sich  ergeben,  dass  bei  richtiger 
Abmessung  dieser  Anordnung  eine  ganz 
erlieblichc  Verbesserung  der  Maschine  er- 
reicht  wird,   ohne  dass   damit  die  grossen 
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Mängel  der  sogenannten  Lochanker  verban- 
den «ind.  —  Die  Sptnnung  dcJ  Wechjel« 
stromi  an  den  Mancbioenklemmen  beträgt 
2UOO  Volts.    Siromcarve  und  Abmessungen 


Einfluts  der  durch  den  Fernbetrieb  bedingten 
Phatenverschiebung  vorhanden  iit. 

Als  Erreger  ist  auf  das  freie  Achsenende 
vor  dem  AnssenUger  eine  4polige  Neben - 


der  magnetischen  und  elektrischen  Verhüll- 
nisse sind  so  gewühlt,  dass  einerseits  ein 
wirthschaftlicher  Bogcnlichlbctrieb  mit  28 
Vollt  Klemmspannung  an  den  Lampen  ge- 
srchert,   andererseits  ein  möglichst  geringer 


schlossmaschine  mit  Scheibenanker  montirt. 
Die  Erregerspannong  betrügt  121) — 150  Volts. 
Das  Feld  der  Erreger  wird  sellistthätig  durch 
einen  Tcsla-Motor  ohne  Commulator  nnd 
Schleifring  regniirl.    Der  Motor  schaltet  bei 
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einer  höheren  Spannung  all  der  Im  Matchi- 
nenhins  transfoiinirten  Spannung  von  72  Volt* 
Widerstand  in  das  Magnetfeld  der  Krreger- 
maschine  ein  ,  bei  niedrigerer  Spannung 
schaltet  er  Widerstand  aus.  Oa  diese  Kegu- 
lirung  mit  höchstens  i  Annp^re  Stromstarke 
auf  den  sehr  stark  gewählten  Conlacten 
erfolgt,  so  entspricht  dieselbe  den  höchsten 
Anforderungen    an    die  Betriebssicherheit. 

Die  Dampfdynamos  geben  unter  normaler 
Belastung  bei  einem  Dampfdruck  von  sechs 
Atmosphären  vor  den  Ventilen  100  Kilowatt 
mit  i25oA-7  Dampfverbrauch  nuttbar  in  die 
Leitung  ab;  d.  h.  i  Kilowatt  mit  12*5  kg 
Dampf  jiro  Stunde. 

Eine  Dampfdyoamo  genUgt  sowohl  in 
Holtenau  als  in  Brunsbüttel  für  den  Voll- 
betrieb, so  dass  der  iweite  Maschinensatz 
eine  vollkommene  Reserve  bildet. 


werden  die  Schlententhore  im  Jahre  an  nor 
25  Tagen  ungefähr  bewegt;  es  ist  deshalb 
hier  vorlfiufig  von  der  Bestellung  der  kleinen 
Tagesmaschine  Abstand  genommen. 

Die  Schaltvorrichtungen,  welche 
durchaus  maschinell  durchgebildet  sind,  weisen 
erhebliche  Abweichungen  von  den  durch 
Helios  ausgeführten  Schaltwerken  in  den 
grossen  Centralen  xu  Cöln,  Amsterdam  nnd 
der  in  Ausfahrung  begriffenen  Centrale  lo 
Dresden  auf.  Aeusserlich  ist  auf  die  wardige 
Ausstattung  erhebliches  Gewicht  gelegt;  die 
in  Renaissance  gehaltene  Umrahmung  ist  atts 
goldfai bener  Bronze  in  durchaus  getriebener 
Arbeit  hergestellt.  Die  Bedienungsapparate 
(siehe  vorstehende  Fig.  5)  werden  dnrch 
einen  starken  Hebel  bewegt  und  schalten 
regelmässig  jede  Verbindung  2polig  aus.  Die 
Isolation  ist  stets  eiae  dreifache  nod  zwar 


In  Brunsbuttel  ist  für  die  Beleuchtung 
der  Schleusenkammern  während  des  Tages 
noch  eine  kleine  Dampfdynamo  von  9  bis 
12  rferdestärken  aufgestellt.  Dieselbe  macht 
150  Touren  und  kann  auch  als  Reserve 
für  die  Erregung  der  Wechselstrom- 
Maschine  gebraucht  werden.  Die  Dampf- 
maschine hat  150  mm  Cylinder-Durchmesser, 
350  mm  Hub  und  wird  durch  Riederschieber 
gesteuert  ;  dieselbe  ist  ebenfalls  von  der 
Maschinenfabrik  Augsburg  geliefert.  Auf 
der  Achse  derselben  sitit  der  Scheibenanker 
einer  Gleichstrom  -  Nebenschluss  -  Maschine. 
Das  Magnetfeld  ist  4{>olig. 

Da  die  Schleu*enthore  in  Brunsbüttel 
den  grussten  Theil  des  Tages  bewegt  werden 
müssen,  so  war  die  Uochafl^ung  dieser 
kleineren  Maschine  erforderlich,  weil  es  nicht 
wirthschaftlich  wäre,  wegen  der  wenig  um- 
fänglichen Beleuchtung  der  Maschinenkam- 
mern in  den  Schleu-eomauern  die  yrussen 
Maschinen   laufen   zu  lassen.    In  Hultenau 


einmal  Porzellan  nnd  zweimal  Hartgummi. 
Sämmtliche  Apparate  sind  mit  10.000  Volts  ge- 
prüft. Die  Messinstrumente  sind  vollsühlig 
auf  weissem  Marmor  mit  Hartgummi  montirt ; 
dieselben  gestatten  nicht  nur  Spannung  nnd 
Stromsilirke  der  Erregung  jederzeit  abzn- 
lesen,  sondern  auch  Spannung  nnd  Strom- 
stärke des  Wechselstromes,  dazu  aber  auch 
die  nutzbar  abgegebenen  Watts.  Zur  Parallel- 
schaltung sind  Belastuogswiderstände  ans 
A»bestschnur  mit  Nickeliadraht  umklöppelt 
vorhanden,  welche  durch  eine  Claviatur  ein- 
und  ausgeschaltet  werden.  Die  Phasen  werden 
nicht  allein  durch  zwei  Lampen,  welche  von 
einem  Transformator,  dessen  doppelte  Hoch- 
stromwickelung von  beiden  Maschinen  ge- 
speist wird,  angezeigt,  sondern  auch  durch 
einen  Phascnindicator.  Derselbe  besteht  aus 
einer  beweglichen  Scheibe  vor  zwei  durch 
beide  Ma<chinen  gespeisten  Magnetpolen. 
Im  Falle  die  Phasen  beider  Ma<)chioen  sich 
decken,  steht  die  Scheibe  still,  andernfalls 
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liafk  die  SdidlM  nlt  «er  der  nise 
«Uendea  MekMae  io  der  «toea  oder  eaderea 

Für  die  Belenchtung  der  Kessel - 
nnd  Maschinenbäuer,  der  Gebäude,  der 
Scbleasenmaaern,  der  Mt^cliinenkeiaiiieni 
der  llafeelcncliten  wird  der  Hochitron  von 
aooo  Volt!  aef  die  erforderliche  Gebraucht- 
»pannaog  hernnter  tr«o»foTniirt,  und  j.wnr 
vermittelst  Helio«-Tr«n«fonnitorcn,  wie  solche 
bereits  in  vielen  TnusenUen  von  Kxeiiiplaren 
io  Betrieb  siad.  Eia  lokher  TrtatfoniMtor 
iet   Flg.  6  ebcsUldet  E»  liod  nr  Be- 


e«f  der  lotieraten  Spitte  der  wdt  In  die 

ElbemUodang  vonpringenden  Molen.  In 
Holtenau  i«t  das  nördliche  Feuer  in  der  La- 
tcrnc  der  Kaiserhnlle  untergebrRcht,  w.iluentl 
der  südilcbe  Lcuchttliurin  aus  Eisenfacliweik 
auf  masrivem  Unterbna  errichtet  wurde. 

Die  98ilnn  \aag€  Cenalstrecke  iit  ie 
▼ier  Abiehnitte  eiegethellt  «ad  zwar  derart, 
dass  von  Ilultcnan  je  ein  Abschnitt  .iiif  der 
n  irdliclicn  und  sudlichen  Canal»eite  bis  la 
km  .^y  reicht;  von  da  sind  ebenfalls  iwei 
Abschailte,  der  eiae  aördlich  and  der  aadere 
•Idlidi  dei  CeaeU  an  BmatbUttel  enge* 


 1 

\  ■ 

Fig.  7- 

lenchtoag  der  Anlagen  nod  lUame  in  Hol- 
teaitt  uad  Broatbattel  eine  groue  Anttbl 
Bogealanpea .nod  Glühlampen  installlrt.  Die 
SUInder  enf  den  Schleuientnanero  haben  je 
4  Lantpen  h  25  NK,  Die  Leitungen  sin:! 
fast  auinahmilos  unterirdisch  alsconceatrische, 
'eisenbandarmiite  Kabel  verlegt. 

In  Bmatbüttet  itt  die  fieleochtaag  gleich 
•mflttglielt  wie  la  Holteaaa;  «neh  hier  sind 
coscectriscbe  Kabel  verwendet. 

Die  Ilnfenetnfahrten  tind  durch  elek- 
tir-Llic  I,'_^>:Ll.;fc:[-r  nKirkirt.  Die  beiden 
Ha/enlenchten  von  finuubüttel  befinden  ücb 


Fig.  8. 

schlouen.  Anf  diese  Weise  sind  vier  Lampen- 
reihen  vorheaden,  flir  «eklie  jedesmal  Hin* 

und  Kiickteitung  vorzasehen  war.  Von  Brane« 
bttttel  aus  beträgt  die  Hin-  nnd  Rfflrkletlnng 

a  :f  dr-r  nurd.ichen  Cnnalseite  99-3  7."'",  nuf 
der  sUdiichcii  Caaalseite  99*8  km;  ia  ilui'enau 
auf  der  nördlichen  Canalseite  98*6  kvi,  anf 
der  südliclua  Canalseite  97  km.  Durch  Jeden 
dierer  Leitnngsabschnltle  werden  350  GMh> 
Innipsn  von  ic  25  Kcrxenstärlten  betrieben, 
so  sich    eine  mittlere  Entfernung  von 

I.ampc  TM  1  III  j  von  196  ergibt.  Da  in- 
dessen die  äeen,  welche  vom  Canal  durch- 
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ichnitten  werden,  keine  elektrische  Beleuch- 
toDg  erhalten  (die  Fahrrinne  in  den  Seen 
fot  darch  Gatbojen  während  der  Nacht  an- 
gezeigt), so  ergibt  sich  eine  inittlere  Ent- 
fernung von  circa  i6om.  In  Wirklichkeit 
variirt  die  Entlernnng  der  Lampen  aber  von 
80  bis  za  250  m,  da  in  den  geraden  Strecken 
des  Canali  die  üeleachtung  bei  250  m  Ent- 
fernung der  Lampen  von  einander  vollkommen 


tragen.  An  den  Stellen,  wo  sich  Lampen  be- 
iindrn,  ist  die  Leitung  keineswegs  unter- 
brochen, vielmehr  gebt  die  Leitung  daxelbst 
nnr  um  einen  Kisenkem  in  einer  Anzahl 
Windungen  herum,  so  das*  eine  ganz  an- 
unterbrochene Stromlcitong  vorhanden  iit. 
Parallel  zu  den  Windungen,  welche  nm  die 
Eisenkerne  führen,  ist  an  den  Enden  dieser 
Windungsabtheilnngen  die  Zuleitung  zu  den 


rrs» 


Fig.  10. 


Fig.  9. 

genügend  ist,  w.nhrend  der  Abstand  der 
Lampen  in  den  Curven  entsprechend  geringer 
ist.  Handelt  es  sich  doch  im  wesentlichen 
dainm,  den  SchifTen  mit  vollkommener  Deut- 
lichkeit die  Fabrstrasse  während  der  Nacht 
zu  zeigen.  Die  Canalleitung  besteht  aus  4  mm 
Kupferdraht  und  ist  durch  die  von  Helios 
lueist  eingeführten  dreifachen  schweren 
Doppelglocken  isolirt  und  in  Entfeioungen 
von  je  40  m   durch   kräftige  Holzmaste  ge- 


Fig.  II. 

Glühlampen  angeschlossen.  Eisenkern  and 
Glühlampe  sind  nach  ihren  roagaetisches 
bezw.  elektrischen  Eigenschaften  so  abge- 
messen, dass  cor  desjenigen  Stromes, 
welcher  an  den  Lichlstellen  verbrabcht  wird, 
auf  den  Eisenkern  und  dessen  Windungeo 
entfallen,  sofern  die  Glühlampe  brennt.  Wiid 
dagegen  die  Glühlampe  defect,  so  geht  der 
ganze  Strom  dnrch  die  Windungen  um  den 
Eisenkern,    so    dass,    wie    oben  l>enietk', 
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dardiani  kdne  StroaraBterbrednBf  efatretcn 

kann.  Die  Alimcssiingen  sind  so  geoaa,  dass 
voD  licn  Z^o  an  jeden  Leilunj;sribf clin:tt  an- 
geschloueoen  Glühlampen  Uber  Vn  «erstoit 
oder  aasser  Betrieb  sein  kann,  obae  daiss 
irgend  eine  Regolirang  des  gaDzen  Systems 
in  il«r  Betriebsanlage  erforderlich  witd.  Die 
fUemncBspannnng  ao  jeder  Lampe  b«trlgt 
aS  Volts;  ausserdem  ist  der  grosse  Lcitungs- 
widerstand  m  Uberwinden,  so  <la.'is  an  den 
Klemmen  der  CanalleitODgen  in  der  I^etricb';- 
aolage  eine  SpennoDg  von  drce  7500  Volts 
dauernd  erbeltea  wird.  Diese  SpesBong  wird 
erreicht  dnrch  Hochtransformirung  de»  Ma- 
schinenstromes, welcher  2000  Volts  hat.  Die 
umslchcnrien  Fig.  9,  10  u.  1 1  geben  einmal  e;n 
Bild  des  Mastes  mit  Lampe,  welche  auf  einem 
schmiedeeisernen  Anslccer  mit  dem  Eisenkern 
nnd  dcaaen  Windnagen  Boaltit  ist,  aodereB* 
theitt  einen  grösseren  Setmitt  dnrdi  den 

Isolator  nebst  Kiscnkcrn  und  Lampe.  Da« 
^jiinzc  (jcstange  ncbit  LcitQDg  stod  durch 
Stacliehaundraht  gegen  Blitzgefahr  geschult.!. 
Die  Leitung  der  Nordseite  ist  sowoiil  onter 
dem  Canal  selbst  als  nntw  den  In  den  Canal 
cinnftadenden  Wincistrassen  vennlttelst  «r» 
Btirter  Kabel  dmcligeflllift.  Die  Kabel  sind 
einen  Meter  lief  in  das  Canalbett  eiiii;e- 
baggert  and  bestehen  aas  zwei  inductionsfrei 
■ageMdneten  Gnonrindem,  wddw  mit  Gnttip 


perdia  Sbenogeo  sind.  Die  Arnatnr  ist  atu 

verziükteQ  Elsendräliten  hergestellt.  Die  Kabel 
iiud.  mit  l5<H>o  \'iills  probiit,  so  dass  »ie 
für  die  Bctriebsspannnn^;  von  75t>o  VuUs 
vollkommen  gesichert  erscheinen.  Diese  so- 
wie alle  anderen  bei  der  Anlage  verwendeten 
Kabel  sind  von  der  RIteiaiscben  Gnnsai- 
waarcn  Fsibcik  Pmnt  CloMb  in  CSln-Nlppen 
Rclicrer». 

Nacli  lalMtriebaetanng  der  Anlage  iiat 
sich  ergeben,  dass  das  en  Anfang  nitgetbcilte 
Pf ogramm  als  erfBUt  aageaclwn  werden  Icana. 
Die  Anlage  arbeitet  vollkommen  betrieb»* 

sicher,  selbstregulircnd,  sehr  wirthsthnftlich 
und  dabei  ist  jedes  Licht  von  dem  andern 
durchaas  anabbangig.  Die  erfolgreiche  Lösnng 
der  schwierigen  Aufgabe  ist  dcmoacb  fttr  die 
ElektrotechnilcvonhervoTTageaderBedentang. 

Für  die  Beleu  '  ■  1  v:  ■  Festräome  in 
Iloltenaa  während  der  EroffoQogsfeier  liefert 
die  dortige  Betriebsanlage  neben  der  Canal- 
und  Schleuseabdewditnng  Streu  fOr  165  Bo- 
gcalampeo  ttod  ttber  500  Glttlaaipen, 

Zar  Montage  der  Canalstrecken  diente 
die  swfilfpferdÜige  Motorbaricaase  Helios, 
welche  bei  einer  Gescbwindigkeit  von  1 5  Inn 

in  der  Stunde  den  ganzen  Canal  in  nngef.ihr 
7  Vi  Stunden  durchfaliren  kann.  (Siehe 
voritdMDde  Figi  I«.) 


Die  Schlagwetter-Explosion  im  „Johann "-Schachte. 


In  dem  Berichte  des  mit  der  Unter- 
sochung  der  Explosion  im  gräflich  Lari Sch- 
achen „Johann''-äcbachte  in  Karwin  betrauten 
Kevierbearaten,  Ober>Bergcammis.^är  Dr. 
RieJ,  wnrde  behauptet,  die  Zflndnag  der 
Gase  sei  nach  dem  Ergebnisse  der  Befand- 
aufnahme  durch  den  glühenden  Kohlenfaden 
der  elektrischen  Lampe  eine*  fi^cers  erfolgt, 
die  ohne  Schatzglas  mit  theil\^  eise  zcr1)rt)chcner 
Glasbirne  anfgefnnden  ward«.  Herr  logenieor 
Robert  Feilendorf  (Bristol-Aecnmniatoren- 
Fabrik  in  Wien),  dessen  Lampen  bei  dem 
genannten  Werke  in  Verwenüuii^  .stehen, 
richtete  hieiUber  ein  Schreiben  ao  die  n'^^"^ 
Fr.  Fresse",  dem  wir  Folgendes  entoebnen : 

«Ob«^  die  vencfaiedentUclisten  Versuche 
ergeben  haben,  dass  der  KuMcnfaden  einer 
so  kleinen  Glühlampe,  wie  die,  weiche  bei 
den  elektrischen  Grabenlampen  in  Karwin 
im  Gebrauche  sind,  selbst  beim  Zerbrechen 
des  Glases  nicht  inutande  ist,  irgend 
welche  explosive  Gase  oder  SchlagwetCer  za 
entzflnden,  gestatte  ich  mir  noch  ganz  be- 
sonders daraaf  hituuwfisen,  duss  die  beim 
geoitnoten  Werke  in  Verwendung  stehenden 
Lampen  meines  Systems  nicht  nur  mit  einem 
Schntskrens  versehen  sind,  welches  das  Zer« 
sehlagen  des  sechs  Millimeter  starken  halb* 
runden  Schntzglases  naheMi  unmöglich  macht, 
sondern  das«  anch  die  Glühlampen  derart 
angelirachT  sind.  d.Tss  dieselben  von  ihren 
CnniaLtätiftcrt  ah|;  eiten  und  erlöschen,  bevor 
noch  ein  Zerschlagen  derselben  mOelich 
erscheint.   Ans  diesen  Ursachen  eischeint 


es  mir  daher  unglanbwürdig,  dass  das  Zer- 
schlagen der  elektri<;cheu  ürnbenlampe  die 
Explosion  herbeigeführt  haben  könnte." 

Dagegen  erwidert  nun  der  BergdireetOf 
Herr  Joicf  Spoth  saKarwIa  Nachstehendes: 

„Im  Interesse  der  Sache  ttnd  zur  Richtig- 
stellang  des  -von  Herrn  K.  Feilendorf 
(itsajitcn  mochte  ich  Folgendes  bemerken: 
F.S  ist  nich'  neblig,  dass  die  verjchi'-densten 

Versuche  ergeben  haben,  dass  der  KolUen- 
faden  einer  so  kleinen  Gltthlampe  wie  die, 

welche  hei  den  elektrischen  Grulienlauipen 
in  Karwin  im  Gebrauche  sind,  seihet  bciui 
Zerschlagen  des  Glases  nicht  imstande  ist, 
irgend  welche  explosiblen  Gase  od^r  Schlag- 
Wetter  in  entsflnden.  Es  ist  vielmehr  dnith 
viele  Versuche  hier  und  früher  »chon  von 
Le  {■  h  a  t  c  1  i  c  r  und  Chesuean  im 
Jahre  iSoo  sichergestellt,  dass  der  wei^s- 
glühende  Kohlenfaden  der  elektrischen 
Lampen  die  Schlagwetter,  viel  leichter  aber 
noch  Legchtga«genienge  enttfindet.  Derrotb- 
giuhende  Kohlenfaden  ztiodet  die  Schlag- 
wetter nirhi,  leuclilet  aber  nach  nicht,  Die 
Versuche  der  Ü»lrauer  Schlagwetter  -  Com* 
mission  haben  gezeigt,  dass  beim  Zerschlagen 
des  Gltthlltmpcheas  der  elektrischen  T^mpen 
von  etwa  5  bis  6  Volts  und  0  5  .Smp^ret 
in  Sch'tigwettern  selten  ZUndnng  eintritt, 
indem  durch  die  Erichütternng  beim  Zcr- 
schlacen  meist  auch  der  Kohlenfaden  be- 
schädigt wird.  Kleine  lUicher,  die  in  dlk 
GlatbirBe  des  LImpchens  gemacht  wurden, 
bewirkten,  »neh  «eea  d«  Kohlenfaden  i 
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blieb,  sehr  sehen  etBC  BatxUodnng,  dagegen 
«dolfte  (iie  Explouoa  im  VcmicbMpp«r«t 
jtdtMMl,  wenn  cidc  (hmm  OelKw«g  tat 
LKmpcheB  li«rgeaUl.t  Md  darch  den  elek* 
tri  flehen  Strom  der  Kohlenfaden  <ar  Weits- 
glnih  gebm- 1  t  .viiiii-,  Tiotilfm  sind  die 
•icktmchen  l^itnprn  <lt>ch  weiiaa«  die  «cher- 
tUv  «ad,  wo  Arbeilen  io  Sdilag««tteni  vor- 
fmoBBtB  w«rdca  MrftoMo,  cntichiedeB  die 
feeigBcMco.    Dm  klein«  Gl8Mimpelie*  der 

elektii«cben  l^ristollnnipcn  wird  von  cintm 
h«lbklIgelforniigen,  b  7/011  starken  (jin?c  von 
45  mm  I)iirc!inie><cr  un  l  liicses  tlnrcli  ein 
Starkes  Messingkreus  wirksam  gcschUUt. 
Prdlkh  llMt  lidi  dtt  Lmp«  «bw  d«d 


nicht  ganz  sichern,  da  alierlei  widrige  Zn- 
lüUe  oder  Zerctöniogea  darch  Uatrorsichiig- 
kfü  vorkouBMa  fcfiiraeB.  Et  b«»teht  dalier 
die  Vorwbrlft,  die  Lampen  t>ei  der  Arbeit 
to  «nnbriagen,  dass  dieseUien  vom  Arbeits» 
geidhe  nicht  getrotlen  weulcn  können,  wdclie 
Votacbrift  leider  von  dem  betreffenden  Hluer 
ftiiMcr  Acht  gdutea  «arde.* 

Wir  hnben  schon  im  v.jtijjen  lalir^anjje 
auf  Seite  357  zu  dieser  Frage  SielLuag  ge- 
nommen ond  bemerken  heute  nnr,  ila<s  über 
diefiatsttndaogsfihigkeit  der 
GlthtftBipen  in  Itftft  XII  1S94S.  391 
Mi*raltdtA  bctichtet  warde^ 


Aus  ] 

Sitzung  der  ^Socletö  Interoalionale 
des  Electrlclens*  5.  Juni  1895.  In  dieser 
«toter  Votsits  voa  Ur.  D'A  r  s  o  ■  v  •  l  ab* 
(«halten«»  Versammlung  trug  der  Secretir 

der  flescllfcliaft,  Mr.  Paul  I  a  n  e  I,  iiher  eine 
Aibcil  ilcr  Herren  Gin  &  I.  e  '  c  u  x  —  l>e- 
treffend  die  Elektrolyse  vun  Ziitkcrsifien  — 
vor.  Die  Verfasser  hatten  eine  groste  Zahl 
von  Verbuchen  dieser  Arbeit  tu  Grunde  ge- 
l^t,  i«  d«n«a  di«  \Vid«rtUiade  des  Blektrolyta 
aater  Variinmg  der  Cbacenlratioa  aad  der 
Temperatur  bestimmt  wurden.  Die  Ergebnisse 
der  Untersuchungen  sind  von  des  Forschern 
ia  ziemlich  com^ldfte  aameril^he  Aaadflicke 
(«fasst  worden, 

HIcTaar  besprach  Mr.  Grotaelln  aber 
die  Isoiation  concenirischer  Kabel.  In  Europa, 
vielmehr  auf  dem  Continente  wird  verlangt, 
(Iftiis  der  äussere  Leiter  solcher  Kabel  ge^cn  < 
dtc  iCide  einhalb  bis  sweidrittelmal  die  Is»- 
lirung  besitze,  welche  die  beiden  Leiter  gegen 
elaander  aafwciaes.  In  England  d«g«(«B  ist 
der  Inas«««  Leiter  gar  nicht  i>olirt,  sondern 
direct  an  Erde  gelebt.  Mr.  r.  r  n  s  s  e  1  i  n  hat 
nun  im  Sectenr  „Champi  eiytdes"  zu  Paris 
mehrfache  Versuche  in  der  angedeuteten  Rich- 
t«Dg  «Bgettelit  nad  swar  rUcksicfatlicb  des 


Paris. 

Verhaltens  der  beiden  Leiter  gegeneinander 
ond  rUck»ichllidl  des  Verhaltens  jedes  ein' 
seinen  derselbea  aar  Eide.  Nach  den  tob 
dem  Vortragenden  gemachten  Erfahrange« 

und  nach  it^ncn,  die  bei  der  Internationnltn 
Elekiricllfiti-ficsellschnft  in  Wien  nnd  im  He- 
leiictiluiij;4net/e  von  Ziirich  pcwonncn  wurden, 
glaubt  Mr.  U  r  o  s  s  e  t  i  n,  das  licispiel  Eng. 
lands  wäre  für  die  com ineatelen  BelMChlnnga» 
anlagen  nüt  WechseUtr^mea  «mpfchkanncith. 


Der  BeIpnclitunRsdienst  In  der 
Verwaltung  der  Stadl  Parts.  Die  Stelle 
eines  Beleuchtungs-Iogenienri  in  Viu'h  wnr 
mit  jener  für  die  öfTeatlichen  Plantagen  and 
Promeaadea  combfnirt.  Diese  sonderbar« 
Vereinignng  von  Pflichten  brachte  Collisionen 
zuwege  und  so  sah  die  Stadt  »ich  genöthigt, 
I  eine  ci(;ene  Stelle  tur  den  l!elcuidilunj»s<licn»t 
lu  creiren.  Der  belretiende  logenienr  wird 
die  slädiitcben  Gat-  nnd  elektrischen  Anlagen 
anter  aeiner  Aufsicht  haben.  Bisher  standen 
diesen  Angelegenheiten  die  in  dieren  Dingen 
nicht  flll?ti»-rfaiirenen  lnj:i;enienre,  welche  der 
^cole  des  Ponts  et  cbausa<:es  enltprossea  waren, 
vor,  worunter  besonders  die  «lek>rifche  B«- 
lenchtnng  au  leiden  halte. 


StarkstronumlageD. 


Oeatcrrcich-Usgnra. 

•)  Oetterrelcb. 

Abbazla.  Hai  k.  k.  Ilsnilelsministcriuni 
hat  dem  (»rafen  Kiift(i!f  K  i  n  .1  k  y  Ol 
Wien  im  Vereine  mit  dem  Ingenieure  Max 
Di^ri  in  Wien  und  dem  Director  der 
Kiumaner  Creditbank,  Arthar  St  ei  nacker 
in  Flame,  die  Bewilligang  lar  Vornnhm« 
technischer  Vorarbeiten  fttr  eine  schraat- 
J-piirii^e  Kleinbahn  mit  Dampf-  i>  Icr  elcktri- 
Khem  Betriebe  von  der  Station  Matlugiie- 
Abbazia  der  Südbahnlinie  St.  Peter«Fiume 
Aber  Abbasia  nach  LonaiM  ond  von  dort 
aaf  dea  GlpfU  des  Monte  Maggiore,  ereat. 
von  Mattuglie  mm  Schutzhaus  auf  dem 
klonte  Maggwre  und  von  dort  bis  zum  Gipfel 


des  genannten  Ber^e^,  naf  die  Dmmt  einef 
Jalues  cftheilt. 

Gmundwi.  Am  14.  t.  M.  erfolgte  dl« 

feierliche  Eröfftlun^;  der  cickirisilien  Strassen- 
belcuchlang  in  (iinumicn.  Auf  ilcni  I  rnn« 
Josephs-l'iatie  smd  vier  lio^etjlarnjien  auf» 
gestellt,  wahrend  die  Kspianade  mit  Gluh* 
lichtem  versehen  ist. 

Gras.  Das  Handelsmintsterinm  bat  d«m 
Stadtbanmeister  Andres  Frans  in  Gras 
die  Dewillignng  znr  Vorn.ibine  technischer 
Vorarbeiten  für  eine  ücbiuaUpurige  Klein- 
bahn mit  elektrischem  Betriebe  von  Grat 
aber  MariapTroat  nach  Kadegand  mit 
elaer  eve«tn«U«a  Abzweigung  nach  Weis, 
sowie  für  eine  Drahtseil-,  eventueil  2ahn- 
radbaha  von  Radegund  aaf  das  Plaiaaa  dea 
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Schock  1,  aiif4te  DaiMT  von  Mcbt  Mo> 
natea  «theilt. 

Weiten  hjit  dM  HAadeUmisütcrian  d«r 
Grszer  Trftm wsy- Geielliehaft 

die.  ncwilligting  lar  Vornahme  lediDischer 
Vorarticitcn  fyr  circ  Kleinbahn  mit  elcklii- 
schem  lictncVc  von  der  l'ury  in  G  r  n  z 
durch  ciic  (llncisstrissc,  ZiQ2eDi.iorfitra»»e, 
Schubcrtstrnsst-  711111  Ililmerteiche  und  von 
dort  uch  Maria-Troat,  im  Sinne  der 
bcsteheadeB  NormcB  auf  die  Daner  von 
aechc  Monaten  ertbeilt. 

Wie  der  „EI.  Anz.«  mehiet,  fand  kürz- 
lich die  zweite  commisstonelle  Hegehnng  der 
projectirten  Bahntirecke  Gras<FöUiag  Matt. 
Der  aa^enoauBaae  Befimd  kasn  al«  da 
durchwegs  günstiger  bezeichnet  werden. 
Gegen  die  Anlage  einer  elektrischen  Ober- 
leitung; wurde  kein  Wiilersproch  crlioben. 
Die  Coocessionswerber  haben  die  Absicht, 
den  Accumalatorenbetrieb  für  dii:  I.nniilinic 
•iunffthrea.  Die  Eräfiaaag  des  BeUiebex 
dArfta  für  die  GemantUnic  bei«lta  im  Fiflli» 
jabra  1896  sa  «rwarlea  aaia. 

Miihr.-Chrostau.  Die  Sridcnwcberei 
der  Gebr.  Bader  in  Mähr.-Chrostaa  erhält 
eben  eine  amraogreiche  elektriwlie  Anlage. 
Drei  Dynamos  k  40  Kilowatt  werden  Strom 
zur  Speisong  von  ca.  1200  Glflhlampen 
h  Ii)  .VA  erzeugen  nnd  ein«  Xcafttbeftragnag 

Too  40  Iii'  betreiben. 

Die  letztere  dient  cnm  Betriebe  eines 
atnerliaateB  Shed,  der  ca.  SOorn  von  der 
KraftitatioB  entfernt  ist.  Der  Antrieb  erfolgt 

dxirch  7  EleVtro-Moloren  h  6  BP,  welche 
die  üebea  W  e^It^uiciiungen  dieses  Shed  ein- 
tda  bethütigen  werden. 

Diene  Anordnung  rückt  s"  recht  die 
Vorzüge  der  elektrischen  Kraft >ü<crtragung 
in'a  Licht.  Dean  sie  etmöglicbt,  dass  der 
Ban  und  die  masehfoelle  Eiaricirtaag  eine« 

Scilynni^es  Ran/,  cnffnllea  kOOBt«,  Wit  Vß- 
gprunghch  geplant  war. 

Es  werden  daher,  ausser  Terringerten 
fictrieb«ko«ten,  auch  die  Anlagckoiten  des 
Banei  erheblich  redndrt. 

Diese  interessante  Anlage  wird  von 
B.  E  g  g  e  r  &  Co.,  Wien,  ausgeführt. 

Pilsen.  (Project  einer  elektrischen  Tram- 
way.)  Mit  der  Zuschrift  vom  29.  M.ärz  1895, 
Z.  39.022,  hat  die  k.  k.  Staitbalterei  der 
Handell-  und  Gewerbekammer  ia  Piken 
eine  Abschrift  des  Prolohollei  Aber  die  poli- 
tistlic  Ri-i^rliuig,  betreffend  das  vom  Pürjjcr- 
mcistcrnnUc  der  königl.  Stadt  Piltcn  vorge- 
le^;tc  l'roject    für  eine    elektrisch«  TramWay 

io  der  SUdt  Filsen  übermittelt. 

RelchenberK.  In  Ergünsnng  unserer 
vonasgagaDgenen  MilthpUaag  berichten  wir, 
datt  am  18.  v.  M.  zwischen  der  Stadt- 

gemeinile  RciclicnLerj;  und  der  Firma 
Sch ackert  &.  Co.,  Nürnberg,  der  Vertrag 
unterzeichnet  wurde,  durch  welche  diese 
ElektriciUt»>GeseUtcbaft  dea  Baa  einer  ddc- 
trltdiea  Etaenbnlm  ia  Reldieabetg  flbemimmt. 

THnatMau.  (Eitenbahn-Vorconeession.) 
Das  HaadabnialitMiuffl  bat  dem  behördlich 


auior;>irlcn  Civll-Tngenieur  Carl  R  i  c  g  c  r 
in  Trautenaa  die  iiewilligong  zur  \'t>rn.itime 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  schmal- 
•parige  Kleinbahn  mit  elektrischen  Betriebe 
WOB  der  Stadt  Trantena«  Aber  Nieder-  nnd 
Ober-.\lt4t«i!t,  Iiingbüct),  I'reilieit,  Marsdim- 
ilorf  n.TcU  Dnnkeltlial  mit  einer  .■\Li7 weiti;uiig 
von  Freiheit  nach  liem  Cumrte  Johanni>l>j  1, 
sowie  für  eine  eventuelle  VerLmt^eiong  von 
Dunkellhai  über  Grouanpa  zur  Bcr^schtniede 
mit  einer  Afaaweigang  vo<a  der  Kreosicheake 
zur  Mohernmttble  auf  die  Daaer  von  mcIu 
Monaten  ertheilt. 

Trlent.  Die  k.  k.  Statthaiterei  hat  uie 
Begehungs-Commissionen  für  alle  im  Tren« 
tino  projrctirtea  elektrischen  Trambahnen 
im  Aaftfnge  dea  Handätutaliteriann  t9t 
Ende  Juni  ausgeschrieben. 

Wien.  (Die  elektrischen  Bahnen.)  Der 
l.TH  leiturstliche  Coiiimiisar  v;jn  Wien,  l^c- 
zirksii.Tiifitniana  v.  F  r  i  e  b  e  i  ü.  htit  üie  Ah- 
!vic1it,  die  vom  aufgelösten  Gemeinderathe 
gefacstea  Beachlttsae  bexflglich  der  elelctri* 
•chen  Blatten  demalchit  annnfdhren.  Diese 

Beschlüsse  gipfeln  darin,  dass  Mc  Cortimtine 
.selbst  nni  die  Conccs^ifin  fiir  don  ISau  uad 
Betrieb     de>i    vom    St.iitrathc  entworfenen 

Netzes  von  elektrischen  Bahnen  in  Wien 
einschreiten  loU«.  Vorher  müsat«  aber,  arle 
weiter  beschlossen  wurde,  der  BUrgermeialef; 
nm  geeignete  Projecte  zu  erlangen,  eine 
Concnrrenz  ausschreiben.  Diesen  dem  HJrger- 
meister  ertheilten  Auftrag  will  uun  Bezirki- 
hanptmann  v.  F  r  i  e  b  e  i  s  zur  Ausführung 
bringen.  Er  hat  dabei  zu  entscheiden,  ob 
eine  allgemeine  Concnrrenz  eingeleitet  olcr 
nur  eine  bestimmte  .^nznhl  von  Firmen  nod 
Unter nchincrn  eingeladen  wird.  Die  Offert- 
au&^chrcibung  hat,  wie  bemerkt,  zunächst 
nur  den  Zweck,  Projecte  zu  erlangen,  auf 
Grund  deren  die  Commune  das  Gesuch  um 
die  CoBOemtoa  einieichea  köaate.  Ob  die 
Commaoe  aelbtt  baven  oder  In  eigener  Regie 
betreiben  soll,  diese  Frage  sollte  nach  dem 
Beschlüsse  des  Ccmeinderathes  erst  nach 
der  Conceeslou>ErwerboBg  beantworten  wer- 
den, m»  OHertamschreibnng  de«  hmdetTttrst- 
liehea  CommlHlt«  wird  alao  gleicbfalli  aar 
den  Charakter  einer  ▼orberrittndeii  Bfaass- 
regel  besitzen. 

b)  Ungarn. 

Borszek-fürdö.  Der  kgl,  ungarische 
Haadelamiaiiter  hat  dem  Grafen  Koloman 
Eizterbtfzy  nnd  Consorten  die  Bewilli* 

gun^  zur  Vornahme  tecliniiclicr  Vorarbeiten 
für  eine  von  der  lukiinftigcn  Station  O'dh- 
Toplicza  der  projectntcn  S/.ekler  H.ahnca 
abzweigende  und  diese  mit  dem  eingangs 
genannten  Badeorte  verbindende  Strassen- 
bahn  mit  elektrischem  Betriebe^  an{  die 
Dauer  eine»  Jahres  erlheilL 

Budapost  (1' rojectirte  Strasse n- 
eisenbahn  mit  elektrischem  Be- 
triebe von  Budapest  [II.  Stadtbezirk 
Ofen]  nach  Badakcsa.)  Am  2Ö.  Mai 
fand  die  politiwlMidmiBittrntifa  Begahnnc 
der  von  der  Baufirma  Satesius  Cathry 
vom  zaküafiigen  rechtsiifeneitigen  Brücken* 
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köpfe  (n.  Stadtbezirk  Ofen-Taban)  der  nächst 
dem  Eckäter  (Scbirurplatxe)  £U  erbaucndca 
StMtibrllcke  au»  bis  Badakest  (im  Schwaben- 
bcfg  •  G«1nrgp»tocke)  projectirt««  StnwMa- 
äfrabsha  Bit  cicktriidieni  Betriclie  itatt. 
Die  lu  crltauen<1e  Linie  wiid  seinerzeit  nach 
er(u  gtcm  Ausbaue  de:  Esküter-Brücke  über- 
dies bis  snm  donanlioksseitigen  Quai,  »omit 
in  den  Bereich  He'^  IV.  Stadtbezirkes  (Pest- 
iDDenttadl)  gefulirt  und  ausserdem  strona- 
>b»<rtt  ilteig»  dem  recbtnferieitigeii  Donau« 
qui  Int  ra  der  im  Bmi  begrfffeMB  SimU> 
bräcke  '  dem  VAiih«it<r  (ZallMnlq^Mte) 
VCrUogert  weriien. 

(Bndspetter  Stkdtbtha  •  Ge* 
«ellscltmft  für  StratteBbfthaan 

mit  elektrischem  Betriebe.  — 
Ausbau  derQuailinic.)  Die  Fori 
MUuag  der  gesellschaftÜchen  Bctiiebsiinic 
Iber  dto  grosse  Ringstraase  von  deren  End- 
paukt  UB  BorirotpUtx  (IX.  Stadtbesirk)  ans 
Iflsgs  dem  Qnai  bis  in  den  Bereich  der 
inneTen  Stadt  (IV.  Stad'beiirk)  wnr  aus  vcr- 
kehrspoiizeilichen  Kucksiclitcn  ursprünglich 
nur  bis  zum  rctoh-Monamcnte  am  Scliwur- 
platze  (Eskai^r)  genehmigt  worden.  Dem 
von  der  Gesellschaft  im  Einvernehmen  mit 
der  Stadtbehifrde  sa  Gonsten  des  AnslMoes 
der  getnmmten  Qnaitinie  bis  snr  Alndemie 
im  Anschlüsse  an  die  Linie  durch  die  Pod- 
maniczkyga.!>se  eiogcreichtea  Kecitrse  ent- 
sprechend, hat  der  gegenwärtige  Minister 
des  Innern  ein«  ans  Deiegirlen  der  inter- 
msirtea  Staats-,  Comitaiv  «nd  Commonal- 
behörden  l>ettehettde  Commisiion  ad  hoc 
einberufen,  welche  sich  zu  Ganstea  des  von 
drr  Gesellschaft  vorgcIe[;!cn  Projectes  aus- 
sprach. Pnrch  den  Ausbau  dieses  alle  der- 
zeitig im  Bereiche  der  Uaksuferseitigen  Stadt- 
lieztrke  erbauten  Linim  verbindenden  Zwi- 
schengliedes wird  nickt  nnr  die  Continsitit 
de»  Verkehre;  hergesteüf,  sondern  auch  die 
Ausführbarkeit  zweier  Verbindutig>linico  mit 
dem  am  rechten  Liünau-L'fer  projcctirten 
üetriebsoetze  mit  BeDütznog  der  beiden 
acnen  StaatsbrOekoi  wesentUd)  gefördert 
werden, 

(Projectirte  „Ungarische  Me- 
tfopolitan-Babn**  mit  elektrischem 

Betriebe.)  Der  lagenienr  vnd  Pratmot 

der  Bndapester  technischen  Ilocbschnle  Carl 
Zipernowszky,  r)!rccinr  der  elektro- 
techoischen  Abtheiiung  der  AcUcogcselischaft 
Ganz  &  Co.  in  Budapest  und  Lcobersdotf 
(bei  Wiea)^  projcclirt  im  Vereine  mit  dem 
Director  der  elekubcb  betriebenen  Localbahn 

15udn;iest  —  Ujpcs! — Kalcoüpaloln  deu  l'au  einer 
im  Beieiihc  limlapchls  .Mch  vci iwci^ciulcii, 
elektriach  zu  betreibenden,  thcils  in  das 
Strassen uivcan  zu  legenden,  theils  als  bnter- 
gnindtMihn  zo  flikienden,  „Ungaiische  Metro- 
poIitan-Bahn"  ra  aeaBenden  Stadtbaha*  Die 
Unternehmung  will  drei  Linien  bauen  nnd  zwar . 

1.  eine  Haupllinie,  welche  den  Leopold- 
tiag,  die  HouT^gasse,  den  Nengebäudeplals, 
dieGSitergasse,  den  BlisalMlbplatB,  die  Wiener- 

gasse,  die  Kronpriozgasse,  den  Schlangen- 
platz, den  UniversitAtspUtz,  die  Kecskemeter- 


gasse,  den  Calvinj)latr,  die  Sorolcsirergasse, 
bis  zum  Bakäcsplatze  untehriiiacb  verbindet 
und  sich  von  dort  durch  die  Mestergasse  bis 
snm  Fraaistldter  BahnliQfe  im  Nirean  der 
Strasse  fbrtsetil; 

2.  eine  Linie,  die  vom  Scldanjjenp'alze 
durch  die  Koüsuth-  und  Tabak^asse  h:',  /am 
Oftbahnhofe  unterirdisch  zieht  und  von  dort 
im  Strassenniveau  die  Verbindung  mit  der 
anf  der  ilungaria  -  Gflrtdstrasse  geplanten 
elektrischen  Strnssenbahn  herstellt ; 

3.  eine  Linie,  welche  von  einem  Punkte 
des  Nevgebindeplatzes  ausgehend,  unter  der 
SSohdagaste  aad  mittelst  eines  Tannels  aater 
der  Donan  snm  Hafnerplats  nnd  Boraben- 
platz bis  an's  Ende  der  Ilattyngasfe  unter- 
irdisch hinzieht  und  von  dort  durch  den  Stadt- 
Maierhof  bis  zur  Zahnradbaba  im  Strassenp 
niveau  gefuhrt  wird. 

Alle  diese  drei  Linien  conceniriren  sich 
in  zwei  unterirdischen  grossen  Kreuzungs- 
slationeu,  von  deueo  die  eine  unter  dem 
Schlangeoplatze,  die  zweite  aater  dem  Hea« 

gebätidcplatzc  projetirl  ist. 

Von  findfrer  Stelle  wird  uns  berichtet; 

Der  Uebergang  der  Budapester  Strassen- 
eisenbahn  vom  Pferdebetrtebezum  eiektiisclien 
Betriebe  bildet  .^chnn  seit  Wochen  den  Gi^gCa- 
sund  sehr  eingebender  ErörtemgaD  eiaea 
von  der  Stadtvertretung  entsendeten  Special» 
AusscbusÄcs.  Während  der  laofj wierigen  Ver^ 
haudiongCD  platzten  die  Gegensätze  der  sich 
häufig  kreuzenden  localen  und  finanziellen 
Interessen  heftig  anf  einander,  nnd  die  Oppo- 
sition Im  Aossehawe  erssna  taUlose  Mfltd, 
um  den  Gang  der  Verhaadlnagea  zu  ver- 
zügern. Handelsminister  Daniel  richtete 
schon  vor  eini^jer  Zeit  einen  Krlnss  an  das 
hauptstadttMihe  Musicipium,  in  welchem  er 
seinem  Missfallen  Uber  diese  Verschleppmg 
und  über  die  dadnrch  verarsachte  Scbädigaag 
wichtiger  öffentUcher  Interessea  Ausdruck 
verlieh.  Mitte  v.  M.  lanjjte  abermals  ein  Erlass 
des  Handclsministers  au  das  Municipiuiii  der 
Ilauplstaiit,  in  Welchem  der  Muiivter  iu  ener- 
gtsciien  Worten  neuerdings  die  ilotlnung  aus- 
spricht, dasB  die  Angelegenheit  der  Umwand- 
lang der  Strassenbalui  anf  dektiischca  Betrieb 
keinen  weiteren  Anffcbnb  erleiden  werde. 
L)er  Minister  ticl.tete  einen  zweiten  Er'asä 
au  ilmi  Municipium,  durch  welchen  die  vom 
Bürgermeister  ertheilte  VoroOBCeseion  für  die 
sogenannte  Metropolltaa  -  Bahn,  —  über 
welche  wir  Tontebend  berichtee  —  tob 

amtswcijen  für  null  und  nichtig  erkl&rt 
wiril.  Der  Ilnndelsminister  betonte  in 
seinem  Erlaüse,  dnss  ^ler  ÜUr^ermei'-ter,  be- 
ziehungsweise das  Municipium  seineu  Rechts- 
krei'i  datch  die  Ertheilnug  der  Vorcoa» 
ocssioB  tkbersciuittea  lubCt  da  diese  Eiaea^ 
bahn  trotz  ihrer  localen  Ant^  mehrere 
Bolitdiüfe  und  Linien  der  Unf.'.ari'ichcn  Stant-;- 
bahueu  im  VVciciibtldc  iier  ilaupl&ladt  mit 
einander  verbinden  soll,  daher  nicht  zu  den- 
jenigen Bahnen  gehört,  filr  welche  der  Bürger- 
meister eine  Voraoncessioa  sa  eitheilen  ver-  ' 
mag.  Der  Minister  weist  schliesslich  daraaf 
hin,  dass  gerade  jetzt  sehr  wichtige,  die  An- 

Digitized  by  Google 


•pctcht  «dt«r  Schichten  <l«r  b«BpUtttdti*cheii 
]|«v(MkiH«eg  bMwr  b«&wdig«ade  Enratbui- 
ftn  mmä  (nafHüdtuvva  tm  StruMK»  md 

etektriicfaen  Bmhne*  in  Werke  üinrf,  deren 
ruhige  and  zweckmässige  Ref;elung  durch 
die  Anfachun);  neuer  GiUndungsbcstrcbuDgen 
jjestört  uo<l  gefährdet  werden  kaoute. 

Eine  intere«Mnte  Anlage  mit  rlcktro* 
mototi«ch«m  Betrieb«  «üd  ^st  durch  die 
Firme  B.  Egger  A;  Co.,  WIce,  nr  Avt* 
fülitiinj;  ^eliraclU.  Die  groue  Buchdmckerei 
„l'allas"  in  )lu>U;>cst  baut  ofimlich  ein  neues 
GebEuiic  /um  Hctriebc  ihrer  Druckerei,  und 
werden  daselbst  die  MLotnit'icfien  Maschinen 
elektrische  Eiotelantriebe  erhalten.  Angesichts 
de*  Umiundes,  deae  die  eiBwIeen  Pnuen 
fkit  darchwegs  intennittireiide  Betriebe  hebea, 
wird  eine  ti.i  chicilece  Oekonora;e  eriielt 
werden,  una  twar  umsomehr,  als  der  Slrom 
vorläufig  CA.  So  III'  in  eigrncff  Undhlaeil- 
eletion  eracngt  werden  wird. 

DI«  Aaläf«  «nftwl  in  ersten  Ansbae 
30  Etektromotore«  voa  i/l  iif*  ^  10  HI* 
Leistung,  welche  Rotationtniaschlneo,  Ehifacb- 
untl  Dnp|)e  prtssca,  s(j\vie  iogenanntc  Amcri» 
kaoer  uinl  Ltliputniaiclaiiien  betreiben  werden, 

Salgö~TarJaa.  Wie  wir  im  Hefte  VII, 
S.  203  d.  iStacbr.  bericbletes,  beebakhtigte 
die  Nordaaf eriaclie  Kohleaberf- 
ban-  and  I  n  d  u  s  t  r  i  e  -  A  c  t  i  e  n  -  G  e- 
Seilschaft  nnf  ihren  Gruben  in  Bat>lias- 
Alya  bei  >i  ,1  r:,,:r!-^che  IJelticbs- 

eiiKteliluti^eo  tu  M;i)otyen,  \\  ic  wir  eifaitren, 
kommt  dieses  i'roject  tur  Aasfahmng  und 
iiad  die  Aibeitea  der  Firm  Geai  Ii  Co  mp. 
•bertngea  wordea.  Diew  elcltlriaeben  Eia« 
richlungen  bestellen  in  einer  Halinanlage  vom 
Sara  •  Schachte  zum  GuüUv  -  Scliachte.  Die 
eicklrisuhdi  Anlagen  am  Ncmti  •  Schachte, 
wotüber  wir  im  Hefte  Vill,  S.  3^8  Atu- 
/iihrltcbcres  brachten,  werden  vnderFJnaa 
B.  Egg«r  k  Co.  gebaot. 

Deutschland. 

Carmen.  Die  coutioentale  Gesellschaft 
für  elektrische  Unter nehmnngen  zu  Nürnberg 
ImuH  die  to  lern  leage  Scbwcbebehnaalage 
BMfBMB-BlberMd^Vohwlakel.  Naeb  lab«. 

iriebuahme  dieser  ausgedehnten  Anlage  wird 
e«  leicht  sein,  sich  ein  Unheil  Uber  die  Lei- 
stung Eu  clier  S<.liw  ebt  («nliiieii  ift  betrieb«- 
lec^inisi  her  ilin»icbl,  sowie  iiarui>er  zu  bdden, 
ub  dciartjgo  linlinen  für  die  Bewilligung  des 
Scliaelivcrkchrea  in  grOMen  Slttdtea  geeigaet 
eracheine«. 

Berlin.  Der  Hau  der  ersten 
elektrischen  Ii  a  h  n,  der  sogenannten 
Versucl'sbahn  zwischen  l'aiisi  rasse  und  Pankow 
stusst  (orlgesctzt  auf  neue  Schwierigkeiteo. 
Nechden  »oiDerieit  der  Plan  des  Behnbauei 
dem  Magistrat  «ad  dean  PoHseiptSsif'ium  eitt- 
gereicht  nnd  von  beiden  BehSrden  genehmigt 
worJen  war,  imi-ben  Jle  Arbeiten  jetzt  wieder 
exigestelU  wciUcu,  weil  das  Aufstellen  der 
Candelaber  für  die  elektrische StcOBizuführung 
pacb  polizeilicher  Beaüatmang  aar  iu  Zuge 
der  StraascBtateraea,  aach  dea  Beitimnungcn 
der  alldtiachen  Gasdireclion  unter  keinen 
UaaatilBdea  im  Znge  der  ätiasscDiateroen  er- 


folgen darf.  GegeawKitig  schweben  zwischen 
der  Firma  Sieawe  St  iiaUke  and  der 
Direction  der  Hldllachee  Gasanaiait  Ver> 
baadlaage«  «regea  Verlagmig  der  Gaalaiinaga» 

r«brea  nad  et  atebt  sa  bofBea,  data  tiae 

Einigung  rrf  '.  ^  —  Uebrigens  »ill  C.rr 
GiUDdbe»iirer  -  Verein  des  Gesucdbi unncus 
dahin  vorstellig  werden,  daas  die  elektrivthe 
Bahn  von  der  Badatraaae  Im  Bababof  Fried* 
licbalrBiatt  varliagert  wcid«.  (B.  B.  21.) 

Die  von  der  Umwandlung  der  Berlin- 
Charlottenbnrger  l'ferdebahn 
in  eine  elektrische  Bahn  mit 
Oberleitung  zu  befürchtenden  Sturangen  für 
ilie  feinen  wissenschaftlichen  Untersuchungca 
der  P b  jr ailr  al  i  cc It«  tecbn  iscbea 
Reichaeaatalt  —  «orBber  wir  ackoa 
wiederholt  belichteten  —  hsben  sich,  wie  daa 
,Beri.  Tageblatt"  gcscbiicben  wird,  bei  sorg- 
fältiger Prüfung  als  so  beträchtlich  hcrau^ige- 
Stellt,  dass  beide  Uoteinchmungen  einander 
atuschlicssen.  Die  rferdebaha-GeselUcbaft 
wird  daabalb  tvolil  auf  di«  Btovicblang  elek- 
uiscken  Beitiebet  «a  dar  beabaicbtigien 
Forv  Verxicbt  leiatcn  vflaaca. 

Das  Magistrats-Collegiuiii  Imt  bescblouep, 
der  Firaie  Sieaieaa  &  Halske  dca 
Betrieb  der  elaktrfach«B  Babti  voa 

Treptow  nach  dem  Wasseilborbecken 
ucd  von  da  ab  duich  die  llollmann-,  Linden-, 
Ziiuiiier.vtrasse,  iluich  >lic  MaucrsiroSie  bu 
zur  Betircustrass«  bis  zum  Jahre  1911  unter 
denselben  Bedingungen  zu  geneLmigcn,  wie 
der  Grosaca  Berliner  Pierdebebn-CcacUachaft. 
Die  StadtTerordnetcB'VeraaaHalaeg  laird  tlch 
hofTtnllich  iu  ihrer  Mehrheil  guten  Gründen 
zugänglich  erweisen  and  sich  im  Sinne  des 
ilagietiatabeachlaaaaa  eatacbddeB. 

laa  AaicUnaae  aa  «aacre  MittluOBag  m 

vorigen  Hefte  auf  S.  36t  wird  uns  bericbtal, 
dass  der  Magistrat  in  Bezug  auf  die  Eis- 
richluiig  eines  ciektri  sehen  Ilc- 
tricbes   seitens   der   Grossen  Ber- 

I  liner  Fferde-Eiseabahn-Gesell» 
t  c  h  a  f  t  nnnaiebr  folgenden  Antrsg  aa  dk 
StadtverordaeteB«Veraaflimluog  gerichtet  hat: 
Die  Stftiltvernrdnrten  -  Versammlung  möge 
sich  «laniit  eitivetttamii-n  erkl.nrei»,  «fass,  in 
Uebri^;en  unter  Aufrechterha  itung  aller 
zwischen  der  Stadtgemeinde  nnd  der  Grossen 
Berliner  rfeTde>£iicabehB>ActieB>GcBel]ichaft 
beat«h«iid«n  vettragaailarigea  Fealaetaaagea, 
die  anf  Gmad  derselbe«  eoa  der  fe> 
nritinlen  Acticn  -  (Jcscllschaft  angelegten, 
brziehuiigsM'risr  nucli  anzulegenden  Slrnsscn- 
bahnen  nuf  folgenden  Sirax»ea  and  Pläisen- 
1.  LUtsow-Pkiu,  Maaaaeastrasae,  NoUea* 
dorf-PJatx,  Btttow-,  Vortf,  B^'AUi* 
aaee-Stratse,  BlUch  er- Platz,  Halleschetbork 
brücke,  Gitschiner-,  Skalitzer-,  Schlesiscbe- 
Strasse,  Treptower  Chaussee;  2.  Dönhofplatz, 
Jeinsalcmcr-,  Linden-,  Kitter-,  Kekhen berger- 
Strasse  bis  Glogauerotraisse  anstatt  mit  Pferden 
dsrcb  elekiriacbe  Kraft  atit  Ceatact^Leitaag 
betfteben  «erden,  daaa  die  daaa  erfordar- 
li'.hen  Anlagen    in    <len    genannten  Sltaisen 

i  und   für   den   Aasclilass  der  elektrischen 
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L«itaog  kQ  die  Erzeugangsstelle  der  elek- 
tiNckca  Kraft  hergestellt  werden,  sowie  da* 
mit,  dtti  Bthnanlagen  in  der  Ritterstra»se 
nftd  ReiclieDber^cr>trasse  auch  für  den  Fall 
iof  Grand  der  bcstehetuicn  Verträge  ans- 
gefährt  werden,  dass  zu  der  Anlage  einer 
Stranenbaho  in  der  JaaVer«  ond  Markgrafen- 
Strasse  bis  zur  Behrenstrasse  die  Genehm!- 
gtng  der  König!.  Staatsbehörden  nicht  erfolgt. 
Die  Festsctsoog  der  tccIanUcheo  Bediognogen 
für  (Me  Ausführung  der  vorgedachtea  Attltgen 
wird  dem  Magistrat  überlassen. 

Oer  Magittratiutrag  enUpridit  dem 
frSher  nItgethcUtM  Bcicbimi«  d«r  betreffen- 


den gemischten  Depntatior,  jedoch  hat  der 
Magistrat  geglaubt,  denselben  etwas  genauer 
fassen  so  sollen,  namentlich  in  Bezug  aof 

da«  beantragte  netrtebs-Syutem,   denn  es  ist 

nicht  ausgcclilos^en,  lia-^s  (Vic  Staatsbchurtlen 
an  einigen  Stellen  Jen  Betrieb  oiitielsit  lluch- 
leitung  Uberhaupt  nicht  znlasten,  sondern 
nur  einen  folchen  mitfeUt  unterifdiachen 
btrumzuleitung  gestatten  werden. 

In  der  öAenilichen  Sitzung  der  Stadt* 
vcrordacteo-Verstmmluog  Tom  13.  v.  Mu. 
wurde  auch  diese  MegistratsrorUge  ange- 
nommeo. 


Neueste  Patentnachrlchten. 

Ilil£«0ieilt  mm  Tedwieclmi*  md  Pntetttbnrwn,  Ingenlenr  MONATH. 
Wien,  I.  Jasoalrgottalrasie  4. 

Die  Aum  ldung^n  bleiben  aclit  Wuchcu  tur  Eiasiclitnatimo  OfTrtiitlicli  anagelE>((t.  Nach  g  'Ii  des 
PUwI-CiMetzea  Icmna  iiia«rh»ib  diMar  Z«it  Kinsprucb  g«g«u  di*  Annifllduiig  wagaa  Mang«!  der  Keubelt 
oder  widerrecbilioh«r  Entnabne  «rliolMn  werden.  Dm  obigo  Bureau  bssoigt  Alwullllilsn  der  AoMldaagen 
sad  abaraimml  die  Yertrstaag  la  allea  Kiniprucba-AngelegeahitUa. 


Deettcbe  FateatABmeiänagea. 

ao.  B.  16.004.  Elektiisclw  Betenchtnngsan- 
läge  für  Ki  enSahnwngen.  —  H'.  liiddle 
aud  P.  Kmncdy^  Brooklyn.  ia./4.  1)^94. 

21.  B.  4555.  Moior^ElekirldtltasJlbler ;  3. 

Zus.  z.  Pat.  43  487.  --  EUktricifäft- 
Actien'ÜetellscItaß  vom,  Sdiuckai  &  Co., 
Nflraberg.  18./4.  1895. 
„  II.  15.350.  Herbeifülii  ung  (Jes  synchronen 
Ganges  von  Wechselstrom' Motoren  durch 
ZahUfenahme  einet  «synchronen  Motors. 
— •  Soe'tiU  anonymt  poMi-  la  Trana- 
mititityn  tU  lu  ioftt  püT  tMleetrkUi» 

7./1I.  1894. 

36.  II.  14.798.  Irolitnag  der  HiUdrIbte 
bei  elektrischen  Ilclzvorrichtungen.  — 
i/.  Eellterger,  München.  9./6.  1S94. 

48,  B.  17.304*  Verrabren  nnd  Vorrichtung 
sur  galr.Tnischen  Aetzung,  —  Charle» 
Loui»  JSurdcUy  Sguorncy  Stieet  188. 

«5./«.  1895. 

,  K.  4290.  V'erfrihrcn  rtir  Erzeugung 
kryslailioischer  Metallmassen  anf  elek* 
trolytiscbam  Wege.  —  W^^rkitmU-A> 
titn*OeaeÜMc!i(tO  cmm.  ScJtudtertii  Co., 
Nürnberg.  23./8.  1894. 

20.  S.  8368.  Elektrische  Iflockiänrichtuogcn 
mit  verschiedenartiger  Wirknng  je  nach 
der  Stellung  der  von  ihnen  abhangigen 
Steiiwerke.  —  Sitmim  &  Buhke^  Berlin. 
36./II.  1894. 

45»  !*•  7394-  Nachreinigung  des  (furch  den 
Sortii^linder  von  Dreschmaschinen  ge- 
fnlleaen  Getrcidee.  —  PkUipp  FlatM, 
Wdnheini.  18.  3.  1805. 

ao.  Scb.  9702.  Stiomznlühinngseinrichtung 
fax  dcktrlsehe  Bahnen  nüt  Rekis«  and 
Theilleitcrbctricb.  —  Ä/wrczik  A 
Migamonii,  Mailand.  7./5.  1894. 

si.  H.  14.692.  Dnrcb  Uhrwerk  betriebener 
selbstthätiger  Zeitstromschliesser.  — 
CM  ütmmMid  &  £«bumi  Lehmann, 


Claase 

Buvkeuheim  b.  Krankiua  a.  M.  9./5- 

21.  K.  11.564.  Elektrische  Anordnung  zum 
Ersatz  für  das  Schubkurbelgetriebe  von 
Wäimetriebmaschinen.  —  Adolf  KoUtc^ 
Frankfurt  a.  M.  5./3.  t894' 
„  K.  12.196.  Schaltung  zur  Verbindung 
von  Femsprecbstellen  ohue  Vermittlungs- 
amt. —  8iegfn«d  Schiff,  Chwlottcabnrg. 
io./to.  1894. 

Deutsche  Patentertheilungen. 
Clasu 

4.  82.229.  Hogenlicht-Reflector.  —  Ifffw.", 
Adieu- (Jt$tH*ch<tJl  für  c/cirtnWie*  Lidtt 
und  l^tffrvphmb^  Köln-EhrenfekL 
«7./3-  1894. 

20.  82.209.  Elektrische  Sicherungsvorrich- 
tUDg  für  Eisenbahozuge.  —  £L  L,  Oiadt, 
Sonmcrfille.  18./IS.  1894. 

21.  82.l42.EiDführungsisolator.  — v.WMdtr 
4  licich,  Wien.  \h.ß.  1894. 

I,  82.167.  Schutzbckleidung  tUr  elektri.s«.he 
Leiinngeo.  —  Fetten  &  ^luffauiRe, 
Carlswerk,  Mülheim.  12./4.  1893. 

„  82.217.  Wechselet rcm-Kr/.engermaschiue, 
deren  Wechseizahl  durch  die  ivc^touanz 
▼erkiltnisse  des  Feld  magnet-Stronkreises 
bcstimrut  wird.  -  .S.KiV'J  Anr.jif/me  potir 
La  TrüiuntiMiun  de  la  t'urcc  pur  l  EUo- 
trkiiit  Pnrii.  ao./6.  1894. 

40.  8a.ta5.  Verfahren  and  Vorrichtung  sor 

Gewinnung  von  Zink  und  Hlei  auf  elek- 
trolytisciiem  Wege.  —  Dr.  L.  U.  Lorenz, 
Göltingen.  25  /1  >•  ■894« 
^  82.1 48.  Verfahren  zur  Reduction  von 
Alomiainniverbindungen  durch  Elektro- 
lyse anf  ■ebmelsflllsugem  Wege. 
F.  A,  Oooch,  Ncwhaven,  nn  l  L.  WtUdOf 
Bridgeport,  Conn.  24./ lu.  1894. 
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40ii  82,164,  Elek«ri»c1ier  Ofen;  Zus.  j.  P«t. 
77.125.  —  Ii.  Urbanilxlt/  &  A.  l'rl'ittr, 
Linz.  2<t  /I,  1895. 

42.  82.145.  Eleklrisciier  Compass  mit  dreh- 
baren GelUtiiic  —  JVmJ,  Hftmbsrg. 
6./9. 

21,  82,238.  BIclUrodeDpIatlc  Ab  Pkat^ 
Suinler»  —  GF.  Ji.  Wol,  P»tü.  24^4- 
1894- 

y  Ss.«4J.  MetBanordnuBC  fSr  Itochge- 
•Mtist«  WecbtcliuöiBC,  —  Stnum  & 
Hdiate,  Berlin.  2./9.  1S94. 

j,  S2.25J.  Aükefting!)cf(;stigUDg  für  elek- 
trische M*Bchmen.  —  O.  Arll^  Cörlitt. 
30./!.  IS9S< 


21.  82.328.  Elelctrüche  Bogenlamp«  alt 
Laalweikregelung.  —  S.  iS,  AUin,  LoadMi. 
England.  7./10.  1894. 
,  8a.338  Kegelnd gsTorrichtas|  Mr  Nebea» 
■chlaubogenlampeii.  —  Itemt^er  Ott» 
bf-rt  &  Srha^!.  Erlangen.  S.'i.  1S95. 
•  82.339.  Elektrische  Biitz  ampe  mit  Z«it- 
cinstellung,  —  Berliner  KUktricUdl*- 
QtBtÜHiwß  mit  betehrätikttr  Ba/imf, 
Berits.  3./2.  1S95. 

68.  82.271.  Elektrische  Sicherung  an  Thur- 
■chlttuem.  —  J,  Baumgartner^  Piloikan 
i.  B.  «7^.  1894. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Telephonitb 

Ein  Sieg  der  österreichischen 
Industrie.  Am  13.  v.  M.  wardeo  im  neaen 
Postgebäude  in  Loodua  die  InterutbaDen 
Telepbonlinien  zur  VeibindoDg  der  Hanpt- 
ttädie  der  drei  Käaigreklw»  Loadon,  Edm* 
bai^li  nnd  D«bUa,  vor  d«  verMamettcn 
Behörden,  den  Lord-Mayor  und  «ndereo 
Güsten  crüfToet.  Der  Krfnig  befriedigte  .i!!e 
AoweteDÜen.  Zitc  Vcfwcnjuny  kam  der 
Deckeri'iche  Polt  -  Traosrnitter  (Graphit- 
Lautsprech-Mikrophon  der  Firuaa  D  e  c  k  e  r  t 
9k  tlomolka  in  Wien)  nnd  hat  damit  die 
ötteti«iclil*cbe  elekirotechaiiche  ladattric 
dnen  grossen  Erfolg  in  verMidinen.  Bs 
musste  in  ilicsem  F.ille  tjewis»  Ausserordent- 
liches gebutcu  wurilcu  sein,  wenn  es  dem 
fremdländiicheo  Fabrikale  gelang  im  grössten 
Indnatrie-SlHAte  die  einbeimuche  wie  fremde 
CoBcnrreni  ss  beilegeB. 

In  der  Silxwg  der  Handels»  «ad 
G  e  w  erbekamBer  ia  Pfltea  vorn 
13.  Mai  I.  J.  Iiericbtete  der  Referent  des 

IV.  Comitis,  Kammer-Ralh  Franz  F  1  n  1  a 
wc^en  Errichtung  einer  dlrecten Telephon- 
Verbindung  zwischen  Pilsen  und 
Wien,  und  wegen  Erleichterungen 
and  V  er  be  SS  e  r  a  ng  e  n  de«  tele- 
phonischen  Verkehres  Überhaupt, 
Der  Referent  stellte  nach  eingehender  Ue- 
griindung  den  Antrag,  die  Kannncr  \:u  :^t: 
«iue  Petition  an  das  h,  IlaDdelsministerium 
richten,  das«:  i.  Zwischen  Pilsen  und  Prag 
eine  sellMUtlndige«  von  Berana  onabhingige 
Telephonleitnng  eingeführt  werde ;  s.  swischea 
Pilsen  v.ti  !  Wien  eine  dirccte  Iclephonische 
Verbiiulurj;  uber  Budweis  hergestellt  und 
Hudwii-.  :u  ien  unterurham-n  Verkehr  ein- 
geschaltet »  t  :de;  3,  am  Bahnhofe  in  Pilsen 
ein«  MTcntiiche  Sprnchslelle  eingerifihtel 
werde;  4.  der  Iol»! verkehr  io  Pilsen  darch 
Ersettnng  der  uti peinigenden  alten  Apparate 
hiicVi  n?nc,  un  i  liurch  eine  ent»prechende 
Orgaiiisutiun  ac  iJicnsfei,  insbesondere  Ver- 
niehiut^;.;  di-v  lVrst,n;i'c5,  in  den  angedeuteten 
KichtungcQ  gebesseit  «erde  und  5.  dnrcb 


eine  Verbilligvng  de«  Telephoaverkebres 
dessen   Anslndtvng    möglichst  «rlelditert 

werde. 

Der  Bericht  wird  einstimmig  genehmigt  | 
und  werden    die  vom  IV.  Comhd  feKcUlea  , 

Aotiä^e  .inger.oniincn.  I 

Teleplionllnie  Wlen-KraWau,  Wie  1 
wir   erfahren,   haben   die   Vorarbeiten  lur 
Herstellung  einer  telephonischen  Verbindung  | 
zwischen  Wlaa  «pd  Krakau  bereits  begönnet!, 
und  dürfte  diese  wichtige  Leitoag  in  aicfai  1 
allzu  langer  Zeit  dem  Verkehre  fibergebea 
weidCB.  I 

Eine  neue  Krankheit  Aaf  den  Fem«  ! 

Sprechämtern  in  Amerika  hat  sich  bei  den  ^ 
TelcphonLeamten  eine  neue  Krankheit  ein- 
gestellt, Das  andaacrnüc  Horchen  veranlasst  1 
eine  Abspannung  der  betreffenden  Organe, 
es  stellt  Mcb  eia  Samnaea  im  Ohr  ein,  später 
Kopfschners  nnd  ein  Abscess  in  Tronmd» 
fei;.  Es  hnt  sich  dalier  die  Nathwcndigkefl 
herausgcstcll! ,  licn  Htaniten  n.ich  drei  bis 
vier  Stnnrfcn  IMcnst  je  nnc  Tausc  von  einer 
Stunde  zu  gewahren.  Diese  Krankheit  ist 
am  meisten  ia  Kalifornien  beobachtet  worden, 
während  man  sie  in  den  üstlidiea  Siaatea 
der  Union  nicht  kennt.  Möglicherweise  ist 
die  Ufsatlie  den  mangelhaften  App.'.r.iJen 
resp.  toiistigeo  Einrichtungen  zuzusciiicibeo. 
Vor  dem  „Select  Comittee  on  Telephones* 
empfahl  W.  H.  P  r  e  e  c  e  die  Benutzung 
einer  kl«nen,  sa  diesem  Zwecke  constntirtea 
elektrischen  Lampe,  welche  die  Rufe :  Schlots, 
BcseUt,  Frei  etc.  entbehrlich  macht,  da 
gerade  dieses  Rafea  die  Beamten  incommodire. 

(.El.  A«.-) 


Das  elektrische  Unternehmen  der 
Ungarischen  Creditbank.  Die  seit  langer 
Zeit  vorbereitete  GtUndnng  einer  elektri- 
schen Gesellschaft  durch  die  Uaganache 
Creditbank  werde  am  so.  ▼.  M.  Ia  deo 
Bnrc.iux  der  genannten  Kank  formell  voll- 
zogen. Die  Firma  der  iu%  Leben  zu  rafcs- 
den  Gesellschaft  lautet;  „Actien-Gesell- 
scbafl  fttreiektrischeand Verkehr»* 
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U  o  t  ern  e  h  m  11  D  g  e  n".  Das  Adien-Ctpital 
derselben  beu^gt  fünf  Millionen  Gulden  ; 
Torläafig  wird  daraaf  eine  Eintafalnng  von 
3l/s  MiUioMD  GnidcB  geleiitet,  Der  Zweck 
der  Getdbeluift  itt  dl«  Pinaneiraue  <Iektii> 
scher  Unlernc'imurifjcn  aller  Art  ohne  Rück- 
sicht auf  ilai  bei  denselben  nn/uwendcnde 
Sy«leiti.  Es  sind  J:.rntitcr  in  gleicher  Weise 
ßeteuchlangs  -  AnUgcn,  Kraftübertragnngen 
und  indnttiielleUntcroehmungen  mit  elektti- 
ichem  Betrieb  n  verstehen.  Doch  wird  die 
Gesellicliift  ihr  Hauptaageamerk  der  nntn» 
drang  von  Tnhnanlsgea  mit  elcktriscliem 
and  auch  anderem  Betriebe  xawenden  nnd 
auf  Grand  oller  dieser  Arten  vott  UBter- 
BebmoflgeB  «tnlieiUicfae  ObijgatioiitB  uw 
g«bea.  Die  Uegeriiclie  Creditbmiik  eli  Grttn« 
derin  hat  sieben  hervcrrngenJe  rlenlsche 
Banken  nml  Firmen  zur  Thcilnahroe  an  der 
(iescllschaft  gewonnen  und  dieselben  werden 
sich  entweder  durch  einen  ihrer  Inhaber 
oder  durch  einen  ihrer  Directoren  in  der 
Verweil nnc  vr-r>reteB  liuten.  Mna  nennt  «te 
Syndicats-.' :  K  der  nnd  Thellnehnier  die 
rtcrliiier  1  )isc(mto  -  HeieüSLhaft ,  die  Firinr» 
lileicliruder,  die  Dresdocr  Bank,  dte  Darm- 
städter  Bank,  die  Firmen  Boin  &  Busse 
nnd  Ladwig  Loewe  &  Comp.  Ueberdies  bat 
di«  Unfsrlicbe  Crcdilbnnk  anch  mehrere 
BildBpester  Banken  in  diesen  lateresisenkreis 
einbezogen,  so  die  Ungarische  Kscompte- 
und  Wccliiclbank  und  die  Unj;a!i^chc  Hank 
fiir  Handel  und  Industrie.  Auch  diese  lo- 
stitnie  werden  in  die  Verwaltung  der  elek- 
Uiwhea  Tiast>G«icUichnft  ihre  Deleglrtea 
entsenden.  Die  Ungerische  Credltbenk  eis 
Grlinderin  hat  sich  mehrere  Steden  in  dem 
Admini^trntionsrath  vorheliniten.  Zuni  l'r,»M- 
deuten  der  Gescbscliüfr  ist  der  I)irec:or 
des  Ungarischen  Bodeocredit-Institutes  nnd 
Direclionsrath  der  Ungeriachcn  Creditbank, 
Magnatenbnm-Mitglisd  Ant<n  t.  Lnkaei, 
gewählt  worden. 


Ein  neuer  bygleuiächor  Telephon- 
Apl^arat,  der  yor  und  nach  dem  Gebrauche 
ein  DesiDfecUonsraittel  ttber  den  Schalltrichter 
nosiltnbt,  hat  kttrcHcb  den  Sehnte  des  dent- 
sehen  Patentamtes  erlangt. 

Nachdem  man  erkannt  hat,  dass  die 
meisten  Inrectionskrankheiten  ihren  Einzug 
durch  die  Mondböble  halten,  iit  man  be- 
mllht,  den  Kmnkheittkeimen  entweder  diesen 
Weg  la  Tifidilhtien  oder  sie  za  Temichtenf 
bevor  IM  In  die  Hnndhahle  gelangen.  Den 
letzteren  Weg  schlägt  die  oben  (;;cnanntc 
Neuerung  ein,  die  es  »ich  zur  Auf^nbc  sct.'f, 
die  öffentlichen  Telephon-Apparate,  die  von 
Jedermann  beofitzt  werden  können,  und  die 
daher  btl  der  Uebertragnog  ton  Krankheiten 
nntcr  UnutSnden  eine  grosse  Rolle  spielen, 
7or  und  nach  jeder  Benutzung  zu  desinficiren. 

Das  DesiiifecMLiii*niittcI  bclin  iet  sich,  wie 
DOS  das  Bureau  far  i'ntcnuchut^  uud  Vet* 
werthuog  von  Ür.  J.  S  c  h  a  n  4  Co., 
fierho,  mittheilt,  in  twei  blasebalgartigen 
BehKitern,  die  nniaerdem  auch  ein  gtwities 
Qwmtna  Luft  «Bthaltea  nad  «ich  rechts  und 


links  unterhalb  des  SchaÜlricliter'i  befmden. 
An  diese  Behälter  ist  durch  Schläuche  ein 
King  angetchtonen,  der  mit  rielen  UebieB, 
nach  innen  gerichteten  Löchern  vcnehen 
i«t  Ans  diesen  ctftnbt  das  Inrectionsmittel  in 
den  !>chal!tri(.htcr,  wenn  beim  Drehen  der 
Wcükcrkurbcl  vermittelst  einer  einf  ichen,  aber 
sinnreichen  Vorrichtung  die  blasebnlgühnlichen 
Behälter  sutammengepretst  und  wieder  aus* 
einandergeiogen  werden,  oder  wenn  durch 
Anhünfen  oder  Abnehmen  eines  Hdrrohtres 
das  Gleiche  geschieht.  Tm  tanftJIren  tnter» 
es>e  k.iun  mm  der  nrif^inrllen,  zciifjctn.'ii'-'en 
Vorrichtung    eine    allgemeine  Vert>reitung 


Zahnradbahn  auf  dia  Jungfrau. 

In  FrgrinMing  unserer  vorausgegangenen 
Mitthcilungcn  (Iber  dieses  grossartige  Pioject 
wird  lins  das  Natli^fchi ti de  gemeldet.  Am 
l8.  Juni  fand  in  Zürich  die  erste  Ii  c- 
rathung  der  wissenschaftlichen 
CommitiiooiBr  den  Bau  der  elektriscliea 
Zahnradbahn  ton  der  klehien  Seheidegp  über 
Eiger  und  Mönch  n;)ch  dem  Gipfe'  der  Jung- 
frau statt.  Nach  einijchtiidcr  Hesprerhung 
aller  in  Betracht  kommenden  Fragen  tech- 
nischer, wissenschaftlicher  und  (iaantieller 
Natnr  wurde  der  Vorschlag  des  Pribidenten, 
Herrn  Gayer-Zelier,  einaiimm^  enge« 
nommen,  ein  PreisautKbreiben  zu  erltnen 
für  die  beste  Lösung  der  folycndrn  vier 
Hauptfragen  :  i.  die  beste  Trace  der  Bahn, 
2.  die  vortbeilhaftesie  Ait  der  Ausführung 
den  geaammten  UBlerbaaec^  3.  die  beste 
Ansfahrnng  des  geaammten  Oberbanei  ind. 
Roilmatetial,  .4.  die  beste  elektrotechnische 
Ari!a>;e  filr  die  IJeniit/.ung  der  reichlich  vor- 
haniienon  Wasscrkr.ifie  zijm  üau  und  Üetrieb 
des  Tunne>s.  Für  die  beste  Picantwortung 
dieser  vier  Hauptfragen,  sowie  die  bes'.ejLGsung 
mehrerer  kleinerer  Aufgaben  wnrden  Preise  in 
Geeammtbetrage  von  50.000  Frcs,  ansgeietst. 
Nach  den  Mittheilungen  des  Herrn  Guyer- 
Zeller  ist  die  FinaDctfung  vollständig  ge- 
sichert. Grosse  in-  und  ausländische  Bank- 
institute haben  eine  bedentenie  Tbeilnahme 
am  UnlemehmcB  oflerirt.  Die  geometritdiea 
Vermessungen  bis  zum  Eiger  sollen  schon 
im  August  beginnen  nnd  man  hofft,  dass 
niii  deu  Arbeiten  der  ersten  .Strecke  noch 
dieses  Jahr  angefangen  «ciJcti  kauu.  Ende 
Juli  findet  auf  der  Scheidegg  eine  zweite 
Sitsnog  statt,  wo  die  Preisaufgaben  endgiltig 
formnlirt  werden.  Pflr  Versorgung  und  Unter« 
halt  der  Arbeiter  wird  in  ausreichender 
Weise  t;cM)r^t  werden,  d;c  unter  der  Controlc 
eines  ständigen  liauar/tcs  stehen.  Von  dem- 
selben wird  ebenfalls  uic  Lc1)ensmiilel-Con- 
trole  anifellht.  Je  höher  die  Arbeit  fort« 
schreitet,  um  so  kttrser  wird  die  Atbeitaseit 
festgesetzt.  Üra  die  Arbeiter  ntSfliehst  sn 
ontlatreu,  soll  die  nohiung,  We^scliaffutig 
des  Ausbi  lieh niatcri  .  ies  nicchaoi&vh  geschehen. 
Vorao^siclitlu  h  wild  das  Observatorium  auf 
dem  Mönch  errichtet,  wAhrend  die  Jung- 
frauspitte  ein  sogenanntes  fliegendes  Obser« 
vatorhUB  «rUUt 
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VEREINS-NACHRICHTEN. 


Dm  R«golativ<-Comit£  ud- 

seres  Vereines  hrit  sich  in  seiner 
Sitzunj;  vom  7.  Juni  1.  J.  mit  dem 
Entwurf  dcrSicherhcitsvor- 
scbrifien  de»  Verbandes 
Deutscher  Elektrotechniker 
(„K!f ktroterhnisrhe  Zeitschrift"  vom 
21.  Ma»  d.  j.)  beschäftigt  und  wurde 
auf  Antrag  des  lagcnienr  Rosa  der 
Bcschluss  gefasst,  wenn  auch  eine 
officiclle  Veranlassung  für  unseren 
Verein  zur  Stellungnahme  gegenüber 
diesem  Entworfe  nicbt  vorliegt,  doch 
besllglich  eines  Punktes,  der  bei  dem 
rej,;f*n  j^fsrh;iftli<  lit  n  \'et  kf  In  zwischen 
Oesterreich  und  Deutschland  aucli 
auf  unsere  VerbSltntsse  ROckwrirkung 
bab^^n  kann,  Stellung  zu  nehmen. 

Nach  dem  Vorsc  hla^r  des  Ver- 
bands-Comitc  soll  die  DimcnsioQiruog 
der  Bleisichemngen  ausscbliesslicb 
nach  der  StArIce  des  jeweilig  ver- 
wcndptpn  Stromes  frfol^cn.  D.is  Re- 
gulativ-Comitc  war  der  einstimmigen 
Ansiebt,  dass  zweckmässiger  die  Di- 
mensionirung  ausschliesslich  nach  den 
Querschnitte  der  zu  schützenden 
Drähte  sich  richtet  und  hat  dem  Ver- 
bandsvorstande  vürgeschiageo,  den 
S  13  Absatz  c  und  d  wie  folgt  ab- 
suSadero : 

§l3.c)  Die  in  eine  Leitung; 
einzusetzende  Sicherung  wird 
lediglich  nach  dem  Quer- 
st Im  itte  des  zu  schQtxendcn 
U  r  a  h  [  e  s  bestimmt.  I''  s  gilt 
als  Grundsatz,  dass  die  Siebe- 
rung  bei  einer  Stromst&rke, 
welche  das  anderthalbfache 
des  im  §  5  frstj^^-Sftitfn 
höchsten  zulässigen  Strom- 
stärke nicht  überschreitet, 
functioniren  muss. 

<t)  S  p  a  n  n  tj  n  \i  n  <]  O  u  t  r  - 
schnitt,  für  welche  die  Siche- 
rung bestimmt  ist,  mQssen 
auf  ihr  verzeichnet  sein. 

wnr  hierliei  das  Comilc:  von 
der  Erwägung  geleitet,  dass,  wenn 
es  sich  um  den  Schutz  von  Apparaten, 


Masehiaen  oder  um  die  Verhinderung 

iinhefujjier  Stromfintnahme  handelt, 
unbe.deukbch  eine  schwächere  Siche- 
rung eingeschaltet  werden  kann ;  fest- 
gesctst  werden  muM  nur  die  obere 
Grenze. 

Mindestens  so  wichtig  wie  die 
Frage  des  Querschnittes  der  Siebe- 
rungen ist  die  Frage  des  gutea  Co«- 
tactes  der  Anschlüssstelle.  Ein  solcher 
kann  nur  dann  mit  Sicherheit  erzielt 
werden,  wenn  die  Sicherung  selbst 
stets  dernQuerachaitte  dessttschfltsea- 
den  Drahtes  angepasst  ist« 

Nur  wenn  der  oben  aufgestellte 
Grundsatz  angeoommeo  wird,  ist  es 
mo^;iicb,  eiabeitlich  ausgebildete  Si- 
cherungen mit  normalen  Asschlnss- 
stcllen  anziifertijTfen,  und  vor  all**n 
Dingen  zu  verhüten,  dass,  wie  dies 
bei  der  bisherigen  Praxis  hftufig 
flblicb  ist«  ein  und  dieselbe  Sicherung 
für  ftnnz  verschiedene  Querschnitte 
Verwendung  findet,  darunter  auch 
solche,  für  welche  ihre  Anschlusa- 
Contacte  absolut  nicht  ansreicbeo. 

I«!s  istdies  namentlich  dann  der  Faü, 
wenn  stärkere  Urälitc  mit  Ivückäicht 
auf  den  Spannungsabfall  nur  sehr  ge- 
ring beansprucht  werden. 

Wird  die  Fassung  des  Regulativ- 
( oinitr  ac'rf[»tirt,  so  kommen  wir  für 
alle  gewöhnlichen  Fälle  mit  einer 
ganz  geringen  Anzahl  geeignet  dimeo* 
sionirter  Sicherungen  aus  und  er- 
reichen namf'ntlirh,  dass  he\  stfirkeren 
Drähten  stets  nur  dem  Querschnitte 
entsprechende  normale  Kabelschuhe 
und  Contactflftchen  zur  Verwendung 
kommen.  Gpjjen  je<Icn  Missbrauch 
durch  Verwendung  zu  starker  Siche- 
rungen ist  dabei  ein  vollkommener 
Schutz  geboten. 

Der  \'erein  hat  sieli  mit  sämml- 
lichcn  grösseren  clektrotccbniscbai 
Firmen  Oesterreich-Ungarns  in  dieser 
Frage  in's  Einvernehmen  gesetzt  und 
durchwegs  dem  Entwürfe  des  Re^u- 
iativ-Comitü  zustimmende  Erklärungen 
erhalten. 


Vsnatwoiffidier  Rodacteori  JOSBP  KABBIS.  —  SelbttTerlac  des  RloktroteohnlMhaa  Vetiias. 
In  OoBBalndon  M  LKglAMW  Ii  WBMTZBL.  BaoUisiidlan«  (ttr  Teohnik  nad  Xnaaw 
OnA  vm  U.  sniS  »  00.  taWlsn,  T.,  StxtuwBiMs  M. 
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ABHANDLUNGEN. 

Bemerkungen  über  Erdtelegraphie« 

Von  S.  STRICKER. 

In  der  Nr.  258  der  „Kölnischen  Volkszeiiung"  findet  sich  eine  Notiz 
über  „Telegraphie  ohne  Draht",  die  mich  veranlasst,  an  eine  daselbst  an- 
gedeutete Principienfrage  einige  historische  Bemerkungen  zu  knüpfen, 
Ueberdies  will  idi  den  in  der  erwfihnten  Notiz  genannten  Methoden  einige 

Worte  widmen. 

Insofern  ich  iuer  iur  gewisse  Angaben  ein  Prioritätsrecht  geltend 
mache,  geschieht  es  lediglich  mit  Rfidcsidit  darauf,  dass  der  genannten 

Notiz  zu  Folge  die  einschlägigen  Arbeiten  auf  Anregunt^  des  deutschen 
Reichs-Mnrine;imtes  ausgetührt  worden  sind.  Ich  gebe  mich  der  Hoffnung 
hin,  dass  unter  dem  Schutze  dieses  Amtes  kein  Privatrecht  verletzt 
wefden  wli'd* 

Zunächst  einige  Worte  über  die  Methoden,  die  ich  aber  nur  bei* 
läufig  erwähne,  ohne  ihnen  eine  besondere  Wichtigkeit  betzulegen. 

In  der  Wiener  „Zeitschrilt  für  Elektrotechnik"*  (1889,  Juni,  Heft  VI, 
!>.  180)  besdireibe  idi  eine  Methode,  mit  deren  HiUe  es  mir  gelungen 
war,  auf  dem  alten  Donaubette  bei  Wien  zwischen  zwei  Stationen,  die 
durch  keine  Drabtieitong  *  erbanden  waren,  telegraphieche  Zeichen  za 
vermitteln. 

Diese  Methoden  waren:  An  dem  Uler  des  alten  Donaubettes  wurde 
ein  Telegraphaufaaht  von  einer  geiritsen  Länge  gelegt,  dessen  Enden 
mit  zwei  grossen  in's  Wasser  gesenkten  Kuiife-^platten  verbunden  waren. 
Zwei  andere  Kupferplatten  hingen  an  einem  zweiten  Drahte,  der  zwischen 
swd  Barken  gespannt  wv.  Auf  einer  der  Baiken  war  die  Stromqu^ 
angebracht,  während  in  den  Uferdraht  ein  Galvanometer  eingeschaltet  war. 
Die  hriden  Baricen  mussten  eine  solche  Stellung  einlialten,  dass  der 
zwischen  ihnen  gespannte  Draht  mit  dem  Uferdraht  parallel  Uef,  und 
sich  alfanälig  und  m  gleichem  Tempo  rom  Uler  entfernen.  Der  ersten 
Mittheilung  zu  Folge  war  der  Barkendraht  vom  Uferdraht  nur  200  m 
entfernt.  Ich  erwähne  aber  diese  erste  Mittheilung  aus  dem  Grunde,  weil 
sie  erkennen  lässt,  dass  ich  schon  1889  das  Telegraphiren  ohne  Drahte 
auf  die  Annahme  gestützt  habe,  dass  «ch  die  EtekbridtAt  in  der  Erde 
und  im  Wasser  von  den  Kupferplatten  aus  ausbreite,  und  dass  wir  von 
dieser  ausgebreiteten  Elektricitat  einen  Theil  durch  d;is  zweite  Platten- 
paar (von  mir  Saugplatten  genannt)  auii<uigen.  Die  Benützung  des  Galvano- 
meters  brachte  schon  den  sicheren  Beweis,  diiss  die  im  üferdrahte  nadige- 
wieeenen  Ströme  nicht  durch  Induction  zu  Stande  kommen. 

Hier  ist  durch  die  Methode  eine  Piincipienfrage  entschieden,  welche 
in  der  genannten  Notiz  in  dem  gleichen  Sinne  dargestellt  wird.  Es  ist  aber 
zweifellos,  dass  die  Annahme,  die  sowohl  in  jener  Notiz,  wie  auch  von 
mir  gemaicht  worden  ist,  schon  1842  durch  Morse  Ausdruck  gefimden  hat 

In  meinem  Aufsatze  (1889)  führe  ich  ferner  schon  an,  dass 
ich  mich  zum  Auffan^^'en  der  Ströme  des  Telephons  f)edient  habe.  Für 
diese  Zwecke  habe  ich  den  in's  Wasser  gesendeten  Strom  intermittirend 
gMuachtt  und  midi  dann  mit  Vortheil  des  Extrastromes  bedient. 
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Heiläufig  will  ich  hier  bemerken,  dass  das  Telephon  —  einer  münd- 
lichen Mittheilung  zufolge  —  auch  im  österreichischen  Generalstab  zu  dem 
gleichen  Zwecke  Anwendung  gefunden  hat.  Mir  and  diese  Daten  ent 
auf  Grundlage  meiner  Publicition  bekannt  gegeben  worden;  ob  sie  ver- 
lässlich sind,  weiss  ich  natürlich  nicht,  doch  aber  wollte  ich  die  Angabe 
nicht  mit  Schweigen  übergehen. 

Bei  Potsdam  sbd  nun  die  Versuche  in  ähnlidier  Anordnung  wie  bei 
mir  (ein  Uferdraht  und  ein  Barkendraht)  ausgeführt  und  die  Intermissionen 
für  die  Zwecke  der  telephonischen  Wahrnehmung  benutzt  worden. 

Es  tallt  mir  nicht  bei,  iur  so  unbedeutende  Einrichtungen  eine  Prio- 
rität anzusprechen.  Ich  wollte  nur  veriiQten,  das«  ntcbt  von  anderer  Sdte 
ftSr  die  Neuheit  diesei  Theilei  der  bei  Potsdam,  ausgeführten  Versuche 
eingetreten  werde. 

Ich  gehe  nun  zur  Hauptsache  über. 

In  der  Wiener  Wochenschrift  ^Die  Zeit"  (1895,  Nr.  26)  wird  Ober 
dieselb«!  bei  Potsdam  ausgeftttirten  Versuche  berichtet,  und  dort  heisst  es: 

.,\un  war  schon  früher  durch  Voi^ersuche  ic;  Dr.  Rubens  fest- 
gestellt worden,  dass  der  elektrische  Strom  von  einer  Platte  zur  anderen 
nicht  gmadÜnig  durch  das  Wasser  sich  bewege,  sondern  in  grossen  Curven 
sidi  ausbreite,  so  dass  der  See  über  eine  grosse  Flache  hin  — ■'  wenn  man 
so  sagen  da'f  —  von  Elektricität  durchsetzt  war."  In  Bezug  auf  die  zu- 
letzt genannte  und  meines  Erachtens  entscheidende  Tb^tsachc,  dass  man 
die  Elektricität  im  Wasser  nachweisen  könne,  mus^i  icli  die  Priorität  lür 
niidi  in  Ansprach  nrimen. 

Die  Ausbreitung  und  die  Nachweisbarkeit  der  in  die  Erde  gesendeten 
elektrischen  Energie  war  es  eben,  der  ich  die  ersten  Mittheilungen  in  der 
Wiener  „Zeitschrift  für  Elektrotechnik*  und  später  1892 — 1894  eine 
Broschüre  „Ueber  strSmende  El6ktridtSt"  (Fr.  Deutike,  Wien-Leipzig) 
gewidmet  habe. 

Dass  die  I'.lektricität,  welche  man  in  die  Krde  sendet,  daselbst  nicht 
geradlinig  von  einer  Kupferplatte  zur  analeren  strömt,  ist  bchon  von 
Wheatstone  auf  Grund  von  Experimenten  ausgesprochen  worden.  Audi 
entsprach  es  einer  Seite  der  herrschenden  Lehre,  zu  vermuthen,  dass  sich 
die  V^Iektricitnt  in  die  Erde  crgiesse.  Nur  lehrte  man,  dass  ihr  in  der  Krde 
mehr  keine  nachweisbare  Spannung  (sondern  Potential  Null)  zukomme. 

Diesen  Theil  der  herrschenden  Lehre  habe  idi  durch  Messungen 
widerlegt,  und  soweit  ich  die  Literatur  kenne,  sind  meine  Mittheilungen 
aus  dem  Jahre  1889  die  ersten,  welche  über  den  Nachweis  von  Elektricität 
in  der  Erde  (implicite  im  Wasser  der  Erde)  Auskunft  gebracht  haben. 

'  Mit  dem  Nadiwetse,  dass  die  aus  zwei  Platten  in  die  Erde  respective 
in's  Wasser  M^fossenen  Elektridtaten  an  einem  zweiten  Orte  aufgefangen 
werden  kOnnen,  ist  meines  Erachtens  die  Erdtelegraphie  theoretisch  Amdiit 
worden.  .    •    ,  •  . 

Preece,  der  seine  ersten  Versuche  schon  1882  bdcannt  gemadit 
hat,  Hess  uns  damals  ntdit  erkennen,  dass  er  die  hier  skizzirten  Prindpien 
erforscht  habe.  Preece  war  aber  auch  nicht  der  erite  Forscher  auf  diesem 
Gebiete.  Schon  im  Jahre  1842  hat  Morse  quer  über  einen  Fluss  tele* 
graphirt,  ohne  dass  zwischen  beiden  Ufern  ein  Draht  gelegt  worden  wSre. 

Meines  Erachtens  setzt  die  Weiterentwicklung  der  Meti&ode  noch 
eine  andere  von  mir  vertretene  principielle  I'rkenntniss  voraus. 

Doch  will  ich  Wer  nicht  aul  theoretische  Fragen  eingehen,  zvl  welchen 
in  den  mir  vorfiegenden  Notizen  Ober  die  Potedamer  Versuche  keine 
Anregung  gegeben  wird. 

Ich  habe  überdies  die  <^inze  Ani:elo<^enheit  in  meiner  Broschüre 
»Ueber  strömende  Elektricität"  so  weitlauüg  besprochen  und   aul  die 
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praktischen  Consequenzen  für  Schiffe  und  Festungen  so. deutlich  hinge- 
wiesen, dats  tdi  hier  nur  bereits  Gesagtes  wiederholMi  konnte. 

Ich  wifl  nun  cum  Schlüsse  nicht  unerwähnt  lassen,  dass  aus  den  mir  be- 
kannten, wenn  auch  spärlichen  Mittheilungen  über  die  Versuche  bei  Potsdnm 
zu  erkennen  ist,  dass  daselbst  über  meine  Angaben  hinaus  methodisch  einige 
namhafte  Foitsduritte  femacht  worden  ^d.  Erstens  ist  dasdbtt  mit  Acca- 
mulatoren  gearbeitet  worden.  Das  halte  ich  gegenüber  den  MasdiinenstrSmen 
für  einen  Fortsclirilt ;  die  Gründe  dafür  habe  ich  schon  pag.  119  meiner 
Broschüre  angedeutet  Zweitens  hat  sich,  wie  die  Notiz  besagt,  Heu 
Dr.  Rubens. ein  Instrument  construirt,  das  erstens  empfindlidier  als  das 
gewöhnliche  Telephon  ist  und  zweitens  die  Zeichen  auf  photogi^phtschem 
Wege  zu  registriren  gestattet. 

Solange  es  mir  möglich  war,  die  Empfangsstation  im  Laboratorium 
dauernd  unterzubringen,  blieb  ich  bei  der  Spegel-Boussole.  Sowie  ich  aber 
angefangen  hatte,  auf  dem  freien  Felde  zu  operiren,  habe  ich  bald  erkannt, 
dass  ein  leicht  aufstellbares  Galvanometer  nicht  genügend  empfindlich  ist, 
und  darum  habe  ich  eben  zum  Telephon  gegriffen.  Ich  bin  aber  auch  zur 
Ueberzeugung  gelangt,  dass  die  Empfindlichkeit  des  Telephons  hinter  jener 
einer  feinen  Boussole  (für  Gleichströme)  weit  zurückbleibt.  Für  Schiffe,  auf 
welchen  eine  feine  Boussole  nicht  aulgestellt  werden  kann,  müsste  daher 
ein  anderer  feiner  Apparat  als  ein  Fortschritt  bcgriisst  werden. 

Endlich  entnehme  ich  aus  den  erwähnten  Notizen,  dass  bei  Potsdam 
nicht  nur  eine  ,eilffach  grossere  Strecke  beherrscht  worden  ist,  sondern 
auch  jene  Relation,  die  ich  pag.  116  als  das  Streckenverhriltniss  bezeichne, 
günstiger  war,  als  bei  mir,  bei  Melhuish  und  l)ei  Morse.  Dass  ver- 
feinerte Methoden  zu  einem  noch  weiteren  Fortschritte  sowoW  in  Bezug 
auf  die  Strecke  ab  auch  auf  ^reckenvethalbuss  führen  werden,  daran  i^ 
Icein  Zweifel. 


Ein  neues  verbessertes  SsfStem  dee  Hoerder  Bergwerks** 
und  Hüttenvereines  in  Hoerde  für  elektrische  Strassen- 
bahnen  mit  unterirdischer  Stromzuführung.*) 

Bevor  wir  mit  der  Darstellung  der  Eigenthümlichkciten  dieses 
Systemes  begioaen,  möchten  wir  über  das  genannte  Werk  selbst  Einiges 
bemerken. 

DasseMie  wivde  sdion  iiajabrtt  1839  b^jtflndet»  un^nst  ein  Areale 
von  1,523.843  m*  und  beschäftigt  drea  50QO  Arfoater  mit  drca  15.600  Fa» 

mitienmitglieder. 

Der  Hoerder  Verein  gliedert  sich  in  folgende  vier  Abtheilungen: 

1.  Zeche  „Schleswig", 

2.  Zeche  „Holstein", 

3.  das  „Hochotenwerk"  und 

4.  die  »Herniannshütte". 

Auf  den  baden  Zechen  laufen  drca  1 500  Förderwagen,  und  werden 

pro  Jahr  circa  500.000  t  KolÜen  und  circa  200.000  t  Eisenstein  gefördert. 

Das  Hochofenwerk,  eines  der  besten  des  Continents,  besteht  aus 
vier  Hochöfen,  zu  deren  Betrieb  ausser  anderen  die  grös^te  Geblasema- 
sdiine  der  Neuzeit  dient. 

Dieselbe  führt  den  Hochöfen  bei  einem  KrafUufwande  von  3000  HP 
circa  looows  Luft  pro  Minute  7m.  Die  Jahresproduction  der  HochAfen 
beträgt  jetzt  200.000  t,  hat  sich  aber  durch  I^ieubau  zweier  HochOten  schon 

*)  Aasxag  aus  deo  „Mlttheilunfas  dtt  VmjMi  fix  dk  FÜffdmsg  dt»  Local*  aad 
.  StrassenbabQWMeu.'  Heft  IX,  1895. 
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bedeutend  gesteigert.  Das  Roheisen  winl  mittelst  eines  besonders  con- 
stniitten  Pfannenwagens,  „Elids",  der  feurige  Wagen  geoannt«  im  fltUsigen 
Zostande  dem  Stahtwerfce  zagefdlurt. 

Auf  der  HermiinnshQtte  befinden  sich  die  mannigfachsten  Betriebe: 
ein  Thomasstahlwerk,  ein  Martinstahlwerk,  zehn  W.i!zenstrassen  für 
Schienen,  Schwellen,  Platinen,  Knüppel,  Profil*  und  Stabeisen  alter  Art, 
Bleche,  Platten  bis  zu  2O.00Oi;jr  Gewicht  und  das  neue,  jetzt  seiner 
Vollendung  entgegengehende  Blockwateweik,  mit  einer  Betriebsmaschine 
von  8500  HP. 

Die  Jahresproduction  im  Stahlwerke  und  den  Walzwerken  belauft 
sidl  auf  300.000  i.  Ferner  sind  noch  auf  der  HermannshQtte :  Bandagen- 
Walzwerk,  Hammerwerk,  mechanische  Werkstätten  und  Radsatz-Drehereien 
(6000  Sntze  pro  Jahr),  eine  Stahl-  und  Eisen giesseret,  ein  grosses  Press^ 
werk,  Kesselliibrik  und  Fabrik  feuerfester  Steine. 

Hoerde  &bricirt  alle  Stahhorten,  wie  Thomas^,  Martin-,  Chrom«, 
Nickel-,  Wolfram-  und  gewOhnfichen  TiegelstahL 


Nach  Erbauung  der  Budapester  Bahn  schien  die  Sache  der  elek- 
trischen Strassenbahnen  mit  unterirdischer  Stromzulührung  ganz  in  Ver- 
gessenheit gekommen  zu  sein,  1ms  im  Jahre  1893  in  Amerika  ein  wesent- 
licher Schritt  nach  vorwärts  in  dieser  Angele j^enheit  gethan  wurde. 

Die  „Love  Traction  Company"  hatte  sich  als  Hauptaufgabe 
die  Herstellung  eines  Stromzuführungs-Canales,  der  jederzeit  und  an  jeder 
Stelle  leicht  zu  Offnen  ist  und  eine  Reparatur  an  den  Stromleitem  ge- 
stattet, gestellt,  und  diese  Aufgabe  audi  mit  ihrem  patentirten  Systeme 
In  genialer  Weise  gelöst. 

Dieses  System  unterscheidet  sich  äusserlich  schon  dadurch  von  dem 
„Bttdapester*,  dass  der  Stromleiter-  und  EntwassemngfrOmal,  ahnlich  wie  bei 
den  in  Amerika  sehr  verbreiteten  Kabelbahnen,  in  der  Mitte  des  Geleises  liegt. 

Der  ei<;ent!jchp.  direct  unter  dein  Strassen niveau  befindliche  Strom- 
leiter-Canal  wird  semer  ganzen  Länge  nach  durch  zwei  U-£isen  mit  uo- 

fleidi  langen,  nach  unten  ragenden  Sdienkeh  verdeckt  —  Diese  zwei 
l-Eisen  liegen  mit  den  längeren  Schenkeln  in  einem  Abstand  von 
30  mm  neben  cir  mder  und  bilden  dadurch  den  Contactschlitz.  Unter 
dem  ganzen  Geleise  sind  in  Entfernungen  von  circa  1'5 — i'S  m  Guss- 
blOcke  angebracht,  auf  weldien  die  zwei  Fahrschienen  vermittelst  Klammer- 
bolzen befestigt  sind.  In  der  Mitte  haben  diese  Böcke  eine  dem  Qnef- 
schnittsprofile  des  Stromleiter-  und  Entw5sserunps-Canats  entsprechend  ^ 
formte  Oeffnung,  in  welche  zwei  angegossene,  den  zwei  U-Eisen  als  Auf- 
lage dienende  Vorsprünge,  die  an  beiden  Seiten  von  den  Schenkeln  dieser 
U-£isen  vollkommen  umfasst  werden,  hineinragen. 

Mittelst  Schrauben,  deren  Vierkantmuttern  in  Vertiefunp;en  dieser 
Vor>iirüni^e  liegen,  weiden  durch  Drehen  des  l^olzcns  diese  U-Eisen  mit 
dem  einen,  kürzeren  Schenkel  an  die  Böcke  befestigt.  Diei»e  Bolzen 
liegen  mit  den  KGpfen  in,  durch  Deckel  venchKeatriMre  Kasten,  welche 
mit  den  Röcken  aus  einein  Stücke  gegossen  sind. 

Durch  die'^e  Anordnung  wird  es  ermöglicht,  den  Stromleiter  leicht 
und  an  jeder  Stelle  sofort  bloss  zu  legen,  ohne  dasPliaster  demoliren  zu 
müssen. 

Der  eigentliche  Entwässenmgs  -  Canal  ist  hier  ebenfalls  aus  Stampf- 
beton hergestellt,  weshalb  man  ohne  Zerstörung  des  Cannls  eine  Reparatur 
an  demselben  nicht  vornehmen  kann.  Die  Systeme  „Love"  und  „Buda- 
pest"  unterscheiden  sich  also  nur  in  Ausflihrung  des  eigentUdien  Strom- 
leiter-Cannls,  denn  während  derselbe  bei  ersterem  sehr  leicht  zugänglich 
ist,  wird  dies  bei  letzterem  erschwert  und  verursacht  kostspielige  Arbeiten. 
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In  nachfolgenden  2^ilen  soll  nun  ein  System  für  elektrische  Strassen- 
bahnen  mit  unterirdischer  Stromzui&hning  eingehend  besprochen  werden, 

weldies  uns  als  das  l)is  jetzt  beste  erscheint,  indem  es  nicht  hios  einen 
tadellosen  Stromleiter-,  sondern  auch  einen,  allen  Anforderungen  ge- 
wachsenen, billigen,  leicht  und  schnell  verlegbaren  Entwässerungs  -  C^al 
besitzt. 

Wir  meinen  das  im  August  1894  mehreren  Mitf^liedern  des  inter- 
nationalen Strassenbahn  -  Congresses  vorgeführte  „System  Hoerde",  nach 
welchem  der  Hoerder  Bergwerks-  und  Hüttenverein  in  seinem  Werkshofe 
eiae  kune  Pnobestrecke  semes  Systems  in  Combination  mit  dem  vieU 
verbreiteten  und  überall  bekannten  T r o  11  e y-Sy ste m  ausstellte,  und 
welche  Strecke  durch  einen  primitiv  con>truirten  Motorwagen  befahren 
wurde.  Die  Combination  dieser  zwei  Systeme  erfolgte,  um  einestheils 
den  Uebergang  zweier  solcher  Systeme  indnander  zu  zeigen  und  anderenr- 
theils,  um  gleichzeitig  auf  drastische  Art  nachzuweisen,  dass  beide  Systeme 
mit  ein  und  demselben  Wagen  leicht  befahren  werden  können.  Da  bei 
dein  Troliey-System  die  Rückleitung  durch  die  Schienen  erfolgt,  so  musste 
das  aui^gestellte  System  „Ho erde'  zur  ErmOgücfanng  der  Combination 
der  beiden  ebenfoUs  fOr  Rflckleitung  durch  die  Schienen,  d.  h.  einpoUg 
ausgiBfilhrt  werden.   Zur  Erleiditerung  einer  ganz  detaillirten  Be«ditigung 


Fig.  1. 


dieser  Probestrecke  war  dieselbe  an  ihren  beiden  Enden  so  weit  freige- 
legt, dass  man  alle  Theile  einer  eingehenden  Kritik  unterziehen  konnte. 
Fig.  I  zeigt  das  eine  Ende  der  Probestrecke  genau  so,  wie  sie  einge- 
baut ist. 

Das  System  «Ho  er  de*"  besteht  im  wes^sntUdien  aus  drei  Theilen, 
und  zwar: 

1.  Dem  eigentlichen  Geleise, 

2.  dem  Sbt»mleiter-(^al,  und 

3.  dem  Entwässerungs-Canal. 

Durch  die  Figuren  2  —  8  inclusive  i-^t  ein  einpoliges  System 
„Ho  erde**  dargestellt,  wie  es  nach  den  neuesten  Verbesserungen  vom 
Hoerder  Verein  ausgeföhrt  wird. 

Fig.  2  zeigt  einen  Quersdmitt  durch  das  Geleise,  am  Bocke  l  Be- 
schnitten, während  die  I'iguren  3  und  4  einen  Verticalschnitt  durch  die 
Mitte  des  Bockes  und  die  Oberansicht  desselben  enthalten.  Fig.  5  ist  ein 
Längsschnitt  durch  die  Mitte  des  Canals;  Fig.  6  eine  Oberansicht  des 
Systemes  links  ohne  Pflaster  und  Erdreich,  und  rechts  mit  denselben; 
Fig.  f  bildet  einen  Querschnitt  durch  das  Geleise,  und  zwar  in  der  Bütte 
zwischen  zwei  Brücken,  durch  den  Drahthalter  r  geschnitten,  Fig.  8 
Stellt  die  Anordnung  eines  9  m  langen  Geleisestückes  dar. 
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Die  Laufschienen  n  (Killonschienen  ,Hoertie"j  werden  mittelst 
Klemmplatten  auf  den  m  EnUernungen  von  1*5  m  sidi  befindenden 
Bocken  6  befestigt 

Diese  Böcke  b  sind  aus  einem  StOck  Blech  gepresst  und  mit 

Verstärkun'u^  Erhöhunj^en  versehen.  Zur  besseren  Auflage  !c  r  Schienen  a 
auf  den  Bücken  6  einerseits»  und  besseren  Lagerung  der  letzteren  im  Erd- 
reiche andererseits,  sind  diese  Böcke  oben  und  unten  ungeflanscht  und 
worden  diese  Unflanschungen  durch  neun  eingepresste  Rippen  noch  be- 
deuten I  verstärkt.  In  der  Mitte  der  Böcke  6  befindet  sich  eine  dem 
lichten  Canalprofile  entsprechend  geformte  Oeffnun^,  die  nach  oben  ia 
der  Breite  des  eigentlichen  Stromleiter-Canals  auidäuft. 

Das  eigentliche  Fahrgeleise  ist  genau  so  wie  bei  gewöhn- 
lichem Strassenbahi^dbise,  nur  nahen  die  Schienen  an  jedem  Stesse  Gon* 

tactverbindung. 

Zur  besseren  und  übersichtlicheren  Erläuterung  beginnen  wir  mit 
der  Beschreibung  des  eigentlichen  ILntwässerungs-Canales,  um  dann  zum 
Schhisse  den  Stromletter-Canal  einer  detailtirt«»  Betradttui^  zu  unterziehn. 

Der  Ent Wässer ungs-Canal  wird  gelnldet  durch  aus  einem 

Stöcke  gcpresste  Canalwande  c  von  4  mm  Hlech,  welche  paarweise  zusammen- 
geschraubt Oller  tjenietet  die  zwischen  je  zwei  Böcken  f>  bleibenden  Räume 
vollkommen  au^lülien.  Vermöge  der  an  den  Seiten  dieser  Caniilw<inde 
aogepressten  Flanschen  werden  diese  Canalwände  e  mit  den  Böcken  b  zu 
einem  starren  Ganzen  verschraubt,  während  die  unten  angepressten  Län'^s- 
flunschen  zur  Verbindunj^  der  Canaiwfinde  unter  einander  dienen.  Die  über 
die  Böcke  6  iunaus,  Lt^i  bis  an's  Strassennive^m  nach  oben  ragenden 
Enden  der  gepressten  Canalwftnde  bezwecken  die  innige  Verbindung  des 
eigentlichen  Entwässerungs-Canales  mit  dem  Stromleiter-Can  Je.  —  Um  den 
eisernen  Entwässerungs-C mal  geilen  seitlich  wirkende  Kräfte  widerstands- 
fähiger zu  machen,  sind  in  die  einzelnen  Can^dwände  c  zwei  Längsrippen 
eingepresst.  Die  Anzahl  und  Form  dieser  Rippen  kann  selbstredend  eine 
ganz  beliebige  sein.  Ebenso  kann  audl  der  Entwässerungs-Caoal  eine  be- 
liebige Ouerschnittsform  erhalten. 

Der  eigentliche  Stromleiter-Canal  ist  beim  System  „Hoerde" 
ebenfalls  aus  Stahl  und  besteht  aus  dem  Raum,  in  welchem  sich  die 
Stromleiter  befinden  und  dem  ContactschUtz,  d.  h.  einem  der  g;uizen 
T. finge  der  Gek-ise  nach  in  deren  Richtungen  verlaufenden,  standig  oiTenen 
Schlitz,  der  die  Stromentnahme  ermöglicht.  —  Der  Kaum,  in  welchem  liie 
Stromleiter  angebracht  sind,  wird  gebildet  durch  das  Pro&leisen  »  und  das 
Winkeleisen  l.  Beide  laufen  der  Länge  nadi  neben  einander  und  ist  I 
so  profilirt,  dass  das  Winkeleisen  t  auf  der  ganzen  Strecke  mit  seinem 
lumzontal  liegenden  Schenkel  autlieut.  Der  verticril  nach  unten  ragen<le 
zweite  Schenkel  des  Wmkelejseus  l  dient  gleiclueilig  als»  eine  Wmid 
des  Contactsdilttzes.  Das  Profileisen  i  wird  durdi  Schrauben  oder  Nieten 
mit  den  Canalwänden  c  verl)unden,  während  die  Schrauben  o  eine  Be- 
festigung des  mit  Deckel  versehenen  Gusskastens  k  und  das  Profileisens  i 
mit  den  Bicken  6  bezwecken.  Die  Befestigung  des  Winkeleisens  l  mit 
dem  Profileisen  I  gesdüeht  auf  folgende  Weise: 

An  denjenigen  Stellen,  an  welchen  Böcke  fr  ZU  liegen  kommen» 
sind  unter  das  Winkeleisen  !  kurze  Trngwinkel  n  so  angenietet,  d  i>s  sie 
mit  dem  vertical  nach  unten  ragenden  Schenkel  am  Profileiien  i  anliegen. 
Diese  Schenkel  besitzen  nach  unten  schlitzförmig  geöffnete  Schrauben- 
löcher (Fig.  S)t  mit  Hilfe  deren  die  Tragwinkel  n  reiterförmig  auf  die 
durch  die  Gusskasten  A,  die  Canalwcmd  c  und  das  Profileisen  »  gehenden, 
mit  dem  Kopf  nach  innen,  mit  der  Mutter  im  Gusskasteo  k  sich  befinden- 
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den  Berestigiingsschrauben  m  geMtst  und  nadi  LOsen  d«r  Schrauben 
Iflidit  wieder  entfernt  werden  können. 

Diese  Construction  ermöglicht  eine  leichte  Beseitigung  der  die 
Stromleiter  bedeckenden  Wiokeraisea  l.  Durch  die  Anordoung  der  Gus»- 
kasten  k  mit  verachUeMbaren  Deckeln  eind  die  Muttern  der  Befestigongv 
schraubcn  m  ueschützt  und  sie  können  dflshalb  ohne  Demottnug  doB 
Pflasters  jederzeit  leicht  gelöst  werden. 

Die  zwischen  je  zwei  Böcken  b  angebrachten  Gussconsolen  p  dienen 
einestheils  als  Drahthalter,  während  sie  anderentheils  eine  wintere  StAtse 
für  die  Winkel  1  liilden.  Die  Drahthalter  selbst  sind  genau  so  ausgeführt, 
wie  es  bis  jetzt  bei  den  überirdischen  Leitungen  üblich  ist  und  werden 
durch  ein  nach  oben  conisch  auslaufendes  Stiick  Fibrc  von  den  Consolen  p 
isoürt  Kleine,  ovale,  oben  auf  p  au^esdvanbte  Deckel  verscbliessen  den 
Drahthalter  nach  oben  und  verbinden  ihn  mit  der  C onsole  p.  Der  Con- 
tactschlilz  ist,  wie  bereits  erwähnt,  einerseits  vom  Winkelcisen  f  bcj^rcnzt, 
die  andere  Seite  des  Schlitzes  hingegen  wird  durch  ein  eigens  profüirtes 
Winkefeisen  das  der  ganzen  Dbige  nadi  fest  mit  der  Canalwand  e 
verbunden  ist,  gebildet.  Dieses  Winkelcisen  d  wird  durch  die  auf  den 
Böcken  b  mittelst  der  Schraube  h  befestigten  Gusswinkel  /  mit  obigen 
Böcken  fest  verbunden,  wobei  die  Winkel  ä  auf  den  Gusswinkeln  /  auf- 
liegen. 

Um  dem  ganzen  Gefilge  mehr  Steifigkeit  und  Dauerhaftigkeit  zu 
verleihen,  sind  zwischen  je  zwei  Rf^cken  die  Quer\'erhindungen  f  ange- 
bracht, die  eine  Verbindung  des  Stromleiter-Canales  mit  den  Fahrschienen 
bewerkstelligen.  Zw  Vermeidung  von  UnftUen,  wdche  die  im  Strassen- 
niveau  liegenden  glatten  Metaflflachen  der  Winkeleisen  dnoA  l  venirsacheii 
könnten,  sind  diese  FlSchen  geriffelt  gewalzt. 

Soll  nun  an  den  Stromleitern  s  irgend  eine  Reparatur  vorgenommen 
werden,  so  kann  dies  unverzöglich  geschehen,  indem  man  am  besagten 
Punkte  die  Deckel  der  Kasten  k  entterat,  die  Sdirauben  m  lOst  und  nun 
mit  zweckentsprechend  geformten  Haken  das  oder  die  Winkeleisen  l  ent- 
fernt. Nach  erfolgter  Reparatur  wird  der  Stromleiter  -  Canal  auf  dieselbe 
einfache  Art  und  Weise  wieder  zugedeckt 

Bei  beiden  Arbeiten  bleibt  das  Straasenpflaster  voUkommen  un- 
berührt. 

Eine  Repamtur  am  eigentlichen  Entwässerungs  -  Canale  ist  ebenfalls 
auf  sehr  einfiuaie  und  leichte  Art  zu  bewiilcen.  wird  der  Canal  an 
der  betreflfenden  Stelle  blossgdegt,  die  Qmalwflnde  e  werden  durch  Lösen 

der  Schrauben,  resp.  Absprengen  der  Nieten  weggenommen  und  dann 
die  erforderliche  Reparatur  ausgetührt  Gerade  so  rasch  ist  der  Canal 
wieder  hergesteilt,  indem  entweder  die  allen  Canalwände  c  wieder  einge- 
baut oder  durch  neue  ersetzt  werden. 

Die  Figuren  9,  10,  u  und  12  stellen  die  neueste  Anordnung 
und  gleichzeitige,  bedeutende  Vereinfachung  des  Systemes  „Heerde* 
dar,  eine  Anordnimg,  die  dem  in  Budapest  sich  in  Betrieb  beiindenden 
S^rsteme  ähnlich  ist.  Hier  ist  der  Stromleiter  und  Entwtaerungs  -  Omsd 
direct  unter  dem  einen  Fahrstrang.  Die  durch  diese  Anordnung  erwachsen- 
den Vorthetle  liegen  klar  auf  der  Hand,  denn  das  System  wird  dadurch 
ganz  erheblich  büiiger  und  einfacher.  Die  eine  Fahrschi^e  und  das 
ungleichschenkdige  Winkdeisen  ä  werden  hier  durch  ^e  neuprofiHrto 
Fahrschiene  ersetzt,  wituend  die  Böcke  6,  weil  kleiner,  um  ein  Be* 
deutendes  !)illiuer  werden.  Die  zweite  Fahrschiene  Oj  wird  bei  dieser 
Anordnung  genau  wie  jede  andere  Strassenbahnschiene  verlegt.  Die  ganze 
übrige  Awfllhrung  ist  genau  dieselbe  wie  die  vorher  beschriebene :  Durdi 
Anbringung  des  Ciinals  an  der  Seite,  anstatt  in  der  Mitte,  wird  ein 
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weiterer,  sehr  wesentlicher  Vortheil  gebildet,  indem  der  mittlere,  zwischen 
den  Schienen  liegende,  glatte  Metallstrang  ganz  wegfällt.  Es  ist  dies  eine 
wesentliche  Erhöhung  der  Sicherheit  und  Gefahrlosigkeit  für  den  gewöhn- 
lichen Passanten-  und  Fuhrwerksverkehr  und  wird  sich  gerade  dieserhalb 
die  seitliche  Canal-Anordnung  einer  grösseren  Beliebtheit  erfreuen,  als  die 
mittlere.  Letztere  hat  allerdings  den  Vortheil  einer  grösseren  Steifigkeit 
des  ganzen  Gefüges,  da  beide  Fahrschienen  mittelst  der  gepressten 
Böcke  mit  dem  Canale  zu  einem  Ganzen  verbunden  werden,  und  dadurch 
auch  die  Tragfähigkeit  der  Fahrschienen  bedeutend  erhöht  wird. 

Das  System  „Ho  erde"  ist  sehr  rasch  zu  verlegen,  denn  die  Ver- 
legung des  eisernen  Ciinales  wird  kaum  viel  mehr  Zeit  be:inspruchen,  wie 
die.  Verlegung    einer   grösseren   Wasserleitung.    Sollen   Curven  gelegt 


Fig.  12. 

werden,  so  ist  Hauptbedingung,  d.iss  der  Stromleiter-Canal  und  der  Contact- 
schlitz  genau  nach  dem  vorgeschriebenen  Radius  gebogen  sind ;  den 
ganzen  Entwässerungs-Canal  nach  dem  Radius  gekrümmt  herzustellen,  würde 
eine  merkliche  Erhöhung  der  Anschaffungskosten  zur  Folge  haben,  da  man 
für  jeden  Radius  eine  neue  Form  zum  Pressen  der  Canaltheile  haben 
müsste.  Hoerde  hat  diese  Frage  auf  eine  äusserst  intelligente  Art  und 
Weise  gelöst.  —  Man  ging  von  dem  Gesichtspunkte  aus,  dass  der  Ent- 
wässerungs  -  Canal  in  Vieleckformen  verlegt  werden  kann,  während  der 
eigentliche  Stromleiter-Canal  mit  dem  Contactschlitz  nach  Vorschrift  genau 
gebogen  sein  muss.  Die  für  die  Curven  bestimmten  Canalwände  werden 
im  Grossen  und  Ganzen  genau  so  angefertigt,  wie  diejenigen  für  gerade 
Strecken,  nur  unterscheiden  sie  sich  von  den  letzteren  dadurch,  dass  der 
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obere  Theil,  welcher  schon  zum  Stromleiter  -  Canal  gehört,  genau  nach 
dem  vorgeschriebenen  Radius  gekrümmt  gepresst  wird. 

Da  nun  in  Curven  die  Böcke  radial  stehen  müssen,  so  bleibt  zwi- 
schen den  gepressten  Camilwünden,  die  ja  gleich  lang  sind,  und  den 
Böcken  ein  keilförmiger  Zwischenraum,  den  Heerde  durch  entsprechend 
gegossene  Keile  auslüllt.  Durch  diese  el)enso  originelle,  wie  sinnreiche 
Construction  ist  beim  System  „Ho erde"*  eine  billige  und  tadellose  Her- 
stellung der  schärfsten  Curven  ermöglicht.  —  Der  Ho  erde  r  Verein  ist 
gegenwärtig  mit  der  Ausarbeitung  der  Weichen  für  sein  System  be- 
schäftigt und  ist  mit  Sicherheit  anzunehmen,  dass  besagte  Firma  auch 
diese  Frage  ebenso  gut  und  gediegen  zur  Lösung  bringt,  wie  sie  mit 
ihrem  System  auf  dem  Gebiete  der  elektrischen  Strassenbahnen  mit 
unterirdischer  Stromzulührung  einen  wichtigen  Schritt  vorwärts  gethan  hat. 

Sehr  einfach  ist  beim  System  „Hoerde"  die  Lösung  der  Frage, 
wie  denn  der  eigentliche  Entwässerungs  -  Canid  selbst  entwässert  wird. 
Jede  Stadt,  welche  eine  elektrische  Strassenbahn  mit  unterirdischer  Strom- 
zufuhrung  zu  bauen  im  Standeist,  hat  selbstredend  ein  für  ihre  eigene  Ent- 
wässerung dienendes  Canalnetz. 


Fig.  13. 

An  passenden  Stellen  wird  der  eiserne  Entwässerungs  -  Can.ü  des 
Systemes  „Hoerde*  durch  an  die  gepressten  Canalwände  angebrachte 
Anschlussstutzen  mit  dem  städtischen  Canalnetze  in  V'erbindung  gebracht. 
Infolge  dessen  ist  ein  Abfluss  des  durch  den  Contactschlitz  eingedrungenen 
Tagwassers,  das  sich  im  Entwässerungs-Canale  gesammelt  hat,  ermöglicht. 

Von  Zeit  zu  Zeit  angel)rachte  Einsteigeschächte  dienen  zum  Befahren 
des  Entwässerungs-Canales.  Zur  Ermö^lichung  der  Reinigung  desselben  von 
Schmutz,  Steinen  und  sonstigen  durch  den  Contactschlitz  eingedrungenen 
Gegenständen  macht  Hoerde  den  Vorschlag,  von  Zeit  zu  Zeit  Wagen  ver- 
kehren zu  lassen,  welche  am  eigentlichen  Contacthalter  mit  Reinigungsbesen 
versehen  sind.  Zur  Verhindenmg  des  Zusetzens  des  Contactschlitzes  erhält 
der  Contacthalter,  den  wir  im  Nachstehenden  beschreil)en,  vorne  und 
hinten  eine  Art  Eisbrecher,  welche  die  im  Schlitze  liegenden  Gegenstände 
vermöge  ihrer  Form  herausheben  und  beseitigen. 

Der  Contiicthalter,  Fig.  13,  besteht  im  Princip  aus  dem  Bleche  u,  das 
vom  Wagen  durch  den  Schlitz  in  den  Canal  dringt  und  unten  das  den  Strom 
abnehmende  Trolley  trägt.    Letzteres  ist,  durch  eine  Fibreplatte  vom 
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Bieche  u  isolirt,  mit  demselben  verbunden.  Das  Riech  u  hat  einen  üUer 
das  Strasseoniveau  ragenden  Längsschlitz,  in  weichem  der  isolirte  Draht 
ai^ebradit  ist,  der  den  durdi  das  Trolley  eatMmiiiieiiai  Strom  dem  Elek- 
tromotor des  Wasens  zuführt. 

Das  Trolley  selbst  ist  in  Federn  so  gelagert,  diss  es  sowohl  seitliche 
Bewegungen  machen,  als  auch  nach  oben  und  unten  sich  schieben  kann, 
am  bei  ^wankungen  d«s  Wagens  und  beim  Vor-  und  Rflckwnrtsfahren 
desselben  immer  mit  dem  Stromleiter  s  in  BerOhrung  zu  sein.  Die  in 
Fig.  13  dargestellte  muschelförmi^e  Erweiterung  des  Stromleiters  dient 
zur  Einführung  des  Trolley  an  den  Anfangs-  und  Endstellen  der  Bahn. 

Um  die  in  der  Erde  liegenden  Presstheile  vor  Verrosten  zu  schützen, 
werden  dieselben  gleich  n;(ch  Fertigst  et  lun^^,  also  noch  vor  der  Montage, 
in  warmem  Zu  tnnilr  ^  —  3  Mn!  in  i^in  Theerljad  getaucht. 

Vergleicht  man  einen  durch  iätiuiipfbeton  hergestellten  Canal  mit  dem 
Stahlcanal,  System  „Ho erde",  so  ergeben  sich  folgende  Resultate: 

Der  Stamptbeton-Canal  ist  schon  durch  die  langwierige  und  viel  Zeit 
lanbende  Art  und  Weise  der  Herstellen viel  theuerer  als  ein  Blcchcanal. 

Femer  kann  an  einem  Betoncanaie  nie  eine  solch  innige  Verbindung 
mit  dem  Geleise  imd  dem  Stromleiter-Can.ile  hergestellt  werden,  als  dies  bei 
dem  Hoerder  System  mOgUch'  ist,  da  sich  Stampfbeton  und  Cement  nie  mit 
Stahl  so  verbinden  lassen,  wie  Metall  mit  .Metall.  Ist  nun  die  Bettung 
unter  dem  Cement-  oder  St  impfljeton-Canal  nicht  genügend  festgestam{)ft, 
eine  Arbeit,  die  sich  nicht  jedem  Punkte  controliren  iässt,  so  sinkt 
eben  besagter  Canal  m  i  t  der  Bettung ;  er  leisst  sich  infolge  dessen  von 
den  oberen  Theilen  los,  bricht  in  einzelne  Stücke  und  bietet  demnach 
gegen  die  von  aussen  eindringenden  Bettungstheile  keinen  Schutz.  Ganz 
anders  bewährt  sich  hierbei  der  Canal  „Hoerde**.  Dieser,  mit  den 
Blocken  und  dem  Strooüeiter-Canale  2U  einem  festen  Ganzen  verbunden, 
bleibt  von  dem  ungleichmässigen  Sinken  der  Bettung  vollkommen  unbe- 
rührt, und  werden  auch  die  am  Canale  dadurch  auftretenden  Reparaturen 
sidi  fast  auf  Null  redudren. 

Durch  die  starre  Construction  des  Hoerder  Canales  wird  femer  jeder 
auf  die  oberen  Theile  des  Systemes  ausgeübte  Druck  auf  eine  grosse 
Fläche  gleichmässig  vertheilt  und  wird  infolge  dessen  dies  System  auch 
nach  Jahren  tadellos  liegen. 

Nach  den  auf  dem  Hoerder  Verein  mit  den  einzelnen  Theilen  ge- 
machten Festigkeitsversudien  hält  ein  Bock  einen  auf  der  obersten  Fläche 
in  horizontaler  Richtung  witkenden  Zug  \  on  circa  2500  Av/  aus,  während 
eine  Canalwand  aus  4/71/7»  starkem  Stahl!  »leche  einem  gleiclim.'i'^sig  ver- 
theilten seitlichen  Drucke  von  ebenfalls  circa  2500  ky  widersieht.  Solche 
Kräfte  kommen,  in  Anbetracht  des  Umstandes,  dass  das  Ganze  fest  in 
der  Bettung  verlegt  wird  und  infolge  dessen  Qf)erall  Unterstützung  findet, 
fast  nicht  vor,  so  dass  man  die  gepressten  Iheilc  als  vollkommen  stark 
genug  bezeichnen  kann.  Es  käme  also  in  unserer  Betrachtung  nur  die 
Widerstandskraft  der  den  Contactschllte  einsdtliessenden  Winkeleisenf  resp. 
bei  seitlicher  Canal-Anordnung  der  einen  Fahrschiene  in  Betracht.  Bei  An- 
ordnung des  Can  lies  in  der  Mitte  sind  durch  die  zwischen  den  Böcken  ange- 
brachten Querverbindungen  diejenigen  VVinkeleisen,  welche  den  Contact- 
sclilitz  bilden^  mit  den  Schienen  verbunden,  so  dass  sowohl  Schienen  wie 
Winketeisen  einer  auf  erstere  ausgeQbten  Kraft  gleichzeitigen  Widerstand 
leisten. 

Hierdurch  wird  erreicht,  dass  die  Winkeleisen  nicht  übermässig  kräftig 
und  schwer  profilirt  zu  werden  brauchen. 

Bei  der  seitlichen  Canal-Anordnung  ist  die  eine  Fahrschirf^*  " 
kräftig  zu  machen,  dass  sie  geoflgend  Widerstandskraft  beat^ 
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Alle«  in  AUem  kann  wohl  behauptet  werden,  daaß  das  System 

„Ho erde"  in  Bezug  auf  Festigkeit  allen  Anforderungen  entspricht. 

Es  ist  ein  erfreuliches  Zeichen,  dass  sich  ein  Hüttenwerk,  das  doch 
der  Anlage  elektrischer  Strassenb ahnen  erst  in  zweiter  Linie  nahe  steht» 
nrit  diMer  hochwichtigen  Sadie  erfolgreich  bescbältigt,  und  ist  ta  wünsdien, 
dass  die  Bemühungen  Hoerde's  von  Erfolg  gekrönt  werden. 

Ein  Vergleich  über  die  annähernden  Anhgekosten  der  verschiedenen 
Systeme  dürfte  wohl  von  einigem  Interesse  sein.  So  kostet  nach  Angab« 
des  Hoerderwerkes  2.  B.  je  i  m  coropletes  Gdei&e  mit  Stromleiter,  Zu« 
hehOr,  Aundiachten  und  Neupflasterung  bei  Normalspur: 

Mark 

1.  Gewöhnliches  Trolley - S yst em  circa  ao— 50 

2.  Unterirdisches  System,  flhnfich  Budapest    .   .   .   .  so — S5 

3.  Unterirdisches  System  „Hoerde*  mit  Canal  in  der  Mitte  60—65 

4.  Unterirdisches  System  ,Ho  erde"  mit  seitlichem  Canale  45^55 

Es  sind  daher  die  Herstellungskosten  des  Systemes  ^Hoerde** 
dem  Trolley-Systeme  fasst  gleich. 


Die  Pariser  elektrischen  Strassenbahnen  mit  AccumiK 

latorenbetrieb« 

Seit  12  Jahren  bat  man  viele  elduritche  Zugversuche  mit  Accunra« 

latorcn  ausgeführt.  Die  meisten  lieferten  ungenilgcndt!  Rrsultntr,  und  wrnn 
einige  derselben,  unzweifelhaft  unter  den  günstigsten  Bedingung eo  sowohl 
betttgtich  der  ftibfdieie  als  der  EiarichiiiBg  und  der  AccumolatoreB  ausge* 
fahrtt  auch  bewiesen  haben,  data  es  nflglicli  sei»  eine  Tramwaylinie  prakttech 

zu  betreiben,  bO  muss  man  doch  annehmen,  dass  die  rinnnzieüen  Resaltatc 
nicht  auch  befriedigende  waren,  denn  die  Accumulatorea^Anweadung  als 
clektriscbe  Zugkraft  findet  sich  gegenwärtig  nur  auf  drei  Pariser  Linien. 
Und  dennoch  bietet  dieses  Zttgsjrstem  ganz  besondere  Vortbeile;  denn  es 
braucht  keine  besondere  Canalisatrtin,  kriae  Wcgeändcrung,  da  die  Schienen 
keine  leitende  Verbindung  nötbig  haben.  Die  vollständige  Unabhängigkeit 
der  verschiedenen  Wagen  ist  gesichert;  die  Starke  der  erforderlichen 
Generator-Maschinen  ist  eine  kleinere  wie  bei  den  directen  Zagsfsienieo  ; 
diese  Maschinen  arbeiten  constant  und  unter  den  besten  Leisiungsverhält- 
nissen.  Der  Vortheil  der  Accutnulatorcnbenützung  erhöht  sich  mit  der 
Wegeläoge  und  ihre  Anwendung  ist  besonders  in  Fällen  unregclmä&siger 
Abiiihrtseicaa  und  bei  sehr  an^pedehaten  mit  einer  kleinen  Wageatabl 
aagebrachL 

l8gi  entschied  man  sich,  den  Pferdebetrieb  auf  den  drei  von  Saint- 
Denis  aus  bcdieoien  Linien  durch  den  elektrischen  zu  ersetzen.  Üic  Linie 
Saint-Denis»liadeleiae  beaitst  eine  Länge  von  wigefilbr  g^f^hn,  deren 
Hälfte  im  Innern  von  Paris  liegt.    Die  ersten  Versuche  wurden  im  Anüang 

1892  ausgeführt  und  seit  Juni  wurde  der  Betrieb  auf  den  Linien  flrr  Madeleine 
tind  der  Oper  in  ihren  äusseren  Strecken  angewendet;  allmäiig  wurde  er  so- 
dann auch  auf  die  inneren  Stadtthelle  auagedehnc  und  die  Pferdekrafi  definitiv 
aufgegeben.    Die  Linie  von  Nouilly   wurde  für  das  Publiknni  am  i,  Ifai 

1893  eröffnet  und  swar  sofort  durch  elektrische  Wagen  mit  Accnmo,* 
latorenbetrieb. 

Die  Wagenkilometer,  die  gegenwärtig  in  Paris  elektrisch  gefahren 
werden,  Obersteigen  2  Milhunen.  Seit  Juni  1893  wurden  auf  den  drei 
Linien  monatlich  im  Durchsclinitt  So.ooo  Wagenkilometer  durchlaufen;  es 
bandelt  sich  also  nicht  mehr  um  cmcn  einfachen  Versuch,  sondern  um 
einen  wirklich  industriellen  Betrieh. 
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Die  angewcadctca  Wagen  sind  selbstbewegiich  mit  verdecktem  Im- 
perial «lod  enthalteii  50  PIfltxe,  von  denen  «4  »uf  da»  Imperial,  30  auf  das 
Wageninnere  und  6  auf  das  Dach  entfallen,  ungerechnet  zwrei  Conducteare. 
Sie  werden  durch  vier  Glühlampen  erleuchtet,  welche  die  Accumulatoren- 
batteric  speist.  Diese  Wagen  laufen  auf  Vignolescbienen,  die  auf  Schwellen 
Hegen  nod  t2hff  pro  Meter  Iriegen,  neben  den  DeparteneiMtrataett.  Im 
B»em  von*  Paris  und  Saint-Denis  bilden  die  Bahn  Schielten  des  ßroca- 
Systems.  Die  Linie  Madeleine-Sa  int- Denis  enthält  Steigungen  bis  «u  38  mm 
auf  den  Meter  und  stellenweise  Curvenradien  unter  20  m  Länge* 

Der  Kasten  des  ncncn  Wagen«  niht  atlf  eioen  Gestelle  nittets  Gumnii- 
untrrlagen.  In  drn  alten  Wagen  lag  der  Kasten  mittels  Rollen  auf  zwei 
Trucks  mit  einer  A  fisf-;  dir-r  IVurks  waren  durch  Federn  mit  pinander 
verbunden,  die  die  Achsen  in  den  Curven  sich  nähern  lieasen  und  sie  auf 
gerader  Sti'ecke  parallel  ateliten.  Jede  Achse  des  neuen  Wagens  wird 
durch  eine  Dynamo  mittels  einer  einsigen  Vencahnong  bewegt.  Das  Ver- 
bältniss  dpr  Winkf '^'(  Sf  hu  indigkeilen  des  Molors  und  drr  Ar  hse  ist 
5 :  I.  Die  Zahnräder  sind  aus  Gusseisen  und  das  Geschirre  badet  voll- 
ständig in  Oel.  Die  elelctriscben  Motore  sind  bipolar  mit  Gramme's 
Leitungen ;  sie  sind  in  Derivation  hergestelk,  tras  gestattet,  auf  fallender 
Strecke  an  Kraft  zu  sparen;  die  Besen  bilden  vier  Kohlenblöcke,  die 
normal  auf  der  Fläche  des  Sammlers  stehen.  Jede  Maschine  kann  bei  drr 
Geschwindigkeit  von  600  Touren  in  der  Minute  eine  Stärke  von  10  Kilo- 
watts  tmter  einer  Krafitdtfferens  von  too  Volt  entwickeln.  Unter  diesen 
Verhältnissen  erreicht  die  Leistung  zwischen  den  Dynamo  und  der  Achse 
80"^  .  Der  Truck  und  die  Motore  des  neuen  Wagens  sind  von  Garnier 
construirt  ;  sie  besitzen  eine  Bandbremse  und  der  elegantere,  besonders 
comforCable  Wagenlcastea  stattinit  aus  der  Fabrik  Thibaut. 

Die  elektrische  Anlage  befindet  sich  in  dm  alten  Pferdeställen  des 
Depöis  von  Saint-Denis.  Den  Ladestrom  fär  die  Accumulatoreo  liefern 
drei  Dynamo  Desrozier,  deren  jede  eine  horizontale  Corlissmascbine  mit 
Condensatlon  von  135  Pferden  treibt.  Zwei  dieser  llasehiaen  drehen  steh 
75mat  ihid  die  dritte  i6omaI  in  der  Minute;  letztere  bewegt  ihre  Dynamo 
dirert  mit  Riemen,  die  beiden  anderen  werden  mittels  einer  Zwisrhentrans- 
fflissiOQ  betrieben.  Zur  Maschinenspeisung  dienen  drei  Halbröbreokessel. 
Die  mechanische  Binrichtung  hat  ebenfislts  Garnier  avsgeflihrt.  Die 
Dynamo  -  Generator-Maschinen  erzeugen  bei  einer  Geschwindigkeit  voh 
600  Touren  einen  Strom  voo  2$o  Ataphn  mit  einer  elektromotorischen 
Kraft  von  260— 2  80  Volt. 

Das  Laden  der  Batterie  erfolgt  gegenwärtig  auf  aweierlei  Weise, 
Im  Anfang  unter  25 J  Volt  und  nach  1—2  Stunden  mit  280  Volt.  Seit 
1895  sind  die  Ladedynamos  mittt^-ls  zuri  Dynamo«?  vervollständigt,  die 
reibenweise  mit  den  ersten  verbunden  sind  und  die  Rolle  des  Uebervolteurs 
(survolteur)  spielen.  Man  Iflsst  die  Batterien  sich  bis  su  dem  Moment  laden, 
wo  sie  eine  Anzahl  Amperestunden  aufgenommen  haben,  die  gleich  ist  den 
im  Dienst  abgegebenen  mit  einer  Verstärkung^,  welche  quantitativ  der 
Accumulatorenleistung  entspricht,  die  85^0  beträgt.  Die  Zahl  der  abge- 
gebenen Ampirestunden  ist  für  jede  Fahrt  durch  einen  Amp^remeter^Indieator 
'experimentell  festgesetzt,  der  sich  auf  einem  Versuchswagen  befindet. 

Die  Ladedauer  lietrÜgt  fünf  Stunden  für  cinr  Ratterie,  die  ihre  ganze 
Capacität  abgegeben  hat,  weiche  230  Amperestunden  oder  52  Fferdcstunden 
ausmacht.    Die  Kraftleistung  der  Batterie  erreicht  70  '/g. 

Zwei  Maschinen  functioniren  zum  Laden  tfiglich  w&hrend  23  Stunden ; 
die  dritte  Maschine  ist  nur  sechs  Stunden  in  Gang.  Der  Accumulfttoren» 
saal  enthält  Platz  für  24  Batterien  ;  jeder  derselben  ist  durch  eine  besondere 
Leitung  mit  der  Vertheiiungsufel  des  Ladestromes  verbunden,  die  einen 
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Amp^reiueter,  einen  Indicator  der  Stronrichtttasf  und  auf  jedem  Pol  eioen 

Leitungstbeil  und  Stromunterbrecher  besitzt.  Die  Accumulatoren  sind  nach 
dem  System  Laurent-Cely.  Die  ncup  Batterie  besteht  aus  52  Elementen 
zu  9  Platten  in  Ebonitbebältern.  Die  Platten  sind  200  mm  hoch  und 
breit,  und  die  positiven  7  mm  dick,  die  negativen  nur  5  mm.  Daa  Plattea- 
gewicbt  eines  Elements  betr&gt  nngcfftbr  iS  kg.  Der  Transport  der  Batterien 
zwischen  den  Ladebänken  und  df-r  alten  Wagen  erfolgt  durrh  rin  klcinrs 
Wagengestelle  auf  Decauville-Schienen|  die  längs  den  Bänken  und  dem 
Fabrgeleis  der  Wagen  liegen. 

Wenn  ein  Wagen  kommt»  am  adne  entladene  Batterie  gegen  dne 
andere  umzutauschen,  so  werden  sieben  Wageogestelle  auf  jeder  Seite  des 
Fahrgeleises  rangirt;  sechs  tragen  die  frisch  griadenen  Accumulatorenkästen 
und  der  siebeote  ist  leer.  Mao  lässt  den  ersten  Kasten  der  im  Wagcji 
befindlichen  Batterie  auf  dieaea  lettte  leere  Geatelle  gleiten  und  aehiebt 
ihn  auf  den  Platz,  den  er  auf  den  Ladebänken  einnehmen  soll.  Dann 
kommt  der  erste  Kasten  der  neuen  Batterie  von  seinem  Gestelle  in  die 
frei  gewordene  Abtbciluug  des  Wagens  und  jenes  erhält  den  zweiten  Kasten 
der  alten  Batterie  v.  a.  w.  Der  Boden  der  Wi^engestdle  ist  mittels  einer 
Schraube  und  eines  Rades  vertical  so  beweglich,  dass  er  genau  in  die 
Hohe  des  Wageninnerens  oder  de«;  Bodens  der  Ladetafel  eingestellt  werden 
kaDQ.  Diese  ganze  Manipulation  des  Batterienwecbsels  beanspruchte 
immer  einige  Zeit.  Die  Wagengeatelle  wurden  durch  die  Beschränktheit 
des  im  Moment  der  Anlage  der  Ladebinke  disponiblen  Locales  bedingt, 
die  während  des  Betriebes  ausj^eführt  wurde.  Gej^enwärtig  besteht,  dank 
der  angebrachten  Vervolikommoungen  durch  Anwendung  leichterer,  aber 
mehr  Elektricitftt  fassender  positiver  Platteni  die  ganze  für  jeden  Wagen 
erforderliche  Batterie  aus  daem  einzigen  Kasten,  den  man  in  einfachster  Weise 
unter  den  Wagen  zwischen  die  Achsen  schiebt.  Diese  Einrichtung  bat 
noch  den  Vortheil,  dass  kein  Tropfen  Säure  im  Wagen  verschüttet  wird. 
Die  Verbindung  bleibt  dieselbe  wie  beim  Laden,  weil  man  die  Batteriea 
nicht  nach  einander  herausnimmt,  was  auch  die  Zeit  abkürzt.  Die  Batterien 
liefern  im  Betriebe  unter  einer  elektromotorischen  Kraft  über  loo  Volt 
Leistungen,  welche  100  und  150  Amp&re  erreichen  oder  über  8  Ampere 
von  I  Itg  Platte.  Die  neue  Batterie  kann  ohne  Wiederladnng  auf  Brocm- 
schienen  ungefähr  ^0  Im  oder  auf  Vignoleschieoen  60  km  zurflcklegeo. 
Der  Betrieb  verlangt  die  M(5gHchkcit,  mit  verschiedenen  Geschwindigkeiten 
zu  fahren.  Diesem  Verlangen  entspricht  man  mit  Hilfe  eines  Stromwechalers ; 
dieser  ermöglicht  auch  den  Vor-  und  RQckgang  des  Wagens,  indem  man 
die  Stromrichtung  in  den  LeitungsumhflUuBgen  der  Motore  ändert;  auch 
kann  man  bei  Unfällen  einen  der  Motore  weglassen,  indem  man  die  schad- 
hafte Maschine  aus  dem  Strom  ausschaltet ;  eiu  einziger  Motor  genügt  dann , 
die  Fahrt  fortsusetaen  und  den  Wagen  mit  verminderter  Geschwindigkeit 
in's  Depdt  SU  bringen.  Die  Behandlung  dieses  Apparates  ist  eine  sehr 
einfache,  was  auch  gestattete,  bei  den  selbstbeweglichen  elektrischen  Wagen 
die  alten  Kutscher  der  Gesellschaft  zu  verwenden.  Vier  Unterbrecher  be- 
dienen die  Leitungen  der  GIflblampen,  die  die  Beleuchtung  besorgen.  Jede 
derselben  ist  aelbststSndig  abgetweigt. 

Der  tägliche  Dienst  der  Madeleine-Linie  omfaast  104  Curse  oder  52 
Hin-  und  Rückfahrten;  dabei  circuliren  7  Wagen,  von  denen  einige  acht, 
andere  neun  Fahrten  machen,  also  148 — 162*5 /rm  zurücklegen,  während 
die  Pferdewagen  höchstens  100  Am  tftglich  fuhren.  Die  Linie  der  Oper 
wird  ebenso  betrieben,  ausser  dem  Tbeit  ausserhalb  Paris,  wo  die  elek* 
irischtn  Wagen  noch  einen  gewöhnlichen  mit  50  Plätzen  ziehen,  was  die 
Personenzahl  eines  Zuges  auf  loo  erhöht.  Eine  Eigenthümlicbkeit  besteht 
in  der  Kraftwiedergewinmmg,  die  man  auf  fallender  Stredce  mit  Hilfe 
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eioes  besondereo  Stromwechskra  ersielt.  Dieiea  Resultat  war  bisher  ein 
rein  theoretisches;  aber  dieser  gänsliche  Gratisgewhm  ist  doch  nicht  zu 

verachten. 

Die  Dauer  einer  Fahrt,  das  Anhalten  und  den  Aufenthalt  an  den 
Endstationen  inbegriffen,  betrftgt  55  Minuten.  Das  Gewicht  eines  beselsten 
alten  Wagens  beträgt  t  ^.000  hg,  wovon  3000%  auf  die  Batterie  und  ihre 
Nebentheile  und  i$OOkg  auf  die  Passagiere  kommen.  Der  neue  Wagen 
wiegt  nur  Ii. 700  2^  inclusive  1700  kg  für  die  Batterie  mit  den  neuen  Platten. 
Die  mittlere  Zugkraft  beträgt  laltg  für  die  Tour  auf  Brocaschienen.  Der 
Durchacbnittsaufwand  an  Kraft  für  den  Wagenkilometer,  an  Kohlen  und 
Oel  zum  Batterieladen  war  TOm  X.  jAnner  X892  bis  snni  31.  December 
1894  folgender; 

An  elektrischen  Pferdestunden,  auf  dem  Werk  erzeugt.   .    i'38  HP 

,  Ampirestunden,  verladen    .    *  3*90  „ 

„  Kohlen,  verbraucht   2*465  kg 

n  Qe»   0-0039  n 

Man  ;<^t    ilso  weit  von  lokg  Kohlen,  die  man  auf  der  Linie  Saint^ 

Augustin-Vincennes  verbraucht! 

Die  Ersetzung  der  thieriscben  Kralt  durch  den  elektriscbeo  Accumu- 
latorcnsug  hat  sich  für  die  Tramway-Gesellschaft  durch  eine  Erspamiss 
von  O^j  Pres.  auf  den  Wagenkilometer  geäussert;  man  muss  jedoch  be- 
merken, dass  diese  Ersparniss  in  Wirklichkeit  eine  grössere  ist,  da  die 
Pferdebabnwagen  der  Operlinie  nur  46  Passagiere  fassten  und  die  der 
liladeleine-Lioie  nur  36,  während  die  eldctrischeo  Wagen  deren  50  auf- 
nehmen. Vor  Einfahrnag  dea  elektrischen  Betriebes  nahm  die  Passagier« 
frequenz  nlle  fahrr  i:m  150 — ^OO.OOOa'i;  srit  i'^  j.;  al  rr,  nnrb  EinfOhrung 
des  voUea  elektrischen  Betriebes,  hörte  diese  Abnahme  nicht  nur  auf, 
sondern  man  beförderte  eine  Million  Personen  mehr  wie  im  Vorjahre.  Der 
Betrieb  war  ein  viel  regelmftssigerer  wie  auf  der  früheren  Pferdebahn*  Was 
dir  Accumulatoren  betrifft,  ist   Hrren  Anwendung  tiank  der  rationellen 

Organisation  und  der  guten  MaterialbeschafTenbeit  eine  sehr  befriedigende. 
Die  Batterien  brauchen  nur  swei  Personen.  Den  interessantesten  Theil  der 
Mikthetlongen  Sarcia's  aber  bilden  die  Aber  den  Preis  des  Wagenkilomeiers 
mit  dem  neuen  elektrischen  Wagen. 

Derselbe  beträgt: 

10  Cents  fflr  Unterhaltung  und  Handhabung  der  Accumulatoren; 
12      ^       ,  Betriebskraft; 

3     „       ^    Unterhaltung  der  Trucks  und  Motore; 

8     ,      «  Wattmann  Q) 
34  Cents. 

Dieser  Preis  bildet  eine  ^o^^  Ersparniss  gegen  den  alten  Wagen; 

er  ist  nipilrijrer  als  der  jedf-s  bisher  bekannif-n  mf chanischen  Zugsystems, 
ausgenümmcn  das  durch  Rollen  (Trolley).  Natürlich  bildet  die  Erneuerung 
der  Platten  den  Hauptfactor  der  Kosten.  Die  Haltbarkeit  der  negativen 
Platten  hat  150.000  Wagenkilometer  flbertroffen  und  ihre  Äbnfltsnng  durch 
alleinige  chemische  Reactionen  beim  landen  und  Ivntiadcn  ist  praktisch 
gleich  Null.  Sie  bildet  in  der  Unterhaltung  nur  einen  verschwindend  kleinen 
Theil.  Anders  aber  verhält  es  sich  mit  den  positiven  Platten.  Deren 
activea  Material  besteht  aus  krystallinischem  Bleioxyd,  es  ist  folglich 
mechanisch  recht  fest;  aber  durch  den  normalen  Wechsel  des  Ladens  und 
Entladens  wird  das  Materiale  puIverfArmig  und  fällt  auf  den  Gelässeboden. 
Dieses  Abiallen  des  Oxydes  ist  fatal  und  jede  Accumulatorenfabrik,  die 
unverwüstliche  positive  Platten  vorlegt,  täuscht  sich  oder  die  Kundschaft. 


Digitized  by  Google 


408 


Die  mittlere  Haltbarkrit  der  ersten  positiven  Platten  der  Tratnway- 
BatteriCQ  betrug  uogetäbr  14.000  Wageolciloineter ;  nach  dieser  Fabrdauer 
war  alles  Oxyd  abgefallen  und  der  Tri|rer  uobrauchbar.  Letslerea  war  das 
Schlimmste,  denn  das  gefallene  Bleiozyd  kann  sehr  leicht  wieder  auf  aeiaetn 
Träger  zusammengeknetet  werden.  Um  diese  Eigenschaft  ausfuoützcn,  hat 
S  a  r  c  i  a  den  l'riger  geändert  und  ihm  die  ursprQogliche  Form  F  a  u  r  e'a 
gegeben.  Er  besteht  hauptsächlich  aus  einer  vollen  Seele»  an  der  man  ge* 
neigte  Gussnäpfcbrn  anbringt,  üiese  bilden  wirkliche  kleine  Reservoirs» 
welche  das  Fallen  des  ganz  pul  verförmigen  Bleioxydcs  zwar  nicht  verhindern, 
es  aber  doch  aufhalten.  Das  Blei  des  Trägers  enthält  circa  10%  Antimon, 
um  dessen  Hirte  theils  zu  erhöben»  dieils  die  Ozjdlrbarkeit  an  seiner  Ober» 
fläche  tu  begrenzen.  Bei  der  neuen  Platte  verlflsst  das  Bleio^d  seinen 
Träger  nach  zurückgelegten  ^  000  km,  aber  letzterer  bleibt  unversehrt. 
Um  uns  2u  überzeugen,  wurden  uns  Flattenträger  vorgelegt,  die  man  blind- 
linifs  ans  'einer  Batterie  nahm,  deren,  gesammtes  Bleioxyd  abgeMlen  war, 
und  die  wieder  hergestellt  werden  mnssten;  diese  Trftger  waren  praktisch 
in  demselben  Zustande  wie  bei  ihrer  ersten  Ingebrauchnahme.  Spccielle 
Versuche  mit  aut's  Acusserste  getriebenen  Entladungen  zeigten,  dass  die 
PlattetttrSger  nach  sehn  Impastiroagen  nicht  abgenQtst  waren.  Die  neuen 
positiven  Platten  mit  Näpfchen  werden  deshalb  nur  mit  den  einfachen 
Rosten  der  Impastirung  nach  14.000  W^enkilometera  X00,0OO— 150.000  Jbn 
aushalten. 

Die  Leistungsfähigkeit  dieser  neuen  positiven  Platte  ist  grOsser  als 
die  der  alten  Platten;  diese  neue  Art  Usst  die  Leistnag  auf  der  Quadrat- 

Ceatimeter-Flatte  erhöhen. 

Die  Resultate  dieses  Betriebes  haben  also  ergeben,  dass  die  Scheu 
vor  der  Accumulatorenbenutsung,  die  auf  dem  Misslingen  einiger  früheren 
Versuche  fnsste,  nicht  begrflndet  ist.  Die  Vortheile  dieses  Betrieba-Systemes 
sind  im  Allgeaeinea  folgende: 

X.  Grosse  Betricbsschnelitgkeit.  —  Man  kann  auf  den  Ltniea  Renerve* 
wagen  je  nach  dem  Br-  i^rf  des  Dienstes  laufen  lassen. 

2.  Absolute  Unabhängigkeit  von  verschiedenen  Wagen. 

3.  Grosse  Betriebssicherheit.  —  Bin  Unfall  in  dem  Generatorwerke 
hat  keinen  Einfluss  auf  den  Gang  der  Wagen. 

4.  Billigkeit  der  Generatorwerk- Anlage.  —  Die  Möglichkeit,  die  Accu- 
mulatoren  I  ag  und  Nacht  zu  laden,  gestattet  eine  Anlage  von  sehr  geringer 
Stärke  im  Verhältniss  tu  der  gebrauchien  Wagensahl. 

5.  Billige  Brseugung  der  elektrischen  Kraft.  —  Der  Ladedienat  kann  so 
eingerichtet  werden,  dass  die  Generatormaschinen  ununterbrochen  mit  voller 
Kraft  und  mit  der  besten  Ausnutzung  arbeiten.  Die  hohe  Leistung  und  die 
geringe  Abnutzung  der  so  functionirenden  Maschine  wiegen  die  Aasgaben 
reichlich  auf,  welche  die  Kraftumwaodlung  mittelst  Accumulatoren  verursacht, 

6.  Wcni^j  Unterhaltung  der  Generator  -  Maschinen.  —  Die  Unter- 
haltungskosten der  Maschinen  sind  auch  sehr  vermindert,  da  sie  regel- 
mässig und  ohne  Stflsse  gehen. 

7.  Maximale  Ausnuttung  des  rollendea  Betriebsnateriales.  ^'Energie 
£iectrique.)  Ty. 


Neue  galvanische  Elemente. 

In  den  fir  Ruhestrom  geschalteten  Telegraphen-Linien  werden  someist 

Kupfer-Zink-Elemente  zur  Erzeugung   des  elektrisches  Stromes  Verwendet, 

Bei  allen  V)is  jetzt  erdachten  Constructionen  und  den  von  ihnen  mehr  oder 
weniger  erzielten  Erfolgen  machen  sich  noch  Uebelstände  bemerkbar,  welche 
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die  praktische  Verwendbarlceit,  die  Stromerseuguog,  Panctioninio£  uod  Er- 
haltung der  Elemente  beeinträchtigen. 

Der  iVlefrr.iphen-Cooirolor  A.  Hoäflapil  in  Rrunn  bat  nun  rin 
Etemeot  susamineagestelU  und  sich  pateotiren  lassen,  welches  die  an  den 
bestebenden  Formea  zu  Tage  getreteneo  Uebelatinde  beaeiti|;ea  toll. 

I£s  ist  bekannt,  dass  sich  bei  allen  im  Gebrauche  befindlichen  Kupfcf^ 
Zink-Etementen  bei  längerer  Functionirung  derselben  die  Zin!v- Vitriol-LösuQj 
tu  stark  sättigt  und   sich  infolge  dieser  Uebersättigung  Klettersalz  bildet. 

Verursacht  wird  diese  Erscheinung  gewöbnlicb  durch  das  ungünstige 
Raumverhaltniss  fflr  die  sich  bildende  Kupfer'  uod  Zink-Vitrtol-Lösnsg.  Die 
Uebersättigung  d  -r  Zink- V'itriol-Lösung^  hat  auch  zur  Folge,  dass  sich  die 
Kupfer-VitrioULüsun^  mit  der  Zink-Vitriol-L6sung  mischt,  wobei  die  erstere 
bis  zum  Ziokpole  gelangt  und  ao  selben  Kupfer  niederschlägt,  das  ist 
Polarisation  Terursachtf  was  nicht  nur  eine  StromschwAcbunp,  sondern  auch 
eine  vorzeitige,  unregelmSssige  Zerstörung  des  Zink|)o!es  hcr!)eiführt.  Wenn 
die  Zink-Vitriol-Lösun^  nicht  rechtzeitig  verdünnt  wird,  kann  der  Fall  ein- 
treten, dass  dieselbe  die  Kupfer-Vitriol-Lüsung  vom  Kupferpule  vollständig 
verdrSast  und  so  das  Elenient  unwirksam  macht. 


Pif.  t.  Fig.  a. 


Wetters  ist  das  sur  Conservirung  und  ökonomischen  AusaOtsang  der 
Zinkpole  sehr  su  empfehlende  Amalgamiren  derart  umstftndlich,  dass  es  su- 
meiat  unterlassen  wird. 

Alle  erwähnten  Mangel  scheinen  io  dem  neu  zusammengestellten  Ele- 
mente beseitigt  zu  sein. 

Dasselbe  besteht  (Fig.  i)  aus: 

t.  Einem  eingekerbten  Batterieglase  o, 

2«  einer  Sturzflasche  b, 

3.  einem  Korkstoppel  mit  Glasröhrchen 

4.  einem  Ringe  d, 

5.  einem  Glasbecher  e  und 

6.  einem  Zink-  und  einem  Kupferpole. 

Die  Zusammenatetlung  des  Elementes  erfolgt  in  nachstehender  Weise  t 

Die  Sturzflasche  wird  mit  haselnussj^rossen  Kupfervitriol-Krystallen  und 
reinem  Wasser  vollgefüllt,  mit  dem  Korkstoppel  verschlossen,  so  dass  beim 
Umstürzen  die  Kupfer- Vitriol-Lösung  nur  tropfenweise  durch  das  Röhrcbea 
heraustreten  kann.  In  das  Batterieglas  wenlen  ein  bis  zwei  Becher  ge- 
sättigter Zink-Vitriol-Lösun^,^  eingegossen,  in  den  King  4  —  5  Tropfen  Queck- 
silber gegeben  und  derselbe  aul  die  Einkerbung  des  Batterieglascs  gestellu 
Hierauf  wird  der  Becher  eingelegt^  das  Batterieglas  mit  reinem  Wasser  bis 
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zur  Marke  m  gefüllt,  so  dass  nach  Aufsetzen  der  SturzHascbe  die  Löth-  und 
Nietstelle  des  Ziokpoles  ausserhalb  der  Plllssigkeit  bleibt  Das  Element 
functionirt,  sobald  die  aus  der  Sturzflasche  tretende  Kupfer-Vitriol-Lösung 
die  Spirale  i!es  Kupferpoles  bedeckt. 

in  dem  uoteren  Tbeile  des  Batterieglases  a  ist  für  die  Zini£.-\  iirioU 
^LAsttog  ein  hinreichendes  Reservoir  geschaffen.  Die  am  Zinkpole  aich 
bildende,  stark  g^esAttigte  Ztnk-Vitriol*Lösung  sinkt  durch  die  Ausschnitte 
des  Ringes  d,  sammelt  sich  am  Boden  und  drängt  die  entsprechend  gesättigte 
Jvösung  gegen  die  Elektroden  empor.  Der  wirkende  1  heil  zwischen  den 
beiden  Polen  bleibt  immer  gleich  und  kam»  daher  niemals  so  Obersftttigt 
werden,  dass  sich  Klettersalz  bilden,  oder  die  Kapfer*Vitriol «Lösung  aus 
dem  Becher  f  ^ifedrängt,  sum  Zinfcpoic  gelangen  und  an  demselben  Kupfer 
niederschlagen  kann. 

Die  in  den  Rlog  gebrachten  4 — 5  IVopfen  Quecksilber  bewirken  die 
sich  von  selbst  vollziehende  Araalgamirung  des  in  den  Ring  gebrachten 
Zinkpoles  schon  nach  dem  kürzesten  Beginne  der  Funclionirung  des  Ele- 
mentes. Ute  so  mühelos,  auf  eine  der  Gesundheit  nicht  schädliche  Art  er- 
zielte Amalgamirung  verleiht  dem  Zinkpole  eine  grössere  Polarität  und 
wird  letzterer  gleichmässig  abgenützt,  beziehungsweise  verbraucht.  Die 
sich  auf  dem  Zinkpole  ausscheidenden,  chemischen  Unreinheiten  lösen  sich 
leicht  los  und  fallen  durch  die  Ausschnitte  des  Ringes  d  auf  den  Boden 
des  Batteriegiases.  Der  Zinkpol  bleibt  also  immer  metallisch  rein  und 
müssen  sich  die  wirkenden  Theile  in  diesem  Elemente  während  der  Be- 
triebsdauer nach  dem  Gesagten  stets  in  entsprechendem,  f^utrn  Zustande 
erhalten,  was  die  praktisch  angestellten  Versuche  auch  tbatsächlich  be- 
stätigt haben. 

Das  Element  liefert  gleich  von  der  Zusammenstellung  bia  zum  voll- 
ständigen Aufbrauche  der  sich  verzehrenden  Bestandthetle  immer  gleich 

starken  Strom. 

Durch  die  Beseitigung  der  erwähnten  Uebelatände  und  durch  das 
Wegfallen  der  Reinigung  soll  dieses  Element  gegenüber  den  zumeist  im 

Grttrauche  hefmdlichen,  nach  den  una  gemachttn  Angaben  eine  Erapamlss 
von  mindesten  JO^/q  erzielen. 

In  der  Fig.  2  ist  ein  auf  demselben  Principe  aufgebautes  Kohlen 
(Braunstein)-Zink-Element  dargestellt,  wetchea  die  gleichen  Vortheite«  wie 

das  eben  beschriebene,  bietet. 

Dieses  I'^lement  besteht  aus : 

1.  einem  eingekerbten  Batterieglase  a, 

2.  einem  Ringe  6, 

3.  einem  Deckel  e  und 

4.  einem  Zink-  und  Kohlcnpole  (Braunstein-Rriquet). 

Dasselbe  wird  zusammengestellt  wie  folgt:  In  den  King  werden 
4-^5  Tropfen  Quecksilber  gegeben,  derselbe  wird  auf  die  Einkerbung  des 
Glases  gebracht,  der  Zinkpcri  und  das  Braunstein-Briquet,  wie  aus  der 
Figur  ersichtlich,  in  den  Ring  gestellt,  das  Batterieglas  mit  gesäitij^trr 
Salmiaklösung  bis  zur  Marke  m  gefüllt  und  schliesslich  das  Element  mit 
dem  Deckel  verschlossen. 

Der  Zinkpol  für  dieses  Element  kann  entweder  in  Cylinder-Pormf 
oder  als  schmaler  Streifen  jicwfililt  werden.  Im  ersten  Falle  eig^net  sich 
dasselbe  als  grossplattiges  Element  vorzüglich  für  Mikrophon-Batterien;  im 
zweiten  Falle  als  kleinplattiges  Element  fQr  Telegraphen-Zwecke  in  Arbeits- 
stromlinien und  Signalbatterien. 

Den  Verschtei^s  Ijei  lei  Elemente  hat  die  Firma  Teiricb  &  Leo* 
pol  der  in  Wien  übernommen. 
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Elektrische  Bahnen  In  Wien. 


Der  Sisttrung  dar  Wiener  Goneinde- 
AntOBomi«  »t  es  n  dankoi,  da«  die  schon 
Mit  Jabren  1b  Schwebe  befindliehe  Frage 

der  Scbaffan^  eines  Netzes  elektrischer 
Bahnen  in  der  ötlcrrcichea  Metropole  nun- 
mehr endlich  ihrer  Lösung  entgegen  geht. 
Es  ist  eine  beschämende  Lei:tion,  die  der  frel- 
gewiblte  Gemeindetaih  soeben  erhielt,  indem 
der  staatliche  Verweser  der  Gemeitulc  Wien 
in  der  Sitzung  vom  25.  v.  M.  die  sofortige 
AoiadireibaBg  eines  allgemeinen  Concnrses 
Terftigte.  Soweit  wie  man  heute  ist,  konnte 
mao  vor  Jahren  sein,  wenn  man  eben  zu 
fruchtbriagCBder  Arbeit  Ztit  geftadn  hMtte. 

Wir  haben  im  IV.  Hefte  dieses  Jahr- 
ganges auf  S.  100  das  t'rogramra  fttr  die 
Iler^itcUung  eines  Bahnnettes  mit  elektrischem 
Bttfiebe,  besw,  die  GnwdiiUs«,  nach  watcben 
daxaelbe  geiichair«Q  werdan  soll,  masffllirlich 
gebracht.  Nachdem  <iieselbcn  mit  jenen  in 
der  jüngsten  officieUcn  VetlauibarunK  cot- 
bnltcnen  wörtlich  gleichlauten,  so  können 
wir  von  der  Wiederholaag  derselb»  Unfping 
nehmen  nnd  benerken  nnr,  dwi  fttr  diese 
Offerte  ein«  «leraunatUche  Filat  nnbetmwnt 
wurde. 


I         Wenn  dieselben  ano  Anfangs  November 
TorlicgeB  nnd  der  neugewlhlte  GenMindeteUi 
I  ooch  tm  Linfe  dieses  Jähret  idne  Eataeheidiug 

trifft,  so  kunotc  es  vieleicht  doch  nuiglich 
gemacht  werden,  daaa  mit  dem  Baue  wenig« 
stens  einselner  dringender  Ualen  bcgooaea 
werden  könnte. 

Piojecte  für  den  Bau  elektrischer  Bahnen 
wurden  seincricii  1  -1  der  Gemeinde  Uber« 
reicht :  Von  der  Allgemeinen  ElektricitAU« 
Gesellschaft  in  Berlin,  von  der  Anglo-Benk, 
von  der  OesterreichUchen  Länderbank,  von 
der  Firma  Ritsehl  &  Comp.,  von  der  Kahlen- 
bcrg-KiseotjahD-GcsclIschaft,  von  cier  Wiener 
und  von  der  Neuen  Wiener  Tramway^Ge- 
sellschaft,  denn  toq  Hermann  PMhe.  Weitere 
Pferde-,  bezw.  elektrische  Bahnlinien  sind 
vorgesehen  in  den  Gcnersl  -  Kegulirungs- 
Projecten  von  Otto  Wagner,  StUbben,  Bach, 
Keinbold  &  Simoay,  Fassbender,  üebrttder 
Majrreder,  Frflbwirtti,  Lesne  tt  Heindl  nnd 
Lehnert.  Es  ist  selbstverständlich,  dass  diese 
l'rujcctc,  dereu  weitaus  grö»;;crc  Zahl  indeas 
ausser  einigen  Planskiczen  keinerlei  Dcteils 
enthielten,  duch  die  An^schreibong  einer 
neoea  OffeitTerbnadlung  gegeuitanddos  ge* 
wofdea  sind. 


Die  elektrische  Beleuchtung  der  Eisenbahnzüge. 


Alle  grossen  Eisenbahn  -  Verwaltungen 
beschäftigen  sich  schon  seit  längerer  Zeit 
mit  der  Frage,  auf  «  elthc  Weise  den  Wünschen 
des  reisenden  Publikums  hinsichtlich  einer 
gnten  Belenebtang  der  Waggon»  entspredien 
werden  kör.ne.  Die  Einführung  de'  elektrischen 
Lichtes  ist  uniwcifclliali  das  hcic  Mittel  zur 
Erreichung  des  äugest  icbten  Zweckes  und 
sind  diesfalls  in  Fraakreich,  England,  der 
Sebwds,  Dincnurk  nnd  Oestereich  •  Ungern 
wiederholt  die  mannigfachsten  Versuche  an- 
gestellt worden,  worüber  wir  scliwu  des 
Oefteren  Gelegenheit  hatten,  zu  berichten. 
Diese  Versttcbe  blieben  aber  —  mit  wenigen 
Attsnehmen  —  eben  nor  Versuche.  Eines- 
theils  zeigten  sich  die  Eisenbahn-Verwaltungen 
zu  ablehnend  gegen  die  Einführung  dieser 
ijNeuerung",  andemtheils  entsprachen  aber 
noch  nicht  die  verwendeten  Aocnmaletoren. 

Wir  glauben  nnn  annehmen  zu  dtlrfen, 
dass  die  \eui  ^jebauten  Sauunlerh jttcrien  den 
an  sie  gc»tetlten  Anfor^cruogeo  voiiauf  ent- 
Iprcchcn.  Als  ein  neuerlicher  Beweis  bietfilr 
Icnaa  wohl  die  Thatsadie  dienen,  dess  die 
Dortmtind-Gronatt-«Enseheder 
Eiicnbahn  nach  eingehenden  Vcrsutlicn  mit 
der  weitverbreiteten  Fettgas-Beleuchinng  uud  > 
der  elektrischen  Beleuditnag  sich  für  die»e 
letstece  entschied;  deaa,  wenn  schon  die  1 


Eisenbahn- Verwaltangen  im  Allgemeinen 
vorsichtig  genannt  so  werden  verdienen,  so 
sbd  es  die  deatechcn  gens  besonden! 

Die  Beleuchtung  ist  von  der  Allge- 
meinen  Klektricitätgesellschaft  ein- 
gerichtet, die  SaniBÜerhatterien  System  Tndor 
sind  vnn  der  Ac Ott IBB lat  o r en  f  e  b r  i k 
Hagen  geliefert.  Die  Behnverwaltnng  ist 
sowohl  in  lechiiischcr  als  in  wirthschaftiicher 
Besiebung  mit  der  neuen  Beieuchtuagsart 
zufrieden.  Die  Bedienung  hat  sich  als  eine 
beqnema  erwiesen.  Die  Cte'epuntkostea  der 
Blnrkhtnng  mit  Binscbloss  der  Benlfchkeiten, 

I^destatiun  uud  Sainmlerbatlerien  haben 
jü.txjo  M.  betragen.  Es  sind  27  Wagen 
mit  zusammen  85  Glühlampen  instslUtt, 
Die  Betriebskosten  für  eine  lokerzige  Lampen- 
brennstunde  betragen  27  Pfg.  und  bei 
Verzinsung  des  Anlagecnjiitals  untl  3'-' ,j 
Amortisation  6*3  Pfg.  Die  Kosten  sind  bei 
einem  grossen  Wagenpark  geringer  nnd 
betragen  z.  B.  bei  der  Jura  -  Simplonbahn 
4*1  Pfg.,  bei  der  Dänischen  Staatsbahn  6'  I  $  Pfg. 
Für    die    /,wck-l<tu;iüsi^;kcit    der  clcktri-then 

Zitgbclettchtung  spricht  n.  a.  aach  die  That- 
saiäe,  dess  das  Reldis-PostMnt  die  Balnpost« 

wahren  mit  elektrischer  Belenditnag  ehuichtet 
bezw.  eingerichtet  hat. 


Elektrische  Locomoliven. 

Die  Baltimore  &  Ohio  Eisenbahn«  Zwei  &ecbspolige  Motoren  ohne  Zahn- 

Gesellschaft  hat  zwei  elektrische  Locomotiven  rader-Getriebe,  einer  fUr  jede  Achse,  sind 
eiagefObit,  wekbe  für  den  Betrieb  ia  den  eaf  einem  Rädergestelle  ans  Schmiedeeisen 
Tnaaeka  BtltlBwrei  bcitiaimt  riad.  dasdeeh  befesügt,  welches  eaf  vier  Trieb- 
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Ttdcn  au  Gasa»Uiil  von  7  a  ZoU  Darcb* 
«Mner  ruht. 

Die  UebertrngtJDg  flrr  I^cwegung  von 
den  Aiualorcn  »af  die  Kader  wird  ver- 
mitteUt  einer  elastischen  Knppdmg  bewerk* 
•tsUigt,  weich«  Bewegosg  io  j«d«r  Ricbtsog 
gestatte».  Die  Pederverhindiing  mirde  torg« 
fällig  macHllcirt,  üo  dass  die  RKdcr  den 
Uoregeliuät^^i^keiteQ  der  Schienen  lich  an- 
passen, wodurch  die  Abotttsnog  von  Motor 
ond  SchicBCB  ichr  bctrlchtUch  redacirt  wird. 
Die  nentve  Aroratnf  (inm  eltd  type)  wird 
V  ri  e,:ifr  hohlen  Welle,  welche  auf  der 
Kädernchse  isoiirt  gelagert  ist,  getragen. 

Die  Motoren  sind  derart  mit  dem  Rüder- 
gcstelle  vcibttBd«B|  diM  lie  mter  allen  Uni' 
ftliodea  leicht  iMgisglich  ebd. 

Die  Cabine,  mittelst  Federn  auf  dem  Ge- 
stelle befestigt,  ut  aas  llulz'  usd  buenblech 
constiairt,  mit  Fenstern  an  allen  Seiten.  In 
dcnelbeD  itt  der  Co&ttol-Apperat,  eine  von 
«faein  Memeii  elektriichcii  Ifotor  getriebene 
Lxifipumpe,  welche  die  pnenmatischen  Bremsen 
speist,  nod  die  Übrigen  Sicheiheita-Vor- 
riebioDgeB  initalUrt. 


Eise  Loeonotive  ninc  in  der  Llofe 

14  Fn»R  3  Zoll,  in  der  Breite  ^Wmuf/t  Zoll; 
ihr  Geiammt-Gewicht  betritt  95  Tonnen ; 
ihie  Maximal-Geichwiadigkcit  kt  50  cagU 
Meilen  per  Stunde. 

Diese  Locomotiraa  riad  für  tehwere 
Arbeitsleistung  con&irniri.  dasie  die  schweriten 
Dampf- Locomotiven  der  Frachtzüge  eiselzea 
sollen.  Mit  einer  derselben  worden  hAriliell 
in  Schenectady  Versuche  angestellt. 

Behufs  nöihiger  Belastung  wurde  das 
Gettell  :in  eine  schwere,  »echtradrige  Loco- 
motive  der  Mew  -  York  Central  gekuppelt, 
woranf  »an  beide  Masdilnen  in  ciBandw 
entgegengesetzter  Richtnng  arbeiten  Hess. 
Dtc  clektiiichc  Locomot:ve  zeigte  sich  im 
VoTtheil  Uber  die  Danipf-Locomotive  durch 
Gewicht  auf  den  Treibrädern  und  Mg  di«- 
idbe  ntt  anacbeineader  Leiebtlg>kdt  bin 
und  her.  Es  ergab  sich,  dass  die  «lektn-chr 
Locouiotive,  bei  gleicher  Belastung  der  Tieit)- 
lader  eiue  grössere  Last  zu  bewegen  im 
Stande  ist,  alt  die  Dampf^Locomotive ;  dabei 
ist  der  Zng  gleichförmig  wlhrend  der  toUcb 
Umdrehung  des  Rade»,  was  bei  der  Dampf- 
Locomotive  bekanntlich  nicht  der  Fall  ist. 

(New  y.  TedmikcrO 


Dto  Juagflraiüialiik. 


r^er  Ban  der  Eisenbahn  von  der  Scheidegg 
auf  die  Jungfrau  gestaltet  aich  in  lecbnitcbcr 
Beclebang  i^el  acbwlerlger,  ala  man  im  Aa- 
fsng  voransgesetzt  hatte.  Der  Conce*sions- 
Inbaber,  Guyer-Zcller  in  Züticb,  hat 
daher  fUr  gut  gefunden,  für  die  Prüfung 
einer  Reibe  von  Vorfragen  eine  wisaeaacbaft- 

etaeasea,  worüber  wir  I 
bereits  im  vorigen  Hefte  S.  391  ber  chtcn 
kuDntea.  Ueber  die  in  die&cr  Cumnussion 
gefühlten  Verhandlungen  verlautet  noch 
Folgcndea:  £a  wurde  die  Frage  anfge» 
werfen,  ob  naa  in  der  Schwda  anch  tchoa 
Tunnels  mit  25O/0  Steignitg  gebant  habe, 
ferner  ob  nicht  dem  elektrischen  Hetriebs- 
iTttem  das  Seilbahntyatem  vorzuziehen  lei, 
ob  nicht  die  warne  Lnft  im  Tunnel  sieb 
wegen  der  tiefen  Temperatur  dea  Geatefnea 
als  Eis  niederschlagen  werde,  wodurch  der 
elektrische  Contact  und  damit  der  ganze 
Betrieb  gestört  wttrde.  Zur  Antwort  wurde 
fegeben,  der  Eianiedeiacblag  im  Tnanel 
werde  miaim  aeia.  ZMe  Ventilation  tm 
Tunnel  werde  sehr  gut  eingerichtet  und 
reguiirt  durch  Wetterthtirroe  und  verschliess* 
bare  (jalerien.  Die  Rigibahn  und  Brienz- 
Roihhorn-Bahn  haben  Tunnels  mit  35% 
Steigung.  Man  befürchtet,  die  Reisenden 
möchten  »ich  bei  der  Fahrt  auf  den  Jung- 
fraugipfei,  wenn  sie  die  verschlossenen  Wagen 
verlassen,  erkälten.  Ea  wurde  erwidert,  die 
Bahn  -  Unternehmung  werde  durch  Mäntel 
und  Decken,  die  sie  bereithalte,  die  Passa- 
giere vor  ErVältung  zu  kchuizen  suclicn. 
Auf  dem  Juogiraagipiel  soll  bekanntlich  ein 
meteoroto^Khes  Observatorinm  erricbtet 
werden,  wosn  die  Jungfraubahn-Gesellscbaft 
eine  SnlncBlion  von  100.000  Fi  es.  leistet. 


In  der  Cominission  wurde  die  Ansicht  aus- 
gesprochen, man  sollte  da«  Observatonam 
auf  dem  Ifttneb,  beknantlldk  eine  Station 

der  JoogfraubaliD,  rr-ie  htm.  Anf  dem  Mönch 
würdea  die  lieobachtuugen  weniger  ge&toit 
als  auf  dem  Jungfraugipfcl.  Besonders 
schwierig  sei  ca^  daa  Obaerratorinm  gegen 
BllttaehUlge  an  aldter«.  Die  meteorologiache 
Station  auf  dem  Sänti«  sei  selbst  bei  60  Kälte 
BIitz.schl.igen  ausgesetzt.  Ks  wurde  bieza 
bemerkt,  der  Blitzgefahr  könne  man  ab- 
helfen durch  eine  richtige  Anlegung  der 
Leiteng.  Die  Wohnung  für  den  Beoboebter 
werde  in  die  Felsen  hineingehancn.  Gegen 
Blilzgefabr  sichere  man  sich  am  besten 
dadurch,  dass  man  Kupfeiplatten  in  dea 
Schnee  lege.  Die  Catnmission  beschloaa, 
<Se  Strecke  Scheidegg  -  Eigergletscher,  die 
für  den  Maleriaibctricb  nothig  »ei,  sulle, 
wenn  immer  möglich,  noch  dieses  Jalir 
fertiggestellt  und  rnit  Dampf  durch  di* 
Wengeraalp  betrieben  werden.  Der  ElenUor, 
welcher  die  Phsaagiera  aaf  den  hMutaa 
Gipfel  schaflt,  soll  40  bis  50  Peruiaeii  auf 
einmal  befördern. 

Von  anderer  Seite  wird  berichtet,  daas 
von  dem  Capital  fttr  .die  Eibanuog  der 
Jnngfraubahn  (5  Millionen  in  Actien,  4  Mil- 
lionen in  Obligationen)  mi  1  rt:t:  Millionen 
bereits  von  grossen  Haokbäuscia  Ubernom» 
men  sind.  Ein  Elektricitltawerk  bat  eia« 
grosse  Betheilignng  ofTerirt  fttr  den  Fall,  dass 
ihm  die  Aiuftthiung  der  elektrotechnischen 
Arbeiten  übertragen  werde.  Die  Vi  :  ,tadieo 
für  die  erste  Section  sollen  in  Kurzem  be- 
endigt werden  und  man  bofft,  aocb  im 
August  mit  dem  Bnu  der  Strecke  Scheidegg- 
Eigerglclscher  beginnen  und  die  Arl)eit  in 
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drei  Uoiiftta  voUattdaa  m  ktaBcn.  Hit  der 

TaDoetbobning  Icsdo  erst  aogefangea  werden, 
wenn  die  Wauerwerk>(rage  erledigt  und 
die  Centrale  sammt  Kabelleitung  and  Tran  - 
(omwtor  beig^dlt  ist.  Professor  Becker 
ia  ZSrkli  wafde  boMdkragl,  du«  |imm 


Relicflnrta  d«  JmcfrMgebieto  im  Georc 

seiner  in  Chicago  «aigeslellt  gewesenen 
Gotthirdkirte  ansafertigen.  Sie  wird  die 
<;r  ..c  von  I  85  auf  2-60 IN  habii«  (Vi^L 
Heft  Xi,  1893,  S.  333.)  j 


Oetterreieh-UngKrii. 

rA  Oesterreich, 

Brüna.  Der  Gemeiode^Aosschasi  be> 
tddoM  ia  Mtotr  Shsaaf  von  35.  r.  M. 

einstimmig,  die  mit  der  Mährischen  Gasbc- 
leuchtungs-GeselUchaft,  dann  mit  der  Wiener 
Interoationalen  Elektricitäts^GescHschaft  und 
der  Firou  Siemeaa  A  Halsk«  in  Wien  ein- 
C«l«itet«ii  V«rlumdliiaf«i  behuh  Errlelitnng 
eines  Elektridtätt-  and  Gaswerkes  absubrechen 
and  eis  solches  Unternehmen  in  eigener  Regie 
der  Gemeinde  zu  errichten.  Hiebei  wurde 
•ach  die  H«ntellang  «iiMr  deklriadwa 
Sladtb«1m  ia's  Ang«  gefant 

Ralohenberg.  Wir  haben  im  vorfgen 
Heft«  S.  386  mitgetbeilt,  das*  swischea  der 
Stadtgemeinde  Reicbenberg  ond  der  Elek* 
triciUitf>Actica-G«wUMAAft  wotnui»  Sdiockert 
dt  Co.,  Narabwf,  «m  18.  v.  M.  der  Vertrag 
über  den  Bau  einer  elektrischen  Elsenbahn 
abgeschlouen  worden  ist.  Wir  sind  nao  in 
der  Lag«i  Ufftbar  aoeli  PoIgMidM  ra  b«> 
richten. 

Die  Stadtgeneinde  Reicfaeebeif  erwirbt 

die  C<  ncrsfion  snm  Bau  und  Betriebe  einer 
eiektri«chea  Strauenbahn  in  Keichenberg 
and  Obertrügt  den  Ban  derselben  an  die 
Sdiackert'sche  ElektricitHts- Gesellichaft.  Die 
Untemebraung  ist  berechtigt,  diese  Bahn- 
nn\:i,:c  für  Irr.  Betrieb  mit  oberirdischer  Elek- 
tncitdisleiiaog  herzosteUen.  Nach  Ablanf 
^«m  ftoftig  Jahren  flUt  die  gaue  Bahn- 
anläge  mit  allen  Betrlebsmittela  sammt  den 
dem  Betriebe  dienenden  Gebinden  der 
St*dtgeni-i-i  Je  Reichenberg  unentgeltlich  und 
MS  belastet  ca.  Dagegen  verbleiben  die  Bar- 
reeerven, EmeeecoBga»  und  AmorlintieM- 
fonds,  sowie  die  anderen  nicht  tarn  Betriebe 
gehörigen  Hesitzstände  Eigcnrhnm  <ler  Unter- 
nehmung. Der  Maximalpreis  pro  Person 
wird  mit  lolcr.  fealgesetu.  Bei  einem  Er* 
trigsfate  tob  50,0006.  iat  |edodi  der  Prcia 
fttif  *!  Vir.,  bei  einem  solchen  von  70.000  fl. 
auf  0  kr.  und  bei  75.uuofl.  auf  5  kr.  hcrab- 
siuetien.  Die  für  die  elektrische  Strassen- 
baba  so  giftodeode  Acties-Geeellacbaft  bat 
ibrea  Site  ia  Reicheaberg  tu  aebaaea  aad 
räatnt  der  Stadtgemeinde  das  Recht  xnr 
Besetzung    zweier    Verwattangfstellen  ein. 

Teplltz.  Mit  Betognahme  auf  unsere 
MtttbeUoBg  im  Hefte  IX,  S.  zjz  berichten 
wir,  den  die  elebtriedie  Loodbiabe  TepHtc- 
Eichwald  Mitte  Juli  bis  Turn  und  Mitte 
Aagost  bis  Eicbwald  dem  Verkehre  abergeben 
wcnlu  wird. 

b)  Ungarn. 

Aranyidka.  (Com.  Abanj-Torna.)  Das 
donige  IcönigU  Bergwerk  lässt    doich  die 


Firma  B.  Egger  &  Co.  eine  elektrisdie 
Förderaalage  eiorichtea.  Die  FrimUrttatioa 
erlillt  dbe  circa  30  PS  Djraaaio  von  500  V 
Spannung,  welche  von  einer  Turbine  be- 
trieben wird.  Die  Secuadarstaiiun,  drca 
1 700  m  entfernt,  besteht  aus  einer  Dynamo« 
maacblae,  welche  mitteUt  Ledenaharideib 
betrieb  die  FSrdenaaidilae  betbitigt  Un 
Unregelmixsigkeiten  im  Gange  der  Tarbine 
tu  vermeiden,  ist  eine  der  aaiauftthrenden 
Firma  pateatirte  Regalelorbreauc  ia  Aa* 
wendnng. 

Budapest.  Die  Generalversammlung 
dai  hauptstidtitchen  Municipiums  acceptirte 
am  9.  d.  M.  nach  laager  aad  erregter  De- 
batte mit  aawbaneber  Majoritlt  die  Vor» 

j  schlage  de«  Magistrates  bezüglich  der  Um- 
wandlung des  Fferdebetriebea 
der  hiesigen  Strasseneisenbaha» 
Geteilschaft  auf  elektri<!r)ien 
Betrieb;  ferner  worden  die  Verl  an  t;t!  rang 
der  Conce-- di-r  L^fnanntcn  C ir-t-  Ischafl 
und  die  getroffenen  VereinbaruDgen  hin- 
sichtlich der  Partieipadoa  der  Stadtgemeinde 
an  dem  Reinerträge  sowie  des  Heimfall- 
rechtes an  die  Stadt  genehmigt.  Mit  der  En 
bloc- Annahme  der  Vorschlage  da  M.i^i- 
stiates  is;  ein  Kampf  xam  Abschtoase  ge> 
buagt»  der  aMaeiebuig  mit  gronar  BdHtteraag 

und  Heftigkeit  geführt  wurde. 

Gölniczbänya.  (Zipser  Com.)  Im  Nach- 
hange za  anterer  Notis  im  Hefte  II,  1895, 
S.  49,  theilen  wir  mit,  dass  daselbst  eine 
elektrische  Station  von  der  Firma  B.  Egg  er 
&  Co.  gebaut  wird;  lur  1;^  Heleuchtung 
sind  Soo  Lampen  vorgesehen.  Eine  eigene 
DjraaaiemaKhiBe  fUr  30  P8  wird  aar  Kraft* 

Übertragung   für  Industriezwecke  aufgestellt. 

Gross-Becskerek,.  (Com.  Toronial.) 
Zu  dem  im  H.  VI,  S.  172  Verlautbartea 
erfahren  wir,  dass  sich  die  erwUhnte  Actien- 
Gesellschaft  tum  Baue  des  städtischen  Elek- 
tricitätswerke.s  bereits  gebildet  hat.  Die  Firma 
Ganz  &  Comp,  wird  den  Bau  ausführen. 
Die  Koitea  werden  drea  »50.000  6.  be- 
tragen. 

Harmaanstadt.  In  Ergänzung  nnserer 
Mittheilung  im  Hefte  VI,  S.  174,  wird  aas 
berichtet,  dass  der  Bau  des  Elektricilkte« 
Werkes  am  l.  v.  M.  begonnen  wurde. 

Hödmezö-VÄsdrhely.  (Coro.  Csoo- 
grid.)  Die  eleicttiaclke  Beleuchtung  wird  ein- 
geführt. Nacb  den  eingegangenen  Oßerten 
würde  sich  die  Errichtung  emer  solchen  An- 
lage bei  4Ü0  Strassen-  und  500  Pnvatlampea 
auf  drca  90XKIO  il.  staUea. 

Kapnikbanya.  (Com.  Szatmdr.)  Im 
kön^l.  Silberbergwerke  wird  zur  Beförderung 
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der  Berg ww  kf  producte  «{ae  elelctriicbe  Bahn 

gehnn*. 

Kapnvär.  (Com.  Ocdenbarg.)  Wie 
die  „Ztschft.  f.  BeleachluDgsw."  ichreibt, 
richtet  Baron  GnsUv  B  e  r  g  in  aeioer  Spirlt«»- 
fmbrik  nnd  DampfmBhlo,  lowie  In  wlnam 
Castell  nnd  Landwiribschaftsgebäuden  elek- 
trische BelenchtQDg  ein  und  erkUrte  üch 
bereit,    die   ganie  Gemeinde   gegen  einen 

iiUirlidien  PatudMlbctnig  elektriaeh  m  be* 
eitchteii. 

Na(<y-nmas.  (Com.  Koloo.)  Veres- 
patak.  (Com.  Ung.-Weissenburg.)  In  den 
dortige  Golderubea  von  Stantien  &,  Becker 
wsidcB  TOB  der  Finn»  B.  Egg«r  &  Co. 
eldttrlidi  betdebene  POrdersMidiiiieB-,  Pom* 
pen-  und  VcDti1atoren>Anlagcn  eingerichtet, 
welche  circa  150  PS  leisten  werden. 

Nagy-Karoly.  (Statm  ir  Com.)  Die 
SUdtreprilWBtanc  bat  die  Einftlhrung  der 
elektritcbea  Beleachtang  beschlogMsn. 

Szabatka.  (Com.  Bacs-Ru Jrog.)  Mit 
Bezug  auf  onfer«  Mitthdiong  im  U.  III,  1895, 
S.  81,  berichten  wir  nadi  der  „Ztschft.  f. 
Beleucbtg.",  dn?^  fler  Conces^innSr  des  Elek- 
tricitatswcrkc»  Emst  lÜtter  v.  I,  i  n  d  h  e  1  tn 
den  Vertrag  mit  der  Stadt  abgeschiouen  nnd 
mit  den  Vorarbeiten  begonnen  bat. 

Szo«Bb«th«ly.  (Com.  EiaenbnTg.)  lo 
der  dortigen  Dampfmühle  wurde  die  elek- 
trikche  iieleuchtung  —  2  Bogen-  und  50  Glüh- 
lampen —  mit  einem  Koftanaofwaiid  von 
2300  a.  eiageftthrt. 

ZomboF.   (Com.  Baci>B6drog.)  Der 

Magistrat  schreibt  zur  Errichtung^  eines  E'ek- 
tricititswerkes  für  Licht  und  Kraftab|;abe 
^ne  Oflfertverbandlung  an«.  Die  Anlage  ist 
vorderhand  *af  aoo  Gl  üb»  nnd  7  Bogen- 
lampen bereehact  «ad  wird  aventnall  «nf 
500  Glfih-  and  15  Bogenlampen  vergrfiMert. 

Dentachlaad. 

Berlin.  Die  von  nng  bereita  erwihnten 

Schwif  rigkciten  welche  der  Vorbeiführun^ 
der  elektrischen  üocbbahn  an 
der  Kaliar  Wilhelm  -  Gedächinisskirche 
bisher  entgegen  gestanden  haben,  sollen, 
wie  ans  sicherer  Quelle  gemddet  wird,  jetzt 
endlich  behoben  sein.  Namenilich  soll  der 
MagtDtrat  von  Charlottenburg, 
der  sich  bilbcr  gegen  die  VVelterführung 
der  Anlage  vom  Wittenbergplatz  bis  zum 
Bahnhof  Zoologischer  Garten  als  Hochbahn 
erklärt  und  verlangt  hatte,  dass  letztere  von 
jenem  Platze  aus  sich  als  Niveaubahn  an 
daa  Ciiarlottenbarger  Straneobabnneiz  anfügen 
solle,  diesen  Standpunkt  jetzt  aufgegeben  und 
der  Fortsetzung  der  Hochbahn  als  solcher 
anch  bi<  zar  Si.tdtbahn  principiell  zugestimmt 
haben.  Damit  wäre  eine»  der  Haupthioder- 
nilae  der  WeiterAihmng  der  tlochbahn  noch 
über  den  NoÜendorfplatz  hinaa  bil  fum 
Zoologischen  C.n  rten  be^icitii^t, 

ChiemniU.  Das  städtische  ElcktricitäU- 
werk,  das  die  i-irma  Siemen  I  &  Halake 
gepachtet  hat,  beiteht  erat  kam  Zeit,  hat 
sich  aber  so  vergrössert,  das';  es  jet/t  kaum 
im  Stande  ist,   die  grosse  Nachfrage  nach 


Elektriclttt  flr  Beleachtnnga»  aad  Betrieha- 

zwecke  zu  befriedigen.  Es  macht  !.ich  des- 
halb eine  Erweiterung  der  Aolii){e  nütbig, 
und  zwar  sollen  drei  nene  Dampfkessel, 
swei  Dampfmaschinen  von  je  $00  FS  aad 
«wei  gTtnse  Stromerteugnngs-Ifaschinen  anf» 
gestellt  werden,  wns  einen  KostCnaafliaad 
von  Ojj.iiou  &lk.  veiur&acbt. 

Dieburg  (Heesen).  Die  Gemeinde  ha- 
abstcbtigt  elektrische  BelcaditBiw  etnaaffthren 
nnd  hat  bereita  zn  diesem  zwecke  chie 
Wasserkraft  erworben. 

Dresden.  (Elektrisches  Heleuchtungs- 
wesen.)  Die  dortigen  «tädiischen  Colle^ien 
habea  beicbloaaea,  die  Kalwiliefenuig  für 
die  stidtiseliertelts  eiasaftbreade  dektriacbe 
Beleuchtung  d  r  A  l  t  cn-Gesellschaft  ,H  e  I  i  o  s" 
in  Köln-Ehren feld  la  Ubertragen.  Dt«  Ge- 
Seilschaft  „Helios"  hat  bei  dem  Rathe 
der  Stadt  Dresden  ala  Cantioa  150.OOO  Mlc 
in  Werthpapieren  und  eine  Millimi  Mark  in 
zwei  Sichtwecbseln  über  je  500.000  Mk. 
unter  Wechselbürgschaft  der  Dresdner  Baak 
in  Dresden  zu  hinterlegen.  Sonach  BImt» 
nimmt  der  „H  e  I  i  o  s*'  den  Bau  nnd  die 
vollständig  betriebsfähige  Fertigstellung,  so- 
wie Inbetriebsetzung  des  stadtischen  Elek- 
Indtitswerkes.  Zar  Aosfübioag  bestimmt 
Ist  eiaphasiges  Wechsehtromayitem  in  der 
Einrichtung,  da.ss  der  Wechselstrom  mit 
Spannung  von  20uo  bis  zzlmj  Volt  von  den 
Maschinen  direct  erzeugt  nnd  mittelst  Kabel- 
neties  ttlier  daa  ^tsprecbeade  Stadtgebiet 
vertheilt,  erat  fai  den  VerbrandiasteUen  ia 
Netzstrom  entsprechender  Spünnnng  umge- 
wandelt wer<lc.  Die  Fertigstellung  der  ge- 
sammten  Anlagen  hat  vertragSgemlM  bis 
jo.  Apitl  1896  au  erfolgen. 

FMSba.  (Sachsen.)  Die  elektrisdie  Be- 
leuchtung, von  welchrr  v  ir  im  Märzhefte  anf 
S.  140  berichteten,  wird  voraossichtiich  noch 
im  Laufe  dieses  Sommers  fertig  gestellt.  Die 
Ceatralatatioa  ist  aaf  eiaea  Aaschlaaa  voa 
1000  Glfihlampen  berechnet.  Nadi  dem 
„Elekirotechn.  Am."  liefern  die  Einriditnng 
ilässler  &.  Süss  in  F reiberg. 

Halle.  Die  Behörden  der  Stadt  Halle 
geaehmigtea  eadgUtig  dea  Vertrag  der  Fosiea 
der  beldea  Stnüseabahnaa  aad  die  fihi- 
fubrung  des  elektrischea  Betriebee  nach  aaf 
den  alten  Linien. 

Hamburg.  Der  Strassenbahn-Verkehr 
zwischen  den  Schwesterstädten  Haminug  aad 
Altona  wird  in  Zukunft  ausschliesslich  elek» 
trisch  mit  oberirdischer  Stromzufuhrung  be- 
trieben werden.  Bisher  hatten  die  städtischen 
Collegiaa  Altoaaa  alle  Gesache,  welche  an 
sie  seitens  der  zwischen  Hamburg  und  Al- 
tona fahrenden  Gesellschaften  behufs  Ge- 
stattung der  Einführung  des  elck- 
triscbeo  Betriebes  gerichtet  waren 
—  «crgl.  Heft  IX,  S.  374  —  entweder  ein- 
fach abgewiesen  oder  <1ic  Gewährung  nur 
in  Aussicht  geätellt,  wenn  Accumulatorcn  iar 
Verwendung  gelangen  würden,  da  die  An- 
briagnng  der  den  Strom  Jeitendea  ober- 
Irdischen  Drähte  dem  SehSeheitsgefOhle  der 
Mitglieder  der  städtischen  Coüegten  angeb- 
lich kerne  Rechnung  trug.  Unter  dieser  Auf- 
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fassang  ittteo  die  llamburg-AItonaer  Pferde- 
b«hD«C<iidl»chi>ft,  di«  SlnmaeiienbahD-Ge- 
tetltcbkft  ia  HmbvrK  und  die  Hamburg' 

A!tonacr  Trunbahn,  denen  die  UenaUung 
<le(  eleklrischea  Strome«  au(  Hamburgischem 
Gebiets  bebördlichenieils  bereits  zugeklanden 
«ordee  wer«  SimiBtliche  drei  GeMlIscIulteB 
beben  ttch  infotge  deMca  ebenneli  en  des 
ihnen  in  dieser  Tliiisiclit  gün.^iig  getianten 
Magistrat  Altona»  mit  dem  Crsacbee  ge- 
wendet, an  Stelle  des  von  dcB  itidtiediea 
CoLlegicD  eligelehntcn,  einen  neuen  Vertrag 
mit  ihnen  abznschHessen  and  denselben  dann 
wieder  1<'i;  illegicn  vot/ulcgen.  Das  ist 
geschehen  und  die  städtischen  Collegien  Al- 
toBM  habe»  ammebr,  geleitet  veo  der  ie- 
zwischen  gewonnenen  Einsicht,  das«  im  Ver- 
kehrsleben einer  Gro>«»tadt  die  Befriedigung 
ries  Schönheitssinne?  hinter  der  Zweckmüs«ig- 
keit  eioer  Eutrichtuag  uittckziitretcii  bebe, 
dem  Vcitnife  sageatinnt  «od  die  drei  ge> 
nannten  OeselUchaffen  werden  deshalb  vor- 
ausiichtltch  schon  vom  i.  Oclobcr  laufenden 
Jahres  an  ihren  Pferdebetrieb  einstellen 
kdaneo,  de  eile  vorbereiteaden  Arbeitea 
lehoa  geuaebt  worden  liad. 

Itzehoe.  (Preaaeea.)  Die  Firma  Gebr. 
Körting,  Hannover,  macht  Vorarbeiten 
für  die  Anlage  einer  elektrischen  Beleuch- 
tung, die  MC  für  eigeae  Rechaaag  beniclica 

und  betreiben  will. 

Leipzig.  Die  „Saale-Ztg."  berichtet, 
dass  sich  ein  Consortiam  gebildet  liahe,  das 
die  AaUge  eioer  c!ck frischen  Uahn  zwischen 
Halle  end  Leijui^',  anschliessend  an  die 
beiderseitigen  elrktri;chen  Hahnen,  projectire. 
Das  Concessionsgesnch  ist  von  der  Berlioer 
EiteBbahabea*Uatcta«bBitr>FiTma  K  r  a  ai  e  r 
Comp,  ausgegeagea. 

I.ücbOW.  (Preaeiea.)  Die  Eiafttbraag 
der  elektrfMiwa  StiateeabeleaditaBg  ist  cad« 
giltig  beeebloaMB  wordea. 

Grossbritannien. 

Ixmdon.  (Eine  neue  üatergrundbahD,) 
Die  eagUaeb«  Metropola  schreitet  an  den 
Baa  eiaar  aeaea  UalergnuuUiiiha,  die  aa 
Kfibaheit  ibre*  Gtdefaea  tneht  Die  Ceatral 

London  Railway  Co.  wird  nfimlich  eine 
lu  hn  lange,  vi)m  Herzen  der  City  aus- 
gehende, nach  Westen  gravitireada  elek- 
tritdie  Bahn  herstellea,  die  unter  den 
Streeaea  Cheapilde,  Holbom,  Oxfort  Street 
nach  Bayswfttcr  und  Shepherd's  Bush  fiihren 
wird.  Es  gibt  bis  ztir  Stunde  keine  Linie, 
die  unter  einem  derart  ber&lkertea,  besw. 
besuchten  Strassenxng  hinwegzieht.  Man 
rechnet  auf  eine  Frequenz  von  42 — 50  Mil« 
liocen  l'assagieren.  Die  CJcseTschaft  b.mt  die 
Bahn  nach  dem  neuen  Tuaaelsystem,  das 
baiwt,  et  werdea  fir  die  brfdea  Gdeiee 
«wei  völlig  unabhängige  Ttinncl«  geschaffen, 
wodurch  die  Kosten  des  Baues  bedeuteud 
herabgesetzt  werden.  Das  Actiencapital  be- 
U  igt  2,Sso.ooo  £  aad  wird  al  pari  aad  mit 
MO/n^ger  Blaaablaag  «aüttirt. 


Fraakreicb. 

Toulon  sur  Mer.  Wie  der  „El.  Anr.'^ 
meldet,  bat  die  Sodöt^  anonyme  d'Electricitä 
(Boockaert  ft  Cie.)  die  CoeceMle«  seai 
e'.c5<tri«chen  Retriebe  der  Strassenbr^hnwagen 
in  Tuulua  luU  I.,uftleitung  auf  eine  Strecke 
von  it'5i<(nt  erhalten.  Es  sind  30  Motor- 
wagea,  jeder  mit  swci  Motoren  von  15  ÜF^ 
za  liefere.  Die  Pabrgetehwiadiglceit  belrlgt 
loJcm  in  der  Siunle.  Die  Central?«  erhSit 
drei  Dynamos  vuo  je  2^Jv  Iii'  Kraftbedarf,  von 
deaea  eine  zur  Reserve  dient.  Die  Maschinen 
erzengen  bei  400  Toarca  in  der  Miaute  uad 
bei  500  Volt  NetnpaaaaDg  13a  Kw.  Die 
drei  horiznnt.il  angeordneten  DampfTnaschinen 
laufen  mit  Otj  Tomen  iu  der  Minute  and 
treiben  die  Dynamos  durch  Riemen  an. 
Jeder  Rftbreakessel  besiUt  160  m<  ITctz- 
tiifcbe  «ad  Ist  fttr  8  AtmocpbSrea  Druck  ge  • 
baut.  Als  Arbeitsleitnng  dient  Draht  aaa 
SUiciumbronze  von  &  mnt  Durchmesser. 

Italien. 

Mailand.  Die  Stadt  Mailand  bat  mit 
der  Sodefb  Geaerale  Italtaaa  di  Blettrlcitäf 

Sistema  Edison  einen  Vorvertrag;  abj^e- 
schlossen,  demiufolge  der  gesammte  siadiiüche 
Trsmwaydienst  vom  i.  Jdnner  1897  an  die 
GeseUacbaft  fibergehen  soll.  Ueber  die 
aiberea  Bedingnngea  verlantet  Folgendes; 
Die  Stadt  übernimmt  den  Bau  der  Linien 
und  den  Ankauf  ilcs  Betriebsmatenale«  anf 
eigene  Rechnung,  zu  welchem  Zwecke  sie 
eine  Spectaiaaleibe  von  3  MiUioaen  Lire  auf- 
aimmt,  derea  Amottisation  and  Veniasnng 
durch  einen  Theil  der  der  St.idt  znfnllcnden 
Einkünfte  aus  dem  Unteraehrnen  erfolgen 
soll.  Für  den  Betrieb  der  Linien  zahlt  die 
Stadt  der  £disoB<GeteUtcbaft  O'aS?  L.  pro 
Wagenkilometer,  für  welcbea  Preis  die  Ge« 
Seilschaft  alle  netrielisspcsen  deckt.  Der  be- 
trieb soll  täglich  18  Stundeo,  vuo  Morgens 
6  Uhr  bis  Mitteroacht  dauern.  Der  Fahrpreis 
iit  aaf  to  CeaU  festgesetzt  fttr  jede  der 
xabtreicbea  Stredcea,  welebe  vom  Domplatie 
strahlenförmig  tu  den  Thoren  gehen  und 
von  hier  bis  io  die  äussersten  Spitzen  der 
Vorstädte  verlängert  werden  sollen.  Von  den 
Gesammt-Brutto-Einnahmen  sollen  SS"/« 
Stadt  und  45%  der  Edison-Gesellschaft  zv* 
fallen.  Das  zur  Anwendung  kommende  elek- 
trische System  (Oberleitung)  wird  von  der 
Ediion-Gesellschaft  hier  bereits  seit  mehr  all 
einem  Jahre  auf  einer  circa  2^/%  km  Uagea 
Linie  probeweise  betrieben.  Die  Etilson-Ge- 
sellschaft  besorgt  bereits  icit  mehreren  Jahren 
die  elektrische  Beleuchtung  der  Stadt  and 
vor  Karsen  warde  ibr  von  der  italieaiMlMB 
Regierung  die  Concesiion  inr  Entnahme  von 
Bctncb^krafico  aus  dea  Suomschnellen  der 
Adda  (dem  Ausfloss  des  Comosees)  io  der 
SUrke  von  24.000  UP  sugestanden.  Diese 
bedeateede  Betriebskraft  will  die  Gaiall« 
Schaft  nach  dem  35  kr.i  entrernten  Mailand 
und  den  umliegenden  kleineren  .Städten 
Mooza  etc.  und  zahlreichen  lodustrieddrfern 
leiten,  wo  dieselbe  sar  Aalage  oder  Ver« 
aiebrwig  der  Offcatlidiea  aad  ptintaa  elek- 


Digitized  by  Google 


416 


trischen  Ueleochtang,  tum  Betriebe  von  Tram«  | 
way,  sowie  lar  VenMrtliiiBf  in  der  PriMt-  > 

iodustric  f'c.  verwendet  werden  «oH. 

Genua.  Den  vud  der  Aiigemeioea 
Elek  t  r  i  c  i  t  ä  t  s -G  e  s  e  1 1  schsf  t  nad 
den  dertelben  hrfretnuietrn  Firmen  Buf  dem 
Gebiete  der  elcktrUcbeo  ÜeieucbtaDg  und  der 
daktrlwkcii  BiMalMtNi  ia  Gcdw  ciagd«tiieleii 
UoterDehmnnj^en  eine  einheitliche  Form 
dadorcb  gegebeo  werden,  dass  eine  mitd^a 
Sttie  la  Zttrfeh  M  gtHndtttd«  Tmit-GeMtl- 
Schaft  errichtet  wird.  Die  Firma  Jer  Gescll- 
«cbaft  wird  ^Bank  für  elektriache 
UnterBehntangcn"  lauten.  Ab  dem 
Geschifte  tind  schweizerische  Firmen  unter 
Ftthmog  der  «chweizerischen  Creditanstalt 
und  du  COntortinm  der  Allgemeinen  Elek- 
tricitftts-Gesellschaft,  sowi«  «nte  itaUeoitdi« 
Bankiiuiitnte  belhcUigU 

Rnstlftsd. 

RIektrolytteohe  Fabrik  io  Sme!- 

nogorsk.  (Gouvernement  T.  n  Sibirien.) 
Diese  Fabrik,  ein  Zweig-Eubli&sement  jener 
te  S]rr)«iow,  bt  bcttiomt,  «at  deai  im  ge- 

sc'l'ichnftl-c^^en  "\VrTl:c  gewonnrnrn  (""emetlt- 
K Opfer,  d.  b.  uoreioes  Kupfer  von  grau- 
bnraa«-  Ftrfa«,  wddies  Bdraengungen  voa 
Si:!  fr  Rlei  und  Zink  enth.^ilt,  Silber  und 
K-upfer  XU  gewinnen.  Drei  Dynamo-Ma« 
•diteaa  (Manchester  Type),  eiae  mit  ti$  Volt 
und  700  Watt  fUr  die  Bcleocbtung  und  zwei 
andere  xn  je  600  Ampere  und  I2.cxx>  Watt 
fUr  die  Elektrolyse,  werdea  durch  eine 
Turbine  System  Kroa  mit  35  MP  betrieben. 
Im  Falle  die  Turbine  versagen  sollte,  ist  in 
der  Fabrik  eine  2(jpferdige  Darapfma&cbine 
mit  ciaer  Rider-Steuernng  und  ein  Röhren- 
kessel  System  Lilienthal  in  Reserve;  das 
Wasser  fUr  den  Kessel  gebt  durch  einen 
SchBMrber'iclMa  Filt«* 


I  Die  32  Wannen  sind  terrassenförmig 
I  —  xwei  auf  jeder  Terrasse  —  aufgestellt; 

Wftnnengrösse:  l  m  breir,  2  m  lang  und 
hoch.  Sie  werden  uul  Kupfervitriol- 
Iftraag  gefBllt.  welche  aus  einer  Wanne  in 
die  andere  tritt  und  durch  Saug  un  1  T>r--V- 
pnmpea  ia  steter  Beweguog  eibaiten  wird. 

la  jedeWeaae  Iwmmea  je  6  KaAadaa 
un^  Annden  ;  a!s  Kathoden  dicaCB  dänne 
Kopferblecbe,  als  Anodea  PJattea  ans 
gegotaeacm  Ctmeal-Kapfier.  Daidi  die  Eia- 

wirkun^    ^Ics    r'rktrlsLlicn    Stromes  »chlägt 

sich  an  den  Anoden  auf  Kosten  der  Cemeot- 
platt«  Kopfer  aleder,  nad  weiden  dieeelbea, 

wenn  sie  ein  Gewicht  von  3  Pud  erreicht 
haben,  heratWigeaomBiea  nad  durch  andere 
erselxt. 

Auf  den  Kathodcfi  lagert  sidl  eia  feiner 
silberhähtger  Schlamm  ab,  der  zu  gewissen 
Zeiten  mit  einer  Biirste  entfernt  wird,  um 
fodana  bebafs  Gewiaaeag  dei  Siliicn  aei- 
gebrannt  za  werden. 

Das  auf  die  vorbeschriebene  Art  ge* 
wonaea«  Kapfer  taibllt  etwa  99*8Vo  reia«  Ce, 

A.  B. 

Amerika. 

New 'York.  (Elektriecher  Be- 
trieb der  New-Yorker  Hochbahnen.) 
Der  Westioghotise  Company  tob  Fttttbais 
ist,  wie  der  «Aaiericu  Maehiaiat*  meldet, 

die  Ausrüstung  der  Hochbahnen  in  New- 
York  mit  elektrischer  Betriebskraft  an  Stelle 
der  |^C|;en wirtigen  Dampf'LocomotiTea  fikar' 
tragen  worden.  Die  Lieferung  berechnet  ladl 
auf  «cchs  bis  aclil  .Millionen  Dollars.  Den 
Anlas«  7.U  der  Bctricb&andcrang  auf  den 
New* Yorker  Hochbahnen  gab  die  Cbicagocr 
Stadtbahn,  welche  mehr  als  jede  andere  den 
Fortschritt  des  elektrischen  Bahnbetriebes 
beeiaflflttt  hat  (VergL  H.  VIU,  1895,  S.  H*.) 


Neueste  Patentnaelirlchten. 


Mitgetbeilt  vom  Technischen-  und  Patentbareao,  Ingenieur  MONATU. 
Wien,  I.  JasomirgotistraHse  4. 

IM«  Aojaeldniigso  U«lb«n  acht  Wochen  aar  SinsiditnaluB«  OfftatUoh  ausgelegt.  Nocb  f  M  iw 
Patant-OaMtBM  kann  innerhalb  disMr  Zeit  Biaapnioh  e«8«n  die  Anmeldunt;  wagvin  Maa^al  der  Keohab 
odar  widerrech tlloher  Entnahme  ar hoben  werden.  Das  obige  Bureau  l>eeorgt  Abechrtften  der  AAsaeldangea 
'  ~  ieallw~ 


elek- 


Deutaehe  Pateatanmeldaagea. 

Olasi« 

30.  S.  7937.  Eiariehtnag  aa  elektritchea 

Blockapparalen  zur  zwnngswcisen  Er- 
sielung  richtiger  Bedienung.  —  Kiiemena 
dt  St^tkCt  Berl&i.  25./4.  1894. 

S.  8026.  Maichine  aar  HerateUnng  voa 

Elektrodenplatten  für  Sammlerbatterien. 
—  Arthur  James  Smi/A,  Kingston-on-Tha- 
mes,  Surrey  und  Henry  Wright,  London, 
Eagl.  11./6.  1894* 

D.  6193.  Anordnung  des  LeltBBfa> 
Stranges  bei  oberirdischer  Stromtu- 
(übraug  für  elektrische  Bahnen.  — 
Al/rtd  Didemion,  Darlastoa,  EagU 
a6^a.  1894. 


ao. 


Olaaee 

ao.  D. 


21. 


6b2i.    Straasenfahrxeug  mit 
trbehem  Motoreebeirieb.  — >  W. 
vKinn,  Brüssel.  22,/ii.  1S94 
£.  4406.  Weicbeaverschluss  fflr  Neben* 
aad  Sdimelsperbehaea*  —  Äug.  Engt^ 
läge,  DierlnghaBiea,  Kr.  GamaMrsbedk 
31^12.  1894. 

R.  8494.  Mitnehaier  fflr  Seilbidmee. 

Ropeway»  SyndieaU  LuLf  LondoB, 
Engl.  15./1.  1894. 

b.  85(X>.  Weichen  -  Fabrslrassen  and 
Si^naUteUwerk.  —  iSt«MMn«  A  SMlf 
Hcilin.  19./I.  1895. 
A.  4085.  Condensalor-Anordnung  fär 
TeÜ^rapbealmtnugen  xur  Vermeidaog 
von  Staroagea  baaacbberter  Fermpiccfc* 
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CUM« 

leitnogan.    —    Aeßm^Oetdltehaß  für 

Ftnuprech'Paterüt,  Berlin.  16./10.  1894. 
91.  £.  4434-  Schrauben  förmige  Anordouog 
der  Anker-  ond  Feldmagoetdrähte  von 
Wechselstrom- MotoreD.  —  ElektricUäU- 
Ac/ien  -  iitttlhrhatt  vormah  Scimckert 
&  Co.,  Nürnberg.  16./1.  1895. 
,  E.  4525.  Schaltvorrichtang  fUr  elek- 
Iriiche  GIdbiampen.  —  Edlfif^n  Är  '^"i«»!, 
Uvited  Elektric  Light  Compaay  Limited 
«od  VeAn  MUU»  JA^af,  Loado«.  a77j. 
i«95- 

p    K.  9219.   Elektrisches  Me&sgeräth  für 
periodiseh  verlsarende  oder  wedudade 

Ströme.  —  Dr.  Ih'mrlch  Ruhens,  Berlin, 
Dr.  WaU«r  Mathenau^  BtUerfeld  ond 
EriA  Bathmau,  Berlia.  ai./is.  1894. 
9  B.  16.101.  Verfahren  zur  Veränderung 
der  UmUaftgescbwiodi^keit  mehrpoliger 
ElcktromiMorea.  —       Btmeh^  Bcrlio. 

8./5-  «894. 
a    M.    X  1.733.    Verfahren    som  Anfbea 
▼OD  primären  oder  secundären  g«lvB> 
Diechee  Elementen.  —  C.  L,  JEL 

ytenfjtx,  Haag.  19. /4  1^05 

68.  M.  ii>5l7.  Schloss  mit  einem  durch 
eitlen    Elektromegoeten  snirttdcberen 

VerbindungsitUck  zwischen  KHnkennass 
und  F^e.  —  WUhdm  Meismcr^  Fan- 
kow  b.  Berlin.  8/2.  1895. 

7$.  H.  14.994.  BBrichtoBg  sar  Vermin- 
deraog  der  Pularlsatioa  hei  der  Elektro- 
lyse. —  Dr.  Comcliu»  Meuel.  London. 
4./7.  1894. 

ao.  AV.  10.039.  Streckenstromtchliesser.  — 
Dr.  Ji.   Horm*,  Berlin.  17./5.  »894. 

46.  N.  3338.  ZUnd-  und  Vergasaogakörper 
für  ExplodoosBuwchinen,  wetdwr  dnirdi 
den  elcktrisrhen  Stotti  7um  Glühen  ge- 
bracht wird.  —  AtUo^n  A'iemettAr,  Leipzig. 
3./I8.  1894. 

74.    V,.   i(>.76S.    Anordnoog   für  elektrische 
Feuermelder.  —         Bukker^  Haarlcm. 
18./IO.  1S94. 
n    Z.  1995.  Elektrische  Signalahr.   —  Er-r- 
mann  Zeidlcr,  Berlin.  23  /2.  1895. 

20.  B.  17.105.  Abdichtaags Vorrichtung  für 
dektrbehe  Beinen  mit  Uetergrand- 
lettuDg.  —   H'atter  BhU,  Dermstndt. 

8./1.  1895. 
„    G.  9069.  Elelctriiche  ^gnelvorrlchtoog 

mit  U  IC  ler;.;:ii der  Strcckcnsignale  im 

Signal häuschcn  und  auf  der  Locomotive. 

—  WaUtr  Ordne»,  Twiekenhaoi,  Engl. 

2./7.  1894. 
n    S.  8456.  Ueberwachnngsvorrichtung  für 

durch  elektrischeTreibmaschinen  bediente 

Weicheattellwerke ;    2.    Zus.    z.  Fat. 

68.722.  —  Stemene  S  Malakö,  fiertin. 

31.H2.  »894. 
B    S.  8470.  Signalstellwerk  für  mehrflUgelige 

Signale  mit  elektrischem   Betriebe.  — 

Sitment  Hdttke^  Berlin.  1895. 
ai.  J.  354S.  VomtbitscräM  fUr  dos  De- 

poIarisations-Salz   in   galvanischen  E!e- 

mmten.  —  Victor  Jeantjf,  Paris,  31./1. 


CImi« 

21.  J.  3668.  Poröse  Zelte  mU  Sümtfleiit« 
für    die   Ld«ung«elekti«d««   —  Vietor 
Jeanly,  Paris.  31./I,  l895- 
„    S.  8578.  ElektrbdM  Bogenlampe  mit 
festem  Brennpunkte.   —   Soei6ti  len  filt 
Adolphe  Mouffin,  Paris.  27./2.  1895. 
,    W.    10.806.   Thermoelement  (Kupfer- 
Kohle)    io    Cylinderform.    —  J^Tßd 

WuU'fryJ'irh.   IkÜSSel,   2S./3.  I895. 

47.  W.  9863.  Elektrisch  bethätigte  Umstell- 
▼urrichtnag  mit  Dradcwesterbetrieb  tind 

selbstthMtiger  Stromunterbrechung.  — 
Kuno  Wollenhaupt,   Berlin.  7.73.  1894. 

12.  R.  9174.  Verfahren  sar  Herstellung  von 
Cyniden  mittele  des  «leVliiidMn  Glfih- 

ofens.  —  Jame$  Burge§$  Stadmanf 

Edinburgh.  I./12.  1894. 

21.  A.  45  iS.  Elektrostatischer  Spaonungs- 
messer.  —  Allgemeint  EldHrkäält^O^ 
•eUtc/to/Ü,  Berlin.  1.  5.  1895. 
„  E.  4554.  Elektromagnet  mit  kegel- 
förmigem Rem  nnd  von  einem  Eisen» 
rttckscblusskörper  umgebener  Spule.  — 
Elekiricilals-Adiai'GcseUtchaß  vormalt 
Sehudteri  dt  €<».,  Nflmberg.  18./4.  1895. 

„     E.  4562.  CentrnlsLhalt.LT    Ttr  elektrisch 

maschinell  betriebene  Tbeaterbuhnen.  — 
EMOridUU^Aetim-Oetdltehaß  vormah 
Schicken  &.  Co.,  Nürnberg  und  C.  /xiuten- 
»chläger,  München.  25.74.  1895. 

„  H.  15.694.  Verfahren  zur  Herstellung 
von  Elektrodenplatten  für  elektrische 
Sammler.  —  OoUUeb  Eolbth  &  Arthur 
Dufftk,  Frag.  5.72.  1895. 

,  R.  9076.  Wechselst rom-Motonihler«  — 
Carl  Raab,  K.n=;er>lrntern.  20./in.  1894. 

„  S.  79S7.  Sc'tialtapparat  für  elektrisch 
betriebene  Bewegungtvorrichtnngen.  — 
Elmer  Ambrote  Sperr Clovelaad,  Ohio, 
V.  St.  A.  22./S.  1894. 

74.  M.  11^19.  Elektrische  Sicherfaeitl-  bsw. 
AInrmTOrrichtung  gegen  Diebstebl  n.*.w. 
—  Maren»  ifi  (7ea»|>.t  München.  14./1. 

1895. 

Deatsche  Pntentertlieüiingen. 

Ciast« 

ao.  82406.  Umtelialterlcaeten  fOr  deltcrisclie 

Bahnen  mit  Relaisbetrieb.  —  E.  E. 
Johnson  &  if.  LundtUf  New- York.  26/1. 
1894. 

„     82.411.  Stromiuführang    für  elektrische 

Bahnen  mit  unterirdisch  fortbewegtem 

Contaetwegen,  —       F.  Jfe.  Langhin, 

Philadelphia.  22./7.  1894. 
„    82.412.  Elektrische  Zng8icherang«Aiilage 

für  Stationen.   —  ShfrikniA  Fftmd  dt 

Comp.,  Nagy  Alläs,  Ung.  4./8.  1894. 
„    82.413.     Stromscliluss-Vorrichtung  für 

Eucubahnsigoaliwccke.   —    H.  RakoWf 

Stargard  i.  P.  8./8.  1894. 
„    82.414.   Stellvorrichtuni;   für  Strasscn- 

bahnweichen.  —  E.  Penning  lJupuiä, 

Halle  i.  S.  16./8.  1894. 
21.  83.356.   Doppelt   gewickelte  Spiralfeder 

als  Stromleiter.  —  Siemen«  &  Ualskt^ 

Berlin.  a6./ia  1894. 
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»t.  S«.359.  Sc ibstthätige  Kuppelang  für 
elektrische  Treibmascliinen  ;  Zns.  z.  Pat. 
73. 2UÜ.  —  Siemtiii  Sc  Jlalike^  Berlin. 
24./11.  1894. 
n  82  383.  Verfahren  lur  Umwan'll  '.'^^  von 
WectueUtrömeD  beliebiger  Spaouuug  in 
Glddutrön«  voa  ebcnfmllt  b«UebiK«t 
Spnnnnng  und  «mgckehrt;  Za«.  ?.  Par. 
78.825.  —  M,  liuitn,  Parnand  M.  Leblauc, 
Rainejr.  ti./ia.  1894. 

„  82. 387.  Zeitstromschliesser  mit  Qneck- 
silberkippröhre.  —  Üldtiner  EltkiricUah  ■ 
t0«rjE:e,  Steltia.  15./!.  1895. 

74»  82.345.  Einrichtung  zum  In-  und  Ansser- 
bctriebs^ucn  von  mccbanucheo  Vornch- 
tttogen  mf  delctriiehcm  W«ge.  —  ^ek- 
fric-SeUctor  &  Siffiial  Opa^otty»  W«t 
Virginia.  24./10.  1893. 

75.  82.352.  Elektroljtisches  Diaphragma.  — 
Ancienne$  Saltnt»  demonialta  dt  rE»l, 
A  'Htn-deatMacIu^  Dienxe,  Lothr.  a8./8. 

83.  82.370.  SicherhaitutroBiicUicner  für 
Uhren  mit  elektrischem  Aofeage.  — E.JJu 
Boiff  Avondale,  Engl.  32./3.  1894. 

ao.  83.471.  SladoBimeider  mit  dektmchem 
Betriebe.  -  F.  ZWgrr,  Bockenheim 
b.  Frankfurt.  14./3.  1894. 

91,  83.455.  DoppelpoligerSiefaerheittsebklter. 
—  Ph.  Se^ibel,  Berlin.  2  4.  1S94. 
^  83.457.  Abfcbmelxvorricbtaog  für  elek- 
triMhe  Anlagen.  —  A,  E,  Vomittr 
und  Dr.  MäUtndoiff',  Berlin.  8./9. 
1894. 

y  82.509.  Verfahren  zur  Herstellung  einet 
elekltitehen  Verkehrs  zwifdien  dem  Ufer 
nnd  einem  in  den  Se?  vorgeschobenen 
Punkte.  —  •/.  JJ'akf,  Kansas.  26./9. 
«894. 

„  82.512.  Elektrische  Bogenlampe.  — 
J.  Brockit^  Engl.  4./11.  1894. 


21.  82.525.  Herstellung  von  untettheilten 
Kernen  für  Stromwandler.  —  EUktricUüf»- 
Adien'Ge*dUc}iajlf  vomiaU  Sdmckert  & 
Ce.,  NBmberg.  3./8.  1894. 

42.  S2.51S.  Elektrisches  Log.  —  JK,  K^pftr^ 
Wangeroog.  19/1.  1895. 

44.  82.541.  Elektrischer  CigarrenaosÜnder. 

~  F.  W,  SekmJItr-Jtmg^  Keausd* 

bach  b.  Rregeni,  Oetterr.  II./6.  1S93. 
49.   82  496.    Elektrischer   beheiztrr  Löth- 

kolben.  —  22.  H  iecsore^',  Berlin.  15./2. 

««95. 

83.  82.553.  ?>'r"nicntscn(Icr  für  elektrischen 
Ubreobctrieb.  —  SociiU  fran^aUe  de 
FHoHogtriM  4hetro  Miiomatiqtte,  Paris. 
30/9.  1894« 

21.  82.673.  Rege'nnij  f?es  Stromverbrauch- 
tarifes  von  der  CeotraUtaüoa  aus.  — 
Dr.  C  ittffeA,  Kerbnthe.  s6./a.  1895. 
„  82.700.  Kabel  mit  Ivolation  aus  l'flanten- 
fftsentoff.  —  ttUcn  &  Guiücamiu^ 
Carliwerle  b.  Mflblbeim  e.  Rh.  ai./6. 
1894. 

42.  82.648.  Auf  Widerstandsmessnng  be- 
ruhender elektrischer  Eatferaonf(tmes«er. 
—  ^««rseon  Aiii^e  Fmdtr  Compawf, 
New- York.  14.  lo.  1894. 

48.  82.664.  Verfall ren  rur  Vorhereifnng  von 
Metatiplattca  zur  elekiruiy tischen  Her« 
Stellung  von  MeteUpepter.  —  O.  Bndn^ 
tceiV,  Berlin.  25./I.  1895. 

49.  82. 662.    Veifahrcn  zur  gleichformtgee 
Erwärmung    von   langen    Meta:  liegen« 
standen    auf    elektrischem    Wege.  — 
M  .  J!<>!',tn,l  Jr.,  Sparkbrook  b.  BinWB{> 
harn,  Engl.  19./1.  1S95. 

,  82.690.  Verfahren  zum  Hirten  voe 
Sageblättern  auf  elektrischem  Wege«  — 
J.  Flau,  Engl.  30./!.  1895. 


LITERATUR. 


Jahrbuch  der  Slektroehamle.  Be- 

richte  ühcr  die  Fort>chrittc  de«  J.ilirei  1894. 
Im  wissen  scbaTtlicbeB  Tbeile  bearbeitet  voa 
Dr.  W.  N  e  r  II  i  t,  0.  Profesior  en  der  Uni- 
versität zu  Göttingen,  Director  des  Institutes 
für  physikalische  und  Elektrochemie.  Im  tech- 
nischen Theile  bearbeitet  von  Dr.  W.  ß  o  r- 
eher  8,  Lehrer  an  der  königl.  Maschinen- 
bau-  und  Hiitteoschule  zu  Duisburg,  i.  Jnhr- 
geog.  Halle  a.  d.  S.,  Vetlag  von  Wilhelm 
Knapp.  1895. 

Der  Inha!t  des  Jahrbuches  zerfällt  in 
die  durch  den  Tttel  angedeuteten  Haapt- 
theile:  in  die  Darlegaog  der  Fortiehrltte  in 
der  wissensch.iftlichen  und  Ir.  Irr 
angewandten  Elektrochemie  i  die«e  Dar« 
legung  konnte,  vnseres  Brachtent  keine 
befseren  Vertreter  finden,  a!.*;  die  im  Titel 
geoanoteo,   riibmlicbst  bekannten  Autoren. 

Wir  sewionen  an  der  Hand  des  ge- 
diegenen Bncbet  die  Uebenengnnf ,  daii  die 


Elektrocbemie  and  ibre  Anwendung  fflr  den 
Elektrotechniker  ebenso  unentbehrlich  ist, 
als  es  die  pbjrsikalücbea  Doctrinen,  die  Me< 
chanik  und  die  Haachinenknnde  sind. 

Der  wissenschaftliche  Thei!  zeigt,  dais 
der  Calcul  immer  weitere  Gebiete  der  cbe> 
mischen  Lehren  seiner  Herrschaflt  nntenrirfl| 
and  dnss  auf  Grund  der  hiednrch  gewonnenen 
Ueberseugao^eQ  neue  Gesetzmässigkeiten  in 
dem  letzten  Jahre  aufgefunden  w«rdea 
konnten.  Die  Capitel  über  das  „e'ektrosts- 
tische  Feld  der  Jonen",  Uber  die  .Theotte 
der  galvaniichen  Stronerieagnng"«  Aber 
„Elektrolyse  und  Polarisation",  sowie  i5ber 
nTbermoelektridtät  der  Elektroljte**  geben 
Zengnisi  dafür,  wie  lebr  grandliehee  Stedius 
der  Elektrochemie  nothwcndig  sei,  um  E<n* 
siebt  in  die  Vorgänge  zu  gewinnen,  welcb* 
der  Beaebtung  der  Fidileate  biiher  ncmlidi 
entrflckt  waren. 
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Der  Tbeil  über  ^angewandte  Elektro- 
dManie"  aber  Ht  d«m  ElcktrotcdiBiker  g»> 
Tadtn  «mntlwlCTBdi.   Wer  flcli  für  gatva» 

nische  Elemente,  für  Accuma'.iloren  aller 
Arten,  für  clektramagaetiüche  Erxaufbereitang, 
Hl  elektrotheimische  Apparate,  für  Alkalt 
md  CbloriadiMtrie,  fttr  fileklromerallurgie 
vad  fttr  die  alle  dieM  Fieber  betreffende 
I.itrratur  interessirt,  der  findet  in  <lem  vor- 
trefflichst ausgestatteten  Jahrbnch  eine  ans- 
geieldlpete  anleitende  Ueber»icht  üher  das 
giaM  «inacbUigige  Facb.  Wir  künn<-n  Has 
JekrtMch  «n«rs  Leimt  ntcbt  vwm  ^enug 
enpfebleii.   


Maouale  dl  Magnetismo  ed  Elet- 
trtetti  die  Ginseppe  P  o  1  o  d  i,  gii  Pro- 
feesore  di  Fisicm  nella  R.  Univemitii  di  Mo* 
deva.  Secondo  Edjttone  carain  (ia  Prancesco 
G  r  a  I  s  i,  Profestore  die  Fisica  alla  äociei& 
d'Ineoraggiaaieato  d'Arti  e  Mestieri  in  Milano. 
136  Incisioni  e  2  Tavole.  Ulrico  H  o  e  p  I  i, 
Editore- Libraio    dcUa    Kcal    (.'a^a.  Miiano, 

1895.  L.  3  50. 

I  B  d  i  c  e :  I.  Si^iusdo  generale  alle  di- 
*«r»e  foroie  di  eaergn  fisica.  It.  Proprictik 

fnn'tamentalc  <]e\\c  ca!ftmite.  III.  Magnetismo 
terte&tre.  IV.  Fciiomeai  foodamentali  ris- 
gnardantl  l'el^ttridl/l  promossa  per  i»troHnio. 
V,  lodosione  elettrostatica.  Macchiae  eliet- 
tftdte.  ScarioB  e  correate  elettrica.  VL  Coa* 
ilensazione  elctfricn.  VH.  K)ettrici!\  atmo- 
sfciica,  VIII.  La  pila.  IX.  Etietti  tniologici 
della  correnti.  Elettrolisi  e  gaWaaoplaütica. 
X.  La  legge  di  Ohm.  XL  Effetti  «aloiifici  c 
tettiooti  deUa  correate.  XIT.  Atioai  etettro» 
naagnetiche.  XIIT.  Avvisatori  e  telegrafi. 
XIV.  ("orrcnti  d'tndatione.  XV.  Macchine 
magneto-elettriche  edinamo-elettricbe.  Periode 
atorico.    XVI.  Macchiae  diaanm-elettrlclie. 


Pcriodo  attnale.  XVII.  Moton  clettrid, 
XVm.  AppUcaiioBi  divane.  XIX.  JBeperieate 
di  B.  Thoamw,  dl  Herta  e  di  TeCta.  Coa- 
dusiooe. 

Wie  die  Tor»tebcndc  Inhaltiangnbc  dar« 
that,  sind  in  diesem  italienischen  Bache  die 
jflagsteo  Fortichritte  «af  dem  Gebtete  der 
TliMrie  and  der  Praxlt  berOdttlcbtigt.  Wer 
»ich  fiir  <!ic  Darsieüuog  der  Lehren  anteres 
Faches  m  itaiieoUcher  Sprache  iatercsairt, 
der  findet  im  vorliegeatlen  Bande  Gekgiea« 
heity  teiaer  Ndgang  sn  genllg«n. 


Bibllotheca  polyteelmfo«.   3.  Ab« 

theilung.  Mascfiinpnlian  utnl  ^faschinenbetrieb. 
Elekirotechaik  und  Teicgraphenkande.  Eick- 
tricität,  Galvanitinus,  Beleuchtnng,  Ventila- 
tion, Heisaag,  BreaamateriaUen,  Technologie. 
177.  Verteiehnlii  dei  Aatiqna« 
ri  sehen  Rücherlagers  von  A.  Biele- 
feld'« lli.'fbuchrtandlnng,  Liebermann  & 
C  o  nt  p.  in  Karlsruhe  (Baden). 

Eine  reichhaltige  AblheUaag  der  Biblio« 
theca  polytecbaica. 


Hachmelsler's  Literarischer  Mo- 
natsbericht für  Baa-  nud  Ingenieur- 
Wissenschaften,  Elektrotechnik  und  verwandte 
Gebiete.  Leipsig,  Verlag  voa  Hachmeister  db 
Tbet.  Enebeiat  an  i.  jeden  Monats.  Jahres» 
preis  2  Mk.,  für  Ja<  Ausland  2-50  Mk. 

Die  Heiaasgeber  beabsichtigen  mit 
diesem  Berichte  dem  Leser  die  nenerscbienene 
Literator  «eiaee  Gebietea  voriafabren  und 
die  in  Vorbereitnng  befindliche  antnltllndigen. 

Unparteiische,  sachlicbe  neurtheilunyen  wer- 
den ihm  in  manchem  Kalle  von  Nmcen  sein, 
wo  ihm  selbst  eine  eigwie  Pirüfmg  nicht 
I  möglich  ist. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Blektrotectmischar  Verein  In  Prag. 

Tn  der  am  1$.  v.  M.  als^cha^tenen  General- 
Versammloag  wtude  nach  GeaehmiguDg  des 
vom  Vereiaw«nier  efslaileten  Cateaberichtes 
die  Wahl  von  zwei  nenen  Ausschnss-Mit- 
gliedern  vorgenommen,  und  es  wurden  al« 
«.olche  die  Herren:  Director  J.  H  c;  o  1  k  a 
und  Prof.  Dr.  K.  D  o  m  a  I  i  p  gewählt, 
worauf  Herr  Ptof.  Or.  P  n  1  n  j  einen  Vortrag 
„über  die  magnetische  llyste- 
resis  und  ihre  Bedeutung  für  den 
Bau  der  Dynamo- Maschinen  und 
Tr  anafornatoren"  hielt. In  de»  Armaturen 
der  Ceidhetrain-  and  Wechselst rom-Maachinea 
wie  In  den  Wechselstrom-Transformatoren 
unterliegen  die  Ei&eakcrae  cioer  penoJt&chca 
Ummagnetitirong,  wofür  eine  bestimmte 
mechaaiscbe  Arbeit  aufgewendet  und  in 
Würme  uwgeaetst  wird.  Dien  Magnelliirangs- 
,\rbeit  hängt  von  der  Qualität  des  Eisens 
und  von  der  Aa^ahl  magnetischer  Ltukeh- 
roogen  oder  Kreitprocesse  ab  und  betragt 
in  einer  Tonne  weichen  Schmiedeisens  bei 
100  foUm  magaetitcliail  Kreisprocessen  pro 


Seeunde  17*6  Pferdekrüfte.  Im  Goneiten 

kann  dieser  Arbeitsaufwand  melir  als  dop- 
pelten uDti  im  tiarlea  Stahl  nodi  eiuea 
höheren  Betrag  erreichen.  Der  Vortragende 
besprach  die  .Methoden,  nach  welchen  die 
Magnetisirnngs-Arbeit  von  Bisensoiten  ia 
einfacher  Weise  bestimmt  werden  kann  und 
erklärte,  wie  diese  Arbeit  in  Folge  der 
magnetischen  Verxögerung  oder  Hysteresit 
des  Eltens  sich  ergibt,  in  dem  der  jeweilige 
Magnetismus  des  Eisens  von  dem  voran- 
gchcnilcn  mngnci lachen  Zustande  desselben 
abhängt.  Herr  Prof.  P  u  I  n  j  demonstrirte 
ander  im  PhT^ksaale bestehenden  elektrischen 
Releuchtungs- Anlage,  dass  beim  abnehmenden 
Strome  in  den  tcliiiaagnctcn  der  Dynamo- 
Maschine  der  erregte  Magnetismn«,  also  auch 
die  Klerameat|Muianug  der  Maschine,  wesent- 
lich grtfseer  tind  ala  bei  Bunehmeader  Strom* 
stärke  der  Erregnng,  was  nicht  blos  am 
Voltmeter,  sondern  auch  au  der  Leuchtkraft 
der  Glühlampen  beobachtet  werden  konnte. 
Zum  ScbluM  wurde  vom  Herrn  Vortrageoden 
die  toa  Swing  beobnditete  SdiwKehaof  de« 
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MtflWlImiHI,  V^he  die  EisenttMbe  darch 
UnteHbeOaag  «kid««,  beiprochen  nod  ge* 
seigt,  wie  bei  AnwendoBg  der  EuendrBhte  Air 

ArmaJurkerue  statt  Eiseob^echc.  flie  für  flio 
Erregung  der  Feldmtgnetc  erforderliche  An- 
uM  Amphtmiadnagn  wetctttiteh  grteier 
Min  mius. 

Hieranf  folgte  der  Vortrag  de«  Herra 
Astisteoten  Marse  hik:  „lieber  die 
WirkUBg  des  elektrischen  Stromes 
•  ttf  die  Kohlung  des  Gisens  durch 
C  e  m  e  n  t  i  r  e  n".  Der  Vortrmgeade  legte 
dutch  einige  Diagramme  die  Bedeniung  des 
KohleostotTes  im  Kisen  liar  und  letjjte,  A  r- 
sidl  die  ÜJgenscbaften  dtsaelben  mtt  detn 
KoUeostol^fdialte  indem,  wo  das*  er  ge- 
radesu  die  Untersclin  !i;r;;  zwischen  Schmied- 
eisen, Stahl  und  Gussciscn  bedingt;  er  hob 
ferner  hervor,  dass  man  eine  liiscnsorte 
leicht  ia  eine  »aderc  überfahren  koane, 
todem  nuui  dvteb  kohlende  SabtMDMO 
einem  kohlenstoffarmen  Elsen  KohlenstofF 
sufUhrt  oder  umgekehrt,  durch  uxya'ucndc 
Substanzen  einem  kohlenstoffreichen  Eisen 
KoMwiMoff  enUieht.  Aaf  dem  ersten  Principe 
bcndit  dnt  CeoMBtirai,  wdehw  tchaii  zu 
Beginn  des  vorigen  Jahrhunders  in  der  Art 
ausgeführt  wurde,  dass  man  reines,  woches 
Eisen,  (von  nur  u  i'i/o  Kohlenstoff)  mit  HoU- 
kohl«  noigibt  und  der  hellen  Rothglath  «us* 
•ettt.  Nach  11—13  Tagen  teigl  das 
Eisen  i'2^/i,  KoWetiMofT  und  liefert  nach 
einem  RBfönirungs  Proces>c  einen  voriug- 
lichen  SinhI.  Durch  Anwendung  der  Eiektri- 
dlttt  kniiD  UUM  den  Cemenürooga-Proceas 
beadilenDigeB,  indeni  mui  nebet  der  Wirme- 
tttfUhrung,  welche  die  Kohlcnstoff-MoIccUle 
leichter  beweglich  machen  soll,  einen  elekui- 
tcben  Stron  in  der  Richtung  von  der  Kohle 
tum  Eisen  hindorchachtckt,  welche  den 
Transport  der  KohleDstoff>Mo1ee(l1e  in  das 

Innere  des  Eisens  lirwcrkstcIUi;!.  Ilie/.u  ist 
ein  Strom  von  55  A  und  7  V  nothig,  und 
der  Pfocesi  dnnert  bd  doer  Temperatur 
von  900*)  bis  i()O<>0  C  vnretwn  drei  öinoden, 
wodurch  bis  zu  einer  Tiefe  von  lOmM  ehfl« 
Stahlschicht  VOD  fS».«  Kohl«ni(offgeb«lt 
resttllirt. 

Die  Elektrtcilät  und  die  Banken. 
Die  „elektrischen  Gründungen"  fangen  an  in 
dem  Actionsprogramme  der  ItAnkiiistiiute 
eine  hervoriageode  Kolle  su  spielen.  Wie 
wir  in  vorigen  Hefte  beiiditeten,  i>t  vnter 
der  Aryidc  der  Ungarl>clien  Credilbank  die 
,Actieu  •  (,ic!>eliiechali  für  elektrische  und 
Verkehrs  -  Unternehmungen"  in'*  Leben  ge- 
treten und  gleichzeitig  wurde  ans  der 
nngaritchen  Hauptstadt  (reneldet,  data  rieh 
die  l'cstcr  un|:;arische  C  itnmcrci  i'bank  mit 
dem  Projette  etiler  j;lciclitn  (.iruudung  be- 
schäftigt, weiche  schon  in  Halde  grcifbnre 
Geatalt  annehmen  soll.  Der  Umstand,  dass 
an  der  GrUndnog  des  leitenden  nngarischen 
Baokinstit^i'cv  kein  Wiener  Institut,  insbe- 
sondere at.ch  die  Oesterreichische  Credit- 
an^tah  nicht  betheiligt  i^t,  hat  seinen  GrunrJ 
dann,  dass  aich  die  letztere  selbst  mit  dem 
Plane  trägt,  eine  grosse  Elektricitita-Geaell- 


schaft  za  creiren,  während  lie  I'u  onbank 
nnd  die  ABgloWtotcnreichiacbe  Bank  bekannt- 
lich )•  du  iMtitot  ftr  ^ktrlaehe  Beleiidi> 
lang  und  Krafitlbertragnng  in  die  Welt  ge- 
seUt  haben.  Was  aber  die  Lnnderbank  nnd 
den  Bankverein  anlangt,  so  sagt  man  auch 
dicMo  die  Absicht  nach,  aich  gteidünU«  nuf 
dem  Gebiete  der  Elektridtlt  n  «ereuehea. 

Speciell  dem  Bankverein  mos-  -lif^e  Absicht 
schon  mit  Rücksicht  darauf  naiieacgen,  daas 
diese  Anstalt  Machthaberin  der  Wiener 
Tmmwnjr-GeMlUcbidit  gewordea  i«t  nnd  sie 
in  diewr  Eigenschaft  nnhdiegender  Webe 
nicht  allem  die  Umwandl  in^  nniinsü- 
schcD  Betriebes  auf  dem  Tiamway  Netze  in  s 
Auge  gefasst  hat,  aoadem  «uh  von  dem 
Verlangen  beseelt  ift,  Ninflfieit  «omOelieh 
den  Bau  nnd  Pacht  der  voaderCdBimneWkB 
in  A    icht  ^euommeneD  elflktriidM  Locnl- 

bahoen  zu  erhalten. 

Dass  die  Baaken  üü  der  Gründung  von 
ElektfidtXtt« Unternehmungen  ein  so  lebhaftes 
luteresse  nehmen,  kann  übrigens  um  so 
weniger  Wender  ndimett,  tü*  die  aehon  be* 
stehenden  Gesfllschaften  dieser  Art  fa«T 
ohne  jede  Ausnahme  sich  gut  rcDliren  und 
die  Actien  derselben  fortgesetzt  einen  stei- 
genden An  Verth  sowohl  von  Seite  seriöser 
Capitaliatenkreise,  al<  noch  bei  der  Bttree» 
speculation  finden,  wovon  die  Eotwickloag 
ihrer  Course  hinlänglich  Zeugniss  ablegt.  An 
der  Wiener  Börse  sind  derzeit  die  Actien 
von  drei  £lektricttits  -  GcMllschafien  cotiit, 
nämlich  der  Allgemeinen  ttsterreictritdifla, 
dci  Inlernationa'.en  und  der  Ungarischen,  von 
denen  »ich  jene  des  erstgenannten  Unter- 
nehmens eines  Agio  von  28%,  die  der 
Internationalen  eines  solchen  von  65O/0  t^*^ 
die  der  Ungarischen  von  S^/o  orfrcncn 
haben.  Au  der  Budapes:<-r  Kjrse  hingegen 
werden  die  AntheiiKchcine  von  fdnf  Elek- 
trieitits  •  Gesellschaften  gehandelt,  welche 
Zahl  im  Laufe  der  nachaten  Zeit  eine 
höhung  auf  sieben  erfahren  wird.  Die  Eide« 
tricitäti  -  Gesellschaften,  deren  Actien  den 
G^enstand  des  Verkehres  an  der  Budapester 
Bttrse  bilden,  slodt  die  Budapester  Allge- 
meine EIcktricitäts  -  ActiengCiellscbaft,  die 
Ungarische  uud  die  lotemationale  Elektricitits* 
(Gesellschaft,  ferner  die  Budapester  elektrische 
Stadtbahn  und  die  Bndapeat-Neupest-Kakos* 
palotaer  elektrische  BthnentenHihawig.  Was 
die  At;ioverhättnissc  dieser  Titres  anlangt, 
so  geiiic.scft  die  Actien  der  Budapester  allge« 
meinen  E.cktricitätv-Gesellschaft  ein  Aufgeld 
von  SqU^O'  jene  der  Ungarischen  £lektridUta> 
Gesellschaft  ein  solches  von  6o*/o.  die  der 
Budapester  elektrischen  Straasenbabn-Gesell- 
Schaft  von  250U/0  uud  die  Neupest-Rakos- 
palotaer  von  481»/,,.  Die  Ungarn  sind  uns 
sonach  auch  sowohl  in  Hinsicht  der  Zahl 
der  Elektricitits-Gesellidiaften,  wie  «odi  der 
Uewcrthang  der  Actien  decaelbea  bedcndead 
„uber\ 

Wer  fco  vk  ir  schliesslich  noch  einen 
iSlick  auf  die  kentabilitiit  der  osterreichischeu 
und  ungarischen  EiektricttitS'Actien,  so  finden 
wir,  dass  sich  vertinsen; 
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di«  AetWB  der  Allgcmwam  Mw> 

reiekiadMtt  Bliktriciiit»>G«M)bcbMft  ^c«nt 

nh  

die  AedeD  der  loternationalea  EMb- 

tikititB>€i«MU*chaft  mit  ...   .  3*5 
die  Actten    der  Uogari  sehen  Elek* 

;ri::uäts-Gc'eIIsctiaft  mit    .    .    .    .  3' i 
die  ActieD  der  Bndapetter  Aligcmeintn 

ElektridtlU  -  Gesellschaft  mit    .  .3-7 
die  Actien  der  Bndapester  elektriKhen 

Sladtb&hfi  -  GeaelUchaft    .    .    .    .  2 '  5 
die  Actien  der  Ncupestcr-Kako»[MtIolMr 

Elektricitits-Gcsellscbaft  mit  .    .    .  t 

Wean  man  icmmIi  voo  der  Allgemeinen 
österreichischen  ElektriciKts^Gesellschaft  ab- 
ütbtf  erscheint  in  den  Conrsen  der  sonstigen 
BIcktricttäts  -  Actien  die  Zukaeft  tdion  in 
•ioiem  telir  bctrlcbtlicheii  M«mm  «toompUrt. 


Die  Wiener  Elektrtcllnls-Gcsell- 
SCbalt  (Centrale  Mariafailf)  hielt  am  27.  t.  M. 
ester  Venitt  des  Verw»]tiiacmtlit-Prlitideii- 

ten  Herrn  Anton  Harpke  nnd  in  An- 
wesenheit einer  Vertretung  von  351x1  Actien 
mit  875  Stimmen  ihre  (sechste)  ordetjtliche 
General-Verummittsg  ab.  Der  für  die  Be« 
trietwperiode  1894/9S  erstattete  Bericht 
con»tatirt,  das  die  Absatzverhältnisse  des 
gesellüchaitiichcn  Uoternehmens  im  abge- 
laufenen Geschüitsjahre  einen  nicht  unbe- 
irftchüichen  Schritt  nach  vorwirui  gemacht 
iMben.  Die  feraiPiBtea  fBr  Udit-  oder  Kraft* 
abgäbe  bestimmten  AsschlUsse  umfassen  mit 
Schlnss  des  Ge»chaft)>jahres  —  d.  i.  am 
3OW  A|irtt  —  die  Zahl  von  28.758  Rechnung» - 
leinpMi  sn  16  Normalkeraen  iL  57Va  Watt, 
soienmen  16.450  Hektowatt,  gegenaber 
22,765  Rcchnun^slampen  ( 1 3.0 lu  Hektowatt) 
im  Votjahre,  Die  Uetrtcb&eiaoatioien  betrugen 
347.867  fl.  (gegen  195.721  fl.  des  Voijahres), 
denen  Betriebsspesen  in  der  Höhe  von 
tl6.6<3  fl.  {-y-  24.600  ä.)  gegentlbetsteken, 
io  dass  das  Nctioergebniss  ans  dem  betriebe 
131.245  i\.  beträgt.  Die  Abgabe  von  Kraft 
hat  gleichfalls  Fortschritte  gemacht  ;  das 
Puhlikiun  iatentsirt  «cb  hiefOr  aaebr  «I> 
bisher  und  es  itelk  tlcli  ebie  VerstlrVueg 
der  gec'l  l  aftlichen  Anlage  als  un  ilwe  'ich 
dar.  in  das  Kabelnets  wurde  in  ab^elaalenen 
Jekr  der  Betrag  von  55.027  fl.  investirt  und 
die  Tracenlange  iat  von  26-618  anf  29*134  krn 
gestiegen.  Das  Gewinn-  und  Verlastconto 
ergjiit  nach  Abschieibnn^eu  in  der  Höhe 
von  43.573  fl.  einen  Saldo  von  62.234  fl. 
gegen  53.137  A.  im  Vorjahre.  BcxUglich 
der  Verwendung  des  Reingewinnes  wurde 
beschlossen,  y  11.  per  Actie  gleich  3'6 
(gegen  5  fl.  gleich  2"  ^  im  Voijdire)  ids 
Dividende  zu  verlheilen. 

Staatstelephon.  Am  6.  d.  M.  wurde 
der  Verkekr  cwitebeD  den  Stiuitstelephon« 
netz  in  Marienbad  und  den  intciurbnn  ver- 
bundenen Staatftelephoonetzen  in  Wien,  Prag, 
Asch,  Berann,  Eger,  Franzen»bad,  Karlsbad, 
Kladoo,  Pilaen,  Saas  und  Sdilaa  ecöSact. 
Sdt  diesem  Zeitpunkte  kOnnen  oeo  tele- 
phoniüche  Gespräche  geführt  werden  von 
der  öffeatlichea  Spicchstelk  und  den  Abon- 


ncDteutationeB  in  Marieolnd  mit  den  SiEeat» 

liehen  Sprechstel'eo  tind  siaatUchcn  Abon- 
oenteostationen  in  deo  genannten  Staats- 
tdepkoeaettee  md  le  gegeedieillgerRIeliiting. 


Allgemeine  £lek.trlcltäts-Gesell>« 
Sdhaft.  BdtanatUch  errichtet  die  Atlgemriae 

ElekiritJtäl!)  -  Gesellschaft  auf  dem  früher 
der  Bertiner  Lagerhof-Gesellschaft  gehori^ea, 
von  ihr  gekanftcn  Tenmiii  in  der  Herms- 
dorfetstraate  ein  aeoet  grouea  Fabtike- 
EtebÜtsemeal.  Wie  man  tnu  mittbellt,  wird 
liis'rll  r  mit  der  bereits  bestehenden  Fabrik 
der  Allgemeinen  Eiektricitats-Gesell&chaft  in 
der  Ackerstrasse  unterirdisch  durch  einen 
die  Hosiitenatrasse  kretueoden  nnd  unter 
der  Hermsdorferstrasse  cntlaog  lanfeadeB 
Tunnel  verbuniien.  Durch  diesen  Tunnel 
soll  eiue  nach  allen  Theiica  der  beiden 
Fabriks-EtabUnOBents  führende  Schmalspur- 
baba  aagelegit  werdea,  deren  Ztige  nnlie* 
hindert  vom  StraMeaTcrkehie  dareh  dae 
■i-:'eii;c  r"rk:rl:,>;!,i:-  Locomo'ive  befördeit 
werden  sollen.  Zur  Ausführung  dieses  all- 
gemein interessanten  Projects  hat  die  Gesell- 
schaft bereits  die  Genehmigoog  der  ftidtticbaa 
Banverwaltnng  nachgesucht. 

Sie  Verthetlung  vou  Motoren  für 
gaw«ri»llohe  Anlagen  In  Paris.  Bekannt- 
lich war  die  Druckluft  •  Anlage  nach  dem 
System  Popp  in  Paris  ziemlich  verbreitet. 
Die  —  ftUerdings  2nsehends  welkenden  — 
LorbeercD  dieser  Vertheiiaagametbode  bewe» 
geadcr  Kraft  tteaeea  ebie  aeneatatandene 
Gesellschaft  nicht  ruhen  nnd  diese  glaubte 
zu  besseren  Resultaten  mit  „verdünnter  Lnlt" 
zu  kommen,  statt  die  verdichtete  anzuwenden. 
Bald  jedoch  gelangte  man  auch  hier  za  der 
ebeafftlU  «ob  der  Pop|»>GeiellBchaft  gewoa- 
nenen  Erfahrung,  dass  die  Energievertheilung 
mittelst  Elektncität  die  tenumerativere  Me- 
thode sei  und  so  machte  man  eine  elek- 
triacbe  Ceatrale  für  Kraftvetthcilnng  aoa  der 
Ceotnle  Air  .vetdllBate  Laft",  wdebe  et«M 
kcner  ^oapnirt,  ab  m  lelstere  Teraiodbte. 


la  der  Fabfikatlon  von  Kohlen- 

sliften  für  Bogenlampen  macht  Chr. 
Schmelzer  in  Ntlruberg  eine  wichtige 
Verbesserung.  Um  nämlich  zu  bewirken,  dass 
die  Kobleaittfte  aoch  an  ihrem  ugeapilstea 
Ende  eine  dichte  widerttaadafMblge  Kruste 
besitzen,  werden  dieselben  »chon  vor  dem 
Brennen  im  plastischen  Zustauile  durch 
Fraisemaschinen  /uge.<pitzi.  (Mitgetheilt  vom 
iBteraatioealea  Pateatboiean  Carl  Fr,  Kei- 
ehelt,  Berlia  NW.) 


Dänische  XJefemngen  für  Japan. 
Wie  des  .HirMb%cbe  Telegr.  Bar.«  oiH- 

theilt  ,  ist  der  Allgemeinen  Klek- 
t  r  i  c  i  t  ä  t  s  -  G  e  s  e  n  »  c  b  a  f  i  in  Ii  e  r- 
Ii  n  aus  Tokio  (Japan)  eine  Bestellung  auf 
LiefeiVBg  tob  Material  fttr  elektriaehe 
Babaea  etc.   im  Betrage   tob  mehretea 

hunderttausend  Mark  z,ugegan^;en.  Kme 
zweite  Bestellung  in  ähnlichem  Umfange  au 
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dietdb*  Gei«IUcb»rt  iit  dcmolcbit  ra  er- 
«arten. 


Bl^txiscbe  Strassenbaho  Barmen* 
Siberfeld.  in  dM  HMidelircgiitw  des 
Aiiitig«ricbtt  Elberfeld  Itt  traiinebr  die 
Elektritcbe  Strusenbahn  Harmen-Elbcrfcld 
eingetnigeo  worden.  Der  Zweck  der  Gesell- 
schaft ist  die  Errichtnog,  die  i  rwerbuog 
und  der  Betrieb  von  Strsisc  nlal nen  far 
PerMmen»  uad  GilterbefSrdctLi.^  m  den 
SUtdten  Barmen  und  Elberfeld  sowie  in  den 
Nacbbargcnieinden.  Die  Gesellschaft  darf 
in  Verbindung  hiermit  den  ihr  tor  Verfügung 
stehenden  elektrischen  Strom  für  Itrleuchtang*- 
ewecke  und  rar  KraftUbertra^unt;  in  den 
vorgedachten  Stadien  und  Gemeinden  ver- 
wertben.  Das  Grundcapiial  der  Gesellschaft 
betrügt  1 ,250.000 11k.,  eingetbeüt  in  1250 
•ttf  den  Inhaber  lautende  Aciien  tn  je 
lOOoMk.  nominal.  Die  Grflnder  der  Ge* 
Seilschaft,    wcltlic    siiumllichc    Aclicn  u'Dcr 

noromen  haben,  sind :  die  Actien-GesellschRft 
in  Firma  Gcaelkcbaft  fttr  cMtttiaebe  Untere 

nehmungen  zn  Berlin,  der  Director  der 
Bergisch  Markischen  Bank  zn  Elberfeld  Dr. 
Hans  Jordan  daselbst,  die  Aetten  Geiel!- 
•cbeft  in  Firma  „Union*  £lektricitita>Ge- 
sellfdmft  in  Berlin,  die  Acticn-Gewllfduft 
in  Firmn  l.odw.  I.ocwe  &  Co.  Actien-Ge- 
sciischaft  zu  Berlin,  die  olTene  Handels-Ge- 
■eUadialt  in  Firma  Born  &  Boae  sa  B«rlia. 


Getprfichstflhler  für  Telephone. 

Unter  der  Firma  „Gesprächszahler  für  Tele-  [ 
phone*  ikt  in  Berlin  eine  Gesellschaft  mit 
beschrankter  Haftung  begründet  worden, 
welche  die  Verwerthung  und  Einführung  der 
Heinrich  H  e  n  p  ePsdien  Erfiadangen,  „Ge* 
aprächszahler  für  Fein.'-i)recher''  im  In-  und 
Anilandc,  die  Fabrikation  der  Apparate,  Ver- 
äusserung  der  in-  nnd  aosländischen  Patente 
beawecku  Daa  Stamncapital  der  GeieUechaft 
betrigt  96.000  Mark. 


WettcratikündlgiiDg  vermittelst 
weittragender  Scheinwerfer.    Auf  der 
Tharawpiize  des  metcorologiaclien  Inttitntea 
ta  Chicago,  ungefähr  too  m  oberhalb  dea 
Michignn-.Scc,  ist  kKr^licli  ein  Scheinwerfer 
errichtet  worden,  welcher  unter  langsamer 
Drehung  mit  Einbruch  der  Nacht  noch  allen 
HinmelarichtnngeD   iatentive  Lichtstrahlen 
entiendet.  Der  Zweck  dieser  in  cwd  Farben, 
weiss  ui>d  roth,  angewandtcu  Ztrichcnspracbe 
ist  eine  Wetterprognose,  welche  Land-  nnd 
Seeleuten  bis  auf  awaniig  MeücD  im  Umkreite 
plfltsUchc    \\'ctterverftnderuagen  ankündet. 
Ein  einfarbig  weisses  Licht  sagt  tur  Winters- 
teit  StreD|;e  Kälte   voraus   und    bedeutet  im 
FrUbliDg  und  Herbst  das  Eintreten  leichten 
Frostes,  Sturm  nnd  Ostwinde  werden  durch 
rothe  licbtatrablen  angekündigt,  während 
abwediielad  weiss  und  roth  aufleuchtende 
Lichter    die  Vorboten    eines    Orkans  »Ind. 
D  ie»e  Installation  ist,   wie  uns  das  Bureau 
fUr  Patentschutz  und  Verwerthung  von  Dr. 
J.  Sc  bans  &  Co.,  Berlin,  berichtet,  zur 
Zeit  eine  pcoräoriaehe,  denn  der  in  ThUtig- 


keit  befindliche  Scheinwerfer  ist  von  dem 

Marine-Departement  der  Stadt  Chica^^i»  nnr 
aui  zwei  Monate  zu  Versuchszwecken  leitiweise 
überlassen  worden.  Die  mit  diesem  Projector 
angestellten  Versuche  sind  nun  derartig 
erfolgreich  gewesen,  dass  anf  Antrag  d«s 
Landwirthfchafis-Ministers  die  definitive  Be- 
schaffung eines  grossen  Scheinwerfers  be- 
schlossen worden  ist,  dessen  Bewegungen 
durch  eincD  Elektromoter  geregelt  werden, 
und  der  aar  eine  Batfemnng  von  40  Meilen 
die  sichtbaren  Mitiheilungcn  des  meteorolo- 
gischen Bureaus  in  einer  Starke  von  circa 
200.000  Kerscn  sn  entsendea  vermag. 

Bin  Reixmlttel  für  starknervige 
Leute  ist  in  Amerilca  in  Ausführung.  Bs 
hat  sich  eine  Gciellschaft  jjebildet,  um 
Touristen  milteist  einer  Lnftbahn  quer  über 
den  Niagara,  30  Fuss  oberhalb  des  bnn» 
senden  nnd  wild  schlameaden  Wassers,  von 
einem  Ufer  zum  andern  lu  befördern.  Zwei 
Kabelleitungen  sollen  zwiSLhen  Tliurinen 
ausgespannt  werden,  die  auf  Canadischcr 
nnd  New-Yorkcr  Seite  eiriditet  liad ;  g*" 
sitttat  werden  die  Kabel  durch  einen  gewal- 
tigen Triger,  der  mitten  im  Niagara  anf 
der  losel  Goat  Island  errichtet  wird.  An 
diesen  Kabeln  werden  korbähnltchc  Wagen 
anfgehXagt,  welche  von  der  New*Yoi1tcr 
Seite  aus  mittelst  Elckiricitnf  getrieben 
werden.  Die  Lufimnc  fuhii  am  Rande  der 
Amerikanischen  Falle  bis  Goat  Island  ent- 
lang nnd  dann  an  der  canadischen  Küste, 
iaden  sie  eine  Sehne  sau  Bogen  der 
llorsc  Shoc-Fa!!«;  Lüdet.  Der  Hoden  der 
Wa^^TD  soll  durchlöchert  sein,  um  ebenso 
wie  n  den  Sdlea  auch  frei  sada  aatca 
sehen  zu  können. 


Eine  elektrische  Hinrichtung  steht 
wieder  in  Amerika  bevor.  Die  „Central 
News  of  Germany*  meldet  aaa  New-Yock, 
dass  dort  we^eu  wiederholter  Verl>redMa 
^cgcn  d.is  keimende  Leben  der  Arzt  Doctor 
liucbauan  zum  1'ode  durch  die  elektrische 
I  iinrichtangs-Maschiae  ▼erarthettt  arocdan  tat 


Neueningen  im  Kochen  und  Heizen 
mittelst  Blektricität.  \\"u  haben  im 
September  v.  J.  auf  S.  460  d.  Zeitschr.  ttt>er 
die  „elekuische  Kttcbe**  aasftthrUch  rafcrirt 
und  wollen  heule  nnr  einer  einscbllgigett 
Mutheilung  des  l'atcntburcau -  J.  Fischer  in 
Wien  erwähnen,  wonach  gegcnw.artig  in  Eng- 
land interessante  Versuche  darüber  gemacht 
werden,  wie  man  die  ElektricilMt  am  swccif 
mKssigsten  zum  Heizen  und  Kochen  ▼erweadee 
kunnc.  Man  hat  Heizplatten  construirt,  welche 
ein  schnelles  Kochen  ermöglichen,  ohne  dass 
begreiflicherweise  die  sonst  mit  dem  Kochea 
verbundenen  Unannehmlidikeitcn  des  Rauches 
und  Rntses  hiebet  zu  verspüren  gewesen  wfiren. 
Zum  Leiter  des  elektrischen  Stromes  diente 
dünner  Kickelstahi,  welcher  dem  Durciigang 
des  Stromes  grossen  Widerstand  entgegenaetst 
imd  sich  infolge  dessen  erhitzt.  Der  Draht 
ist  von  einer  Schichte  fenersicheren  Materiales, 
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dessen  H»«ptbcKlttiidthdlKlflid  iit,  tiberzogen 
IlBd  twiscben  den  beiden  Flacben  der  Heii* 
platte  eiogcbetlet.  Der  zu  erhitzende  Ge|{ea- 
kt*nd,  Pfanne  oder  anderweitiges  Geichirr. 
wird  Mf  diflM  HeiiplMt«  «nlgeiteUt.  Auf 


diese  Weite   konnte   oian   2  Liter  kalten 
Wanm  in  einem  eiserneo  Geflete  in  drea 
tS  Mittaten  tmn  Koehen  brlnfin,  wobei 
Volt  an  dektiiaeher  Bneinle 

verausgabt  wurden. 


CORRESPONDENZ. 


Se/ir  geehrt*  Rtdatfynf 

Der    „EleklrotecAniicht    Anttiger"  in 

Berlin  bradtle  in  »einer  -Vr.  52  vom  30.  Juni 
1SI>5  einen  Leitartikel  über  die  ^Prüfunya- 

f^i  f/ibnisae  des  Augtria'AceumU' 
Dieter  Artukd  mthäU  eme  Aiaafil  von 

Unrichtigkeiten  und  »teilen  trir  an  eine 
Jühl.  JieiiticJioti  der  „Zei'$c}iriß  für  Elektro' 
lechnik'*  da»  ergebene  Atuuchm,  tm»  die 
WiiitrUjfung  dfratlben  tn  Ihrem  s«»ckiUztm 
Bloitt  SU  i^Mliatten. 

1)«T  Uebertichtigheit  h'Oher  hrinnm 
teir  den  Artikel  leineni  i/unzm  Inhalte  nach 
imm  Abdrucke  und  ßig^n  irir  untert  G^en- 
hemtrbmgen  in  Farenlhae  bei. 

Der  Artata  lautet: 

„Aui  der  l'riifaDgsbescheinigun^  der 
Reichtenetalt  lasaea  aich  folgende  Uerecb* 
Bangen  «bldten: 

Die  wirksame  Obertlicbe  einer 

poiitiren  Fiatte  beträgt 

2X32  =  6*4  qdcm  und  Ot  fflnf  aokber 
Pinticn  sjafoEem. 

Znr  Beiecbnvng  der  Stromdicbte 
pro  Qnadratdecimcter  Anodenoberfläche 
«oUen  wir  die  Angaben  vom  7. — 11.  Mai 
in  Betriebt  sieben,  da  an  diesen  Tagen  der 
BebMfvngnitttaod  dea  Accannlaton  errajcbt 
wnr." 

{Damit  kann  offenbar  nur  da»  Erräehtn 
der  vollen  Capaeitäl  geneint  »ein.  H'enu 
Htm   etn  Aeamulator^  der  eine  Capacitat 
von  'J70  j4inp'^  r>.''.';i'/ew   be*itz'  n  dietc 
270  Amj>ire*lundm  audt  leistet,  »o  i»(  off  enbar 
die  an^dtene  CapaeitiU  vorktmdett,  ohne 
da»  «Mn  erat  auf  den  Beharrungezuatund 
SM  warten  braneht.) 
, Hiernach  war 
J.  bei  der  Ladung  die  Stromstirke  13  Amp., 
die  Capadtit  285  Amp^reatnnden« 
bei  >itr  EntlfuJung  die  Stromstärke  13  Amp., 

ciie  Capacilät  270  Amp^rcslunden 
nnd  die  Stromdichte  sowohl  bei  der 
Ladung  wie  bei  der  Entladang  nur 
0*406  Ampere. 
Die  Dauer  il  c  r  Entladung  war 
370  Auip^restuodea 

13  Ampere 
—  20  Stunden  und  4S  Minuten, 
die    Capacitfit    pri>  Kiioi:;rnmm 
270 
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p^restunden  und 
das  GttteTcrbiltalst 
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Die  mittlere  Spannung  bei  Ladung  und 
Entladung  ist  leider  nicbt  aafegeben«  nnd 
kann  der  NutzeffeCt  dnbcr  nu  ge- 
schützt werden.  Dcrsdbe  wlrd  Ctwn  80 
bis  85%  beUagcD. 

Betraditen  irir  nanmehr  die  Versuche, 
welche  am  1 3.-^94.  M«i  lUttgefanden 
haben. 

II.  Der  Accumulator  wurde  t^eladen 

vom  13.— 14.  Mai  mit  300  Aroperest. 
am  14.  Mai  mit  »50  Ampörest. 

Summa  550  Ampörest. 

Bei  der  £nt:aduD^  mit  den  hoben 
Stromatlfrkea  von  500,  lOO  nnd  30  Am- 
pore  betrng  die  Capacittt  nur  240 
(550  hineingeladen)  Amp^estanden,  ob« 
woM  bis  0  3  (r8  iat  normal)  Volt  ent- 
laden wurde." 

{Bier  finden  eich  »wei  £rrthiitner: 

em  /Br  270  ji«ipire*fuft<len 

bestimmter  Accumulator  »o  icfnl'j  die  fitneiii- 
gegebenen  f>50  Amyhrettundcn  aujnehvten, 
al»  »icJi  lim  yVaettüfiatehe,  die  einen  Liter 
faeett  mit  iS  l  ll'Meer  anfiiUvn  Ulaat. 

i.  ihm  hei  jedem  me  immer  gearteten 
Äcciniittlu'ar,  der  t lir  25  Ampere  Ku!'iuh:-' 
»trom  normirt  i»t,  und  iter  mit  ßijO  und 
tOO  Avijiere  entladen  wird,  die  Spannung 
wltd  andk  die  Capaälid  m  aJtmrmaier 
Weite  «tnfcen. 

.V(ii(  firiiV'lJ  Iiii:Iiti  nur  im  vinen  lIu^Aer- 
hehälter  an  tkelic  des  Accumulator»  sn  dtnkeii, 
der  erat  dvtrh  ein  dünnes  Röhrehen  entladen 
wird,  bei  dem  aber  dann  naek  der  mueiUn 
:  Füllung  der  ganee  Böden  auf  emmed  mtfemt 
I    wird.       Im  <  rs'rn  Fall,  bei  laiiiisamtr  En'- 
I   ladimg,   bleibt   der  Druck  xiemiick  wuttant 
und   sinkt  nur  allmählich,    im  tweileti  Fall 
[beim  Acaimulator,  A'utskA&imJ  ainkt  die 
Sjtannuritf  rapid,  teährend  die  Capaeitätf 
die   II  0/7 ( ,    <i!'ti\{in'!x   tUtse'he  lAeibt. 

A'urt  ist  aber  zwischeri  irencei'dcndtr  Klek- 
Irm'MC  und  einem  au>ßieMenden  lloater» 
quanlum  zu  unter»dteiden.  Hei  f  reiteerdender 
aufgespeicherter  Elelc/ricitut  /utndelt  es  »ich 
um  diemitche  l'rocesse  nwl  dicur  kimnen 
»ich  mdU  immer  im  Honiad  abwickeln, 
eendem  nehmen  e(ft  flinkere  Zeit  m  An^neh. 

Da  nun  freiteerdende  Elektricität  eint» 
Acatmulatcrs  die  Folge  eine»  dteminchtn 
l'roce*»es  i»t,  »o  folgt  ilarau»,  deu»  bei  Kurz- 
sdduse  die  CapaciiHt  geringer  »ein  mut», 
leetf  der  eAemiscAe  JVoeew  neA  tn  «e  geringer 
Zell  nicht  vollst tni'l'fj  nhirlhchi  laim  ) 

,111.  Vom  16. — 18.  Mai  wurden  dem  Accu- 
mulator bei  der  normalen  (!)  Strom- 

st'irke  von  13  Ampere  600  Ampere» 
stunden   zugctuhrt   und   bei  der  Eul* 
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lidang  mit  tbecfaüs  Dorm>ler(!)  Strom- 
stärke von  13  Ampere   nur  eine  Capa- 
dtät  voo  272  Arnp^restunden  erreicht.' 
{SdUH  bei  Punkt  II  tat  tmgegtben,  dau 
ron  den  hineingeladenen  600  Amphrahmdm 
altofut  nie/ä  mehr  alt  circa   210  Amphre- 
atunden  ttu/gmommen  iotrden  können.  Die 
Oapaeitat  wetr  ob»  normal.) 

„Die  EntladoDgsdaner  betrng  circa 
21  Sianden.  Während  also  im  I.  Falle  dos 
GUteverblltnisi  94*7%  betrug,  ist  es 
im  II.  Falle  43-60/0  nnd  im  III.  Falle  4S-3»/o.' 

(Atu  den  Erklärungen  zu  hall  II  und  III 
geht  hervor,  data  dae  OüteverhaUnit»  auf 
i<M  CüjMictVu/  VOM  "nO  Ampirettunden 
reduärt,  M'7o^  in  jedem  fbffe  betrügt.  Die 
Jtcdueinniri  dittei  VerhuUntMue»  t'«/  nur  an/ 
eine  i>  r'hümliche  Antchauuug  xuriickzu f  uhren, 
da  der  Accumuialor  nach  einer  Ladung  mii 
3tS6  Ampiretlinulen  bereila  «ein«  lootU  Copet» 
eiMtf  wieder  erreicht  hatte,  ao  »ind  die  mehr 
hineingetadenm  Afnj>irexlunden  aU  eine 
memerliche  DelteranabretUfung  deraelhen  ta^- 

„Von  einer  schnellen  Erholnng  dM 
Aecomulators  nach  der  Ueberanstrengnog 
kua  alao  lücbt  getprodMa  «erden.  Eine 
Flftlte  mit  manivem  Kera  ertrlgt  dae  glefcbe 
UeberanttreDgiing  viel  betaer. 

Aber  auuh  das  Gü*.everh.iltni»«  bei  nor- 
maler Ladnog  nnd  Eotladang  iat  ketneswegs 
•ia  hcrvomgeDd«.  War  dodi  die  Ea(* 
ladangadaaer  von  über  20  Standen  eine 
auBsergewühnlich  langsame  nnd 
die  Stromdichtc  eine  nnler-normalc.  (Die 
normale  Sttomdicbte  beträgt  bei  einen  Kern- 
accumnlator  etwa  0*66  Ampere  nnd  mflaate 
demnach  fiir  den  Austria- Accumnlator  circa 
21  Ampere  betragen.)  Unter  iliescD  Ver- 
hlltnissen  würde  also  ein  Accumnlator  mit 
maesivcn  KempUUen  nicht  nur  eine  gröuere 
Capadtlt,   aoBdem    aneh   einen  bemeren 

Wiirkttnglgnid  ergeben  bnhm. 

Schon  vor  Jahren  untersuchte  Professor 
A  y  r  I  o  n  einen  Gitter-Accumulator  der  Elec- 
trica! Power  Storage  Co.  und  fand  ein  Gttte« 
varhlltaiat  von  97'3«/o  nnd  einen  Nntseflect 
von  87-4''/o." 

(Olme  una  auf  eine  Diacuaaion  über  die 
LmehmgrfakigkeU  tUr  KempteMen  euuutmteen, 
können  wir  dieie  Ati^führtinr/tn  mir  dann 
acceptii  en,  trenn  un*  von  Seilen  der  Redoe- 
tion  dea  ^Elektrofechnitchen  AnMeigera"  ein 
Zeugtuaa  der  gleichen  Behörde  vergelegt  wird, 
aue  veiUhem  gu  eneken  iat,  dau  die  Kem- 

pteUle  bei  gleichen  Vornuniii  'zmi:!-  n.  die  p> eich« 
Leutmtg  wie  iler  Atiatria-Accumufutor  auf- 
weiet.) 

n Nachdem  der  Austria  -  Accumuialor 
Uberanstrengt  war,  zeigte  sich  ferner  an  der 
Kathode  eine  Autbculun^  von  15  mm  Durch- 
roeuer.  Die  Gaientwickelung  im  laoetn  dieser 
Platte  war  abo  so  stark  gewesen,  d^  das 
ichwamroige  Blei  auseinander  getrieben 
wurde.  Das  kann  aber  in  solchem  Grade  nur 
bei  den  Ma«scn-Accumulatoren  vorkommen, 
bei  welchen  der  lileischwamu  keinen  Halt  hat. 


wiederholte  Ueberanstrengung 
dtirfte  diese  Anfbeniung  nicht  nur  vergtössero, 
sondern  anch  weitere  «Anfbealungen*  nach 
sich  tiehes.  Diejenigen  MaaseothcUe  aber, 
welche  ,aufgebcttit*  sind,  werden  dem  Bin- 
6ut<e  des  Stromes  entzogen,  die  Capacität 
wird  fallen  und  das  Kode  wird  i^Bleisolfat" 
aetn." 

(Dieae  Aufbeulung  iat  unbedeutend  und 
kann  nur  auf  einen  hehler  bei  der  Uer- 
elellung  dieae  apeeiellen  Platte  Kurilckgeführt 
uferden,  weil  aoMf  eämmtUeke  flotten  Amf- 
beubmgen  te^en  mOaelm.   Da  unter  AÜf- 

beulung  doch  eine  hlasenfijrmigt:  Erhebung 
dea  BUitchwammea  zu  veratehefi  i»t,  heyreifen 
wir  nicht,  wie  der  Herr  Verfaaaer  Jieaee 
Arlikela  xu  der  Annahme  gtiangtf  daaa  dieee 
Aufbeulung  dem  „Sii^buet  dne  Streme»  «n^ 
togen"^  mrd  Müi  rfoAir  m  JSl^e^edf*  wereiem 
mute.) 

„Was  nfltit  dann  das  TerhdtnissBlasig 

geringe  Gewicht  des  Accumulntors 

(Alto  wird  doe/i  zugegeben,  daae  da» 
OeioMftf  MMler,  daher  eUe  Capaeitai  frdeeer 

U/,  ala  bei  andern  Acctimulahren.) 

„Dieses  Ergebniss  nioss  man  bcdaaer* 
lieber  Welse  zwischen  den  Zaika  der 
Prflfnngsbeacheinigang  lesen. 

Ob  wir  daher  Recbt  Imtlea,  die  Bin* 
gaiigs  erwähnten  grossartigen  Angaben  mit 
pessimistischen  Augen  su  belracbteo,  das 
wollen  wir  nnaeren  Leeeta  SberiaascB. 

Im  allgemeinen  Interesse  mOchtea  wir 
aber  doch  den  —  ausserdem  von  Vielen  ge> 
I heilen  —  Wunsch  autsprechen,  dass  die 
Physikalisch-Technische  Reicbsanstalt  sich  in 
Zukunft  aidit  aar  mit  der  etahchon  F«il> 
Stellung  von  Thatsachen  begnügt)  SOadaiB 
auch  die  unbedingt  nöthigen  Folgemngea 
ans  denselben  j^ieht,  oder  anderenfalls  eine 
Veröffentlichung  der  Prttfoogen  anter  sagt. 

Sonst  kann  Wohltliat  sar  Rage  werdea, 
und  das  ist  gewiss  nicht  die  Hestimtnung 
eines  wissenschaftlich  so  hoch  da»teheoden 
Institutes,  wie  es  die  Reichsanstalt  ist.  Der 
neue  Präsident  derselben  Herr  Professor 
Dr.  Kohlraaseh  wtrd  hoffentlich  hierin 

Wandel  schaffen." 

{^Dieae  £nuncialion  über  die  J{eic&f  Ver- 
aucha-Anaialt  d5«yfcen  totr  eleekalb,  da  es 
unt  nieht  MutsAl  an  dieaea  wiaaenachafUitk» 
Inatitut  irgend  «oefefte  Kritik  zu  ubm  ;  hin- 
gegen dürfen  irir  irohl  «aytn,  da»»  Zrut^nlme 
einer  AnitaU  von  «0  Aeroorra^eiuier  AutorHiU 
gerade  deehalb  verÖjfmtUeht  werden  wollen, 
tan  der  Ge.ftmtm'h'it  ein  rich/igfn  lii^d  der 
LeiatungajuUigkeit  eine  Erßndung  zu  geben.) 

Wir  glauben  hiermit  die  in  den  a&- 
gedrudittn  Artikel  enthaltenen  Irrthümer  be- 
richtigt  zu  haben  und  zeichnen  Jür  die  A»if- 
nahmt  dieaer  Biü§egimn§  im  «orAcneta  beetem 

dankend^ 

Se^ß^lmtgevctt 

Autfria-Accumulaioren-tJeiif  Hs-rfiafl 
M.  ENGL  &  COMI\ 

(Vergl.  H.  XIII,  1895,  S.  370.  Die  Red.) 


TetaatVOttUfiher  Redacteur ;  JOSEF  KAREIS.  —  Selbetverla«  des  Bektrot  

Jm  GOBBiiaaion  bei  LKHMANN  Ii  vnSNTZEL,  Baohhaadlnng  Mr  TeokBik  oad  '. 

Draok  von  E.  SFIES  4  Co.  In  Wlsa,  V.,  atraasssagaase  16.  ^  ^   
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Verbandstag  deutacber  Elektrotechniker« 

Der  III.  Verbaadstag  deutscher  Elektrotechniker  zu  München  zeigte 
Bk  erfreulicher  Weiset  <fass  der  noch  junge  Verein  einem  wirklichen  Be- 
dOrfrkisse  der  Elektrotechnik  Rechnung  tragt,  ist  doch  jetzt  die  berufene 

Centralstelle  zur  F^jrdening  der  p^em einsamen  Bestrebungen  der  ganzell. 

deutschen  Elektrotechniker  geschatYen. 

Der  vorlief^cnde  Bericht  soll  sich  nicht  mit  dem  wissenschaftlichen 
Ergebniss  den  Verbandst^iges  befassen,  sondern  nur  die  allgemeinen  Elia* 
drfteke  wiedecgebeo,  wd^e  die  Theilnehmer  am  Verbandstage  empfimgen 
haben. 

In  überaus  zielbewusster  und  tactvoller  Weise  wurde  die  Verhandlung 
durch  den  Vereinsprflsidenten,  Geheimrath  Professor  Slaby  geleitet;  ihm 
ist  es  jedenfalls  zu  danken,  wenn  das  überaus  reich  vorliegende  Arbeits- 
material  in  der  mc  Verfügung  bebenden  kurzen  Spanne  Zeit  erledigt 
wurde. 

Mit  begreiflidier  Spannung  wurde  natürlich  dem  Berichte  der  Com- 

missionen  ent'^egen  gesehen.  Sollten  sie  doch  zum  ersten  Male  zeigen, 
ob  auf  dem  eingeschlagenen  Wege  für  die  Allgemeinheit  brauchbare  Re- 
sultate geschaffen  werden  können.  Zu  einem  vorläufigen  Absdlluss  ihrw 
Thätigkeit  gelangte  zunächst  die  Commission  für  einheitliche  ContactgrOssen 

und  Schrauben.  Die  von  dieser  Commission  vorgeschlagenen  im  !  vom 
Verbände  angenommenen  Werthe  sind  im  nächsten  Helte  dieser  Zeit- 
schrift angegeben.  Hiermit  ist  jedenfiäUs  ein  wichtiger  Fortschritt  auf  dem 
Gebiete  der  Installationstedinik  zu  verzekhnen.  Es  ist  h(^chste  Zeit,  dass 
wir  zu  einheitlichen  Normen  gelangen,  wie  solche  im  Fache  der  Gas» 
und  Wassertechniker  seit  langer  Zeit  schon  bestehen. 

Ebenfalls  auf  Vorschlag  dieser  Commission,  um  deren  Arbeiten  sich 
der  Berichterstatter,  Fabrikant  Voigt  aus  Frankfurt  a.  M.  besonders  ver- 
dient gemacht  hat»  wurde  die  Edison-Fassong  vom  Verbände  als  Normal- 
Glühlampenfassung  angenommen.  Die  erforderlichen  Normaigewinf^c  sollen 
von  der  deutschen  Reichsanstalt  angefertigt  werd'-n.  Es  wird  nicht  allgemein 
die  ELdisonlampe  :ils  die  denkbar  beste  Glühlampe  angesehen.  Mit  Rück- 
sicht auf  die  ausflerordentlich  grosse  Verbreitung  derselben  ist  aber  der 
gcfasste  Entschluss  gewiss  gerechtfertigt,  wird  doch  dadurch  der  auf  diesem 
Gel)iete  herrschenden  linsitte,  wonach  nahezu  jeder  Fabrikant  ein  eigenes 
Fassungsmodell  führt,  ein  F.nde  gemacht. 

Wesentlich  kommt  natürlich  die  so  erzielte  Einheitlichkeit  den  Glüh> 
lampenfebriken  zu  statten.  Wir  wollen  hoffen,  dass  nun  aber  audi  die 
GlOhlampenfabrik  inten  sich  veranlasst  sehen,  der  Herstellung  eines  besseren 
Lampenmnteriales  ihre  iicsondere  Aufmerksamkeit  zu  widmen.  Es  ist  auf 
das  Tiefste  zu  beklagen,  dass,  ohne  Zweifel  hervorgerufen  durch  die  von 
den  Consumenten  tucht  gew^Onschte  Preissddeuderung,  die  Qualität  der 
Glühlampen  erheblich  zurQck^eg  mgen  ist  und  ist  es  bedauerlich,  dass  dieser 
wichtigen  Frage  seitens  der  Elektrotechniker,  welche  durch  das  minder- 
werthige  Material  in  ihren  Interessen  empfmdlich  geschädigt  werden,  bisher 
nicht  die  gebührende  Aufinerksamkeit  gewidmet  wird. 

» 
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Wie  wir  hören,  ist  von  der  Vereinigung  deutscher  Elektricitätswerke , 
welche  eben&lls  in  Manchen  tagte,  ein  bedeutsamer  Entschluss  in  dieser 
Richtung  gefasst,  wonach  die  Glühlampenfabrikanten  gezwungen  werden 
sollen,  ein  besseres  Material  zu  liefern.  Bei  der  starken  Concurrenz,  welche 
uns  das  Aueriicht  macht,  ist  es  besonders  erforderlich,  dass  wir  der  Con- 
struction  unserer  Brenner  eine  ganz  besondere  Aufinericsamkeit  tdienken, 
da  von  dieser  wesentttch  die  Weiterentwickelung  unseres  Faches  mit 
abhängt. 

Die  Commission  für  Abhilfe  von  Missständen  im  Suhmissionswescn 
kam  nicht  zum  Abschlüsse  ihrer  Arbeiten,  doch  ist  die  begründete  Hutfnung 
vorhanden,  dass  audi  hier  in  der  nächsten  Zeit  ein  positives  Ergebniss 
erzielt  wird. 

Die  jetzt  herrsdiende  Unsitte,  dass  jede  Stadtvertretung  sich  für  bc»- 
rechtigl  hält,  und  zwar  im  Allgemeinen  ohne  jede  vernünftige  Unterlage, 
von  allen  elektrotechnischen  Firmen  unentgeltlich  die  Herstellung  kost- 
spieliger Projecte  zu  verlangen,  die  dann  in  den  meisten  Fällen,  weil 
unbrauchbar  in  den  Papierkorb  wandern,  ist  ja  auf  die  Dauer  nicht  auf- 
recht zu  erhalten.  Jedes  grössere  Etablissement  ist  ja  jetzt  ^ezwiin<,'en, 
einen  ganzen  «Stab  von  Beamten  für  die  Verfertigung  derartiger  Projecte  zu 
verwenden,  von  denen  nunUestens  95%  vorhinein  keinerlei  Aussicht 
auf  Realtsirung  haben. 

Auch  der  vorliegende  Entwurf  för  Sicherheitsvorschriften  gelangte 

zunächst  noch  nicht  zur  Annahme.  Es  lag  ein  werthvoHes  Material  an 
Abrmdeaingsvorschlagen  seitens  einer  Anzahl  von  Vereinen  vor  und  wurde 
beschlossen,  dass  die  betreffende  Commission  durch  weitere  Mitglieder 
ergänzt,  ihre  Arbeit  fortsetzen  soU.  Auf  Antrag  des  Berichterstatters  wurde 
beschlossen,  unseren  Verein  ebenfalls  um  die  Entsendung  eines  Delegirten 
zu  dieser  Commission  zu  ersuchen. 

Als  Ort  für  die  nächste  Jahresversamnilimg  wurde  Berlin  u'cwählt. 
In  den  Vorstand  wurde  Professor  Dr.  Budde,  Berlin,  Director  Jordan, 
Bremen,  und  Fabrikant  Naglo,  Berlin,  neu  gewählt. 

Die  r^e  Theilnahmc  an  der  Versammlung,  namentlich  aus  dem 
Kreise  unserer  Vereinsmttglieder,  zeigt,  dass  das  E^Orfniss,  einmal  im  Jahr 

Gelegenheit  zum  zwanglosen  Gedankenaustausch  mit  Fachgenossen  zu  haben, 
immer  mehr  gcwrir<liut  wird.  Auch  aus  dem  Auslande  war  eine  grössere 
Anzahl  Elektrotechniker  nach  München  gefahren  und  einige  der  bedeu- 
tendsten ausländischen  Fachzeitschriften  diurdi  eigene  Berichterstatter  ver- 
treten. 7nm  ersten  Male  nahm  auch  eine  grössere  Anzahl  von  Damen  an 
der  Versammlung  theil.  * 

Das  Programm  für  den  geselli<^en  Theil  des  Verbandes  war  von 
dem  Ortscomitc  in  München  in  vorzüglicher  Weise  zusammengestellt  imd 
wird  namentlich  die  Flossfahrt  auf  der  Isar  nach  Besichtigung  der  hoch 
interessanten  Isarwerke  und  der  gemeinsam  am  Starhembergsee  verbradite 
Tag  wohl  noch  lange  im  Gedrichtnisse  der  Theilnehmer  haften. 

Dem  V'orstande  des  Verbandes  und  dem  Ortscomitö  in  München  sei 
an  dieser  Stelle  der  D;mk  unserer  Vereinsgenossen  für  die  in  München 
verlebten  genussreichen  Tage  gebracht.  Es  sei  daran  die  Hofihung  geknüi)lt, 
dass  Mittel  und  Wege  gefunden  werden,  den  Mitgliedern  unseres  Vereines 
den  Besuch  der  nächsten  Jahresversammlung  rles  Verbandes  detitschcr 
Elektrotechniker  nicht  melu-  als  Gäste,  sondern  als  Mitglieder  dieser  Körper- 
schaft zu  ermöglichen.  F.  Ross. 
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ABHANDLUNGEN. 


Elektrische   Annäherungssignaie    auf  amerikanischen 

Eisenbahnen. 

Die  amerikanischen  Annühcrungs-  oder  U  e  h  e  r  w  eg-Si  ale 
haben  allerdings  erst  unlängst  an  dieser  Steile  (vergl.  S.  1 27)  eine  Besprechung 
erfahren»  tuchtsdestowemger»  oder  dgentlidi  eben  deswegen  mag  es  statt- 
haft erscheinen,  dieses  Thema  durch  die  Vorführung  zweier  dahingehöriger 
fönrichtungen  nachstehend  weiter  zu  verfol^^en. 

Die  erste  dieser  neuen  Einrichtungen  wird  unter  dem  Namen 

.Magnet'Alarmsignal  von  der  Pennsylvania  Steel  Company 

.erzeugt  und  ist  erst  kürzlich  durch  H.  H  e  i  m  a  n  n's  ebenso  interessanten 
als  insfnictiven  Bericht  über  die  „Weichen-  und  Si^^nalsicheningen  auf  der 
Weltaussteilung  in  Chicago  1Ö93"  (vergl.  Zeitschrift  d,  Vereins  deutsclier 

.Ingenieure  vom  33.  März  1895,  S.  350  und  vom  30.  Mars  1895,  S.  3S0) 
bekannt  geworden.  Im  Wesentliche»  besteht  dieses  Annähenmgasignal 
aus  einem  in  angemessener  Entfernung  vor  dem  Rahnüberwege  neben 

.  dem  Eisenbahngeleise  aufgestellten  Siemen  s'schen  Magnetinductor,*) 


den  der  vorbeiführende  Zu<^  durch  Niederdiflcken  eines  Pedals  thätig 
macht,  so  dass  ^!.lyJlet-In(lllctiünsstr^^me  entstehen,  welche  durch  eine 
Leitung  bis  zum  Hahnüberweg  K<^l'^ni4en  und  dort  das  bevorstehentle 
."Eintreffen  des  Zuges  durch  die  Ingangsetzung  einer  kräftigen  Läutevorrichtung 
ankündigen.  Der  sonst  bei  ähnlichen  Anlagen  als  vStreckencontact  ein* 
gerichtete  Apparat  ist  al^o  vorüeu'cndenfalls  als  Taster  und  Stromquelle 
wirksam  und  genau  so  angeordnet,  wie  es  gelegentlich  einer  Betr.ichtung 
über  „Automatische  Magnetinductoren  iür  den  Betrieb  von  Eisenbahn- 
Signal-  oder  Control- Vorrichtungen*  auf  Seite  155  im  Marzhefte  der 
^Z.  f.  E."  als  Projcct  hinbestellt  wurde.  Jedes  auf  dem  Schienenstrang;  S, 
Fig.  r.  laufende  Rad  der  in  der  Pfeilrichtun^^  verkehrenden  Züge  i;elan<^t 
auf  den  stählernen,  etwa  5 — 10  mm  über  Schienenobei  kante  emporragenden, 
knapp  neben  8  angebraditen  Anlaulhebel  H  und  dfflckt  denselben  nadi 
abwärts,  demzufolge  der  mit  einem  Rollenstiftc  unter  H  greifende,  auf 
einer  solid  gelagerten  Welle  TV  festsitzende  Arm  nach  links  ausweichen 
muss.    Die  Drehachse   des  Anlaulhebels  Ji  ist   unvenückbar  auf  einer 

*)  Ein  gewöhnlkiia,  aofMamitcr  Linteiadnetor  mit  wagNcht  liegendem 
AttkcTt  «Ott  d«r  Art,  «te  tte  a«f  den  deolidicii  BiMolMlmeB  allcemeia  mm  Betriebe  der 
LKatcrignelc  (Glockentignele)  benttit  wird. 
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Eisenplatte  gelagert,  welche  an  den  zwei  Eisenbahnschwellen,  zwischen 

Wefeben  das  Pedale  liegt,  mittels  starker  Schrauben  befestigt  wird.  In 
ähnlicher  Weise  geschieht  auch  die  Befestigung  des  Lagers  der  Welle  W 
und  des  staub-  und  wasserdicht  verschlossenen  Inductorkastens  G  0,  von 
etwa  400  tnniS  Gnind^die  nnd  330111*11  H(die,  in  welchen  W  hineinreidit. 
Im  Innern  von  <i  G  ist  auf  ^y  ein  Arm  /i,,  festgeldemmt,  der  an  seinem 
Ende  die  eiserne  Rolle  Ii  trügt,  gegen  welche  ein  Federbolzen  P  den 
daumenförmigen,  auf  einer  Drehachse  X  festsitzenden  Arm  presst.  Bei 
jedesmaligem  Ittederg^en  von  H  wird  ersichtlichermassen  JL  im  Kasten 
durch  H,  d.  h.  durch  h^,  nadi  rechts  zur  Seite  gedrückt,  und  sobald  das 
betrefiende  Wagenrad  über  H  weggelangt,  durch  P,  oder  vielmehr  durch 
die  Wirkung  der  kräftigen  Spiralfeder  F  wieder  in  die  Ruhelage,  wie  sie 
Fig.  I  skinirt,  zurOckversetzt  Die  Nonnallage  dieser  Apparatfheie 
lägst  sich  mit  Hilfe  emes  verstellbaren  Keiles  t,  welchem  mittels  einer 
Stellschraube  Sn  und  einer  Klemmschraube  «1  eine  bestimmte  bleibende 
Lage  ertheüt  werden  kann,  angemessen  begrenzen.  Auf  die  vorgeschilderte 
Weise  Übertragen  sich  die  hin-  und  herg^enden  Bewegungen,  in  welche 
der  Hebel  H  bzw.  die  Wdle  W  versetzt  wird,  während  ein  Zug  die 
Pedalstelle  passirt,  auch  auf  die  Drehachse  X,  und  letztere  ist  es,  welche 
den  Cylinderanker  des  vorne  im  Kasten  befindlichen  Siemens'schen  Magnet- 
Indiictors  in  Umdrehungen  versetzt  Der  mit  isolirtem  Kimlerdraht  be- 
wickelte doppeh-T-förmige  Eisenkern  des  Inductorankers  lauft  in  gewöhn- 


licher Weise  ziemlich  strenge  zwischen  den  zu  einem  Gehäuse  vereinigten 
Polschuhen  von  sechs  Hufeisenmagneten,  und  Fig.  2  Iflsst  in  sdiematisicher 

Darstellung  ersehen,  wie  die  BewegungsQbertragung  von  X  auf  die  Anker- 
achse A",  erfolgt.  Es  sitzt  7a\  diesem  Ende  ein  Zahnrad  R,  welches  im 
Verhältnisse  von  8:1  in  das  auf  A'|  befmdliche  Triebrad  eingreift,  nur 
lose  auf  der  Achse  JT,  steht  aber  mit  derselben  durch  Vermittlung  einer 
Kupplung  (einer  sogenannten  E  Lange  r'schen'  oder  S  m  i  t  h'schen 
Kugel-  oder  Walzen-Kupplung)  derart  in  Verbindung,  dass  bej  den  Be- 
wegungen des  Armes  A,  Fig.  i,  von  links  nach  rechts  das  Rad  R  von  X 
nicht  beeinflusst,  hingegen  beim  RQckgang  von  hr^  stets  mitgenommen 
wird.  Diesem  Umstände  zufolge  bleibt  die  Triebkraft  von  den  ungleichen 
Druckwirkungen  der  den  Anlaufhebel  passirenden  Fahrzeugachsen  unab- 
hängig und  lediglich  auf  die,  nur  geringen  Aenderungen  unterworfenen 
leicht  reguUrbaren  Spannung  der  Feder  IP,  Fig.  i,  vermehrt  durdi  ^ 
Energie  einer  zweiten,  in  gleichem  Sinne  wie  F  wirkenden,  um  die  Achse  X 
gewundene,  in  den  Zeichnungen  nicht  ersichtlichen  Wurmfeder  lieschrSnkt, 
welche  mit  dem  einen  Ende  an  X,  mit  dem  zweiten  am  Lagerständer 
von  X  festgemacht  ist  Auf  der  Achse  X^  des  Inductorankers  sitzt 
nebst  ^2  Fiff.  2  noch  ein  Z  ihiii  irl  7^,  fest,  welches  die  Aufgabe  hat,  durdl 
den  Eingriff  in  clas  Getriebe  I.,  ein  ;uif  der  Achse  X^  angekeiltes  Schwung- 
rad mitzubewegen.  Bei  jedem  Rückgange  von  ^,  Fig.  i,  treibt  also 
das  Rad  R,  Fig.  2,  die  Ankerachse  X^  an  und  die  letztere  lauft  vermöge 
der  Einwirkung  des  Schwungrades      auch  in  den  Pansen  weiter,  wekhe- 


Fig.  a. 
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zwischen  den  einzelnen  Antrieben,  bezw.  in  der  Hintereinanderfoli^e  der 
einzelnen  Radachiien  des  sigoalgebenden  Zuges  eintreten.  £s  wird  mithin 
voo  jedem  vorOberfahrcaiden  Zuge  stets  eine  cootiminrliche,  allenfalls  durch 
Verstellen  des  Hebdbi  von  H,  Fig.  X,  und  dlttdl  Abänderung  der  Spannung 
der  Feder  F  bis  zu  einem  gewissen  Maasse  regulirbare  Reihenfol^'e  von 
Wechselströmen  erzeugt,  die  dvu'ch  eine  Leitung  ihren  Weg  in  die  beim 
Ueberweg  aufgestellte  Lautevorrichtung  nehmen.  Die  letEtere  besteht  aus 
mnem  kleinen  Elektromotor  (System  Longe),  der  in  seiner  Anordnung 
auch  wieder  einem  •gewöhnlichen  Siemens'schcn  Magnetinductor  ziemlich 
gleicht  und  dessen  Ankerachse  durch  die  Einwirkung  der  Wediselströme 
rasch  hin*  und  heif  edreht  wird»  wobei  zwei  an  dor  Motoradiae  ai^abradite 
elastische  Klöppel  abwechselnd  sehr  kräftig  auf  eine  Glocke  schlagen. 

Der  geschilderte  Stromgeber  ist  in  dieser  einfachen  Form  natürlich 
nur  lür  doppelgeleisige  Eisenbalmen  vei wendbar,  derselbe  wird  aber  auch 
in  einer  für  eingeleisige  Bahnstrecken  bestimmten  Abart  ausgeführt,  die 
nur  einseitig  entspricht  Bei  den  letz^edachten  Apparaten  wird  der 
gcw'^hnlichen  oben  geschildertm  Einrichtung  noch  ein  swei*'^r  Anlriufhel)el 
und  ein  Ausschalter  beigelQgt.  Der  gedachte  zweite  Anlauthebel  ist  ganz 
ähnlich  angebracht,  wie  Heb«l  H,  Fig.  i,  liegt  aber  dem  letzteren  zur 
Unken  Seite  gegentUter  und  wird  also  von  den  Rädern  jener  ZQge,  die 
vom  Ueberweg  kommen  und  für  v.clchn  ir-s  Annähenmgssignal  nicht 
entsprechen  soll,  zuerst  betaliren ;  sobald  jener  nach  abwärts  gedrückt  wird, 
stellt  er  den  im  Kasteninneren  befindlichen  Ausschalter  so  um,  dass  daselbst 
eine  Unterbrechung  des  Linienanschlusses  eintritt,  und  wenn  dann  das 
'  Wagenrad  den  Hauptanlauniebei  erreicht  und  diesen  niederdrückt,  so 
'  erfolgt  zwar  der  Antrieb  der  In ductor- Ankerachse,  ganz  wie  es  früher 
betrachtet  wurde,  allein  Ströme  können  der  vorhandenen  Unterbrechung 
des  Schliessiingskreises  halber  selbstverständfich  keine  entstehen  und  die 
Läute'/orrichlung  beim  Ueberweg  bleibt  stumm.  Nühert  sich  hingegen 
ein  Zug  dem  Ueberweg,  d.  h.  befährt  er  die  Vonichtung  im  Sinne  des 
in  Fig.  I  eingezeichneten  Pteiles,  so  gelangen  die  Räder  des  Zuges  zuerst 
auf  den  Hauptanlaufhebel  und  erzeugen  die  WedisdslrOme,  nodi  ehe  eine 
Unterbrechung  eintritt;  diese  Stromerzeugung  erleidet  auch  keinerlei  weitere 
Beeinträchtigimg  mehr,  weil  der  Haupthebel  gleich  beim  ersten  Niedergehen 
auch  einen  Einfluss  auf  den  Ausschalter  ausübt,  indem  er  ihn  aus  dem 
Wirkungsbereiche  des  zweiten  Anlaufhebels  herausrfldct,  so  dass  das  Be- 
fahren des  Letzteren  keine  Linienunterbrechungen  mehr  hervorzurufen 
vermag.  In  diesem  Falle  wird  snmh  die  L^iutevorrichtung  beim  Ueberweg 
thätig  werden  und  die  Zugsankiinli  gehörig  ankündigen. 

Beim  „Magnet- Alarmsignal"  der  Pennsylvania  Steel  Company  ge- 
schieht die  Hervorrufung  des  Signcüzeichens  ganz  direct,  ohne  Beihilfe 
eines  Relais  und  einer  Ortsbatterie,  der  Long'sche  Stronigebcr  darf  also 
den  ähnlichen  Vorrichtungen  v(m  Radclifle  und  erst  recht  derjenigen 
von  Ducoussa  weit  vorgezogen  werden,  vorausgesetzt,  dass  sich  an 
den  mechanischen  Theilen  in  der  Praxis  nicht  etwa  eriieUiche  Anstünde 
ergäben.  Die  Apparate  sollen  jedoch  laut  des  eingangs  angezogenen  Be- 
richtes gmz  vorzüglich  ausgeführt,  sowie  Tiusserst  genau  und  solid  geaibeitet 
sein  und  auch  hinsichtlich  der  Signaileistung  lur  alle  Fälle  genügen,  indem 
selbst  eine  schnellfehrende  leere  Locomotive  ein  hinreichend  langes  und 
deutliches  Glockenzeichen  hervorruft. 

Die  zweite  der  zu  besprechenden  Einrichtungen  bezieht  sich  auf 
einen  coocreten  Anwendungslall  des  Hai  lachen  Annäherung  s- 
sigales,  das  allerdings  einige  AehnÜchkeit  mit  dem  im  diesjährigen  MSrs* 
hdie  der  „Z.  £  E.**  auf  Seite  129  geschilderten  Signal  besitzt,  aber  doch 
wieder  eigens  angeordnet  und  insbesondere  dadurch  ausgezeichnet  ist. 
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dass  das  Annäherungssigaal  theilweise  gleichzeitig  als  Deckungssignal  zu 
dienen  hat,  beziehungsweise  mit  einem  solchen  in  Combination  gebracht 
wird.  Es  handelt  sich  dabei  um  eine  Kreuzung  im  Niveau  der  New- 
York-Susquehanna-  and  Western-Bahn  AB,  Fig.  3,  welche  ein- 
geleisig  und  eine  mit  Dampflocomotiven  betriebene  Vollbahn  ist,  mit  einer 
zweigeleisigen  elektrisch  betriebenen  Strassenbahn  D  D  und  mit  einer  stark 
frecjuentirten,  von  der  Strassenbahn  circa  30  m  entfernten  Landstrasse.  Zur 
Sicherung  der  Bahnkreuzung  sind  an  jedem  Geleise  der  Strassenbahn  in 
angemessener  Entfernung  vom  Kreuzungspunkt  Hall'sche  Deckungssignal- 
scheiben 5i  und  S21  sie  sonst  auch  lür  Blocksignale  Verwendung 
finden,  aufgestellt,  welche  den  elektrischen  Fahrzeugen  die  Fahrt,  d.  h.  die 
Annäherung  an  die  Kreuzung  verbieten,  sobald  sich  auf  der  Vollbahn  ein 
Zug  der  letzteren  nähert.   Beide  diese  Distanzsignale  S,  und       sind  zur 


Erh()hung  ihrer  Wirkung  auch  mit  Si'^nalglocken  <7i  und  j/a  versehen  und 
eine  ebensolche  Sign:ilglocke  f/^  befindet  sich  als  ein  richtiges  Annäherungs- 
signal zunächst  der  Strassenkreuzung.  Die  Thätigmachung  der  Signale  ge- 
schieht durch  die  Züge  der  Vollbahn  auf  automatischem  Wege  und  des- 
halb sind  zu  beiden  Seiten  der  Kreuzung  die  Schienen  des  280  m  langen 
Geleisstückes  a,  6  und  jene  des  250  w  langen  Geleisstückes  c,  d  isolirt 
und  in  l>ekannter  Weise  als  Stromleitungen  eingerichtet.  In  jedes  dieser 
Gelcisstücke  ist  je  eine  Batterie  U^,  beziehungsweise  11^  eingeschaltet, 
deren  Strom  unter  normalen  Verhältnissen,  d.  i.  so  lange  die  Strecke  A  B 
nicht  befahren  wird,  die  Anker  zweier,  in  einem  eigenen  Apparatkasten 
untergebrachten  Relais  und  IL  in  der  angezogenen  Lage  festhält, 
wobei  die  beiden  HaH'schen  Scheibensignalc  Sj  und  auf  frei  zeigen 
und  sämmtliche  Glocken  schweigen.    .S,  und  Sg  sind  nämlich  so  einge- 
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richtet,  dass  sie  n\i(  trei  zeigen,  wean  ihr  Stellelektromagnet  stromtUirch- 
flossen  ist,  während  bei  der  Stromlosigkeit,  d.  i.  bei  abgerissenem  Klektro- 
magnelanker  hinter  dem  kreisrondeo,  verglasten  Ausschnitt  des  Signal- 
kastens  die  rothe  Scheibe  sichtbar  wird,  clie  als  Haltsignal  gilt.  An  der 
Hand  der  Zeichnung,  Fig.  3,  in  welcher  die  für  die  Strom wege  erforder- 
lichen Anschiussdiahte  uud  Leitungen  deutlich  dargestellt  erscheinen,  lässt 
sich  leicht  verfolgen,  wie  die  Batterie  B,,  detea  Aufgabe  es  eben  ist,  die 
Elektromagnete  der  Signale  und  Sg  zu  erregen,  in  der  That  so  lange 
thätig  bleibt,  als  die  Anker  der  beiden  Relais  iifj  und  angezogen  sind, 
weil  ihr  Strom  unter  dieser  Vurucdingung  immer  seinen  Weg  über  Sj,  5, 
den  Rtthecoatact  2,  den  Anker  des  Relais  fi«,  den  Anker  von  R^,  den 
Ruhecontact  i  und  weiter  über  7,  6,  8,  geschlossen  findet.  Nähert 
sich  jedoch  auf  der  Bcihnlinie  .1  Ii,  beispielsweise  von  A  aus  ein  Zug  der 
Kreuzung,,  dann  lässt  das  Relais  seinen  Anker  in  dem  Momente  los, 
wo  das  erste  RAderpaar  des  Zuges  auf  das  Geleisstück  a,  6  gelangt  und 
sonach  die  Batterie  i?,  in  kur/.en  Schluss  bringt;  als  weitere  Folge  tritt 
beim  Contacte  i  eine  Unterbrechung  der  Signalstclllinie  ein,  die  Klektro- 
magnetaaker  der  Sign^Ue  reissen  ab  und  und  stellen  sich  auf  halt, 
jedem  dektrischen  Fahrzeuge,  das  sich  etwa  ^leidifaUs  der  Kreuzung 
nShert,  die  Fahrt  verbietend.  Einer  der  Signalelektromagnete  —  in  vof- 
Hegendem  Heispiele  Sj  —  ist  gleichzeitig  .ils  Relais  für  die  Signalglncken- 
iinien  eingerichtet  und  schliesst  als  solches  mit  seinem  abgerissenen  Anker 
den  Contact  mn,  so  dass  der  Strom  einer  besonderen  Laatebatterie 
seinen  Weg  Qber  m,  n,  Glocke  gi,  7,  6,  8,  Glocke  ^'"^^  Glocke 
nehmen  kann  und  alle  drei  Glocken  thätig  macht.  Die  zwei  optischen 
Signale  bleiben  in  der  Haltlage  und  alle  drei  Glocken  läuten  so  lange,  bis 
der  auf  der  Hauptbahn  sidi  der  Kreuzung  näherade  Zug  die  letstere 
passirt  hat  und  in  das  leitende  Geleisstück  r,  d  einfährt.  Hier  stellt  glex:fi 
i\i\s  erste  Räderpaar  wieder  einen  Kurzschluss  der  r?;ilterie  Ii.,  her,  wo- 
durch jetzt  auch  der  Anker  das  Relais  IL  abreisst  und  sich  mit  seinem 
hakenförmigen  Ende  vor  das  ganz  ahnfidi  geformte  Ende  des  schon 
früher  abgefallenen  Ankers  von  stellt.  Zufolge  dieses  Umstandes  wird 
der  Anker  das  Relais  i^,  verhindern,  m  die  angezogene  Lage  zurückzu- 
kehren, auch  dann,  wenn  die  letzte  Achse  tles  in  Betracht  stehenden  Zuges 
die  Strecke  a,  b  bereits  verlassen  hat  und  die  Batterie  wieder  thStig 
geworden  ist.  Andererseits  aber  bewirkte  das  Abrcissen  des  Ankers  von 
die  Rückstellung  der  beiden  optischen  Signale  .luf  frei  und  demgemäss 
auch  das  Aufhören  des  Glockengeläutes,  denn  der  Strom  der  Batterie 
ßndet,  nachdem  beide  Relaisanker  abgerissen  wurden,  nunmehr  einen 
geschlossenen  Weg,  u.  zw.  Ober  S|,  5,  den  Arbeitscontact  3,  den 
Relaisanker  von  Äj,  den  Rclaisanke''  von  Ro,  den  Arbeitscontact  4  und 
weiter  über  6,  8  und  5.,.  Sol)ald  iler  Stelleiektromagnet  von  S.^  wieder 
stromtlurch Hussen  war,  höite  selbstredend  auch  der  Contact  m,  n  wieder 
auf  und  damit  das  Lauten  der  Glocken.  Das  ursprünglich  bestandene 
Verhältniss  in  der  Lage  der  Relaisanker  tritt  aber  erst  dann  ein,  wenn  der 
bisher  verfol'^te  Zug  auf  der  Hauptbahn  die  leitende  Strecke  r,  H  ganz 
verlassen  hat,  indem  sodann  tlie  Batterie  Ji.^  wieder  thütig  werden  kann 
und  die  Anziehung  des  Ankers  von  bewirkt,  worauf  auch  der  Anker 
von  /?,  nicht  mehr  gehindert  ist,  in  seine  Ruhelage  zurückzukehren ;  nun- 
mehr haben  alle  Theile  ihre  Normalloge,  wie  sie  Fig.  3  darstellt,  wieder- 
gewonueu. 

Ganz  die  gleichen  Vorgänge  erfolgen,  wenn  der  Zug  von  II  gegen  A 
verkehrt ;  bei  der  Einlahrt  in  die  Strecke  c,  d  stellen  sich  die  Signale  auf 
halt,  weil  der  Ruhecontact  2  unterbrochen  ist  und  fangen  die  Glocken 
an  zu  läuten,  weil  als  weitere  Folge  der  Contact  ru^  n  geschbssen  wurde. 
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Beim  Eintritt  des  Zuges  in  die  isolirte  Geieisstrecke  a,  b  reisst  auch  der 
Anker  von  ab  und  alle  Signale  kehren  in  die  Ruhelage  ziirfirk  -,  ver- 
lässt  der  Zug  schliesslich  auch  noch  das  Geleisstück  a,  b,  dann  erhalten 
auch  die  Relaisanker  ihre  norm. de  Lage  wieder. 

Die  vorstehend  geschilderte  Signalanla^^e,  welche  sich  laut  deo  aus^- 
lUhrlichen  dietbezOgUdien  Mittheilungen  der  „R^iroad  Gazette*,  Sep- 
tember 1894,  S*  61 1,  bewahren  soll,  wurde  von  S.  Bogart,  Vertreter 
der  Electric  Sei  ector  and  Signal  Company  erdacht  und  von  der 
letztgenannten  Stgnaibauanstalt  ausgefilhrt  L.  K. 


Ergebnisse  der  Messungea  der  Kabelanlage  in  Prag. 

Seit  dem  Jahre  1878  besteht  in  Prag  eine  0*865  ftm  lan^ey  den  tele- 
graphischeo  Zwecken  dieaeode  ICabelaalage,  bestehend  aus  70  Linien 
(10  Strände  a  7  Adern),  wrfrhe  die  Hr^uptstation  im  DirectionsgfebSude 
mit  dem  Kabelhausc  beim  Kaiser  Franz  joscfs-Bahnhofe,  in  welchem  alle 
auswärtigen  oberirdischen  Leitungen  einmQndea,  verbindet. 

Die  Kab^trftage  ftiiid  bei  der  Legung  direct  in  die  Brde 
worden  und  swar  in  einer  Tiefe  voa  1*43  bia  3-15  Metern  nater  dem  Gaaaea* 
pliaster.    Das  Kabel  hat  die  Firma  Feiten  &  Gttilleattfliie  in  Mfltlieifli 
am  Rhein  geliefert  und  die  elektrischen  Constanten  desselben,  welche  vor 
der  T.e'^Tiini^  durch   die  LieferangioPirma  bettinrnt  wurdeOf  bew^ten  «iah 

in  folgcDcien  Grenzen: 

Der  laolationswidersuad  betrug  2500  bis  2900  Milltünen  S.  E.  pro 
Kiloneter  und  bei  15^  C  ; 

die  Capacitit  0*1823  1>>*  0*1872  MilcroCarad  pro  Kilooneter  «ad  der 
Kttpferwidersund   6*719  bia  6.928  S*  E,  pro  Kilometer   und  bd  1$^  C 

Von  den  ob^enannten  70  Linien  haben  seit  den  drei  letzten  Jahren 
nach  und  nach  lö  den  Dienst  versagt  und  es  bat  sich  nun  darum  gehandelt, 
durch  die  Messung  die  elektrischen  Eigenschaften  aller  70  Linien  überhaupt 
zu  bestimmen,  auigetretenc  Fehler  der  schadhaften  16  Adern  zu  cooisLattrco 
nad  ihre  Pehlerorte  so  beatinmea« 

Die  Meatoni;  wurde  mit  dem  Thomtoo'aclien  Spiccelgalvaoooietcr 
auageffihrt  nad  tbetlte  aich: 

1.  la  die  BeatioiBiung  dea  Leitungswiderataodea, 

2.  „    „  ^  ^  Isolatkinawiderstaadea» 

3.  n    fl  n  Capacitftt  aller  70  Linien  und 

4.  „     „    Constatirung  und  Ortsbestimmung  der  Fehler. 

Der  Kupfervviderstand  wurde  nach  der  BrüclLeninethode  beatioiaiC  uod 
beträgt  6  1524  bis  6-5090  Ohm  pro  Kilometer. 

Der  Isuiatiünswidcrstand  wurde  bei  den  gut  isolirten  Linien  nach  der 
Sicmens'schen  Methode  aas  dem  Laduogsverluste  nach  einer  eine  Mioote 
andauernden  Isolation  auf  beiden  Baden,  und  bei  den  achlecht  iaolirien  Liaien 
nacb  der  Metbode  dea  directen  Auaacblagea  beatinnit.  Der  Isolationi» 
widerataod  eiaselaer  Kabeiadera  wurde  als  aehr  variabler  i^efundee« 

Bei  16  Liaien  bewegte  aich  deraelbe  swiacbea  0*0007  ^3  U^abiBi 

»     6     »  »         «        .  n    «56-4        »    500  , 

•    2Ö      ,  •  ..  «  •  ,   1000  , 

I»  2«     «  »        »        .  «  »000  I»  «539-^  « 

pro  Kilometer 

Die  Capacit.it  allrr  54  gut  isolirten  Linien  wurde  nach  der  Methode 
des  directen  Aussicbiages  bestimmt,  und  der  Werth  derselben  bewegte  sicb 
awiacbeo  o  1586  und  0-1856  MikroCarad  pro  Kilometer. 
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Aus  dea  Werthca  des  Isolatioas-  und  des  K.upferwiderstaode9  war  e« 
nicht  schwierig^»  auf  die  Art  des  FeUera  —  ErdscbluBS  —  jener  l6  betrieb«* 
«afilhigeo  Unien  sa  sehlieaaen  uDd  es  hat  «ich  naa  weiter«  um  die  Ort«- 
beatimmiiag  derselben  gehandelt. 

Zur  Ortshestimmiinij  der  Fehler  wurde  '?ir  Schleifeometbode  aoge» 
wendet.  Es  wurden  aus  den  schadhaften  und  aus  zwei  gut  isolirten  Adern 
Kupfer  —  eyentadl  PehlerBChleifen  gebildet  und  ans  den  Resultaten  dies- 
besQglicher  Messungen  der  Widerstand  der  Entfernung  de«  PehlerorieSy 
eventuell  dessen  Entfernung      von  der  Messstelle  berechnet. 

Um  bei  der  Bestimmung  der  Fehlerstellen  sirher  vorzugehen,  sollte 
die  Me&suog  von  beiden  Enden  des  Kabels  ausgeführt  werden,  in  welchem 
Falle  die  Summe  der  Entfernungen  de«  Peliterorces  von  beiden  Mesastellen 
die  ganze  Länge  de«  Kabels  ausmachen  wQrde.  Nachdem  aber  das  Auf- 
stellen der  Messapparate  an  einem  Ende  des  Kabels  —  im  Kabeihause  — 
wegen  Mangel  an  Raum  im  denselben  sehr  schwierig  auszuführen  gewesen 
«Are  und  weil,  wenn  dies  auch  mflglich,  das  angewendete  sehr  enp6nd* 
liebe  Galvanometer  durch  die  m  der  nächsten  Nähe  befindliehen  im  Betriebe 
stehenden  Leitungen  sowie  durch  die  herumfahrenden  Wägen  verursachten 
Erschütterungen  sicher  für  die  exacten  Messungen  ungünstig  beeinOusst 


kl 


N 


k0 


Fif.  I. 

worden  wAre»  wurde  die  Controlnie««aog  —  welche  im  vorliegenden  Falle 
sehr  erwAnscbt  gewesen  war,  nachdem   auf  Grund  dieser  Messungen  die 

srhadhriften  Kabel  aufgegraben,  reparirt  und  wieder  in  den  bi-triebsfähigen 
Zustand  gesetzt  werden  sollen,  —  in  folgender  Weise  vorgenommen. 

Die  Fehlerschleife  aus  einer  schadhaften  kf^  und   einer   gut  isoiirten 
Ader  kx  ^■'^^  nebeoatehenden  Schema  gebildet.    Die  scbad- 

hafte  Kabelader  wurde  an  den  Zweig  A  im  Punkte  a  und  die  gut  isolirte 
Hilfslinie  an  den  Zweig  C  im  Punkte  der  Brücke  geschaltet.  Aus  den 
Werthen  C  und  A  und  aus  früher  bestimmten  Kupferwiderständen  /c^  und 
-\~k^  kann  man  den  Widerstand  »i  der  Entfernung  des  Pehlerortes  nach 
der  Pormd 

und  auch  die  Entfernung  desselben  nach  der  Formel 

*  — ST 

—   in   welcher   L    die   Länge    des   Kabel«    beseichnet  —  berechnen. 
Hätte  rr-an,  wie  schon  oben  erwähnt,  die  Messung  vom  zweiten  Kabelende  A' 
ausführen  können,  so  wäre  es  möglich,  auf  diese  Weise  den  Widerstand 
und  auch  die  Entfernung  l\  zu  bestimmen.  Die  Summe  dieser  beiden  Wider« 
stände  Xi  und  die  Summe  der  zwei  Entfernungen     -j-  l\  müsste,  wie 

ersichtlich,  den  Widerstand  bezw.  die  gsnte  Länge  des  Kabels  L  —  die 
oben  besprochene  Controle  —  geben. 
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Nachdem  also  diese  Cootroimcssung  vom  zweiten  Kabelende  N  uaaus* 
führbar  erschien,  hat  es  sich  darum  gehandelt  sich  die  Gewissheit  über  die 
Richtigkeit  der  Messungen  zu  verschaffen.  Diese  Controlmessung  wurde 
durch  die  einfache  Verwechslung  der  Kabel  A'^  und  an  der  Brücke  und 
durch  die  nochmalige  Messung  von  demselben  Kabelende  ausgeführt. 


Fig.  2. 

In  diesem  Falle  ist 

B:C  —  {A  -f  j-g) :  ya  y2  =  *o  "f  '^i  —  ^2 

=  (.1  -f  xj) :  (fco  +  fci  —  Jo) 

also  dieselbe  oben  angeführte  Formel. 

Die  Controle,  welche  durch  diese  zweite  Messung  dur  chgeführt  wurde, 
liegt  nun  darin,  dass  die  Summe  der  Widerstände 

+  -«2  =  *o  +  ^1 


und  auch 


sein  soll. 


In  diesem  zweiten  Falle  berechnen  wir  also  den  Widerstand  even- 
tuell die  Entfernung  l.^  vom  Messorte  .)/  über  das  zweite  Kabelende  N  zum 
Fehierorte. 


Fig.  3. 

Es  ist  aber  auch  möglich,  aus  dieser  zweiten  Messung  die  directc  Ent- 
fernung ig  des  Fehlcrortes  von  der  Messstelle  zu  berechnen  und  zwar  auf 
folgende  Weise: 

Ii:C  =  {A+k,-}-y,):r^ 

'  n-j-c 

'3  —  — r — 


Vi  —  ^0  —  «Ts 

und 
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und  wemi  die  Messungen  ideell  richtig  ausgefdfart  worden  wlreo,  masste 

und  Z|  der  ersten  und  %  «od  ^3  der  zuletzt  ausgeführten  Messung  gleich  sein. 

Die  Ortsbestimmungen  der  Fehler  wurden  hiernach  ausgefQhrt  und 
HIB  zu  zeigen,  wie  die  Resultate  dieser  Messungen  übereinstimmtco,  wird 
nachfolgende  Tabelle  aber  die  Messung  und  Berechnung  einer  Kabelader 
^r.  37)  bierorts  aagefflbrt. 


1J2  «. 

Widentknd 
ia  Obn 

Ort*be»ttmnai»g  dn  Fehler« 

t/s 

i 

3-H 

s 

■ 

2  S 

u 

,i 

'  ja 

c 

A 

''7 

iX 

-\- 

- 

M 

■s 

1 

Sa 

t 

I? 

~\ 

«i 

z 

1 I • 799 
11-938 

I I • 89S 

i- 

5914s 

■"/« 

«'.J7 

1000 
1000 

iooo 
1000 

10 
10 
10 
10 

9605 
1072-3 

9605 
1085-3 

10-731 
10-859 

17«  S 

17»  2 

1715-8 
»736-3 

1  0078 
1  »611 

l7»-7 
17»  » 

Auf  diese  Weise  ist  ersichtlich,  dass  die  Controlmessung  bei  der  Be- 
stimmung eines  Fehlerortes  nicht  unbedingt  vom  anreiten  Ende  des  Kabels 
auszofübren  nothweodig  ist. 

Die  Messung  und  Berecbnung  der  Peblerorte  der  eioselnen  schadhaften 

Kabeladern,  welche  vier  verschiedenen  KabeUtrftogea  aagehCrea,  hat  ergeben; 

dass  die  Fehlerorte  bei  lO  F^inien  in  einer  Rntfernung  von  S"^-'  f)is  92*2  m 
vom  Kangirobjecte,  bei  den  übrigen  in  verschiedenen  i^nttcrouageo  sich 
befioden. 

Schliesslich  wird  noch  bemerkt,  dass  seitens  der  löbl.  k.  k.  Post*  und 
Telrgraphen-Direction  in  Prag  das  Aufholen  der  Kabel  in  den  conslatirten 
FeblerBtellen  beantragt  wird  und  dass  sich  der  Gefertigte  seinerzeit  erlauben 
wird,  einen  Nacbschluss  sani  Obenangeffihrten  —  oaneotlicb  aber  wie  die 
factisch  gefundenen  mit  den  aui  theoretiachem  Wege  coastattrien  Pehler- 
atellen  abereinstimmten  —  au  bringen. 

Prag,  im  Juni  1895. 

Ing.  Josef  Skorpil. 


£lektriache  Bahnen  in  Wien. 


Wir  briogen  im  Nach&tehendea  d:e  im 
vorigen  Hefte  eaf  Seite  41 1  avisirte  Offen- 
Aneschreibasf  fttr  det  eltktriiehe 

B  ah  n  n  et  E  in  W  j^n,  wc' che  der  Regicrungs- 
Comaii»»är,  Kezirkähaupi  mann  Dr.  v.  K  r  i  c  b- 
ei>  veröffentüchie.  Die  Kundmachung  irigt 
da«  Datum  des  8.  Joli  and  hat  folKendco 
.Wofdaai: 

Kaadmscbvac, 

(Programm  fOr  die  Herstelloog  eioee  Bahn- 
aetiSi  mit  cicktriwiwm  Betriebe  im  Ge- 
■eiadcgablcie  von  Wien.) 

1.  Dfo  Gemelndft  Wien  beabiiditiet  die 

Ausführung  eines  Bahnnetzes  mit  elektrischem 
Betriebe  in  Wien  und  wird  die  Cooccfsiun 
fflr  deo  Bao  nnd  Betrieb  dieter  Bahnea  im 
gemmmten  Gemeindegebiete  vos  yiita  aetbtt 
■nverbtn* 


II,  Zur  Erlangung  von  geeigneten  Pro- 
jeclen  Im  Zosammeahaoge  mit  Ofi^ertea  für 
den  Baa  and  Betrieb  dieiar  Bthoen  wiid 

ein  allgemeiner  ('nn^-urs  aasgeschrtebeo. 

III.  Für  dieie  Concurc-Anaichreibug 
haben  folgcad«  GraadsKii«  «a  galten : 

I.  Der  ditecte  Verkehr  i«t  aa»  dem 
lonern  des  I.  Betuke«  bi«  ia  die  entfernteo 
Sladtbexirke  uod  Sommerfritchen  zu  ermüg> 
liehen.  Hiebei  ist  darauf  Rücksicht  sanebmea, 
dass  die  neaen  Bahnlinien  möglichtt  nahe 
an  entsprechenden  wichtigen  Stationen  der 
Stadtbahn- Linie  (Donancanal-,  Wtendau  , 
GOrtal«,  Vororte-  aad  Donaiutadt^Linie)  ge* 
legt  werden  and  dass  dieselben  aach  sa  dea 
Bahnhöfen  der  Hauptbahnen  ftlhrea.  Um  dies 
IM  eircichcn  und  um  den  Verkehr  nach  jeder 
Richtung  tu  eilcicbteio,  «ad  Radial«Liaien 
und  Kialtliniaa  aatolagaa. 
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2.  Der  L  Bezirk  i»t  entweder  von  zwei 
•Ich  ichBflideiidto  Lhiton  ra  durchqueren 
oder  mit  ge«cbl<MMMittm  oder  offeoeia  Riag 

zn  durch  fahren. 

3.  Unter  Berücksichtigung  der  im  AI  - 
•atz  I  eathaltcaen  GrundtfttM  üt  ioBbesondere 
nf  «ine  LiBieaftlmBK 

•)  io  den  Praler  and  die  Dootustadt  (ehe- 
mal it;e  Donau  -  Regnliruogtgründe)  und 
io  das  am  linken  Dotiau-Ufer  fßUgVtt 
Gemeiodegebifit  im  II.  liesirke; 

h)  nach  den  Onlral<Fri«dliofe  -  nit  evtn- 
tueller  Fortsetrnng  n»ch  H<?m  ehemaligen 
Vororte  Kaiscr-Ebersdorf  im XI.  Uexiike; 

e)  darch  den  X.  Bezirk,  ferner  in  den 
•benMlig«!  VorortM,  «nd  swwr: 

d)  noch  PentiBir  ibH  der  FottaetsaBg  aadi 
H Uttel 'inrf  ^X^I[.  Hezirk); 

«)  durch  OttaKring  ^XVl.  Bezirk); 

/)  nach    Dornbacll    «ad  N«B«aU«ff 
(XVII.  Beiiik); 

ff)  Dieb    Gmdwf    und  Pöttlcinadoif 
iXVIU.  Bezirk); 

A)  nncb    Ncuttift     und  Salmaoosdorf 
(XVIII.  Bezirk); 

•>  nach  Siafartog  iiad  GriasUg  (XIX.  B«> 
»Irk); 

1;)  nach    Heiligeo»tadt     nnd  Nassdorf 
(XIX.  Bezirk),  Bedacht  au  nehmen. 

4.  Die  Bahnlinien  ciad  in  dem  von  der 
Ringatraste,  bcrifhnngawdie  dem  Fnuu 
Joaef«  •  Quai  omtdiloMcnen  Gebinte  dar 
inneten  ätadt,  sowie  in  den  besonders  ver- 
kehrsreichen Strassen  der  anderen  Bezirke 
unterirdisch  (eventuell  alt  Hochbahnen),  in 
den  ttbrigna  Thntlen  dar  Batiika  in  Stnusaa- 
planum,  mit  unterirdischer  oder  oberfrdiaeber 
Stromzuführung  und  Stromleitung,  eventuell 
unter  Anwendtiog  von  Accumaiatoren,  zu 
pn>|actiren. 

5.  lieber  die  Walil  der  Spurweite,  der 
Ktflmmungtradien  und  der  GefMIIsverhalt- 
iii-.sr  ■i-ibrn  die  Projectantcn  VorRchl.i^f  ,u 
eritatteo,  ebenso  Uber  die  Art  der  Anlage 
der  Stationen  und  Aber  41«  Wagaaiypan. 
Normale  Spurweite  wird  vorgezogen. 

6.  Die  Aafftlhrnng  kann  in  mehreren 
Bau-/er:Li.;r  fi  ^ cvi_l;  rlim ,  uii.;  hnt  der  PlO* 
jectant  iiie^falls  Aouiige  zu  stellen. 

7.  Oer  Verkehr  ist  im  gnaaea  StndU 
gebiete  als  ein  einheitlicher  zu  gestalten, 
mit  einem  in  der  Offerte  anzugebenden, 
unter  bestimmten  VornaH«uai|gaii  tegalir- 
bnrea  TarifaaUe. 


8.  Der  Projectant,  respective  Offerent, 
hat  in  seiner  Offerte  anzugeben  unter  wel» 
chen  Bedingungen  er  den  Bau  des  Baha* 
netzes  mit  elektrischem  Betriebe  fQr  Kech- 
iiuDt»  der  Gemeinde  \V:ru  z-.i  \i\icrue\nncn 
bereit  iKt,  inat>e«ondere  in  welcher  Weia« 
aeiae  EaHmSMitgßMg  Ar  Baalwrttellnngcitt 
und  Betriebaeinnchtnngen  zu  erfolgen  bat, 
sei  es  im  Wege  von  Uarzabluageo,  sei  e« 
im  Wege  der  BetiiebslUhmng  auf  Gran  l 
einet  mit  der  Gemeinde  Wien  atmuchliessen- 
dea  Vertragen  oder  nf  wdche  nodere  AiC* 

9.  Der  Offerent  hat  die  Art  nnd  Höhe 
der  an  bietenden  Sicheratelhing  anzugeben, 

IV.  Die  GemelBde  wird  Ae  eingeretchten 
Projecte  und  Offert ea  prüfen  und  mit  den 
Einreichern  der  zur  Durchfdhrung  geeignet 
befandenen  Projecte  nnd  Offerte  behufs  Fest- 
setzung einea  Vertngea  in  weitef«  Verhaad« 
lung  treten. 

V.  Die  FMijaete  aad  OleftM  nnd  woU> 
versiegen  bis  14.  Hovembcr  1895  aban* 
liefern  imd  nOnen  spIteMeB«  aa  dieeaat 

Tage  12  Uhr  Mittags  an  das  Evtdenzbnrean 
des  Wiener  Stadlbauamics  (erster  Beciric, 
Rathhaus)  eingelangt  sein,  worüber  dem 
Ueberbrmger  eine  amtliche  EmpCaagsl>e> 
st.-itigang  ausgefolgt  wird.  Die  amtlichen  Anf- 
reichntin^rn  Uber  die  io  Betracht  kDinui-rnIcn 
Baulinien-Hciitiiumungcn,  Mtvean Verhältnisse, 
«Bterirdischen  Objccte  und  dergl.  können, 
gleichwie  die  eventnell  zn  Ijerflcltiicbtigefiden 
Vertrige  Uber  die  Strasseobeafltsang,  beim 
Magistrate  eingesehen  werden. 

Voa  dem  lahnlte  dieser  Kaadauciiaaf 
Warden  aeiteM  dea  Bnreaoi  dei  Magimati> 

ralhes  Linsbauer  jene  Corpomtioneo  nnd 
GescIUchaften,  wcl<;he  auf  die  Errichtung 
elektriidMr  Bahnen  bezUgUcha  Fmjecte  bei 
der  Commeae  eiiigeraieht  baUea,  Tentiadigtt 

nnd  es  wurden  ihnen  angleleh  Ae  Offerten 

larUclcgestetlt.  Es  sind  dies:  die  AHj^i-ni  eine 
Elektricitttis-Ge»ellschaft  in  Herlin,  teraer  in 
Wien  die  Anglo-Bank,  Ümonbank,  die  Firma 
KitHchl  &  Co.,  die  Kahlenberg-Eisenbahn» 
Gesellschaft,  die  Nene  Wiener  Tramwajr- 
Gesellschaft,  die  Firma  Heimann  Frühe,  li^ 
Wiener  Tramway-GeseUacbaft  nnd  die  Ein- 
sender jener  Entwürfe  fSr  diaea  Geaaral» 
Regnlirnagsplao  Uber  das  gesammte  Ge- 
meindegebiet von  Wien,  welche  gleiciizeitig 
auch  die  Idee  der  Anlage  von  Pferde*  vad 
elektrischen  Bahnüniea  eatlüelten. 


Angaben  übar  das  Slektrlcltätswerk  Davos. 


Wir  ergänzen  unsere  M  liheÜungcn  im 
lieft  IV,  S.  206  über  diese»  Eiekiriciutswerk 
mit  Nachstehendem : 

Das  Wasser  wird  den  Turbinen  ia  einer 
RobvleitaBg  von  drcn  3O0O  m  Llage  nge- 
führt.  Die  Turbinen,  welche  dlrect  mit  den 
Djrnainiii,  gckuppcli  bioü,  arbeiten  mit  einer 
Uiuckt.ohe  von  100  tn  und  sind  mit  auto- 
matischem Kegnlator  versehen,  der  auf  einen 


hydraaliichen  Regnlimppirat  and  darob  dnHM' 
auf  den  Leitapparat  wirkt. 

Auf  der  Turbinenwelle  titst  «ia  Scbwaag* 
rad,  das  Ueinere  Sdiwanlrangea  der  Towea* 

zahl  au*gleiclit.  Um  Druckschwaokungea  tn 
vermeiden,  die  bei  der  langen  Leitaog 
unfehlbar  eintreten  würden,  ist  femer  ein 
Windkessel  mit  iler  Robrleitang  Tarboadea. 
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Jede  Turbioe  ist  mit  einer  LeerUaf- 

Torrichtnng   Tenehen,    die  selbttthätig  in 

FnnctioQ  tritt,  sobald  die  Leitofifaung  der 
Turbine  getchlossen  wird. 


abgeben,  was  eioer  Leiftnng  von  200  PS 
gleichkommt ;    die   Cycleitahl    betrügt  53. 

Die  eirze'nen  Maschinen  können  sehr 
leicht  parallel  geschaltet  werden  and  arbeiten 


tie 


Die  DTnamos,  deren  3  sind,  werden 
direct  von  ihren  zngehörigen  Turbinen 
angetrieben  nnd  arbeiten  mit  einer  rormalfn 
Tonrenzohl  von  400  ;  wobei  sie  bei  einer 
Normalspannnng  von  3360  Volts  40  Am^  ^res 


dar  n  auf  die  gemeinsame  Fernleiinng,  deren 
Länge  circa  3  km  beträgt.  Gebildet  wird 
die  Fernleitung  aas  2  LeitongsdrShten  von 
je  7  mm  Darchmesser  nnd  a  Drähten  von 
2yimm  Durc) messer.    Die  letzteren  dienen 
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znr  Spannungscontrolc  an  den  Verlheilungs« 
punkten,  indem  lie  dem  Maschinisten  gestatten, 
genaae  Spannnng  einzuhalten  bei  allen 
vorkommenden  Uelastnngen.  liei  Vollbelastung 
weist  die  Fernleitung  einen  Verlust  von 
tVt  Volts  auf. 

An  Transfurmatoren  sind  l8  Stück  im 
Betriebe,  nämlich  7  Stück  h  20  Kilowatt, 
4  Stück  h  15  Kilowatt,  2  StUck  h.  10  Kilo- 
watt, 3  Stück  k  8  Kilowatt  und  3  Stück 
h  6  Kilowatt.  Diese  Trnnsformer  arbeiten 
mit  1 10  Volts  NormaUpannung  mit  Ausnahme 
der  3  il  8  Kilowatt,  die  zur  Hogenlicht- 
belenchtung  dienen.  Die  Transloimaioren 
sind  alle  in  extra  construirten  Kasten  unter- 
gebracht und  befinden  sich  alle  im  Freien. 
Jeder  Kasten  enthält  neben  Transformator 
noch  die  Tafel  mit  den  Vertheilungsleitnngen 
und  deren  Sicherungen,  so  dass  jeder  Kasten 
alte  Apparate  enthält,  um  den  Transformer 
sowohl  primär  als  auch  secnndär  auuchalten 
sa  können. 

Die  öffentliche  Beleuchtung  erfolgt  mittels 
30  Bogenlampen  it  15  Amperes.  Die  Lampen 
sind  in  3  Serien  angeordnet,  je  zu  lu,  und 
werden  von  je  einem  Extra-Tran^former  per 
Serie  von  8  Kilowatt  gespeist. 


Da  die  Lampen  mit  circa  35  Volts 
Spannnng  arbeiten,  mussten  die  Transformer 
für  eine  Spannung  von  400  Volt«  gewickelt 
werden. 

Die  Zahl  der  Glühlampen,  die  sich  von 
Tag  zu  Tag  vergrüssert,  beträgt  circa 
4800  Lampen  k  16  Normalkerzen. 

Die  Banzeit  der  ganzen  Anlage  betrug 
circa  6  Monate  von  anfangs  Mai  bis  Mitte 
October  1894;  doch  konnte  schon  im  Moaat 
September  beleuchtet  werden;  nur  mnsste 
am  Tage  der  Betrieb  unterbrochen  werden. 
Der  regelmässige,  anonterbrocbene  Betrieb 
erfolgte  in  der  Mitte  des  Monats  October 
und  functionirte  die  Anlage  sofort  anstandslos. 

Bei  der  Uebergabe  an  das  Elektricitäts» 
werk  Davos  verliefen  die  vorgeschriebenen 
Daner-  und  Belastungsproben  sehr  gut.  EU 
wurden  die  Maschinen  mit  erhöhter  Toureo» 
zahl  loO/o  laufen  gelassen.  Dann  erfolgte 
eine  mehrstündige  Ueberlastnng  bis  15^/0- 
Auch  wurden  die  Spannungtschwanknngen 
bei  momentanem  Wechsel  der  Belastung  bis 
10%  beobachtet  und  dann  noch  jede  Ma- 
schine einem  Normalbettieb  von  24  Standen 
nnterworfen. 


Die  Zunahme  der  Blitzgefahr 

Ueber  diesen  Gegenstand  schreibt  L. 
H  ä  p  k  e  in  der  „Weser  Zeitong"  das  Fol- 
gende : 

Die  Häufigkeit  der  Gewitter  bewegt  sich 
gleich  PendeUchlägen  bald  in  grösseier,  bald 
in  geringerer  Schwingungsweite.    Trotz  aller 
Fortschritte  ist  es  doch  noch  nicht  gelungen, 
die  Endursachen  der  Gewittcrbildnng  zu  er- 
klären. Wie  sich  ans  der  t.nglichen  und  j.ihr- 
lichen  Periode   der  Gewitter   ergibt,   so  be- 
günstigen   hohe   Temperatur,   ein  gewisser 
Grad    von   Feuchtigkeit    nnd  beträchtliche 
atmosphärische  Niedernchlnge  die  elektrischen 
Entladungen.  Die  Anzahl  der  jährlichen  Ge- 
witiertage   ist    an  manchen  Orten  gestiegen, 
aber   nach   der   Floth   gewiiterreichcr  Jahre 
pflegt  anch  wieder  die  Ebbe  gewitterärmerer 
Zeilen  zn  folgen.  Dagegen  hat  die  Hdutlgkeit 
zündender  Blitzschläge   seit   dreissig  Jahren 
eine  beinahe   stetige  Zunahme   erfahren,  so 
dass  die  Blitzgefahr  m  vielen  Gegenden  gegen 
früher  am  das  dreifache  gestiegen  ist.  Für 
diese  Zunahme   hat    man   verschiedene  Ur- 
sachen  angegeben.    Zunächst    ist    die  fort- 
schreitende Entwaldung  mancher  Länder,  die 
einen  nnmerklichen  Ausgleich  der  elektrischen 
Spannung    nnmöglich    machte,    nicht  ohne 
Einfluss  geblieben.   Sicher  hat  aber  die  ver- 
mehrte Verwendung  des  EiseDS  bei  Gebäuden 
and  Maschinen    aller  Art    dazn  beigetragen, 
den  Blitz  anzaziehen.    Endlich  hat  man  auf 
den  Staub  und  Kohlenranch  aufmerksam  ge- 
macht,   welche   die   Bützgefahr  vcrgrössern 
sollten,  obgleich  die  in  England  gemachten  Be- 
obachtungen nicht  fUr  diese  Annahme  sprechen. 
Die  elektrischen  Entladungen   hängen  aber 
auch  von  der  Lage  der  Zugstrassen  ab,  denen 
die  Gewitter  mit  Vorliebe  folgen,  sowie  von 


und  Prüfung  der  Blitzableiter. 

der  geologischen  Beschaffenheit  des  Unter- 
grundes. Auf  Kalkboden  kommen  selten  Be- 
schädigungen durch  Blitzschläge  vor,  häufiger 
auf  Sandboden,  am  häufigsten  jedoch  aaf 
lehmigem  Untergrunde.  Gesondert  liegende 
Bauwerke,  Fabriken  und  Gehöfte  sind  bei 
Gewittern  am  meisten  der  Gefahr  ausgesetzt. 
Den  grössten  Procentsatz  haben  daher  die 
Landgemeinden  aufzuweisen.  Nach  der  Brand- 
statistik im  Königreich  Preussen  kamen  auf 
die  Städte  nur  ijP/a  beschädigte  oder  abge- 
brannte Häuser,  dagegen  auf  Dörfer  und 
Gutsbezirke  der  erschreckend  hohe  Satz  von 
87'*/ü  zerstörter  Gebände. 

Die  Zunahme  der  Bützgefahr  kann  am 
besten  durch  Verbreitung  der  Blitzableiter 
verringert  werden,  die  schon  durch  ihre 
Spitzenwirkung  die  elektrische  Spannung 
schwächen.  Fährt  der  Wetterstiahl  dennoch 
herall,  so  führt  ihn  ein  richtig  angelegter 
Blitzableiter  ohne  Schaden  in  das  Grund- 
wasser. Im  Jahre  1760  erhielt  Europa  den 
ersten  Blitzableiter,  und  zwar  auf  dem  taucht- 
tliurm  F.ildystone,  nachdem  der  frühere  Thurm 
in  Folge  eines  Blitzschlages  abgebrannt  war. 
17O9  bekam  Hamburg  die  erste  Schutzror- 
richtung,  und  zwar  auf  dem  Jakobitharm; 
1771  folgte  (1er  Ansgariithurm  und  1783  da« 
RathhauK  zu  Bremen,  auf  dem  der  Schmiede- 
meister Gerhard  K  a  b  b  a  den  «Gewitterab- 
leiter"  anbrachte.  Seit  dieser  Zeit  von  mehr 
als  100  Jahren  haben  sich  an  den  Gebäuden 
und  Grundstücken  tiefgreifende  Umwälzungen 
vollzogen,  welche  die  früher  ausreichenden 
Schutzmittel  beeinträchtigen,  ja  deren  Wirk- 
samkeit ganz  aufheben.  Derartige  Verände- 
rungen nehmen  wir  wahr  im  Stande  des 
Grundwassers;   ferner  wird   die  Leistung«- 
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fahigkeit  eines  liatznbleiter«  ge»chwacbt  durch 
die  Einführung  von  Centralheizongen,  durch 
Aalagta  vo«  Gu>  «nd  WuMrlettaageii  «Cd 
Die  f«wtlt^|«a  Röbnietn  d«r  IcMcm  luiib«« 
in  Folge  ihrer  snsgedehnten  BerQbrengsfläcbe 
mit  dem  ErcibodcD  und  wegen  ihres  Auf- 
Steigens  iu  den  HIoMtn  Bsch  deo  dektrifcheo 
GM«Ucn  cia«  frotse  Bedsatoof.  Befind«! 
rieb  dne  deMich  geladene  Wollte  über 
einem  Gebäude,  so  niU«ser»  «.ich  die  Rohr- 
leitaogen  In  einem  ZustaDde  hoher  elek<ri&cher 
Spannung  befinden,  weshalb  das  Eintreten 
«mer  BliuenÜiulBBg  imcb  den  Rohrnetz  hin 
m  Tiden  FflleB  eher  ta  erwarten  ist,  als 
nach  irgend  einem  anderen  Pu,  !-  ic  'es  Hauses. 
Ist  der  Schutxapparat  an  die  Kahrleitong  an- 
geschlossen, so  leun  sich  der  Blits  ohne  jede 
achld liebe  Wirkung  «-n'lr.Hen.  Ist  aber  kein 
Anichluss  da,  so  spnn^  i  ier  Blits  lekhtvon 
dem  Abieiter  vit  i<;  Krlrlcitnog  Uber. 
Andere  moderne  Einrichtangeo  unserer  Städte, 
wie  die  Netze  der  Telegraphen-  und  Tele- 
pbondrühte,  die  noch  dasn  unter  beständiger 
und  sachkundiger  Controte  stehen,  üben  da» 
gegen  einen  wirksamen  Schutz  für  ihre  Um- 
gebung aus,  indem  sie  die  WolkcneUktricit.tt 
Mir  allaDiHgen  Bntlndtng  briagen. 

Der  Anichlnss  der  BHtzab'efter  nn  die 
Gas-  und  WasterleiluageD  hat  in  den  letzten 
Jahren  die  belheiligten  Kreise  vielfach  l>e- 
■cbäftigt,  indem  die  Leiter  dieser  Anstalten 
ghiobten,  den  AnidilnH  im  Intcreve  im 
Betriebcii  nicht  empfehlen  zu  können.  Der 
eleklrutechnischc  Verein  in  Berlin  setzte  da- 
her einen  Unter sachnngsansscbuss  ein,  dem 
die  bedeutendsten  Physiker,  wie  Helm« 
httlt«,  Werner  V.  Siemen t,  Kertt es, 
V.  B  e  I  o  t  d,  T  o  e  p  I  e  r,  n  <)  1 1  z,  Neesen 
nnd  Leunhaid  Weber  angehörten.  Diese 
Commitsion  wies  auf  Grand  dnes  reichen 
•Utistiachea  Meterinlet  in  einer  1891  endiie» 
neaeo  Denkschrift  necb,  daac  der  AntcUvu 
der  Blitzableiter  an  die  Gas-  und  Wasser- 
leitungen nicht  nur  keine  iiefahr  bringe, 
sondern  unbedingt  nothwendig  iiei.  In  Brüssel 
bntte  UM  achoa  vor  UUigerer  Zdt  gestattet, 
dest  der  BUtubldter  des  berlihmlen  Rath- 
hauses an  diese  Leitungen  angeschlossen 
werde.  Um  den  Anschluss  stets  controiiren 
tu  können,  ist  derselbe  dort  in  eine  ausge- 
manerte  kleine  Kammer  verl^,  in  welche 
da  Arbeiter  eintreten  kann.  Der  Magistrat 
der  Stadt  Hannover  ist  unter  anderen  diesem 
Beispiel  gefolgt  und  hat  durch  eine  Verord- 
nung vom  August  1892  den  Antcbluss  der 
Blitxebldler  an  die  Wasserleitung  bedingungs- 
wdie  nnd  gegen  eine  jahrliche  Gebühr  ge- 
stattet. In  den  letiten  Jahren  i<t  iiremen 
glttcUicber  Weise  von  den  zOndenden  Blitz- 
icbUgen  falt  gnai  vertcboat  gddlebea;  da- 
gegen kamen  in  unserer  Umgebung  h.lufig 
Brande  durch  Einschlafen  Blit^cü  vur, 
die  aber  fast  regelm.issij;  nur  Gebfinde  mit 
weicher  Bedachung  betrafen.  Ana  dem  ge« 
MDBieltea  Uderlal  hebe  ich  nadtstdiend 
einige  Fälle  heran«,  welche  fUr  Tleurthciknj^ 
der  BiUtableileraniage  lehrreich  sind  uad 
daher  eine  eingabendere  Dafstdiang  recht- 
fertigen datflea. 


Der  BiitZAbleiter  am  Thurm  der  Kern- 
bertikirche  wurde  io  Zwischenräumen  drei 
md  von  BUtsen  getroffen,  die  fast  immer  an 
dertdbea  Stdie  nr  Gaelettang  Obenpraagen. 
Am  3.  Mai  1885,  Nachmittags  gegen  2  Uhr, 
fuhr  der  Blitz  in  etwa  y  Hohe  über  dem 
Erdboden  Ton  dem  Knpferkabel  nach  dem 
Gasam  in  der  Kirche^  wobd  er  das  aosser« 
ordeaHicb  didte  Maacrwerk  des  Thnmea 
durchbrach  und  einen  Stein  atif  die  Empore 
schleuderte.  Es  wurde  darauf  die  MetBl1])latte 
der  Erdleitung  tiefer  gelqglp  damit  sie  in 
4->5  m  Tiefe  das  Giandwaiiaer  arreiche.  Bei 
dem  fa  Folge  der  Wesereoneetion  so  >dir 
gesunkenen  Stande  des  letzteren  nahm  in> 
dessen  die  Erdleitung  einen  grossen  Aas* 
breitungswiderstand  an,  und  der  Blitzstrahl 
fnhr  im  Aagost  xS9a  wieder  zur  Gaslettnng 
in  «der  Kirche.  Nachdem  am  9.  Juli  v.  J., 
Nachmittag-  7''.  I'lir,  abermals  ein  Ab« 
springen  stattgelunden  hatte,  bescblus^en  die 
Bauherren  auf  den  Rath  Sachverständiger,  den 
Anschloss  aa  das  Rohmetz  der  Gasleitung 
bewirken  sn  lassen,  der  denn  nach  bald  aus- 
geführt wurde.  Wenn  die  !ie  tli  1  jn^;en  in 
der  Kirche  jedesmal  auch  nur  sehr  unbedeu- 
tend waren,  so  beweisen  diese  Fülle  dodl 
die  geringe  Leistungsfähigkeit  des  Abldtati, 
den  die  GatrÖhren  cnajorisirten. 

Besonders  merkwürdig  ist  der  Blitzschlag, 
der  sich  am  10.  Augast  1894  ^  Petro- 
lemirafBncrle  de«  Herrn  Korff  ereignetak 
Die  Tnh'-eir,heD  Bauwerke  dieses  grossen 
Etabhssemenrs  erslreclveD  sich  am  uürdlichcn 
Ende  der  Stadt  zwischen  der  Weser  und 
dem  Freihafen  nnd  sind  darcb  ScUenenge« 
Idse  nnterdaandcr,  sowie  mit  dem  gaasen 
Eisenbahnnetze  verbunden.  Auf  dem  Fabrik- 
arcal  sind  nicht  weniger  sis  ^  lililiiabieiter 
angebracht,  von  denen  vier  mit  den  neuesten 
Controlapparate  anfgerOstd  sind.  Die  Eisen« 
messe  jeäca  dar  gfrosscB  Petrolewnreservolra 
von  19M  Oarcbmcmer  und  tum  Höhe  ist 
mit  vier  Blitsableitem  versehen,  die  in  der 
Erde  nnter  sich  verbunden  nnd  «ach  dem 
Robraetse  der  Wasaerldtang  aag^sditoMcn 
sind.  Sdbst  der  Lsgerplats  der  sahlretcben 
Barrel  ist  von  drei  hohen  Ableiterstangen 
umgeben.  Die  ei«einea,  mit  einem  Dome 
versehenen  Tankwagen,  von  denen  die  Raf« 
finerie  ein«  giease  Ansaiii  twaitst,  fassen  etwa 
15.1x10  Liter  Petroleum  oder  Benzin.  Ein 
«.olchcr,  auf  Schienen  slehen  ler  Cislemcn- 
wagen  sollte  am  genannten  läge  mitldst 
einer  hochliegeaden  Rohrleitung  mit  Bendn 
gefüllt  werden,  als  gegen  1  Uhr  Nachmittags 
ein  Gewitter  über  die  Weser  heranzog.  Bei 
massigem  Südwc-l wimic  nnd  einer  IVinpera- 
tur  von  18«'  C.  zeigte  das  Barometer  7j7  mm. 
Der  Wagen  war  dwa  halb  gefdilt.  als  ein  BUts 
hem:ederfnhr,  dem  sofort  der  Donner  folgte. 
Uumiltclb.ir  darauf  schuss  aus  dem  Wagen 
eine  3 — 4  m  In  .he  Flamme,  die  jedoch  von 
den  berbdgMilien  Artidter  durch  Schliessen 
des  Wagens  rasdi  erstickt  werde.  Damit 
war  jeder  Schaden  beseitigt. 

Wie  war  a  aber  möglich,  dass  inmitten 
dieeer  vielen  Blitzableiter  der  Blitz  dennoch  J 
eintcblagea  konnte?  Nach  Becicbtigaag  der  J 
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ganzen  Anlage  und  Befragen  des  Arbeltm 
Quernheim,  der  gerade  mit  der  FfiDms 
des  NVagent  bcscblfUgt  wer  vad  tlka  ni 
nächster  Nähe  beobachtet  hatte,  bin  Ich  zu 
der  Ueberzeugnng  gelangt,  dau  der  Wagen 
nicht  riirect  vom  Blitze  getroflcD  ist,  toodem 
dass  sieb  die  BesiiDdÜBpfe  durch  Ueber- 
springen  ehice  dektriscbeD  Funkens  ent> 
tfludcten,  «ei  e«  von  einem  Seitensirahl  oder 
durch  den  sogenannten  Rückschlag.  Dieter 
Funke  konnte  dadurch  entstehen,  dass  swi- 
•chea  Rohilcitaag  audWagea  kein  voUstän» 
diger  Coatect  vorluBdeB  war.  Im  Uebrigen 
liess  sich  auch  nicht  die  geringste  Spur  einer 
Beachtfdigung  oder  SchmcliateUe  c.Btdcdieii, 
die  da  «Urectat  Eiatchlegen  aagedealct  UM«. 
Die  Faagstangen  hatten  den  Schlag  nnsweifel- 
haft  gemildert,  so  dass  die  Bleisicheruugen 
der  naheliegenden  elektrischen  Kabel  nicht 
•iamal  getcbmolsen  werea.  Als  vor  ^/g 
Jahren  eis  AbMter  der  Fkbrflt  atacn  QBgMch 
heftigeren  WetterstraU  aafflaf,  «nrde  der  in 
die  Hauptleitung  eingeschaltete Control-Appa> 
rat  von  Kupfer  uod  Eisen  sogar  zerstört.  In 
der  Folm  dürfte  das  Fttllen  der  Cistemea« 
wagca  bd  hcmnBalieadnB  Gewitter  eiBin- 
stclten  fein,  auch  rur  grössetVB  Stthmheit 
ein  völliger  metallischer  Contact  dflt  Wagens 
Bit  der  Rolirldtaaf  «ad  den  Sditeaea  deh 
eBpfdbtea. 

In  der  Nncht  rom  19.  Mai  des  Jahres 
1893  schlag  der  Blitz  m  Hns  Haas  eines 
Gutsbesitzers  im  Kirchspiel  Stuhr,  hart  an 
der  brenisdiCB  Greaae;  dasselbe  hatte  keiaca 
BUtsablefter.  Der  Strahl  durchdrang  das 
Mauerwerk  des  we«t1ichen  Giebels  and  traf 
eaf  der  Budcokanimer  ein  zweiiitafiges  Jagd- 
gewehr welche«  mit  einem  dicken  Futterale  um- 
gebea  war.  Die  Stelle  des  L4ittfea,  wo  der  Blitz 
hinfiel,  ward«  angescbmolzen,  die  UmhUllaiig 
zerrissen  und  der  Ilolikollicn  jcrspiittcri. 
Der  Boden  nnter  dem  Gewehr  wurde  zer- 
stört vad  Bun  fuhr  der  Strahl  an  den  DrXh- 
tea  entlang,  wdcba  anm  Festhalten  des  Rohr- 
verpulzes  dienen,  und  bezeichnete  seinen 
\Vej;  i!urch  manni^facbe  lieschädignugen  der 
Decke  und  Wände  des  Obergeschosses.  Die 
auf  dem  unteren  Corridor  TerwmaidteB  Fa> 
nilienglieder  sahen  schliesslich  eine  Feuer- 
kugel von  der  Decke  herabfdien,  die  mit 
furchtbarem  Knall  explodirte,  wobei  sich  das 
Haas  mit  sogenannten  Schwefeldämpfen 
^chstdRdroxyd)  fUlte.  Da  die  Bewohner 
in  ihrem  Schrecken  glaobien,  das«  das  Hans 
brenne,  flüchteten  sie  in's  Freie,  kehrten  aber 
bald  znrack,  wdl  der  Blitz  nichts  Entzünd- 
bares angetroflea  ha'te.  Zu  dertelben  Zeit 
wnrde  dagegea  ia  einer  Stnade  EntferBung 

•ia  BRiiernhaus  ein(;eä'cbert,  wobei  die  Be- 
wohner nur  das  nackte  Leben  retteten  und 
mehrere  Tbiere  ia  dea  Flammen  umkamen. 
Auch  bei  Nieabarg  crdgaete  sich  vor  Jahren 
ia  deem  Forsthaase  Aehaliehet.  iBdeBi  der 
Lauf  einer  Kugelbachi-e  durch  den  Blitz  zu- 
gesclitnolzen  wurde.  Schon  Aristoteles  be- 
richtet vom  B'ilz,  dass  er  den  Degen  in  der 
Schdde  und  daa  Geld  in  Beutel  schmelze. 
WcBB  daaiit  aar  cHi  AasduBdsen  gemeiat 


ist,  so  bestätigen  diese  beiden  Fälle  die 
Richtigkeit  der  Beobachtuag  des  Stagiriten. 

Wddi«  angebaare  Kraft  da  Blitsstrahl 
zu  cBiwIdnIa  vensag,  davoa  gab  Profaasop 

Hoppe  kürzlich  im  , Archiv  fttr  Post  und 
Telegraphie"  Belege.  Bei  einem  über 
Klansthttl  sich  entladenden  Gewitter  schlug 
der  BUts  ia  ■•ia  Wohaliaai  aad  traf  aach 
eina  hAlsefn«  Side,  ia  darea  Kopf  awei 
Drahtnägel  von  4  mm  DicVe  abgeschmnlreo 
wurden.  Bei  keinem  Schmiedefener  liess  sich 
eine  IhaUdM  Schmelze  hervorrufen,  und  erat 
Siaaaaa  &  Ualaka  gelang  diesdba^ 
ala  de  ein«  Stronstlrlia  von  100  Ampbre 
und  30.000  Volt  Spannung  anwandten.  Für 
die  Wirkong  des  Bliizes  in  der  Zeit  von  einer 
Secunde  ergibt  dies  eine  Leistung  von  mehr 
als  5000  Pfcrdduiftea.  Bd  Aaaabaia  daar 
Blittdaaer  tob  i/ioSecaade  wQrde  ddi  dlaaa 

Kraft  auf  das  Zehnfache  erhöhen.  —  Zur 
umfassenden  Klarstellung  der  wichtigen  Frage 
der  Blittgefahr  ist  su  wflnschen,  dass  alle 
derartigen  Fälle  wissenschaftlich  nntersacht 
werden,  da  sich  erst  ans  langen  Boobachtanga» 
reihen  befriedigende  Resultate  fir  daaBU||a" 
meine  Wühl  gewinnen  lassen. 

Die  sachgeroä<se  Anlage  eines  Blits- 
abldters  erfordert  eine  dngeheode  Ueber> 
legaag  dicr  VerhillaiiM  aad  Uautiades. 
Wenn  sich  die  letaleres  Inden,  t.  B.  dardi 
Lockerung  des  Materials,  Entwässemngs-An- 
lagen,  Einführung  von  Gas-  und  Wasserleitao* 
gen,  to  kann  ein  fiUher  tadelloser  Blitzab* 
Idier  nach  und  nach  seine  Zaverliseiglidt  cia« 
bissen.  Will  naa  siclier  sein,  Amm  der  avf 
einem  Gebäude  angebrachte  Schnirnpparat 
wirkxam  ist,  to  muss  er  von  Zeit  zu  Zeit 
geprOft  werden.  Die*  t*'^'^'*^^  '"'^  Hilfb 
des  galvaniacbea  StfOBCB  aad  eiaes  Gdvaao- 
meiers.  Schdtct  nun  ia  im  StroBikrds  dnei 

galvanischen  Elements  dm  BUttableiter  ein, 
so  muss  dat  gleichfalls  aingeschaltete  Gal- 
vanometer dnen  Anaechlag  geben.  Erhält 
man  keinen  Ausschlag,  so  ist  der  Stromkreis 
an  Irgend  einer  Stelle  unterbrochen.  Unter 
den  vt^rvchiedenen  PrUfungsapparalen  ist  der 
von  Profestor  K  ohlrausch  angegebene, 
aiaerdar  VDr2flgIicbsteB.MittdsdasselbeB  kana 
nnter  ZuhilfeaabiBe  elaea  Tdephons  lowohl 
der  Widerstand«  des  oberirdischen  Systems  als 
auch  der  Erdleitung  gemessen  weriien. 
Ersterer  darf  nur  den  Brnchtbeil  eines  Ohms, 
letsterer  höchsteat  so  Ohm  betr^ea.  Allar- 
dings  reicht  diese  Prüfung  noch  nicht  aas, 
sondern  es  muss  auch  eine  genaue  Besieh- 
tignng  der  gansen  Anlage  damit  verbunden 
umden.  Von  den  Herren  UoyerdfcGlahn 
in  SdiSnebedc  aa  der  Elbe  ist  abi  BlilB>Aa» 
zeige-Apparat  construirt,  welcher  angibt,  ob 
der  Abiciter  von  einem  Hlitze  getroffen  ist. 
Derselbe  besteht  ans  einem  Eisencyltnder, 
um  den  dn  dicker  Kupferdraht  von  der 
Ldstungsfkhigkdt  des  nittabtdien  spirdig 
gewickelt  ist.  Ucber  der  oberen  Stirnfläche 
desCylinders  ist  eine  Magnetnadel  angebracht, 
die  nm  eine  horizonlale  Achse  drehbar  ist 
Der  Apparat  darf,  tun  nicht  besdiidigt  sa 
werdea,  aiur  di  NebcmdiliainBf  in  daa 
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Blitzableiter  emgescbaltet  lein.  Nach  j«dem 
dvidibfeiidea  BMts  wird  d«r  Nord'  oder 

Sädpol  des  Magneten  an  die  Stirn  flSche  des 
Cylinders  gerissen,  die  ihn  festhält,  bis  der 
Apparat  nachgesehen  und  die  Nadel  wieder 


in  ihie  Gleichgewichtslage  gebracht  ist. 
Zahlreielie  GvtaditCB  und  Zeugnisse  beweisen, 

dass  diese  Schuttvorrichtang,  die  in  Bremen 
ancb  bereits  mehrfach  verbrettet  ist,  allseitig^ 
Anerkennung  gefunden  hat.-  ' 


Elektrlcitftts-Actiengesellschaft  vormals  Scliuckert  St  Co. 


Der  GeschäfUbericht  dieser  E.  A.  Ges.  | 
b«cckhiiet  dw  mit  de»  31.  Mira  beendete 

Geschäftsjahr  al'  ein  Jnhr  Vedentsamcr 
WettoreatwicUang  ond  intensivster  Thätigkett 
im  allen  Zwefgea  des  Geiebltftt. 

Die  eingeianfcuen  Bestellungen  auf  elek- 
trische Masctiinca,  welche  im  Geschäftsjahre 
>S93/94  1414  StflAlc  fir  eine  Leittmg  von 
20.000  KW  =  ca.  32.000  PS  efF.  betragen, 
steigerten  sich  im  abgelaufenen  Jahre  nnf 
2216  Stück  für  32  000  A*IK  =  ca.  $o.ouo  I  S 
tS.  In  ähnlichem  Verhältnisse  erhöhten  sieh 
nnrh  die  Productionstiffern  Her  übrigen 
i'abnkate.  Wie  im  Vorjahre  war  die  Her- 
MelltiBg  von  Centralen  fflr  etelctriaebe  Be«' 
^ptichtnrtf;  uni\  K ra ftn^ipihf ,  sowie  von  elek- 
Uiscbea  ötrasseobaboea  ein  Hauptfeld  der 
TbiUgkeft.  Die  im  lettten  Geiebifttberichte 
s'>  im  Haue  befindlich  erwähnten  grösseren 
Centralen  sind  inawiachen  fertiggCitelU.  Bit 
konmenden  Herliat  alnd  nodi  an  vollenden : 
die  im  Frühjahr  bereits  begonnene  grosse 
Centrale  bei  der  Zollvereinsniederlage  in 
Hamburg,  femer  die  Centralen  für  die  Städte 
Stuttgart,  ivUroberg,  Oemowilz  und  Ulm, 
?owje  die  Erweitcrnngen  der  schon  früher 
erbauten  Centralen  in  MUncheo,  Aachen, 
Altona,  Düsseldorf,  Budapest  nad  Hannover. 
Eline  Anzahl  von  Cectralcn  für  kleinere 
Stildte  werden  gleichfalls  im  laufenden  Jahre 
fani^,  wie  Gflacbnr^  «.  D.,  Doneneaehingen 
Warnemünde,  Trn.y  rlhof  bei  Berlin,  Vienne 
(Frankreich),  Ot-rt^l  rn,  Lulea  (Schweden), 
PUnplena,  Vergara  (Spanien),  wihrend  Im 
abgelaufenen  Jabre  die  Centmlanlagen  für 
Frctaing,  Cepitc  in  Sachsen,  Satzungen, 
Grevea  i.  Westfalen,  Romanshorn,  Baracaldo, 
Victoria,  Bermeo-Mondaca  (Spanien)  bereits 
dem  Betriebe  Ubergehen  werden  konnten.  In 
München  errichtet  die  Gesellschaft  gegen- 
wärtig eine  Block* Centrale,  aus  welcher  das 
Ilof-  und  Nationaltheater,  das  Residenztheater, 
die  konigU  Residenz,  die  Hofmarställe,  das 
Hotel  an  den  Tier  Jebreezeiten  und  andere 
benachbarte  OVijecfe  elektrischen  Strom 
bcateben  werden.  Strassenbahnen  für  eiek- 
tHechen  Betrieb  erbaut  die  GeteHeehafk  anr 

Zeit  :ii  Tf  iili>ii,  Czernuwitz,  Hamburp- Altona 
Aachen,  Ulm-Nen-Ulm,  Düsseldorf  -  Rath, 
Reichenbefg  i.  B.,  9t.  Morlts  (Engadin), 
Elbernfeld  -  Neviges- Velbert  -  Werden  —  im 
Gänsen  13$  km  mit  168  Motorwagen.  Vor» 
•vbeiten  für  solche  in  Turin,  Palermo  and 
Krakau  sind  im  Gange.  Ebenso  wurde  mit 
den  Vorarbcitrti  für  den  Hiu  einer  elek- 
iii&cbeo  Hochüahn  (Schwebebahn)  von  Voh- 
winkel durch  Elberfeld  und  Barmen  bis 
Rittershan^en  begonnen.  Nicht  minder  Iel>- 
haft  als  auf  diesem  Gebtete  war  die  'i  hätig*  | 


keit  auf  jenem  industrieller  Einzelnanlagen, 
nnd  hier  wiederum  dnd  ei  die  Knrft1l1>er- 

tragungf- Anlagen,  wrlrbc  für  die  Pr.^ ril-n»:on 
eine  täglich  wachsende  Bedeutuog  gewinnen. 
Aeeh  die  Elektrochemie  nad  Elektrometall- 
urgie  brachten  zahlreiche  Aufträge.  FTervor- 
inheben  ist,  dass  sich  die  jetzt  vorliegenden 
Attftrige  anf  aber  35  Millionen  MIc  bMiffern. 
Der  Umsatz  im  abgelaufenen  Jahre  betrug 
18,120.000  Mk.  (i.  V,  16,900.000  Mk,).  Der 
Bericht  geht  alsdann  auf  die  Unternehmungen 
über,  an  denen  l  e  Gesellschaft  interessirt  ist. 
Das  Altonacr  Werk  wird  von  den  H;iin!  ir^^er 
elektrischen  Werken  gekauft  werden.  Das 
Zwickaner  Werk  coostitnirte  sich  zn  einer 
eigenen  Actien-Gesellschaft.  An  dem  <  "7e  no- 
witzer  Unternehmen  ist  die  Gesellschaft  mit 
s/7  betheiligt.  In  Becoc  anf  die  Anlagen  neuer 
elektrischer  Centralen  für  städtische  Beleuch- 
tung hat  die  Gesellschaft  geglaubt,  sich  mehr 
tnrtkUmltee  in  tollen,  weil  auf  diesem  Ge- 
biete die  Concurrenz  der  grösseren  Werke 
zu  einer  solchen  Verschlechterung  der  Coo- 
cessionsbedingnngen  geführt  hat,   daifl  sie 
wünschenswerthe  Objecte  für  dauernde  He- 
triebsge^chäfte  nicht  mehr  bilden.  In  iJeutsch- 
laud    selbst    haben    überdies    die  uieisten 
grSmem  Städte  Concessionen  bereits  vergeben. 
Dagegen  hat  die  Gesellschaft  ihre  Aufmerk- 
samkeit besonders  der  Errichtung  elektrischer 
Stmticnbahnen  augewendet,  dbs  aich  hier 
noch  eine  beträchtliche  Anzahl  vnn  lohnenden 
Geschäftsgelegenheiten  im  In-  und  Auslande 
bietet.  Da  die  Geteilschaft  innerhalb  der  ihr 
durch    das    Gesellschafts-Capilal  gegebenen 
Grenzen  nicht  darauf  rechnen  kann,  eine 
Antdebnnnf  der  in  ipkben  und  Itbnlidien 
Uoternehrouogen  ntt  ittvetlirenden  Mittel  in 
genügendem   Maasse  stets   zu   sichern,  hat 
dieselbe   mit  den  befreundeten  Banken  eine 
besondere  Gesellschaft  hierför  errichtet  unter 
der  Firma;    „Continenlale   Gesellschaft  für 
elektrische  Unternehmungen'^    mit   dem  Sitz 
in  NBrnberg.  Dieselbe  hat  ein  Actiencapital 
von   sechzehn  Millionen  Mark,   auf  welches 
bis  31.  März  d.  J.  lüof  Millionen  Mark  ein- 
geaablt  waten.   Die  Geseiltchaf^  aelbal  hat 
sich  mit  noiu.  5,1  iu< >.<jOO  Mk.  an  dem  Gmnd- 
capitale   betheitigt.  —  Aus   dem  frilheren 
Besitze  an  Actien  der  «llamburgischen  Eiek- 
tricitäts- Werke"   und   der  „Zwickauer  Klek- 
tricitätswcrk-  nnd  Strassenbahn- Actien -Ge- 
sellschaft*   hat    dtete   Getelhcfanft  einen 
grösseren  Theil  übernommen ;  ferner  wurden 
dcryellien   eine  Ansaht  vrm   inzwischen  er- 
worbenen Concessionen  und  Bethellignnge  n 
an  geeigneten  Unternehmungen  übertingen. 
Das  Consortial  Conto   besteht   aus  der  Be- 
theiiigung    an    den    Hamburgischen  Elek- 
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tricitits  -  Werken  l,o8o  ,000  Mk.,  der  Con- 
tiDentftlen  Gesellschart  für  elektriiche  Unter- 
nehranngen  1,562.500  Mk.,  der  Zwickaner 
Elektricitätswerk-  und  Strassenbahn-Actien- 
Geteilschaft   82,500  Mk.,   dem  Elektricitäti- 


Werk  Baden-Vöslau  144.379  Mk.,  dem  Elelc« 
tricitäts-Werk  Steyr  14.473  Mk,  —  An  Rein- 
gewinn verbleibt  2,323.956  Mk.,  woraus  eine 
loO/ßige  Dividende  (gegen  9O/0  im  Vorjahre) 
vertheilt  wird. 


Telephonle. 


Die  Telephon- Verbindung  iwischen 
Brüssel  und  Berlin  ist  nunmehr  als  ge- 
sichert zn  bezeichnen.  Wahrscheinlich  schon 
vom  October  an  wird  eine  doppelte  Leitung 
Uber  Köln  und  Aachen  eröffnet  werden.  Der 
Telephonverkehr  wird  nur  bis  9  Uhr  abends 
stattfinden.  Die  Dauer  des  Gespräches  ist 
auf  höchstens  drei  Minuten  festgesetzt. 

Telephon- Verbindungen  in  Russ- 
land im  Jahre  Die  im  Jahre  1894 
im  Betriebe  gestandenen  Telephonneize 
kann  man  in  drei  Gruppen  einiheilen:  a)  vom 
Staate  erbant  nnd  betrieben,  6)  betrieben  von 
Privat- Unternehmern  und  Gesellschaften  in- 
folge einer  besonderen  Abmachung  mit  dem 
Staate  nnd  c)  erbant  von  Stadt-Gemeinden, 
Eisenbahn  -  Verwaltungen  nnd  Privat-Per- 
sonen  zum  eigenen  Gebrauche, 

Von  den  rtaatlichen  Telephon- 
netzen waren  im  Betriebe  34,  davon  sieben  im 
Jahre  1894  erbaut,  mit  43  Centrai-Stationen, 
Im  Jahre  1894  wurden  in  folgenden  Städten 
Telephonnette  erbaut:  Tomsk,  Tjumen  Jaros- 
lavl,  Smolensk,  Tschemigow,  Jalta  nnd  Gat- 
scbina.  Die  Abonnentenzahl  betrug  9398, 
die  Linie  erstreckte  sich  auf  3582  Werst, 
Leitungen  gab  es  10,125  W'erst  nnd  4397  Tele- 
phon-Apparate. Die  Anzahl  der  von  Privat- 
unternehmern betriebenen  Telephonnetze 
blieb  im  Jahre  1894  dieselbe  wie  1893, 
weil  der  Staat  keine  Privatnetze  angekauft 
und  auch  keine  Bewilligung  zum  Baue  eines 
Privat-Telephonnetzes  ertheilt  hat. 

Im  Betrieb  waren  II  Privat*Tele- 
<I  honnetze  mit  8004  Abonnenten, 
1152  Werst  langen  Linien,  16.875  Werst 
Leitungen,  Die  Anzahl  der  Telephon- 
netze für  den  P r i v a t g e b r a u c h 
ist  sehr  gross.  Im  Jahre  1894  sind  100  Privat- 
Telephonverbindungen  bewilligt  worden. 

Im  Jahre  1895  beabsichtigt  man  .staat- 
liche Telephonnetze  für  den  Allgemeinen 
Gebrauch  zn  erbauen :  in  Ekaterinoslaw  (das 
Netz  wurde  am  27.  Jänner  eröffnet),  Keo- 
dosia  (am  17.  Jänner  eröffnet),  Samara,  Jam- 
bow,  Poty,  Batum,  Noworossijsk,  Berdjansk, 
und  Jekaterinoslaw. 

Vom  I.  Jänner  1895  ist  die  Benüf/ungs- 
gebiihr  auf  den  staatlichen  Stadt-'l'elcphon- 
nelzen  um  2S^/o  verringert  worden  zum 
Zwecke  der  grösseren  Entwicklung  des  Tele- 
phons. A,  B. 

Telephon  Budapest— Belgrad.  Zwi- 
schen   den    ungarischen,    serbischen,  bul- 


garischen nnd  türkischen  Regierungen  finden 
Unterhandlungen  wegen  Errichtung  einer 
Telephon-Linie  Budapest — Belgrad — Nisch — 
Sophia — Philippopel — Adrianopel  —  Constan- 
tinopel  statt.  In  dem  Falle,  dass  diese  inter- 
nationale Teiephonlinie  zustande  kommt, 
wird  zwischen  Budapest  nnd  Berlin  über 
Wien  ebenfalls  eine  unmittelbare  Verbindung 
hergestellt  werden;  es  wird  dies  die  längste 
Linie  der  Welt  sein,  deren  Mittelpunkt 
Budapest  bilden  wird. 

Zum  Telephonrecht.  Eine  wichtige 
Entscheidung  über  das  Telephonrecht  hat 
kürzlich  das  sächsische  Landgericht  cu 
Leipzig  gefällt.  Es  handelte  sich  nach  dem 
,E1.  Echo*  um  die  Beantwortung  der  Frage, 
ob  der  Besitzer  eines  Fernsprechen  die  aof 
telephonischem  Wege  ihm  von  dritter  Seite 
zugegangenen  Mittheilungen  als  an  ihn  gelangt 
ansehen  mnss,  selbst  wenn  ein  Unberufener 
sie  entgegen  genommen  hat.  Das  genannte 
Gericht  hat  diese  Frage  bejaht  und  zur  Be- 
gründung etwa  Folgendes  ausgeführt : 

Wer  sich  einem  Fernsprechnetz  an- 
schliesst,  lädt  damit  seine  Geschäftsfreunde 
nnd  alle  Theilnehmer  an  dem  Fernsprech- 
verkehr ein,  sich  zn  ihren  Mitlheilungen  an 
ihn  des  Fernsprechers  zu  bedienen.  Er  will 
mit  Hilfe  des  Apparates  nicht  blos  selbst 
Erklärungen  an  Andere  gelangen  lassen, 
sondern  auf  demselben  Wege  auch  an  ihn 
gerichtete  Mitlheilungen  Dritter  entgegen- 
nehmen. Es  ist  daher  seine  Sache,  geeignete 
Vorkehrungen  zu  treffen,  dass  kein  Un- 
berufener in  die  Lage  kommt,  die  am  Fem- 
sprecher für  ihn  eintreffenden  Mittheilungen 
in  Empfang  zu  nehmen.  Die  Sicherheil  des 
Geschäftsverkehres  erheischt  es,  dass  zur 
Entgegennahme  telephonischer  Mitlheilungen 
jede  Person  als  legitimirt  gelten  mnss,  die 
an  dem  Apparate  als  angerufen  erscheint 
und  sich  unter  Nennung  des  Namens  des 
Angerufenen  mit  dem  anderen  Theile  in  eine 
Unterredung  einlässt. 

Wenn  auch  diese  Entscheidung  für 
andere  Gerichte  nicht  bindend  ist,  so  ist  es 
doch  nicht  unmöglich,  dass  sie  Schule  macht. 
Eis  kann  daher  für  alle  Fälle  jedem  Besitzer 
eines  Femsprechers  nur  dringend  angerathen 
werden,  für  den  Fall  seiner  Abwesenheit 
seinen  Familienangehörigen  nnd  Angestellteu 
zur  Pflicht  zu  machen,  bei  wichtigen  Mit- 
theilungen durch  das  Telephon  den  An- 
rafenden  nicht  darüber  im  Zweifel  zn  lassen, 
dass  er  nicht  mit  dem  Principal  selbst  spreche. 


Digitized  by  Google 


443 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich>Ungar0. 
a)  Oe»terreicb. 

Kl«lD-ZeU.  (Localbahn  Eich- 
graben  ■  Hminfcid  •  Klein  Zell.) 
Tita  k.  k.  Htndelsminfsteriom  bat  dem  1c.  n.  k. 
1  I  n    D.  Kndoif  H  o  h  m   in  Wien 

dte  üewiiiiguog  zur  Vornahme  tecbniicher 
Vorarbeite*  fttr  «iae  mit  Dampf-  od«r  «lek- 
trischer  Kraft  zn  betreibende  Abzweignng 
der  von  ihm  projectiMcn  I-ocalbahn  Eich- 
graben (kekawinkel)-Hainfcld, 
TOD  dicMna  letxteren  Orte  nach  Kl  ein- 
Zell (Salttrbad),  anf  die  Davar  «ob 
sechs  Monaten  rrtViril* 

NeubldSchow.  (fclek  irische  iie- 
lencbtnng.)  Am  33.  t.  M.  wnrde  die 
Toa  der  Finna  Robert  Bartelmaa  &  Co  m  p. 
1b  Briten  cmgerielitete  dektriictw  Bdevchtung 
in  Betrieb  gesetzt.  Aufgestellt  sind  2  Iiy- 
namos  &  loo  PS.  Zar  Beleuchtung  der  Stadt 
dienen  80  Glfih-  und  9  BogmtninpeSt  flr 
Printe  1200  GlahUmpen. 

Prag. (Elektrische  Ringbahn.)  Dte 
Vorconcesj^iondrc  der  prujcctirtcn  clektri'^ch  zu 
betreibenden  I5aba   von  oach  2i2kow, 

in  die  Weinberge  nnd  nach  Prag  zarück, 
haben  das  Detailproject  fttr  diese  Bahn  der 
Regierung  znr  Prdfang  nnd  Anordnung  der 
Tracenrevision  vorgelegt.  Die  Bankost«  hie> 
(dr  sind  bis  ä.  4&U.U00  prttliminirt. 

P^lbram.  (ElektriscbeBeleuch- 
t  n'n  g.)  Von  den  hiesigen  Irarischen  Berg- 
werken liatten  bis  jetit  nur  die  Silber- Sdiroelx- 
htltte  und  die  Adalbert!  -  Aufbereitung  eine 
eiekuische  Beleacbtoog.  Im  Laufe  des  heortgen 
Jahna  (edodi  «oll  dleaelbo  «och  in  Rcrlw« 

Matienschachtes,  zn  welchem  auch  der 
I'raiu  Josef-  und  der  Adalbcrli-Sthachl  ge- 
hdreo,  eingeführt  werden.  Im  nüchitfolgenden 
Jebre  «rhaltea  auch  der  Anna-  nnd  Pfolcopi- 
Scbadbt  am  Birkanberte  die  claktriacho  Be- 
leuchtaog.  Die  Durchführung  dieses  Projectcs 
bt  der  Firma  K  r  i  i  i  k  in  Karolineathiü 
Bbertragen  worden,  nnd  der  Aufwand  für 
dicae  Biniichtnng  iat  anf  tOMOO  6.  ver> 
Mudikigt. 

Töplitz.  (Elektrische  B  n  Ii  n.) 
Am  34.  V.  M.  liat  die  behördliche  Probe- 
fahrt auf  der  dortigen  elektrischen  Bahn  auf 
lener  ThetlstreGka  «tattgefnoden,  welche  den 
Verkehr  zwisdten  Sehnlplatz,  Bahnhof  nnd 
i  hurn  von  nnd  zu  der  Iniiu^tnc- Aussteünng 
vermittelt.  Die  Probelahrt  ist  anstandslos 
vor  sieh  gegangen  and  worde  am  s6.  t,  M. 
die  Strecke  der  regelmässigen  Benützung 
Ubergeben.  Die  Bahn  ist  von  der  I  n  t  e  r- 
nntionalcn  1'.  Icktriiit.its-tir- 
aellschaft  im  Vereine  mit  der  Firma 
Lindhelm  tt  Comp,  gebeut  nnd  wird 
dieselbe  auf  ihrer  ganzen  Linie,  welche  da«! 
nmliegende  Iadu&£riegebiet  durchiscbncideDd 
bis  nach  dem  Curorte  Eichwald  verUuft, 
noch  in  dieaem  iiommer  in  Betrieb  genommen 
werden.  Mit  der  Schaflnng  dieser  elektrischen 
Bahn  wird  ein  lebhftfte^  Verkehrshedürfnis 
erfüllt  und  wurde  daher  die  Iletriebterodnung 
«on  dar  BefOlkenng  nvf  dne  Freodigite  be« 


grttsat,  zumal  die  Balm  auch  eine  besondere 
Attraction  der  Teplitser  Anittellang  liildet. 

WIem.  (Elektrische  R  e  1  e  a  c  h- 
tang  tlcsKohlmarlKtes.)  Mute  des 
vorigen  Monates  wurde  die  neuinstallirte 
elektrisdie  Strassenbeleuchtiuig  dea  Kohl« 
marktea  In  Betrieb  gesetzt.  Von  der  Ecke 
des  Michiiclerptatzes  angefangen  bis  zur  Ein- 
mündung des  Kuhlmarktes  auf  den  Graben 
sind  im  Ganzen  fünf  elektrische  Kugellampen 
in  ziemlich  beträchtlicher  Höhe  (oaehr 
als  rtockboch)  angebracht,  die  nicht  mehr 
wie  früher  an  den  I.eitungsdr.i,hten  herab- 
hängen, sondern  aa  sUbcrweisscn,  hübsch 
omamcntirtea  Metatlrffbren,  die  sich  in  Bogen 
über  die  Strasse  tpennen.  Die  Leitungsdrähte 
befinden  sich  in  diesen  Metel  Iröhreo,  Die 
Kugeln  selbst  sind  nm  mehr  ah  ein  Drittel 
ungefähr  kleiner  als  die  früheren. 

6)  Ungarn. 

BudapMt  (Werksbahnen.)  Der 
kgl.  mger.  Hendelsminlstcr  bat  der  Uo* 
garisehen  Indnstrie- nnd  Handel** 

bank  -  Actien-Gesellschaft  die 
Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vor- 
arbeiten fttr  eine  im  Bereiche  ihres  T  r  i  m- 
poeler  Bergbaurevierea  längs  dea 
Rnsslaaberges  zn  erbauende,  a'6  km  lange 
W  e  r  k  s  1>  a  h  n  mit  Adhäsionsbeirieb  mi  1 
tUr  eine  von  einem  geeigneten  Punkte  dieser 
Strecke  abzweigende,  durch  das  O  m  p  o  1 7» 
thal  fahrende  1*7  Arm  lange  Drahtseilbahn, 
beide  mit  elektrischem  Betrieb,  auf  die  Dauer 
eines  Jahres  crthcilt. 

(Untergrandbaha.)  Mit  grosser 
Schnelligkeit  geht  die  Badepcster  Untergnmd> 
bahn  ihrer  Vollendung  entgegen.  Am  23.  April 
1S94  kam  das  Pruject  zur  Verhandlung  in 
den  Gemeinderath,  '  die  administrativen  Be- 
gehnogen,  die  Conoessions- Verhandlung  nnd 
CoBceasions  •  bthdinng  folgten  einnnder  so 
rasch,  dass  Mitte  August  vorigen  Jahres  der 
erste  Spatenstich  erfolgen  konnte,  im  Herbste 
dieses  Jahres  wird  der  Tunnel  voltendet  sein, 
nnd  Anfangs  1896  dürfte  die  Betriebs» 
erdffnung  erfolgen,  btereiaent  werden,  wie 
das  „Budai)ester  Tagblatt"  erziihlt,  clic  Ilnlte- 
«tellen  angelegt  sein.  Im  Tunnel  werden 
ausserhalb  drr  Geleise  je  eine  Plattfonn  von 
3 — 8  m  Breite  und  94 — 33  m  Länge  gelegt 
werden.  Jede  Plattfonn  wird,  wie  das  Ge- 
leise, an  dem  sie  liegt,  nur  f  ir  eine  Fahr- 
richtung dienen.  Der  Zugang  znr  Plattform 
wltd  von  der  Strasse  durch  eine  Treppe  von 
rgo  m  Lichtweite  erfolgen.  Die  Treppen- 
ölTnongen  erhalten  sehr  nette,  in  Eisen  und 
(i'.as  I  L  -i  hrtc  Unterbauten.  Diese  kleinen 
Hollen  werden  auf  der  Oberfläche  das  einzige 
sichtbare  Merkmal  sein,  dets  hier  dneBehn 
vorhanden  i<it.  Wir  machen  diesbezüglich  auf 
unsere  Mittbcilungcn  im  Jahrgange  1S94,  ias- 
heiondere  aber  auf  die  genaue  Beschreibung 
dieser  elektrischen  UnteigmodbaluiimHeftelV 
1894,  S.  99  anfnerknm. 

Klsvärda.  (C-'m.  Sznbolcs.")  Die  elek- 
trische Beleuchtung  wird  eingeführt.  Der 
Unteraehmer  L»  Rochllts  bat  die  Ast- 
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führnng  de*  Projectes  der  Firma  Kremenezky, 
Mayer  &  Comp.  überlrai;en, 

Nylrcgyhaza.  (Com.  Szabolcs.)  Aaf 
Gmnd  der  von  der  Stadtbehörde  veranlassten 
Offertausschreibung  wegen  Errichtung  und 
Hetrieb  einer  elektrischen  Helenchtungsanlage 
sind  vier  Angebote  eingelaufen.  Das  billigste 
Angebot  war  jenes  der  Firma  Ganz  &  Comp., 
welches  auch  angenommen  wurde. 

Deutschland. 

Berlin.  Gegen  die  Einrichtung  des 
elektrischen  Strassenbahnbetriebes  auf  den 
in  Aussicht  genommenen  Linien  .Zoologischer 
Garten  -  Treptower  Chanssee"  und  Dön- 
hoffplatz  -  Treptower  Chaussee"  hat  das 
Polizei-Präsidium  an  sich  Einwendnagen  nicht 
erhoben.  Es  hat  jedoch  eine  durchgängige 
Einführung  der  oberirditchen  Stromzuleitung 
fUr  nicht  zulässig  erklärt  und  die  Con- 
cessionirung  des  Unternehmens  nur  dann  in 
Aussicht  gestellt,  wenn  mindestens  auf 
folgenden  Strecken  dieser  Liniere  die  ober- 
irdische Siromzuführnng  durch  eine  unter- 
irdische oder  durch  ein  anderes  geeignetes 
System  ersetzt  wird  :  I.  vom  Zoologischen 
Garten  bis  einschliesslich  zum  NoUendorfplatz, 
3.  auf  dem  Dennewitzplatz,  3,  auf  dem 
Itlücherplatz  und  dem  Platz  vor  dem 
Halleschen  Thor,  4.  auf  dem  Cottbuser 
Thof platz,  5.  auf  dem  Platz  am  Treffpunkte 
der  Oranien-,  Wiener-  und  ManteufTclstrasse 
nnd  6.  vom  Dönhofifplatz  bis  zum  Eingänge 
der  Kitterstrasse. 

Der  „Berl.  Börsen-Courier",  dem  wir 
diese  Mittheiinng  entnehmen,  fügt  derselben 
die  nachfolgende  Bemerkung  bei. 

Es  ist  nun  allerdings  die  höchste  Zeit, 
dass  die  fort.währenden  Schwierigkeiten,  die 
jeder  neuen  Verkehrseinrichlung  in  Berlin 
in  den  Weg  gelegt  werden,  ein  Ende  nehmen. 
Wenn  es  so  fortgeht,  dass  jede  der  vielen 
Instanzen  irgend  ein  neues  Hedenken  heraus- 
tUftelt,  dann  wird  es  wirklich  10  kommen, 
wie  e«  schon  so  oft  vorausgesagt  wurde, 
dass  wir  im  Aiustellungsjahr  durchaus  un- 
zureichende Verkehrsmittel  nach  der  Aus- 
stellung haben  werden;  die  Zeit  verstreicht 
immer  mehr  und  es  ist  noch  mit  keiner 
Verkehrsanlage  begonnen  worden;  wird  dies 
nnn  nicht  Ende  dieses  oder  Anfang  nächsten 
Monats  geschehen,  so  ist  es  zum  mindesten 
unwahrscheinlich,  dass  bis  zum  nächsten 
Frühjahr  irgend  etwas  Brauchbares  zu  Stande 
kommt.  Auch  die  Angelegenheit  der 
Umwandlung  der  Berlin  -  Charlottenburger 
Strassenbahn  in  eine  solche  mit  elektrischem 
Betrieb  ist  noch  nicht  zu  einem  günstigen 
Abschluss  gekommen.  Wie  bekannt,  hat  man 
der  Befiirchtnng  Ausdruck  gegeben,  dass  ein 
solcher  Betrieb  einen  nachtheiligen  Einfluss 
auf  die  Messapparate  der  physikalisch-tech- 
nischen Keichsanstalt  in  der  Marchstras«e  zu 
Charloitenburg  haben  könnte.  Die  in  dieser 
Beziehung  durch  die  Firma  Siemens  &  Halske 
angestellten  Versuche  haben  nun  ergeben, 
dass  mehr  als  die  Hälfte  des  zum  Bctrielie 
aufgewendeten  e^ektriichen  Gciammtstrume* 


seinen  Weg  in  die  Erde  nimmt.  Danach 
steht  zu  befürchten,  dass  mit  der  Zeit  eine 
Zerstörung  der  unterirdischen  Köhren  nnd 
der  metallischen  Theile  der  Telegraphen» 
kabel  eintritt.  Zar  Verhindernng  solcher 
Zuströmungen  sollen  daher  bei  den  künftig 
za  concessionircnden  elektrischen  Strassen« 
bahnen  geeignete  Schutzmauregeln  getroffen 
werden,  deren  Feststellung  auf  Anregung 
der  Ober-Postdireciion  von  dieser  und  dem 
hiesigen  Magistrat  gemeinschaftlich  erfolgen 
soll.  Hierbei  ist  nur  zu  wünschen,  dau  die 
in  Berlin  leider  zu  sehr  beliebte  , dilatorische 
Behandlung"  wichtiger  Verkehrsfragen  nicht 
auch  hier  wieder  Platz  greift. 

Der  Einspruch  der  physikalisch- 
technischen Keichsanstalt  gegen 
die  Einführung  des  elektrischen 
Betriebes  der  Charlottenburger  Strassen- 
bahn in  der  Berliner  Strasse  veranlasste  die 
dortige  Stadtverordneten  -  Versammlung  in 
einer  der  letzten  Sitzungen  einstimmig  den 
Beschluss  zu  fassen :  Der  Magistrat  wolle 
sich  betreffs  dieses  Einspruchs  Beschwerde 
führend  an  die  vorgesetzte  Behörde  der 
Keichsanstalt,  den  Herrn  Minister  der 
öffentlichen  Arbeiten  wenden.  Diesem  Be> 
Schlüsse  ist  der  Magistrat  nachgekommen  nnd 
hat  den  Bericht  an  den  Minister  abgesandt. 
(Vergl.  H.  XUI  1895,  S.  388.) 

Die  erste  elektrische  Bahn  in 
Berlin  wird  voraussichtlich  Mitte  d.  M.  im 
Norden  der  Stadt  eröffnet  werden.  Die  erst 
nach  gros.<en  Schwierigkeiten  concessionirte 
und  von  der  Firma  Siemens  &  Halske 
erbaute  Bahn  verbindet  den  Gesundbrunnen 
mit  Pankow  und  f.-ihrt  etwa  l2oom  anf 
Berliner,  2000  m  auf  Pankower  Gebiet.  Die 
StromzufUhrung  geschieht  anf  oberirdischem 
Wege. 

An  jeder  wichtigen  Strassenkrenznng  und 
in  Entfernungen  von  etwa  300  m  sind  Halte- 
stellen errichtet.  Der  Betrieb  wird  mit  einer 
so  grossen  Anzahl  Wagen  aufgenommen, 
dass  die  Wagen  in  Zeitabständen  von  höchstens 
10  Min.  in  jeder  Richtung  fahren  können. 
Die  Fahrgeschwindigkeit  wird  bis  zu  25  hm 
in  der  Stunde,  der  F'ahrpreis  für  die  ganze 
Strecke  to  Pfg.  betragen. 

Die  elektrischeStrassenbahn 
nach  dem  Aasstellungspark  in 
Treptow,  welche  die  Firma  Siemens 
&  Halske  plant,  wird,  trotz  der  ab- 
lehnenden tialtnng  der  Stadtverordneten- 
Versammlung  zur  Ausführung  kommen  nnd 
zwar  ist  dies  lediglich  der  Opferwilligkeit 
der  unternehmenden  Firma  zu  verdanken, 
welche  anf  die  ihr  ursprünglichen  von  der 
Sladt  Berlin  gestellten  Bedingungen  einge- 
gangen ist.  Unter  diesen  Bedingungen  ist 
es  namentlich  die  die  Concesuonsdaner 
betreffende,  welche  in  Fachkreisen  grosses 
Erstaunen  erregt ;  dieselbe  beträgt  nämlich 
nur  zwei  Jahre,  so  dass  die  Unternehmerin 
nUo  verpflichtet  ist,  eine  Strassenbahn,  <lerea 
Herstellungskosten  sich  anf  rund  2  Millionen 
Mark  belaufen,  schon  nach  Ablauf  von  zwei 
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Jahren  wieder  abbrechen  m  lassen.  Maa 
darf     wohl     dab«t     hoffen,     dasf  diese 

Berliner  Slrassenbahn  mit  rein  elektrischem 
Beuiebe,  wie  in  anderen  Berlin  Ifinj^si  vor- 
ausgeeilten Grossst.idten,  ihre  Probe  be&cehen 
und  dAaernd  beibehalten  werden  wird.  Et 
iteht  an  ervwtm,  da»  dh  atldtiache  Bs.«- 
Deputation,  welcher  die  neue  Offerte  der 
Fuata  Siemens  &  HaUke  zur  Zeit  vurUcgt, 
deren  Annahme  beim  Magistrat  baldigst 
befttrwortet ;  da*  Polisci*Priiaidiam  steht,  wie 
Terlaatet,  dem  Uotenidiraeii  aehr  sympathisch 
gegenüber  um!  ebenso  wird  die  Gemeinde 
Treptow  keinerlei  Schwierigkeiten  bereiten 
md  tua  den  schon  frSher  vereinbaiten  Be> 
^gaBgCB  feathaltm«  Nach  diaaem  nenca 
Projacte  wird  die  Auttetlnngsbalin  tob  der 
Behrenstrasse  bis  zur  Liaclenstrasse  anter- 
irdiscb«,  von  der  ictiieren  bis  nach  dem 
AnntaUvogspark  oberirdische  Stronunleitiing 
erhalten.  Z«r  Anweodang  gakagt  bei  der 
oberirdisch  betriebenen  Linie  das  der  Firma 
Siemens  &  llahke  pnlcntirle  BügeUyitem, 
welche*,  besonders  in  den  Curven,  das 
Stnasenbild  weniger  verunstaltet,  tidi  auch 
in  Dresden  neoerdings  als  sehr  vortheilhaft 
bewährt  hat.  Eine  vom  Ministerium  des 
Innern  und  ciem  l'oluei- I'r:ui<iium  entsandte 
CiMiusiftioa  bat  sich  kürzlich  im  £tablissem«ol 
von  Sienoaa  &  Hakkft  von  der  BiavdilwrlKU 
dieses  Systems  überzeugt.  Sobald  die  Firma 
die  GeoehmigUDg  zur  Aalage  der  Aa&steiluDgs- 
bahn  erholten  hat,  wird  sie  sofort  mit  dem 
Baue  bagiaiien.  Als  Termin  der  Eräifaang 
dfr  Bmhn  iit  der  15.  April  kttnftigen  Jahres 
Ib's  Auge  gefasst  worden. 

Blieskastel.  (Bayern.)  Die  Gemeinde 
hat  Herrn  Chr.  Barth  und  il.  Bartels 
die  Conceaiioo  fUr  eine  alekthscfa«  Kraft- 
«nd  LidHoentralanlage  auf  dae  vorlautiije 
Dauer  von  15  Jahren  gewährt.  Die  Ansahl 
der  fiir  deu  städtischen  Beleucbtangsdienst 
zur  Verwendung  gelangenden  Glühlampen 
betrügt  ca.  40  Stück.  Bei  Frivatee  werden  on, 
500  GlUhlampen  and  10  Bogenlampen  and 
|j — 7  Elcklromtitoren  von  10 — 12  /'S Leistung 
instailirt.  Die  Installation  wird  dorch  die 
Dentschea  El e k t r  i  c  i  t ä t s w e r k e 
zu  Aachen  ausgeführt  und  ist  mit  den 
Arbeiten  bereits  begonnen  worden.  Die 
Strnsäcnbclcuclil un^  auH  schon  itu  alchltea 
Monate  in  Betrieb  gesetzt  werden. 

Breslau.  (Bl ektr itcbe Strntaen- 

b'  n  b  ti.)  Der  pri>iectirte  Amsban  der  Hres- 
Uucr  elektrischen  Slrasscnbahu,  worüber  wi." 
im  II.  II,  S.  332  ausführlich  berichteten, 
hat  filr  dieses  Jahr  keine  Aoaaicht  mehr  anf 
Verwirklichung  und  die  Venraltang  den 
Unterrjebmcns  wird  für  geraoine  Zeit  nicht 
in  die  Lage  kooimeo,  dte  durch  die  (icneiai- 
veneaiBtlang  vom  19.  März  bewilligte  Anf- 
aebne  einer  Anleihe  ron  a  HilUoaen  prak- 
tisch werden  an  lassen.  Die  Erkllmngen  des 
Breslauer  Magistrates  in  der  letzten  Stadt- 
verordnetensitzung  lassen  befürchten,  dass 
der  Ausban  für  IXagere  Zeit  nicht  zur  Aus- 
ftthniag  gelangen  werde;  die  Stadtverwaltung 
ist  na  den  Vertrsg,  welcher  ihr  eine  bestimute, 
freiticb  siemlidi  oiKssife  Bethettigaagsquote 


am  Reingewinn  des  Unternehmens  zosicbert, 
Ar  eine  lange  Reibe  von  Jahren  gebandea, 
f'^e  stellt  indessen  für  die  Genehmigung  der 
Liuie  nach  Rothkretscham  so  erschwerende 
Bedingungen,  dass  die  Dircction  der  Strassen- 
babn  vorerst  davon  Abttand  nehmen  mius, 
daiavf  eiasagdica.  Dte  Reatabitilit  der  Linie 
ist  nämlich  nicht  zweifellos,  nnd  wrnn  die 
Stadtverwaltung  die  Kosten  der  Ncupi.astcruiig 
der  Neuen  Tauensienstrasüe  gaii2  oder  za 
einem  grosien  Theii  der  Elaktriscbea  Straiaen* 
babn-GeaellsdiaA:  anfbOrden  wlU,  so  ersdieint 
es  fraglich,  ob  die  letztere  diese  Last  wird 
ubernelmien  wollen.  Die  Aui^tthmQg  der  viel 
aussichtsreicheren  Linie  nach  dess  Kaiter- 
Wiliielmsplats,  bessr.  Kldsbiirg,  etscheiat 
ebenfalls  sdn-  zwelfdliBlt,  so  lange  man  in 
der  Stadtvcrwaltuug  an  der  Erwägung  fest- 
hält, dass  man  sich  damit  in  späterer  Zeit 
möglicher  Weise  ctae  aabeqaene  Caneartens 
schaffen  könnte. 

Hannover.  Eine  Probefahrt  mit  Accn- 
muiatoren  -  Slr;i-  ::n!rinn /.';i^;.;n  nach  einem 
neuen  System  der  Hagener  Accumalatoren* 
wagenfabrik  fand  am  12.  v.  M.  in  Hannover 
statt.  Wie  der  IL  C.  berichtet,  hat  das  neue 
System  den  Vorzng,  dass  die  Aecnmulatoren 
beim  La  icn  in  Waj^cn  liegen  bleiben  und 
dass  die  Ladung  auch  auf  den  Strecken  mit 
oberirdischer  Letteng  wihiead  der  Fahrt 
erfolgt,  indem  der  Ueberschnss  des  dorch 
die  Abaehmer  van  der  Leitung  in  die  Be- 
triebsmaschine des  Wagens  geleiteten  Stromes 
in  dea  AccnmoJatoraa  «afgespeichert  wird» 
so  da»  dieselben  dann  die  nicht  mit  Lekong  * 
versehenen  Strecken  durchfahren  kennen, 
wie  kürzlich  geschah.  Die  jedesmalige  L.adaDg 
reicht  etwa  für  eine  einstttndige  Fahrt.  Die 
Hinrichtung  der  Wagen,  die  ia  einen  Haapt« 
wagen  mit  den  Acenmalatoren  nnd  einem 
:  1 1; t- ri ;  j  ( 1  -1  •  c- 1 1  -.v  : ! .  Ii  1  i eil c u  Strasseubahn • 
wagen  bestand,  in  weichem  rar  Verstärkung 
einige  Batterien  aufge-iiellt  waren,  war  eine 
provisoiisdie,  da  es  sich  liier  im  Wtsent» 
lidiea  anr  nm  einen  Versneh  gehandelt  hat. 
Ob  das  Sy  sie  tu  von  der  StrasütM;-  iL  n  (Gesell- 
schaft in  Hannover  angenommen  wird,  wird 
von  der  Kostenfrage  abhäagen,  die  aodi  atdit 
entschieden  ist. 

Kobletu.  (Preussen.)  Wie  der  „E  1  e  k- 
t  r  i.>  t.  A  n  z.**  meldet,  ist  das  l'roject  einer 
elektrischen  Strauenbahu  mit  AccumuUUorea* 
betri^  fa's  Ange  gefasst, 

Schönwaltl.  (Haden.)  Die  elektrische 
Ueleuchfung  wnrde  Anfangs  vorigen  Monats 
in  Bei  rieb  gesetzt. 

Spandau.  Mitte  vorigen  Monats  aind 
die  Arbeiten  tat  Umwsndinng  der  Pferde«' 

bahn  in  elektrinche  Balm  mit  oberirdischer 
StromzufUbruDg  ux  Angriti  genomoien  worden. 
Sie  werden  von  der  Allgemeinen 
Elektricitüts-Geseiischaft  in 
Berlin  nosg^lirt,  die  ancb  aaf  sehn  Jahre 
laut  Contractes  mit  der  EigenthQmerin,  der 
A'Igemeinen  Deutschen  Kleinbahn  -  Gesell- 
schaft, den  g.in/.cii  Betrieb  der  Bsha  in 
Händen  behalten  wird. 

Strasaburg  i.  B.  Am  12.  v.  M.  hat 
die  landespoUseUiche  Abnahme  dsr  von  der 
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Allgemeineo  ElektricilätiGetelUchtft  in  Strass- 
borg  i.  E.  für  den  elektrischen  betrieb  ein- 
gerichtetea  Strauenbahnlinien  stattgefunden . 
Der  Betrieb  erfolgt  innächst  anf  rwei  Linien 
mit  Torliafig  vierzehn  Motorwagen  nach  dem 
System  der  A.  E.  G.  mit  oberirdischer 
StromzafUhrung ;  der  Bau  ist  in  der  karten 
Zeit  von  at/t  Monaten  vollendet  worden. 
Die  Stromlieferang  erfolgt  von  dem  Elek- 
tricitätswerk  der  Stadt  Strassbarg,  welches 
ebenfalls  die  Allgemeine  Elektricitäts-Gesell- 
ichaft  herstellt. 

Wormditt  (Prenssen)  projectirt  eine 
elektrische  Beleuchtungsanlage.  Die  Wasser- 
kraft soll  von  der  Passarge  bei  Kalkstein  ge- 
liefert werden. 

Rnssland. 

SU  Petersburg.  (Elektrotech- 
nische Abtheilung  des  Eisen- 
bahndepartements.) Den  Blättern  tn- 
folge  wird  das  Eisenbahndepartement  eine 
besondere  elektrotechnische  Abtheilnng  er- 
halten. Bei  der  taglich  wachsenden  Bedeutung, 
die  die  Elekiridtät  auf  allen  Gebieten,  auch 
des  Verkehrswesens  gewinnt,  wird  der  Vor- 
gang des  russischen  Ministeriums  der  Ver- 
kehrsanstalten kaum  lange  vereinzelt  be> 
stehen  bleiben. 

Elektrische  Centrale  des  Marien- 
Palais  in  St.  Petersburg,  erbaut  1893. 
Diese  Centrale  dient  zur  Beleuchtung  der 
Rüumlichkeiten  des  Staats  -  Käthes,  des  Mi- 
nister-Comit^s  und  der  Commissioo  fUr  Ge- 
suche auf  den  allerhöchsten  Namen.  Im 
Ganzen  sind  1500  Lampen  installitt  Im  be- 
sonderen Maschinengebäude  sind  aufgestellt : 
zwei  Röhrenkessel  System  Fitzner  &  Gamper 
zu  je  50  m>  Heiifldche,  zwei  Compound- 
Dampfmaschinen  mit  Condensation  der 
Fabrik  S  ch  i  c  h  a  u,  eine  80,  die  andere  40  UP 
(eiTectiv)  stark,  zwei  Dynamomaschinen  der 
Allgemeinen  Elektricitäts-Ge» 


Seilschaft,  eine  mit  450,  die  andere 
mit  225  Ampöre,  bei  120  Volt  ;  eine  Acca- 
mulatoreo  -  Batterie,  Type  E.  P.  S.  von 
G  e  r  n  e  1 1,  von  500  Ampfcre-Stunden  Ca- 
pacitXt,  Schaltbrett,  welches  beide  Maschinen 
und  die  Accumulatoren  verbindet,  mit  allen 
Apparaten  und  Vorrichtungen  behufs  Ladens 
der  Accumulatoren  in  zwei  Gruppen.  Zur 
Kegulirnng  der  Spannung  sind  zwei  auto- 
matische Shunt  •  Regulatoren  von  T  n  r  7 
aufgestellt. 

Die  Centrale  besitzt  eine  eigene  Watser- 
leitung von  der  Mojka,  durch  welche  Wassirr- 
zuleitung  die  Condensation  besorgt  wird.  Im 
Vorderhause  des  Palais  befindet  sich  ein 
elektrischer  Aufing  für  drei  Personen  bis 
zum  dritten  Stock. 

Die  Arbeiten  sind  unter  der  Aufsicht 
des  Maschinen  -  Ingenieurs  Knrbanow, 
Vertreter  der  Berliner  Allgemeinen  Elek- 
tricitSts  -  Gesellschaft  Isnosskow,  Sückau  & 
Comp.,  ausgeführt  worden. 

„Elektritschestwo."  —  A.  B. 

Tlflls.  Am  4.  Juli  (and  die  städtische 
UeberprUfung  der  ersten  gröaseren,  von  dem 
fraozösischen  Elektrotechniker  V.  J.  D  u  n  a  n  d 
im  Hötel  London  inttallirten  elektrischen 
Beleuchtungsanlage  statt.  Die  Anlage  besteht 
ans   einem    5  Benzinmotor    von  Otto  ; 

einer  Dynamo-Tnry  von  Cuenod,  Santter  & 
Comp.,  Genf,  13  Ampöre,  llo  Volts.  Volt- 
und  Amp^remeter  von  Kremenezky, 
Meyer  &  Comp.,  Wien.  Gegenwärtig 
werden  nur  die  Ke<taurations-  und  Wirth- 
tchaftslocalitäten,  sowie  Treppenhaus  und 
Corridore  mit  72  Lampen  &  10  XK  beieochtet. 
Nach  erfolgter  Aufstellung  einer  bereits  unter- 
wegs befindlichen  Accumulatorenbatterie 
werden  auch  die  Passagierzimmer  mit  elek- 
trischem Lichte  versehen  werden.  Die  Anlage 
arbeitet  exact  und  deren  Betriebskosten  be- 
tragen kaum  i>/s  Kabel  gleich  2  fl.  pro 
Tag.  Fr. 


Neueste  Patentnachrichten. 


Mitgetheilt  vom  Technischen-  und  Patentbureau,  Ingenieur  MONATII. 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 

Die  AameldaiiiiM  bltlban  uht  Wochen  aar  Elaiichtnahme  Offantlieh  aos^U((t.  Kaeb  |  14  de« 
Pst«nt-Ua««Ue«  kann  innerhalb  dieier  Zeit  KiDspruch  gegen  die  Anmeldung  warfen  Mangel  der  Neuheit 
oder  widerreohtlioher  Kntaalune  erhoben  werden.  l)M  obige  Bureaa  l>eeorgt  AtMohriften  der  Anmeldonffeo 
und  Obemimmt  die  Vertretung  in  allen  Kinepruoht-Angelefeohelten. 


Deutsche 
Claae« 

20. 


Patentanmeldungen. 


G.  9361.  Durch  Druck  vom  Wagen  aus 
bewirkte  StromzufUhrung  fUr  elektrische 
Hahnen  mit  Theilleiterbetrieb.  —  Emile 
Ghiard.  Brüssel.  13./11.  1894. 
II.  15.287.  Verriegelnngsvorrichtung  für 
Stellwerke.  —  F.  E.  Hemudnrf,  Brann- 
schweig. 19./10.  1894. 
M.  8658.  Selbstthiitige  Steuerung  für 
Luftdruckbremsen.  —  Athert  Parson» 
JtfoMey,  Watertown,  New-Vork.  26./ 1. 
1892. 


Claas« 

21.  G. 


9082.  Einrichtung  zur  Kraftüber- 
tragung auf  das  empfangende  Schreib- 
werkzeug des  Gray'schen  Schreibtele- 
graphen.  —    Elitha   Oray,  Highlaod. 

10,  /7.  1894. 

11.  15.967.  Verfahren  zur  Herbeiführung 
des  synchronen  Ganges  von  Wechsel- 
strom-Motoren; Zus.  z.  Pat.  76.814.  — 
Socleti  aiwnyvte  jtour  1a  TranmuttM 
dt  la  Force  pav  V  Electriciti^  Paris. 
7./II.  1894. 
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21.  W.  iaT59.  BlaktritebM  Fermtellwerk 

ivtr  Sreuerong  elektrischer  Treibaia- 
»chiDCD.  —  John  Ihmlap  IViUiamMon  jr.^ 
FMIftdelpbia.  a./7.  1894. 

30.  D  642S.  Elektromotor  xnm  Betriebe 
der  bei  den  xahafirztUchen  Operationen 
beodtsteB  W«rlEBeag«.  —  JVrnidt  Napier 
Deiuson,  Toronto,  CtMda.  16./7.  1894. 

49^  !*•  7463.  Verfahren  znm  Waken  von 
Dnbt  oder  Blech  unter  Anwendung  des 
elektrisch«!  Stromes  zum  Erhitzen 
Arbeitsstücke«.  —  John  Platt  &  Guy 
Qoldthorp^  Cleckhe«lon,  Engl.  2./5. 
»895. 

90.  B.  16.895.  Stromznfiihmnp  für  elek- 
trische Bftbnen  mit  KabeUnbebuDg  vom 
WagMk  noi.  —  Bmry  Berrier^  Fftris. 

15. /11.  1894. 

*U  G.  9707.  Verfahren  und  EinricbtoDg 
nm  Beblebe  de«  Umsteaernngtirerkes 
für  den  Empfänger  beim  Gray'schen 
Schrcibteleg»phea  mit  nur  einer 
Slenentigtleftang.  — <  JSZwAa  Orap, 
Ififhlaad.  10./7.  1894. 
9  K.  12.613.  Vorrichtung  zur  Angabe  der 
Zeit  und  Anzahl  von  Ferogesprächeo. 

—  Kotanke  Mrft  Co.,  WlUmcndorf. 

16.  /a.  1895, 

n    N.  3347.  Fernsprecher  mit  im  Mittel* 
pnnkt  befestigter  Scballpintt«.  —  WatiH 

1894. 

43.  R.  9107.  I&tliodeBforin.  — •  H«i«ry  Le 
Roy .  BridgmduMf  jftlne  Isköd.  3^11. 

1804. 

7a.  R.  9313.  Teiierwmffe  mit  etcktiiidiem 

Scheinwerfer.  —  Eugen  FreihitT  von 
Beümiiz^  Berlin.  4./2.  1895. 
77,   V.  2429.  Wettrennspiel  mit  elektrisch 
bewegten  Holzpferden  oder  Fahrzeugen. 

—  F.  F«mi«y  BrOaael.  24^5.  1895. 


Dentsche  Patentertheilnogen. 
CU«sfl 

13.  81.7SS.  BlekfrfKher  Signalapparat  nun 

Anzeigen  des  Ftiissigkeittstandes.  — 
W.  V.  FlöriTiff,  Walerbury.  18./4.  1894. 

21.  81.560.    Diebessicherer  Stromscblass- 
knopC     Br.  A.  Berlin.  17./10. 

1894. 

„  82.71 1.  Elektrischer  Sammler.  —  TTcomfe 
O,  de  Sehrynmakera  de  Dormael^  Brüssel. 
6^10.  1894* 

„    82.715.  Dehnbares    elektrisches  Kabel. 

—  0,  E.  Grtjfhoteihjf^  HMDbiiig'Ems- 
bittteL  a6./io.  1894. 

„  8s.7s8,  Stwanehkmwgk  adt  drdiender 
Welle.  —  J.K,  BSmflttr^  BeiUn.  i3./ia. 
1894. 

,  82.730.  Regelungsverfahren  für  Dreb- 
itromeneiq^er.— .i.  JEp0«^  Fnmkfnrtn.  Ii. 

!  5  '12.  1894. 

f,  82.787.  Verfahren  zur  Herstellang  von 
positiven  Elektroden  für  elektrische 
Sammler;    i.  Zns.  z.   Fat,   80.420.  — 

Arrumulatorenwerke  nincfnrahi,  Schäfer 
&  Mdnemann,  Berlin.  18./7.  1894. 
n  83.792.  Verfahren  zur  Herstellang  von 
negativen  Elektroden  für  eickirische 
Sammler;  2.  Zos.  z.  Fat.  80.420.  — 
ÄtxmnMUUonmmke  Bireekmald,  Sehitfler 

St  Hthifmaiin .  Bcrün.   15./8.  1994« 
y    81.798.  Elektrodenpiatten  für  elektriache 
Sammler.  —  F.  BanmeH  4  Zaeka» 

r'ia»,  Berlin.  2 2./ 12.  1S94. 
42.  82.826.  Elektrisch-Automatische  Wage. 

—  C.  V.  BoJaberg,  Ischl  a^iOb  1S94. 
83.  82.710.  Vorrichtung  zum  gleicbMHifm 

elektrischen  Anfiiehen  und  Stellen  von 
Uhren  durch  ein  und  denselben  Stroni- 
•toss.  —  H.  F,  JCmgHmt,  New-Yofk. 
a^io.  1894, 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Slo  neues  Industrie-Untemehmea 
tn  Ungarn.  Unweit  der  nngeiiedien  Haupt- 
stadt, lohn  von  derselben  entfernt,  hart  an 
der  Station  Aszod  der  angarischen  Staats- 
bnhnen,  aber  schon  im  Gemeindebezirk  de« 
Dorfes  Bagb,  bot  dieser  Tage  der  Bau  einer 
Fabrik  brgonnfn,  die  nicht  ni::r  deshalb,  weil 
sie  la  Ungarn  einen  gaiu  neueo  lodustric- 
sweig  einzobttrgern  berufen  ist,  sondern 
noch  mehr  durch  die  Wahl  ihrer  Oertlich- 
kelt  grösseres  Interesse  verdient.  Die  Firma 
C.  Conradj  Co.  bat  nHmlich  dort  in 
Verbindung  mit  einer  Nürnberger  Fimia  die 
Errichtung  eines  grossen  Etablissements  zur 
Erzengnng  von  elektrUcbcr  nnd  galvaniacher 
Kohle  begonnen,  welche  zur  elektrischen 
Belenchtang,  zo  galvanischen  Batterien,  bei 
der  Telegraphie  nnd  Telepbonie,  soeHe  bei 
•onat^aft  aiaktriacben  Einrichtungen  zur  Ver« 
wetidang  gelarg^-n.  Der  HandcUminister  hat 
den  Unternelimern   für  den  Zeitraum  von 


vierzehn  Jahren  alle  jene  weitgehenden  nnd 
werIhvoUen  Conoeerionen,  wie  Stenerfreibeit 

und  andere  Begünstigungen,  bewilligt,  die  in 
der  sehr  liberalen  Gesetzgebung  normirt  sind. 
Die«  geschah  aber  nnr  unter  der  sttsdrOeklicbeii 
Bedingung,  dam  dte  FabdOc  noch  im  laufenden 

Jahre  im  Bane  und  in  der  Einrichtung 
wcDigstcüs  provisorisch  fertiggestdlt  und  in 
Betrieb  gesetzt  werde,  damit  sie  bei  der 
nächstjährigen  Millennar-Ansstelinng  schon 
mit  ihren  Erzeugnissen  hervortreten  könne. 
Um  dieier  Verpfliebtnng  nadikommen  sn 
können,  wird  die  obengenannte  Firma  ihre 
neue  Fabrik  schon  dieses  Jahr  derart  ein- 
richten, dem  sie  vrenigtleoi  im  Stande  ist, 
das  ihr  aus  N'trii\rri^  /n^c-rhickte  Halbfabrikat 
vollständig  zu  verarbeiten.  Nächstes  Jahr  wird 
dann  der  definitiTe  Ansban  nnd  die  endgiltige 
Einrichtung  der  Fabrik  bewerkstelligt  werden, 
nnd  zwar  in  einer  Ausdehnung,  dass  das 
Uotemehmen  befähigt  erscheint,  nicht  nur 
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den  Bedarf  Uogirnt  an  elektrischer  KoUe 
SB  dtdccDi  «ODdcrn  anch  tchon  ihre  Erseng» 
ateae  mit  dem  Orient  exportiren  lo  können. 

Telegraphen  verkehr  Berlin-B  uss- 
)and.  Da«  Project  einer  directen  tele» 
graphischen  Verbhudong  zwischen  Kiew  und 
BerTin  tst  von  der  rnssischen  Hegienng 
best;itit;t  worden.  I^icsc  neue  LeilQO|;  soU 
noch  bis  znm  Herbst  dieses  Jahres  fcrtig- 
gMteUt  wcfdcB. 

AusLÜtziiug  der  Wasserkräfte. 
Die  Erfahiung,  tiass  nisngel«  plan  massiger 
Beobachtung  und  Untersocbnng  viele  werth- 
volle Sddttae  und  Krifte  «nao^nOtit  bleiben 
oad  dats  innbesondcre  zahlreiche  Wasstr- 
krifte,  welche  sich  zur  Verwendung  für 
industrielle  und  I.andcscaltnrzwecke  eignen, 
nicht  verwerthet werden,  hatte  der  preSBsischen 
Regierung  Veranlassung  gegeben,  einen  auf 
diesem  Gebiete  wissenschaftlich  sowie  prak- 
tisch besonders  bewähiten  Techniker,  den 
ProfCMOr  I  n  t  z  e  an  der  technischen  Hoch- 
achnte  an  Andies,  ait  einer  grüDdlicben 
Prilfnng  smlebst  der  in  der  PtoTfnz  Ostprenssen 

vorhandenen,  nicht  oder  nichl  vnV,  wirth- 
schaftlich  ausgenutzten  Wasserkriifte  und  der 
twceknlMigateB  Art  der  Vrrwerthung  der- 
selben zn  belranen.  Die  Ergebnisse  dieser 
Prüfung,  bei  der  sich  herausgestellt  hat,  das* 
in  dem  genannten  Landcstheile  Über  Erwarten 
reiche  Waaserkräfte  der  Matsbarmachung 
harren,  bilden  tnr  Zeit  den  GegCBStand  der 
Erörterung  der  betheiligten  Res«orts  tn  dem 
Zwecke,  diese  Natnikiäfte  für  die  wirth- 
schaftliche  Hebung  der  Froviu  thuHdist 
nnlsbar  zu  machen. 

Inswisdien  wird  Profestor  I  n  t  s  e  mit 
diesen  Untersuchungen  fortfahren  ond  zn- 
alfchst  die  in  der  PtOTinz  Schlesien  vor- 
handene Wasserkraft,  und  deren  wirthschaft- 
liche  Verwerthang  zum  Gegenstande  ein» 
gebender  Prflfnng  madien.  Diese  Unter- 
s.nchoDgen  dürften  im  SjiStJonjmer  laufenden 
Jahres  in  Angriti  genommen  werden  und 
allein  an  Ott  und  Stelle  einen  ZeitlMID  TOn 
ccchs  Wochen  in  Anspfucb  Dehraea. 


Galvanisation  als  Heilmittel.  Wie 
die  ,Thetapentitche  Monatsschrift"  miuheilt, 
lirnrden  vor  Kunem  Interessante  Versocbe 

bei  Nervenerkrankungen  des  Magens  ar.ge- 
stellt.  Es  handelt  sich  um  directe  Galvani- 
sation der  beadchnetCB  Organe.  Zu  diesem 
Zwecke  bediente  man  sic]i  sogenaanter  Magca- 

dcktroden.    Diese  von  Dr.  Blnborn  er- 

foadene  und  von  Dr.  E  w  a  1  d  mudificirtc 
verschlnckbare  Elektrode  be&teht  aus  einem 
1  «UN  dicken,  den  Leitungsdraht  enthallenden 
Gnmmi'chlanch,  welcher  in  einer  vielfach 
durchlöcheiten  Ilartgummikapsel  endigt.  Der 
leiter.ilc  Metalldraht  reicht  nicht  bis  zu  dieser 
Fensteinng,  sondern  taucht  nur  in  das  Wasser 


ein,  welches  darcil  Trinken  von  ein  bis  zwei 
Glas  Wasser  vor  dem  Vcsacblacken  der 
Elektroden  dem  Magen  ehireHelbt  worden 
ist.  Der  Elektrode  wird  nun,  nachdem  der 
Patient  zwei  Glas  lauwarmen  Wassers  ge- 
trunken bat,  eingeführt  nnd  mit  dcai  neg*- 
liven  Pol  des  galvanischen  Apparates  ver- 
bunden. Die  Stromstärke  beträgt  1 5~26M.-A., 
die  Daner  der  Sitzung  fmf  Nfinntcn.  Die 
Erfolge  waren  gros«  genug,  um  der  Methode 
data  Pinta  ia  der  Tkimple  der  Ifagen*  and 


Zur  EntWickelung  des  Elektro— 
motorenltetriebes  In  Berlin.  Obgleich 
die  Verwendnag  dektrbcber  Energie  'Ca  ge- 
werblichen Zwecken  mch  vor  wenigen  Jahren 
gänzlich  unbekannt  war,  —  die  erste  An- 
lage wurde  im  Jahre  1890  an  das  Netz  der 
Berliner  £lektricit«tawerke  na« 
geschlossen  —  bat  diese  Betrlebskraft  in- 
folge ihrer  grossen  Vorzüge  so  schnell  die 
Gunst  der  gewerblichen  Kreise  erworben, 
dass  am  30.  Jnni  d.  J.  663  Elektromotorsa 
aut  einer  Gesammtleistong  von  3365  F8  aaia 
den  Centralen  der  Berliner  Elektricitittwerle« 

gespeist  wurden,  während  Annuldungen  auf 
Motoren  mit  einer  Leistung  vuo  circa  2uo  I^S 
noch  vorliegen.  Die  Elektromotoren  dieaen 
den  mannigfachsten  Zwecken  nnd  swnr 
finden  Verwendung  znm  Betrieb  von: 

Htfick  P8 

Buchdruckerpressen   146  mit  546 

Anfsflgea  139  „  834 

Ventilatoren  135    ,  180 

Metaltbearbeitung   55    ,  196 

Fleischereibetrieb   3$    „  9a 

Schleif-  nnd  PoIienaaachineB..  Sl  ^ 

HoIsbearbeHnag   tj  ^  70 

Papierbearbeitung   14    „  4r 

Tuchschneidemaschinen   lO   ,  9 

Galvanoplastik   6   n  15 

liatbiigelmasGlitaea   6  „  7 

NfthmascMoen   6  h  a 

Spu'mnschinen   S  «  5 

Lederbearbeitung........  ..  4  ■  S5 

Spttl»  nad  WaicbauiädiiBea ...  3  „  14 

Diverse    70  „  229 

Diese  Motoren  haben  in  dem  am 
30.  Juni  abgelaufenen  Geschäftsjahre  der 
Berl.  £lektr.- Werke  an  ckktiiscber  Energie 
mnd  1,050.000  KIlowattttvndeB,  die  drcn 
1,230.000  /V?  entsprechen,  beansprucht. 
Neuetdings  findet  der  Elektromotor  vermöge 
seiner  rationellen  Arbeitswebe  nnd  leichten 
TraaspMtfttbigkeit  bei  sogenannten  fliegeadea 
Anlagen  im  Bai^werbe  vielfache  Anwen* 
dung.  Bei  dem  Dombau,  dem  Neubau  der 
V.  d.  Heydt-  und  Weideodammer  Brücke 
sind  Elektromotoren  in  grosser  Anzahl  thdia 
bereits  in  Gebrauche,  theils  in  der  Auf- 
stellung begriffen  und  dienen  zum  Betriebe 
von  I^ufkr-ihnen,  Pumpen,  Betooberdtungs» 
maschinen  iL  dergl. 


Vccantwortlleher  Redacteur:  JOSEF  KAKKIä.  --  Selbstverlaic  dea  KlektrotechniiSilMI  Veniaii 
In  Cagaadasion  bei  LEBMANN  &  WEITZEL,  ÜDcbbiuiJlung  fUr  TediDik  und  laaik 
Druck  von  B.  SFIES  b  Co.  ia  Wien,  V.,  Strauasengaase  16. 
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ABHANDLUNGEN. 
Ueber  den  Arbeitsverlust  im  Dielektricum. 

Von  Dr.  GUSTAV  BENISCHKE. 

im  zwölften  Helte  dieser  Zeitschrift  verötientücht  Herr  E  i  s  i  e  r  eine 
Untersuchung  Über  den  Arbeitsverlust  im  Dielektricum^  der  sich  zum  Theile 
g^en  meine  Abhandlung  1)  über  diesen  G^enstand  richtet.  Im  Allgemeinen 
kommt  Herr  Eisler  allerdings  zu  demselben  Schlüsse  wie  ich,  dass  der 
Arbeitsverlust  in  einem  Paraffinpapier-Condensator  nicht  ein  Analogen 
der  bekannten  mngnettschen  Hysteresis  sei,  sondern  eine  „zeitliche 
Hysteresis",  das  heist  eine  Folge  der  Erscheinung,  dass  das  Dielek- 
tricum einen  Theil  der  Ladung  in  sich  aufnimmt,  untl  diesen  beim  Ent- 
laden nicht  sogleich  wieder  hergibt.  Das  ist  aber  niclUs  anderes,  als  was 
man  gewöhnlich  als  Rflckstandsbüdung  bezeichnet ;  dass  infolge  dieses  Um- 
standes  ein  Arbeits  vertust  stattfindet,  ist  von  \  ornherein  zu  erwarten,  wenn 
man  sich  den  Vorgang  Oherlegt.  Sobald  nämlich  der  Condensntor  eine 
Ladung  erhalt,  nimmt  das  Dielektricum  an  seiner  Oberfläche  einen  Theil 
derselben  auf;  dieser  dringt  immer  tiefer  in  das  Innere  ein  und  bleibt  daher, 

+  -  f_  - 


Fig.  I. 

wenn  die  Entlad ungs zeit  nicht  Umge  genug  ist,  zum  l'hcil  zurück.  Folgt 
nun  \or  i^eendigung  der  Entladung  eine  zweite  entgegengesetzte  Ladung, 
so  nimmt  das  Dielektricum  audi  von  dieser  einen  Theil  auf.  Auf  diese 
Weise  erhillt  man  bei  rasch  aufeinander  folgenden  Ladungen  ein  Dielek- 
tricum, das  schichtenweise  entgegengesetzt  geladen  ist.  Dies  wurde  be- 
kimntlich  schon  an  zerlegbaren  Le)  dnerüaschen  nachgewiesen.  Fig.  i  zeigt, 
wie  ich  mir  ein  Dielektricum  nach  mehreren  entgegengesetzten  Ladungen 
vorstelle.  Die  letzten  Ladungen,  das  sind  die  an  der  Oberfläche,  sind  die 
stärksten;  je  weiter  man  gegen  das  Innere  kommt,  desto  kleiner  werden 
sie,  weil  im  Laufe  der  Zeit  ein  Ausgleich  zwischen  den  benachbarten 
stattfindet.  In  der  Mitte  treffen  entgegengesetzte  Schichten  von  beiden 
Seiten  her  zusammen  und  gleichen  sich  aus.  Dieser  fortwährende  Aus- 
gleich der  rü  cks  tän  di  1,' en  I^adungen  sowohl  in  der  Mitte  als  zwischen 
den  benachbarten  Schichten  bedeutet  einen  Arbeitsverlust,  den  Herr 
Eis  1er  als  Rzcitliche  Hysteresis*  bezeichnet  und  der  auch  nach  meiner 
Ansicht  am  meisten  in*s  Gewicht  fällt.  Es  kommen  aber  noch  andere 
Ursachen  hinzu»  nämitch  Joule 's  che  Wärme  und  Veriuste  infolge 

•)  ,&ir  Fnge  der  WlmetOswig  darcli  dteUktriidw  PolwiMtioii.*  Wi«aer  Sitxwgi- 
iMridite  tos  (s  a),  S.  1345.  : 

30  I 

Digitized  by  Google 


450 


mechanischer  \'ori;änge,  wShrcnd  ich  nach  meinen  Untersuchungen 
eineo  Verlust  durch  wirkliche  Hysteresis  für  ausgeschlossen  halte. 

Um  die  Verluste  durch  Hysteresi«  nadiweiseii  zu  köonen,  rausste 
ich  aatfiriich  einen  Condensator  untersuchen,  bei  dem  die  anderen  mög- 
lichst vermieden  sind.  Dazu  schien  mir  am  i^eeignetsten  ein  Condensatfir 
mit  emer  Parafilnplatte  als  Dieiektricum,  die  ich,  um  Ruckstands biUlungcn 
2U  vermeiden,  nadi  einer  von  mir  frOber*)  erprobten  Weise  anlei  ti^tj^. 
In  der  Mitte  der^cllx'n  befantlen  >it;h  zwei  IMatindrUhte  a  und  6'  (Fig.  2) 
von  0025  m/71  Dicke  und  2;^g'^v>  L,:in^i\  Diese  bildeten  zwei  nicht  corrc- 
spondireade  Z>weige  einer  Wheatstone'schen  lii  ücke,  deren  andere  Zweige 
und  b  von  derselben  Beschaffenheit  waren,  aber  sich  ausserhalb  der 
Piiralfin platte  I  '  n  !  n.  I,  2,  3,  4  sind  <Jueck^iIl)ernapfchen,  B  die  Zu- 
leitungsdn'dUe  der  Messhatterie  und  H  die  Zuleitun^sdnihte  eines  Spiej^ol- 
gaivanometers.  Du  die  Wheabtone'sche  Biucke  aus  vier  ganz  gleichen 
Theilen  bestand,  so  mussle  bei  Temperaturgleichheit  die  Nadel  auf  Null 
steilen.  Nimmt  aber  infolge  einer  Temperaturerhöhung  der  Widerstand 
der  Zwei;^e  a  und  f>'  um  j-  zu,  so  zei^t  das  (jalvanometcr  einen  Aus- 
schlag, der  durch  einen  zu  a'  oder  b  zugcsch^teten  Widerstand  r  coitt- 
pensirt  werden  kann.  Ist  w  der  Widerstand  einer  der  Brückenzweige  bei 
gleiche  Ausgangstemperatur  (17^),  so  ist 


Flg.  a. 

Diese  Methode  ist  ausserordentlich  empfindlich.  So  ermittelte  ich 
durch  Wasserbäder,  dass  für  eine  Temperaturerhöhung  des  Condensators 
um  t^Cxsss  v$2  Q  ist.  Bei  der  Zunahme  des  Widerstandes  eines  Zweiges 
um  «sGOOi  Q  fiixh  das  Galvanometer  noch  einen  deutlichen  Ausschlag; 
es  konnten  also  Temperaturänderungen  von  0*001^  noch  nachgewieseo 
werden. 

Zur  Ladun«,'  des  Condensators  wurden  Wechselstromspannungen 
1ms  zu  etwa  i;oo  Volt  10  Minuten  lang  verwendet,  ohne  dass  das  Gal- 
vanometer irgend  eine  Erwärmun'^  anzeij^te.  Ich  bin  d.ilicr  zu  dem  Schlüsse 
berechtigt,  dass  eine  dielektrische  Hysteresis  im  Sinne  der 
bekannten  magnetischen  Hysteresis  nicht  existirt  Wenn 
es  später  auch  gelingen  sollte,  mit  noch  empfindlicheren  llilfsmutteln  eme 
Krw.'irmun«,'  nachzuweisen,  die  unterhaH)  der  Empfindlichkeits<j;renze  dieses 
Versuches  hegt,  so  wird  man  daraus  noch  nicht  schliessen  dürfen,  dass 
eine  wirkliche  Hysteresis  vorhanden  ist,  sondern  eine  immerhin  noch  vor- 
handene Rückstandsbildung  als  Ursache  annehmen  müssen. 

Da  bei  Condensatoren  mit  ParafTinpapier  eine  Erwfirmung  bereits 
unzweiJelhalt  nachgewiesen  worden  war,  machte  ich  denselben  Versuch 
mit  einem  Dielektricum  aus  vier  I^gen  ParafTinpapier,  um  einen  Begriflf 
von  der  Grösse  derselben  zu  erlangen.  Und  um  zu  eikennen,  wie  gross 
der  Eanfluss  der  Joule'schen  Wärme  sei,  verwendete  idi  als  Belegungen 

*)  „ExiMridMDtel-UntMtvGhaogtD  Sber  Dielditifci.*  Wlaoer  SitnspiMriebl«  los 
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einmal  zwei  ebene  Messingplatten,  das  anderemal  zwei  gut  angepresste 
Blätter  Staniol.  Im  ersten. Falle  war  wegen  der  Unebenheiten  des  Paraffin- 
papieres  Berührung  blos  an  einigen  Stellen,  hn  zweiten  jedoch  auf  der 
ganzen  Flüche*  I)ie  Capadtät  unterschied  sich  in  beiden  Fallen  kaum 
merklich.  Hat  nun  die  Erwärmung  ihre  Ursache  in  dielektrischer  Polari- 
sation, so  kannte  kein  wesentlicher  Unterschied  auftreten.  Ist  hinE^eßen 
der  Hauptantheil  Joule'sche  Würnie,  so  musste  sie  im  zweiten  Falle  be- 
trächtlich grösser  sein  als  im  eisten,  weil  auch  die  Stromstärke,  die  den 
Condensator  passirt,  grösser  ist.  Idi  ^d  unter  denselben  Verhältnissen 
wie  vorhin  im  ersten  Falle  eine  Temperaturerhöhung  von  0*30^  im  zweiten 
eine  solche  von  1*09^  Daraus  gewann  ich  also  die  Ansicht,  dass  die  Er- 
wärmung dieses  Condensators  hauptsächlich  auf  Joule'sche  Wärme  zurück- 
zuführen sei.  Darin  wurde  ich  bestärkt  durch  die  Messungen  von  Stein- 
metz, welcher  die  Erwärmung  proportional  dem  (Quadrate  der  Spannung, 
und  durch  Messungen  von  Kleiner,  der  sie  verkehrt  proportional  der 
Dicke  des  Dielektricums  &nd;  das  entspricht  dem  Joule'schen  Gesetze. 
Endlich  stimmte  die  von  mir  gemessene  Wftnnemenge  mit  der  aus  dem 
Widerstande  und  der  spedfischen  Wärme  des  Parafiinpapieres  nach  dem 
Joule'sche  Gesetze  berechneten  in  der  Grössenordnung  überein. 

Gegen  ersteres  wendet  sich  Herr  Fisler  auf  Seite  351  mit  folgender 
Bemerkimg:  „Als  Beweis,  dass  der  in  R  ■  le  stehende  Verlust  Joule'sche 
Wärme  allein  sei,  wird  auch  die  Thatsache  augeführt,  dass  derselbe  mit 
dem  Quadrate  der  Spannung  zunehme*'  u.  s.  w. 

Zunächst  muss  ich  richtig  stellen,  dass  ich  nirgends  behauptet  habe, 
der  Arbeitsverlust  sei  durch  Jooie'scbe  Wärme  allein  zu  eridären.  Es  heisat 
vielmehr  in  meiner  Abhandlung  auf  Seite  1346  der  Akademie-Berichte, 
dass  die  auftretende  Wärme  zum  Theil  durch  mechanische  Vorgänge 

erzeugt  werde.  Auf  Seite  1350  steht,  dass  die  in  fler  Praxis  verwendeten 
Condensatoren  ein  mehr  oder  minder  starkes  summendes  Geräusch  hören 
lassen  und  ein  deutliches  Vihriren  der  einzelnen  Blätter  zeigen,  was  nur 
aus  der  Anziehimg  zwischen  den  beiden  Belegungen  zu  erklären  ist  £s 
tritt  also  auch  eine  mechanische  Energie  auf,  welche  sich  zum  Theile  in 
Wärme,  zum  Theile  in  Schall  umsetzt  Diesen  Verlust  Übergeht  Herr 
Eis  1er  gänzlich;  er  ist  aber  gewiss  in  dem  von  ihm  gemessenen  mit 
enthalten.  Ich  selbst  bin  auf  diese  Verluste  und  ihre  Absonderung  von 
einander  auch  nicht  eingegangen,  weil  an  Paraffinpapier  keine  Mes>ungen 
von  theoretischer  Bedeutung  gemacht  werden  k(")nnen ;  denn  (ia  werden 
je  nach  der  Art  der  Fabrikation  und  des  Materiales  sehr  verschiedene 
Resultate  ersdieinen. 

Herr  Eisler  sucht  nun  zu  beweisen,  „dass  der  Einfluss  der  Didce 
des  Dielektricums,  gleichgiltig  ob  man  Hvsteresis-  oder  Leitungsveriust 
annimmt,  derselbe  ist",  und  benützt  dazu  als  Voraussetzung  die  Annahme, 
dass  der  1 1\ steresisverhist  pro  Volumeinheit  proportional  ist  dem  Qua- 
drate der  elektrischen  Induction 

Daraus  ergibt  sich  allerdings  für  den  Verlust  im  ganzen  Voluinen 
des  Dielektricums 


Kun  imUe  ich  es  aber  zum  Mindesten  auffällig,  das«  man,  wenn 
man  von  der  Analogie  mit  der  magnetischen  Hysteresis  ausgeht,  nicht 
IsstiB^'*,  sondern  abweidiend  von  dieser  Analogie  I »  setzt.  Setit 
man  wirklich  nach  dieser  Analogie 
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1  =  r.  B*'* 

so  erlvält  man  lür  den  N'eriust  im  ganzen  Volumen 

und  das  stimmt  nicht  mit  den  bisliengcn  Messimgen.  Ich  halte  daher 
meine  Behauptung  aufrecht,  dass  die  Proportionafitat  der  gemessenen  Ver- 
luste mit  dem  Quadrate  der  Spannung  und  dem  reciproken  Werthe  der 
Dicke  der  Schicht  eher  für  Joule  sche  Würme  als  fvir  Hysteresis  spricht. 
Ausserdem  dürften  auch  die  Verluste  infolge  Rückstandsbildung  dieses 
Gesetz  befolgen,  und  die  vorhin  gesdiüderten  medianischen  Verluste  sind 
jedenfalls  dem  Quadrate  der  Spannung  proportional. 

In  einer  Anmerkung  weist  Herr  Eisler  darauf  hin,  dass  die  Ueber- 
einstimmung  zwischen  der  gemessenen  und  berechneten  Wärme,  auf  die 
ich  mich  berufe,  nur  bis  a^  25%  ü^^^  Idi  habe  schon  in  meiner  Ab- 
handlung betont,  dass  wegen  der  Unsicherheit  des  Leitungswiderstandes 
und  der  specifischen  Wärme  des  ParalTinpai)ieres  nicht  mehr  zu  erAvarten 
ist,  und  dass  ich  die  Joule'sche  Wärme  nur  für  einen  Theil  der  auftretenden 
halte.  Allerdings  dflme  diese  bei  meinem  Paraffinpapier-Condensator  den 
weitaus  grössten  Theil  ausmachen,  cla  der  Leitungswiderstand  niclu  hc- 
sonders  gross  war.  Der  auf  mechanische  \'orgänge  zurückzufvihrcn'ie 
Anthcil  dürfte  klein  Gewesen  sein,  da  der  Condensator  nur  aus  zwei 
Belegungen  bestand.  Der  auf  die  Rflckstandsbildung  entMende  Antheil 
düxfto  bei  meiner  Messung  nur  wenig  mitgespielt  haben,  da  er  nach  der 
Eingangs  gegebenen  Darstellung  haui)tsächlich  in  'ler  Oberfläche  auftritt, 
und  von  hier  wird  die  Wärme  durch  die  metallischen  Belegungen  bald 
abgeleitet.  Dies  scheint  mir  auch  der  Versuch  von  S  i  e mens  zu  bestätigen, 
der  eine  beträchtliche  Erwärmung  des  Dielektricums  an  der  Oberfläche 
durch  Thermo-EIemente  nachwies.  Da  ich  aber  die  reine  Ihstere-^is  nach- 
weisen  wollte,  so  verlegte  ich  den  Ort  meiner  Messung  in  die  Mittcl- 
schichte. 

Ich  glaube  daher  behaupten  zu  können,  dass  es  eine  dielektrische 

Hysteresis  nicht  gibt,  und  dass  der  dennoch  nachweisbare  Arbeitsverlust 
aus  drei  T  h  c  i  1  e  n  besteht :  aus  Verlusten  durch  Rückstands- 
bildung, Joule'sche  Wärme  und  mechanische  Vorgänge. 
Diesdben  sind  um  so  grosser,  je  unvollkommener  das  Dielektricum  ist 
und  in  ihrem  gegenseitigen  VerlÄltnisse  sehr  verschieden. 

Innsbruck,  Physikalisches  Institut  der  Universität 


Arbeitsvrelust  im  Dielektrikum. 

Von  HERMANN  EISLER. 

im  Gegensätze  zu  den  vorstehenden  Bemerkungen  des  Herrn 
Dr.  Benischke  constatire  idi  vorerst,  dass  ich  in  meiner  Arbeit  über 
diesen  Gegenstand  dtirchaus  nicht  zu  demselben  Schlüsse  komme  wie  Herr 
Benischke  in  seiner  Akademie-Abhandlung.  Welchen  Ursachen  Herr 
Benischke  die  Energieverluste  m  einem,  alternirenden  Ladungen  unter- 
worfenen Condensator  zuschreibt,  geht  deuUidi  aus  folgenden  Stellen  seiner 
Akad^eschrift  hervor. 

Es  heisst  da  auf  Seite  1346: 

„Ich  bemerke  gleich,  dass  auch  ich  bei  meinem  ParaRincondensator 
keine  Erwärmung  constatiren  konnte,  wohl  aber  bei  einem  Par.iffinpapier- 
Condensator,  so  dass  ich  zu  der  Ansicht  gelangte,  dass  durch  reine 
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dielektrisclie  Polarisation  Überhaupt  keine  Wärme  erzeugt  wird,  und  dass 

die  bisher  bei  anderen  Stoffen  nachgewiesene  Wärme  nichts  Anderes  ist, 
als  zum  Theil  Joule'sche,  zum  Theii  durch  mechanische  Vorgänge  er* 
zeugte  Wänne." 

Weiter  auf  Seite  1349—1350: 

«Ist  die  vorhin  gegebene  Erklärung  richtig,  so  muss  die  auf  solche 
Weise  gemessene  Erwärmuni,'  wenigstens  in   der  Grössenordnung  mit 

der  aus  dem  Joul  ersehen  Gesetze  berechneten  übereinstimmen  

Man  sieht»  dass  die  beiden  Werthe  wenig^eos  in  der  GrOssenordnung 
übereinstimmen.  Eine  bessere  Uebereinstimmung  ist  nicht  zu  erwarten, 
da  die  specifische  Wfirme  des  Paraffmpapien  und  der  Widerstand  deii 
Condensators  nur  beiläufige  Werthe  sind. 

Es  deuten  übrigens  audi  die  Messungen  von  Steinmetz- und 
Kleiner  darauf  hin,  dass  die  im  Condensatnr  auftretende  Wärme  Joule- 
sche  W;\rme  sei." 

Zu  dieser  Beweisführung  stehen  die  Ergebnisse  meiner  Arbeit  über 
diese  Frage  in  diametralem  Gegensatze. 

Denn  während  Herr  B  e  n  i  s  c  h  ke,  wie  sich  aus  den  el)en  angeiflhrten 
Citatcn  zur  GenOge  ergibt,  den  ICnergieverlust  in  einem  Condensator  aus 
Verlusten  durch  Leitung  (Joule'sche  Wärme)  und  durch  mechanische 
Vorgän>^e  zusammengesetzt  ansieht»  somit  jede  andere  Verhistquelle  aua- 
schliesst  und  insbesondere  einen  Hysteresisverlust  nicht  zugibt,  behaupte 
ich  in  meiner  Arbeit  aul  Grund  meiner  Untersuchungen  die  Existenz  einer 
dielektrischen  Hysteresis.  Von  dem  Verluste  durch  Rflckstandsbildung,  der 
in  der  gegenwärtigen  Mittheilung  des  Herrn  Benischke  an  die  erste 
Stelle  gesetzt  und  als  identisch  mit  ^zeitlicher  Hysteresis**  erklärt  wird, 
spricht  nur  eine  Stelle  der  Akademieschrift.  Auf  Seite  135 1  heisst  es 
nämlich: 

„Die  Erscheinungen  der  Rückstandsbildung  ohne  weiters  als  dielek- 
trische Hystwesis  aufzufassen,  geht  auch  nicht  an,  denn  unter  Hysteresis 

versteht  man  einen  wirklichen  Energieverlust  durch  l'nisetzung  in  Wärme. 
Die  RückstandsbiMung  jedoch  bedeutet  keinen  derartigen  Verlust,  du  die 
für  den  Augenblick  verschwundene  elektrische  Energie  allm«Uig  von  ^elbst 
wieder  erscheint.* 

Herr  Benischke  stellt  sich  somit  durch  die  in  seinem  vorliegenden 
Artikel  iii)er  tlen  Rückstandsveriust  ausgesprochene  Ansicht  in  Gegensatz 
zu  seinen  eigenen  Behauptungen. 

Ohne  über  die  Vorgänge  im  Dielektrikum,  welche  den  Mehrveriuat 
bei  Anwendung  von  Wechsebtrom  verursachen,  eine  Hypothese  aufieU' 
nelimen,  kann  man  denselben  wohl  mit  Recht  als  Hysteresisverlust  be- 
zeichnen. Denn  das  Eine  kann  als  sicher  angenommen  werden,  d;iss  die 
Aenderungen  der  Elektrisirung  hinter  den  Aenderungen  der  elel^sirenden 
Kraft  zurückbleiben.  Allerdings  wird,  wie  ich  in  meiner  Arbeit  des  Näheren 
ausgeführt  habe,  die  Grös-e  des  Verlustes  pro  Periode  (auch  wenn  der 
Cyklus  zwischen  denselben  Grenzen  des  Potentials  durchgeführt  wird)  bei 
ein  und  demselben  Condensator  verschieden  sein,  je  nach  der  Dauer  der 
Periode.  Nur  in  diesem  letzteren  Punkte  habe  ich  die  dielektrische  Hy«. 
steresis  in  Gegensatz  zur  gewt^hnliclu  n  magnetischen  Hysteresis  gebracht; 
Uli  L'ebrigen  habe  ich  auch  hetont,  dass  diese  „zeitliche  Hysteresis"  (weil 
lür  die  Grösse  des  Verlustes  pro  l'eriode  die  Zeit  in  Betracht  kommt) 
ebenfalls  ein  Analogon  im  Gebiete  der  magnetischen  Erscheinungen  hat 

^^'as  den  Verlust  durch  mechanische  N'or-^lnge  betrifft,  so  ist,  wenn 
ich  nicht  irre,  Herr  Benischke  selb>t  der  Ansicht,  dass  der'seihe  hei 
den  gewöhnlich  verwendeten  Condensatoren  kaum  einen  nennenswerthen 
Betrag  errdcht.  Ich  mochte  darauf  hinwe&en,  dass  in  dem  Eisen  eines 
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Wechselstrom-Elektromagneten  jedenfalls  auch  Verluste  durch  mechanische 
Vorgänge  auftreten,  die  nicht  gesondert  von  den  übrigen  in  Rechnung  ge- 
stellt werden. 

Dass  je  nach  dem  Material  des  Dielektrikums  der  Hysleresisveriast 

sich  ändern  wird,  ist  von  vorneherein  einleuchtend.  I>ei  den  so^^enanntea 
voilkommenen  Dielektricis  ist  er  nach  den  Insheri^'cn  Untersuchunj^ea 
nicht  nachweisbar.  Eü  ist  also  naheliegend,  dass  man  zum  Studium  der 
Erscheinung  ein  Material  wählen  wird,  wie  etwa  Parafiiopapier,  bei  dem 
der  Verlust  in  beträchtlicher  Grösse  auftritt. 

Zum  Schlüsse  möchte  ich  mich  ge^en  den  Einwurf  des  Herrn  He- 
nischke  wenden,  dass  ich  bei  Durchiührung  dc^s  Beweises,  wonach  der 
Hysteresisverittst  der  Dicke  des  Dielektrikams  umgekehrt  proportional  sein 
müsse,  gegen  die  Gesetze  der  Logik  Verstössen  habe.  Analogie  ist  nicht 
Gleichheit.  Wenn  ich  für  die  dielelctrische  Hysteresis  setze  l  —  r^  IP, 
während  die  magnetische  Hysteresis  das  (iesetz  l=^r,ß^  *'  befolgt,  so  bin 
idi  wohl  beredltigt,  von  ^ner  Analogie  zu  sprechen»  da  der  sdlgemeine 
Ausdruck  ?ssigl?«  ist.  Würde  ich  den  dieldctrisdien  Verlust  schreiben 
I  =  Tj  SO  würde  ich  mich  über  die  e\[)enmenteU  festgestellte  That- 
sache  des  quadratischen  Gesetzes  hinwegsetzen. 


Die  elektrische  Boulevard  *  Bahn  und  Beleuchtung  in 

Bukarest. 

Voa  log^w  RUDOLF  A.  ERFTSCUE. 

Das  Project  der  elektrischen  Boulevard-Bahn  imd  Beleuchtung  war 
sehr  mannigf ichen  l'm(;e<;taltunj,'en  und  principieilen  Umänderungen  aus- 
gesetzt, bevor  dasselbe  in  der  jetzigen  Ausführung  der  Realisirung  entgegen- 
ging. Anfangs  sdOlte  diese  Bahn  mit  unterirdisdier  Strorozufittinmg  au^eföhit 
werden,  doch  entschloss  man  sich  später  das  System  der  oberirdtsdien 
Stronili'itun^'  m  wählen. 

Nachdem  die  bauführende  Gesellschaft  (Societatea  anonymu  romänä 
pentni  constroirea  fl  exploatarea  de  OiI  ferate  91  TiamwaNuri,  vormals 
„neue  Tramway"  in  Bukarest)  mit  der  Baubewilligung  die  Verpflichtung 
übernommen  hatte,  die  früher  bestandene  elektrische  Boulevard-Beleuchtung 
umzuändern,  die  Luitleitungen  derselben  und  die  hässUdien  Holzmaste, 
welche  sie  trugen,  zu  eaUemen,  erstere  im  inneren  Thefle  der  Stadt 
durch  BeleuchtUDgskabel  zu  ersetzen  und  schöne,  architektonisch  aus- 
geführte  eiserne  Säulen  autzustellen,  die  gleichzeitig  die  Hof^enlampen 
und  die  Querdrähte  tragen  sollten,  wurde  die  Bauausführung  der  Bahn 
sehr  compMdrt.  Die  Montage  derselben  wurde  noch  dadurdhi  erschwert 
und  verzögert,  dass  die  behOrdiichen  Organe  nur  eine  Seite  der  alten 
Hoiikn  ard-rScU'uchtunt;  zu  demontiren  gestatteten  und  gleichzeiti<^  ver- 
langten, sofort  nacli  Fertigstellung  die  neue  Beleuchtungs-lnstailation  auf 
dieser  Seite  in  Betikb  su  setzen.  Erst  hierauf  durfte  die  Demontage  der 
anderen  Strassenseite  in  Angriff  genommen  werden.  Durch  diese  w<d)l 
sehr  weise,  aber  die  g>mze  Montage  sehr  erschwerende  Anordnung,  war 
der  Boulevard  während  der  ganzen  Neuinstallirung  seiner  elektrischen  Be- 
leuchtung wenigstens  immer  auf  einer  Seite  beleuchtet 

Die  gesammte  BahninstalLition,  tlie  elektrische  Einrichtung  der  Cen- 
trale und  die  Neuinstallirung  der  elektrischen  Boulevard-Beleuchtung  Wurde 
von  der  Firma  Siemens  und  MuUke  in  Wien  ausgeführt. 

Die  Centraistation  befindet  sich  am  Anfang  der  circa  5*5  km  langen 
Bahnlinie.  Den  elektrischen  Strom  liefern  zwei  Dviiamo-Maschinen  (Neben* 
Bchluss-Maschinen,  System  Siemens  &  Halske,  Type  LH  19)  mit  einer 
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Leiatimg  von  je  55.000  Watt  :  500  Volt,  ito  Ampere.  sind  ab- 
wechselnd in  Betrieb,  so  dass  eine  stets  in  Reserve  ist»  tmd  werden  je 
von  einer  Compound-Dampfmaschine  mit  Schiebersteuernnji;  von  \oo  HP 
mittelst  Kiemen  angetrieben.  Die  Dampfmaschinen  sind  für  Condensatiun 
bestimmt,  dodi  arbeiten  dieselben  we^en  Wassermangel  vorläufig  mit 
Auspuff.  Im  Kesselhause  sind  zwei  VVasserrohrkessei  von  je  100  m-  Heiz- 
fl  'iche  .tiifye^'tellt,  die  ebenfalls  abwechselnd  in  I^ctricb  sind.  Die  Dynnmo- 
maschmen  machen  650  Touren,  die  Dampfmaschinen  125  Touren  pro 
Minute.  Die  Dynamos  spetsra  ausser  den  ßahnlettungen  gleichzeitig^  auch 
8  Releiichtungsstromkreise  mit  zusammen  40  Glühlampen,  welche  die  Be- 
leuchtung der  Centrale  besolden  und  in  den  einzelnen  Räumlichkeiten 
entspredknd  vertheilt  sind. 

Die  Bahnlinie  ist  durch  sogenannte  Strecken-Isolatoren  in  vier  von 
einander  isolirte  Strecken  getheilt,  welche  durch  Zuleitungen  mit  den 
beiden  Sammelschienen  des  Schaltlirettes  in  Verbindung  stehen.  Die 
Länge  der  Bahnlinie  beträgt  5480  m,  die  Länge  der  Geleise  85201«, 
inclusive  Wagenremise  und  ßetriebsbahnliof;  hievon  sind  3041  m  doppel- 
geleisig  und  2439  m  eingeleisig.  Der  Betriebsbahnhof  ist  dreigeleisig.  Der 
kleinste  Curvenradius  der  Hahn  betragt  15  in,  die  grösste  Steigung  2$^!^^. 
Nachdem  der  Houleviud,  eine  gross  an<:(e!egte  Transversalstrasse  von  be- 
trächtlicher Lange,  m  seiner  grössten  Ausdehnung  fast  horizontal  ist  und 
die  Bahn  wenig  Curven  enthalt,  ist  derselbe  filr  den  dektrischen  Betrieb 
sehr  günstig. 

Die  ]iahnlcitiingsanlaf,'e  liesteht  aus  dem  Arbeitsdrahte  und  den  den- 
selben lestliaitenden  yuertlriihten.  Der  Arbeitsdraht,  an  welchen»  der 
Contactbi^el  des  Wagens  scUeiit,  hat  einen  Durchmesser  von  8  mm  und 
ist  durch  Isolatoren  mit  den  Querdrähten  in  Verbindung,  die  wiederum  an 
Haken  der  eisernen  Säulen  isolirt  angebracht  sind.  An  den  Säulen  mii 
Auslegerarmen  ist  der  Arbeitsdraht  durch  Doppelisolatoren  testgehalten, 
die  Aber  das  Rohr  des  Auslegers  geschoben  und  dort  fixirt  werden. 

Die  Slromzuführung  für  die  einzelnen  Bahnsectionen  geschieht  in  der 
Weisp,  dass  die  erste  Section  in  der  Wagenremise  den  Strom  zugeführt 
erhält,  während  zwei  Seciionen  ungeiälir  in  der  Mitte  ihrer  Ausdehnung 
gespeist  werden  und  die  von  der  Centrale  am  weitesten  entfernt  Kegende 
Section  an  zwei  Punkten  Strom  edlält.  Die  Speiseleitungen  gehen  von 
tler  Centrale  als  Luftleitungen  aus,  welche  dann  innerhalb  eiserner  Gitter- 
maste  in  die  entspreclK'niien  F.rdkahel  üliei ;^'efuhrt  werden. 

Gegenwärtig  sind  lünt  elektrische  Wagen  in  Betriei).  Dieselben  wurden 
von  der  Firma  Siemens  &  Halske  in  Wien  geliefert  und  werden  von  je 
einem  Elektromotor  von  16  HP,  der  im  Maximum  20  HP  leisten  kann, 
betrieben.  (System  Siemens      Halske,  Type  LD,). 

Der  elektrische  Strom  gelangt  vom  Arbeitsdraht  zu  dem  unter  dem- 
selben schleifenden  Contactbttgel,  welcher  durdi  vier  kraftige  Spiraifedem 
an  den  Draht  angedrückt  wird,  kommt  nach  Passirung  des  Nothausschalters 
zum  Einschaltapparat,  dann  r.wm  Motor,  zu  den  Widerständen,  schliesslich 
zum  Wagengestell,  zu  den  Rädern  und  Schienen,  welch'  letztere  die 
StromrQdcleitung  in  die  Centrale  besorgen.  Der  Arbeitsdraht  enthalt  d«i 
positiven,  die  Schienen  den  negativen  Pol.  Der  Contactbügel  ist  ein  so- 
genannter S<  hrnierbügel  mit  ein^^^r  oben  offenen  Kupferhülse,  die  consi- 
stentes  Fett  enthält  und  den  Arbeitsdraht  mit  einer  Fettschichte  überzieht. 
Dadurch  wird  die  Funkenbildung  vermindert  und  die  I^ebensdauer  des 
Arbeitsdrahtes  erhobt.  Der  Einschaltapparat  wird  durch  eine  Kurbel  vom 
Wagenführer  bcthätigt,  die  in  der  Nalje  eine«;  Zahnrades  steckt,  welches 
durch  eine  Gliederkette  mit  dem  Einschaitcyiinder  verbunden  ist.  Mit  der 
linken  Hand  halt  der  Wagenführer  die  Ebschaltkurbel,  mit  der  rechten 
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Hand  den  Bremshebel,  wahrend  er  mit  dt-ni  recliten  russo  die  Si^Tial- 
glocke  in  Function  setzt.  Die  Beleuchtung  des  Wagens  wird  durch  fünf 
hinter  einander  geschaltete  Glühlampen  besorgt,  von  weldien  je  eine  auf 
dem  Vorder-  und  Hinter-Perron  und  drei  im  Innern  des  Wagens  rini^e- 
bracht  sind.  Die  Rotationshewegimg  des  Motors  wird  durch  eine  Schaken- 
Gliederkette  auf  eine  Radachse  übertragen,  doch  können  auch  beide  Räder- 
paare  vom  Motor  durch  swei  Ketten  angetrieben  werden. 

Der  Motor  macht  480  Touren  in  der  Minute  und  ertheilt  dem  Wa^^en 
eine  dttrchschnittliche  Geschwindigkeit,  einschliesslich  der  zahlreichen  Halte- 
piuikte,  von  i$hn  pro  Stunde.  Jeder  Wagen  hat  einen  Fassungsnmm 
von  30  Person«!»  doch  k&men  an  Sonn-  und  Feiertagen  Beiwagen  an 
jeden  Motorw^en  angehängt  werden»  um  einem  stärkeren  Verkehre  genüg« 
zu  leisten. 

Zur  BetestigUQg  des  Arbeitsdrahtes  und  der  yuerdrähte  dienen 
298  eiserne  Säulen,  von  denen  drei  als  Gittermaste  ausgebildet  sind  und 

die  UebcriQhrung  der  blanken  Speiseleitun^en  der  Bahn  in  die  entspre- 
chenden Erdkabel  besorgen.  65  Säulen  sind  stärker  und  länger  ausgeführt 
und  tragen  in  einer  Höhe  von  8  m  vom  Trottoir  die  zur  Beleuchtung  des 
Boulevards  dienenden  Bo^^sdampen. 

Jeder  Bogenlampensäule  steht  eine  kleinere  Säule  gegenüber,  welche 
nur  den  Querdraht  an  einem  Haken  trägt.  Die  Bogenlampensäulen  wechseln 
rechts  und  Hnks  ab.  Im  Allgemeinen  sind  alle  Säulen  aus  geschweissten 
englischen  Stahlrohren  /zusammengesetzt,  die  in  einander  geschoben  und 
deren  Zwischenräume  mit  Gusseisen  ausgegossen  worden  sind.  Die  Bogen- 
lampensäulen bestehen  aus  drei  solchen  in  einander  geschobenen  Rohren, 
die  übrigen  Säulen  aus  zwei  Rohren.  SSmmtliche  Säulen,  mit  Ausnahme 
der  Gittermaste,  haben  em  cyiindrisches  Fundament  aus  Portland-Beton  in 
dem  Mischungsverhältnis«  t :  2V  o :  5  und  sind  je  nach  den  GrOssenver" 
hiiltnissen  und  ihren  Beanspruchungen  durch  Quer-  oder  Spanndrähte  ver- 
schieden lief  fundirt.  Die  geringste  Fundamenttiefe  lieträgt  175  m.  Die 
Gittermaste  sind  entsprechend  kräftig  und  tief  fundirt  worden.  Soweit  der 
Beleuchtungsrayon  der  Bogenlampen  reicht,  das  ist  im  Innern  der  Stadt, 
sind  sämmtliche  Säulen  architektonisch  verziert  und  haben  schlanke,  schön 
ausgeführte,  i^usseiserne  Säulensockel,  deren  oberes  Mündungsstück  zwischen 
Sockel  und  Säulenrolu"  mit  Blei  ausgefüllt  wurde,  um  den  gefälirlichen 
Quersdinitt  des  Säulenrohres  so  hodi  als  möglidi  zu  rQdcen.  Die  an  den 
beiden  Enden  der  Linie  aufgestellten  Säulen  entbehren  jeden  Schmuckes 
und  haben  keinen  .Sockel.  Die  Rogenlam])enkabel  f'ihren  im  Innern  der 
Säule  in  einem  eigenen  dünnen  Schutzrohre  in  die  Höhe,  um  das  Reiben 
des  Bograkunpen-4)rahtseiles  an  den  Kabeln  zu  verhüten,  tret«i  dann 
aus  dem  Innern  heraus  und  gehen  als  bewegliche  Kabel  zur  Lampe, 
welch'  letztere  an  einem  schräg  nach  aufwärts  steigenden  Querarme  hängt 
Der  Ouerdraht  ist  bei  den  Bogenlampensäulen  an  einem  architektonisch 
verzierten  Consolarme  seitlich  angebracht,  um  das  Herunterlassen  der 
B<^enlampe  zu  ermöglichen. 

Da  die  elekliische  l^oulevanl  -  l'eleuchüing  mit  der  elektrischen 
Boulevard-Bahn  in  tiiiectem  Zusammenhange  bleht,  indem  die  aufgestellten 
Säulen  beiden  Zwecken  dienen  müssen,  wurde  auch  die  Verlegung  der 
Beleuchtungskabel  gleichzeitigmitder  Veriegungder  Bahnkabel  vorgenommen. 
Es  wurden  sowohl  die  Beleuchtungskabel  als  .uich  die  Bahnkabel  in  ein 
imd  denselben  Kabeicanal  ein^jebettct,  so  zwar,  dass  sie  nur  durch  eine 
Längsreihe  von  Ziegeln  von  einander  gelieunt  sind.  Die  Beleuchtungskabel 
erhalten  den  elektrischen  Strom  von  der  städtisdien  elektrisdien  Centrai- 
station durch  M  mke  Zuleitungen,  während  die  Bahnkabel  von  der  eleklri>chen 
Centrale  der  Tramway,  die  eingangs  besdiheben  worden  ist,  durch  blanke 
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LiUftleitungcu  gespeist  werden.  Die  Ueberlührung  tler  blanken  Leitunj^en 
in  die  Beleuchtungskabel  geschieht  wie  jene  für  die  Bahnkabel,  im  Innern 
eines  kräftigen  Gittermastes.  Es  sind  im  G^inzen  l6  Bcleiichtunysk.ibel 
verlegt  worden,  die  8  Stromkreisen  anf^ehören,  und  zwar  sind  6  Stromkreise 
Uln'^s  des  Boulevards  vertheilt,  während  2  Stromkreise  von  diesem  in  eine 
angrenzende  Parkanlage  abzweigen.  Die  gesammte  Länge  der  veriegten 
Beleuchtungskabel  beträgt  circa  33  A/;<,  jene  der  Bahnkabel  circa  7*2  Am. 
Längs  des  Boulevards  sind  bei  5  Stromkreisen  1 1  BogenIami)en,  bei 
1  Stromkreise  10  Lampen  hinter  einander  geschaltet;  in  der  erwähnten 
Parkanlage  sind  in  beiden  Stromkreisen  je  10  Bogenlampen  hinter  ein- 
nander  geschaltet. 

N.ichdcm  dir  :  i 'ktrische  l  )OuIevard-Bahn,  welche  am  9.  Deceinber 
1S94  m  Betrieb  j^esetzt  wurde,  einem  wirklichen  Verkehrsbedürfnisse 
entsprungen  ist,  um  den  Personenverkehr  auf  dieser  sehr  langen,  schönen 
Strasse,  die  eine  grosse  Zukunft  vor  sidl  hat,  zu  erleichtem,  ist  eine 
sehr  baldige  Betriebserweiteriinf;  zu  f^ewärti'^en.  Es  wird  beabsichtigt, 
die  langen  eingeleisigen  Enden  der  I^ahn  in  zwei^eleisige  zu  verwandeln 
und  gleichzeitig  zwei  projectirte  Abzweiglinien  anzuschliessen.  üin  eine 
Betriebsvergrösserung  vornehmen  zu  kOnnen,  um  mehr  etektrisdie  Wagen 
auf  dem  Boulevard  vorkehren  zu  lassen,  l^estcht  die  Alisicht,  eine  dritte 
Dampfmaschine  in  der  ("ontrile  aufzustellen  von  ciica  160  HP,  die  eine 
direci  gekuppelte  Dynamoniasdune  betreiben  soll.  In  der  Reparaturwerkstätte 
der  Centrale  ist  in  letzter  Zeit  ein  Elektromotor  aufgestdit  worden,  der 
die  darin  montirten  Wcrkzeugiu aschinen  bei  vorkommenden  grösseren 
Repanituren  bethätigen  soll.  Auch  ist  ein  sechster  elektrischer  Wagen 
in  Bestellung  gegeben  worden,  dem  jedenfalls  in  kurzer  Zeit  andere  folgen 
werden,  so  dass  diese  elektrische  Bahn,  welche  im  grossen  Publikum 
eine  sehr  iireundliche  Aufnahme  gefunden  hat,  auch  in  finanzieller  Beziehung 
den  an  sie  gestellten  Erwartungen  entsprechen  wird. 


Messung  des  Hysteresisverlustes  in  Eisenblechen. 

Von  Prof.  EWINC») 

In  Aabetracbt  der  Bedeutuag,  die  das  Eisen   ia  der  Wecbsetstrom- 
techflik  besitit,  ist  es  von  grösster  Wichtigkeit,  sieb  Ober  dessen  Verbaitea 

bei  periodischen  Magnetisirungen  Rechenschaft  zu  geben.  Für  die  Praxis 
folgt  daraus  das  Bedürfniss  nach  einem  Mittel»  das  eine  rasche  und  geoaoe 
Bestimmung  der  Hysteresisverluste  zulässt. 

Für  die  verschiedenen  Eisensorten  zeigt  dieser  Arbeitsverlust  Werthe, 
die  raancbmai  um  das  Dreifache  von  eiaaader  abweichen,        es  treten 

derartige  Differenzen,   wenn   auch   viel  geringer,    bei  Proben  aus  ein-  und 

d<'m9rU)en  F^lt-chc  auf.  Solche  Verschii-denhciicn  begründet  die  chemiscbe 
Analyse  mit  uoglcicbmässig  vcrtheiltcn  Verunreinigungen  des  Eisens. 

Üie  Untersuchung   einer   einzigen  Probe   würde  unter  solchen  V'er- 
bftltnisseo  kein  snfriedenstelleDdes  Resultat  geben  und  tnaa  ist  geswungen, 

mehrere  Stichproben  einer  Eisensorte  zu  prüfen,  um  die  erhaltenen  Ergebnisse 
zu  einem  Mittelwerthe  zusammenzufassen.  Die  Messungen  werden  haupt- 
sächlich mit  dem  ballistischen  Galvanumeter  vorgenommen,  eine  Methode, 
die  umständlich  und  seitraubend  ist.  Es  bandelt  sich  übrigens  nicht  darum, 
die  2?-Curve  als  eine  Function  von  H  darzustellen,  oder  die  Permeabilität 
zu  bestimmen,  dic  sieb  nicht  immer  in  gleicher  Weise  mit  der  Hyateresis 


*)  Vtidnngß  Ätactriqae,  Tome  ItL  Nr.  as. 
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Aadertf  sondern  es  handelt  sieh  am  eine  nflglichtt  directe  Menoog  der 
letoteren. 

Diese  Betrachtungen  haben  Ewing  zur  Construction  seines  Instrumentes 
geführt.  Das  Princip  desselben  beruht  auf  der  mechanischen  Messung  der 
tor  nlternierenden  Magnetisirung  des  Btseos  aufgewendeten  Arbeit. 

Pig.  t  stellt  den  Apparat  in  seiner  jetsigen,  als  definitiv  angenomneneii 
Ansfilhrung  vor.    Das  zu  untersuchende  Eisenblech  wird  in  Platten  von 

75  Wim  Länge  und  15  mm  Breite  geschnitten.  Bei  normaler  Blechstärke, 
.wie* sie  bei  der  Hersteilung  von  Transform'atorkernen  etc.  üblich  ist, 
werden  sechs  oder  sieben  derartige  Platten  zu  einem  Paket  vereinigt  und 
und f so  der  Probe  unterzogen.  Zu  diesem  Zwecke  gelangt  das  Paket  m 
einen  Support       mit  den  Schrauben  b  b  zwischen  Eboniq>latten  festge- 


Fi£.  I. 


klemmt.    Der  Support  a  ist  fix  verbunden  mit  der  Achse  des  Prictions- 

rädchens  r,  welches  von  einer  mit  einer  Kurbel  versehenen  Scheibe  d  an- 
getrieben wird.  Das  Paket  rotirt  zwischen  den  Polen  eines  permanenten 
Magneten  e,  so  dass  eine  periodische  Ummagnetisirung  bewerkstelligt  werden 
kann.  Die  Hysteresis  erzeugt  dann  ein  Kräftepaar,  das  den  Magnet  zu 
drehen  sucht,  e.  ist  aus  diesem  Grunde  sehr  leicht  beweglich  in  der 
Rotationsachse  des  Pakets  gelagert  und  zwar  auf  einer  Schneide,  die  in 
einer  Acbatrinne  aufrubt.  Die  Rotationsgescbwindigkeit  darf  nicht  so  gross 
sein,  dass  ein  nennenswertber  Arbeitsverlast  durch  Wirbelstrflme  auftreten 
kann.  Den  Ablenkungswinkel  kann  man  mit  Hilfe  eines  an  dem  Magnet 
befestigten  Zeigers  auf  einer  Theilung  ablesen.  Wenn  die  Rotation  zu 
langsam  oder  ungleicbmässig  ist,  würde  das  Oscilliren  des  schwingenden 
Systems  eine  genaue  Ablesung  unmöglich  machen,   und  es  ist  deshalb  am 
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Inatrament  irgend  eine  Dftinpfttn;  angebrachtt  weiche  den  Magnet  in  Icuner 

Zeit  zur  Ruhe  bringt.  Die  Empfindlichkeit  dt-sselben  Itest  sich  mit  der 
Mutter  f]  rejruliren,  die  als  Gcgcnjjewicht  wirkend,  auf  einer  am  beweglichen 
System  befestigte  Spindel  beliebig  eingestellt  werden  kann.  Eine  zweite 
seitlich  am  Magnet  angebrachte  Mutter  gestattet  das  Einstellen  des  Zeigers 
auf  den  Nullpunkt  der  Scala.  Die  Schraube  h  mit  dem  rftndrierten  Kopf 
dient  zur  Entlastung  der  Schneide  und  cur  Arretirung  des  schwingenden 
Systems. 

Bei  jeder  Messung  wird  die  Kurbel  snerst  in  dem  einen,  dann  im 
anderen  Sinne  gedreht.    Die  erhaltenen  Ausschläge  sind  auch  bei  aehr 

verschiedener  BcschafTenheit  des  zu  untersuchenden  Eisens  nahezu  propor- 
tional den  Wertben  des  Hysteresisverlustes.  Die  Intensität  der  Magnetisirung 
und  die  Dimensionen  des  indncirenden  Magneten  sind  so  bemessen,  dass 
die  erzeugte  Induction  circa  4000  C.  G.  S.  betragt,  also  ungefähr  von  jener 
Grössenordnung  ist,  wie  sie  bei  Transformatoren  gebräuchlich  ist. 


Fig.  3.  (Aaf  dsr  AbiciiM  btfin  let  Mch  die  Plattenzahl,  auf  der  Ordinate  slad  die  Aagsben 

des  InstniinenteB  aofgetragcn.) 

Beim  Zuschneiden  der  Platten  ist  es  nothwendig,  dieselben  genau 
gleich  laug  zu  machen  und  den  gleichen  Abstand  von  den  Magnetpolen 
einzuhalten.  Um  dieses  leicht  auszuführen,  erzeugt  man  sich  einen  zweiten 
Support  aus  gehärtetem  Stahl  von  densflben  Dimensionen  des  l)eim  Instrument 
verwendeten  und  benützt  ihn  als  Schablone.  Was  den  Abstand  des  Pakets 
von  den  Polen  anbelangt,  so  ist  derselbe  ohne  besonderen  Einflusa  auf  die 
Angaben  des  Instrumentes. 

Fij^',  2  gibt  eine  Uchersicht  über  das  Verhalten  der  Ausschläge  bei 
verschiedener  Plattenzabi  der  Pakete  und  zwar  bei  zwei  Eisensorten  I  und  II. 
Aus  den  beiden  Curven  ist  die  gflnstigste  Wahl  von  6,  7,  8  Patten  er- 
kennbar, innerhalb  welcher  Greuten  man  praktisch  cotistante  Angaben  er« 
hält.  Die  Anzei^^eo  des  Instrumentes  wurden  ferner  verglichen  mit  einer 
Serie  von  ballistischen  Messungen,  welche  an  sieben  Paketen  bei  einer  In- 
duction von  4000  Einheiten  vorgenommen  wurden.  Die  Curve  in  Fig.  3 
als  Vergleichsresultat  der  letzterwähnten  Messungen  zeigt,  dass  die  Angaben 
des  Instrumentes  nahrzu  ^^anz  projjortional  den  verschiedenen  Werthen  des 
Hysteresisverlustes  sind.  Der  Umstand,  dass  die  Gerade  nicht  genau  durch  | 
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den  Ursprung  des  Coordinatensystems  geht,  dürfte  von  einem  geringen 
Arbeitsaufwand  herrühren,  welcher  vom  Magnet  selbst  durch  die  periodische 
Aenderung  der  Kraftlinienvertheilung  hervorgerufen  wird. 

Ks  ist  angezeigt,  sich  für  jedes  Instrument  eine  Tabelle  herzustellen, 
auf  wrlcher  für  zwei  verschiedene  Eisensorten  die  ballistisch  ermittelten 
Hystcresisverluste  verzeichnet  sind.  Wenn  man  bei  der  Untersuchung  irgend 
einer  anderen  Eisensorte  die  erhaltenen  Resultate  mit  denen  der  vorbin 
erwähnten  Proben  vergleicht,  können  etwaige  Fehler,  die  sich  durch  Ver- 
änderung des  Magnetismus  oder  durch  Schwerpunktänderungen  des  beweg- 
lichen Systemes  ergeben,  leicht  bemerkt  und  hintangehalten  werden. 

Noch  leichter  ist  dies  durch  den  Vergleich  von  Diagrammen. 


ISO     100  ZOO 


Fig.  3.  (Anf  der  Abscisse  befinden   sich  die  Angaben  des  Instrumentes,   anf  der  Ordinate 
die  ent*prcchenden  Werthe  des  Hysteresisverlustes.) 

Wenn  das  Instrument  für  eine  Induction  von  4000  Einheiten  gebaut 
ist,  kann  man  aus  folgender  Zusammenstellung  die  diesbezüglichen  Hystc- 
resisverluste für  eine  andere  Induction  bestimmen. 

Factor  der  . 

Induction  Hysteresis 
2000  0-33 


2500 

3000 
4000 
5000 


0-47 

0-  63 
1  -oo 

1-  41 


6000  I  •  89 


7000 


2*41 


8000  ,     .      .  3.00 

\'orstehcndc  Tabelle    wurde  von  Ewing  durch  ballistische  Messung 
einer  grossen  Anzahl  von  Proben  erhalten.  Z. 
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Argon,  der  neuentdeckte  Bestandthell  unserer  Atmosphttre. 

Von  B.  MBNSCHUTKIN.*) 

In  der  Sitzuog  der  Royal  Society  vum  31.  Jäooer  1895  tbeilieo 
Lord  Rayleigh  aad  ProCcator  Ramsay  alles  mit,  waa  Aber  den  voo 
ibnen  entdeckten  Reslaadtheil  der  Luft  —  Argon  —  bekannt  ist. 

Die  Entdeckung^  des  Argon  gehört  eigentlich  d'-m  T  ord  Rayleigh. 
Während  seiner  Untersuchungen  der  Dichte  verschiedener  Gase  bemerkte 
er,  daas  der  ans  des  cheniteheB  VerbindnngeQ  gewonnene  Stickstoff,  nnd 
jener  aus  der  atmoapbariaclien  Luft  gewonnene,  verschiedene  Dicbtea  babea. 

Die  Differenz  war  zu  gross  und  constant,  um  sie-  rjnt-m  Versurh'fehler  zuzu- 
schreiben. Schon  damals  (1892)  veröffentlichte  Lord  Rayleigh  diese 
Wahrnehmung ;  besonderes  Interesse  erweckte  diese  Differenz  bei  Professor 
Romsay,  der  —  nachdem  er  vom  Lord  Rayleigh  die  Erlaubniaa 
bekommen  bat,  sich  mit  diesem  Gegenstand  zu  befassen  —  bald  aus  dem 
atmosphärischen  Stickstoff  ein  anderes  schwereres  Gas  ausgeschieden  hat, 
indem  er  auf  den  Stickstoff  der  Luft  mit  glühendem  Magnesium  einwirkte. 
Er  berichtete  darflber  dem  Lord  Rayleigh  und  bekam  von  ihm  die 
Antwurt,  dass  auch  er  dieses  Gas  entdeckt  habe,  aber  auf  einem  anderen 
Wege,  nämlich  durch  den  elektrischen  l'^unkcn. 

Seither  arbeiteten  die  beiden  Gelehrten  zusammen.  Den  ersten  Bericht 
eratatteceo  nie  auf  dem  CoDgrets  der  British  Association  in  Oxford  im 
August  1894.  Dies  die  Geschichte  dieser  hervorragenden  Entdeckung. 

Ein  Liter  des  „chemischen",  d.  h.  des  aus  Ammoniak  oder  Nitraten 
abgpschiedeoen  Stickstoffes,  wirjjt  1*2305^;*,  während  der  atmosphärische 
Stickätoff  bei  demselben  Volumen  1*2572  gr  wiegt.  Die  Differenz  ist  somit 
sehr  geringfagig.  Gereimy^t  wurde  der  Stickstoff  auf  verachiedene  Weise: 
durch  Leiten  über  glühendes  Metall  (Eisen,  Kupfer),  auf  kaltem  Wege 
durch  Leiten  durch  ein  wässeriges  Eisenoxyd.  Gewonnen  aus  dem  Stickstoff- 
Magnesium  —  einer  Verbindung,  entstanden  durch  Sättigen  des  glühenden 
MagncMoms  mit  Stickstoff  —  ergab  der  Stickstoff  der  Luft  auch  dem 
chemischen  Sticicstoff  eotsprccbende  Zahlen;  daraus  folgt,  dass  das  Magne- 
sium aus  dem  atmosphärischen  Stickstoff  nichts  als  den  reinen  Stickstoff 
entnimmt. 

Ais  man  zum  ersten  Mai  die  V cräcbicdcnhcit  der  Gewichte  verschie- 
dener Stickstoffarten  entdeckte,  suchte  man  sich  dieselbe  durch  die  Unreinheit 

des  Stickstoffes  zu  erklären;  doch  erwiei  sich  diese  F>klärung  als  nicht 
stichhältig.  Das  kOnstÜrlie  Reimenjjen  verschiedener  Gase  zürn  Stickstoff, 
dann  das  Reinigen  desselben  auf  kaltem  und  heissem  Wege,  ergaben  für 
Stickstoff  immer  die  vorstehend  angefahrten  Zahlen. 

Man  musste  sugeben,  dass  entweder  zum  chemischen  Stickstoffe  ein 

neues  leichteres  Gas,  oder  zum  atnu  si  S'ir  -  f  - n  ein  schwereres  Gas  hinzu- 
getreten ist.  Der  chemische  Stickstufl  kann  i^.eine  Mischung  sein  j  wenn 
zwei  StickätuHe  existireu  würdeu,  müsste  man  auch  das  Vorhandensein 
sweier  Stickstoflbfturen  zugeben  —  was  absolut  unmAglich  ist.  Nur  der 
atmosphärische  Stickstoff  kann  eine  Mischung  sein.  Durch  die  Diffusion 
kann  nun  das  Gewicht  des  atmosphärischen  Stickstoffes  —  wie  es  weiter 
unten  beschrieben  wird  —  im  Vergleiche  zum  chemischen  Stickstoff  vcr- 
grAssert  werden;  dies  ist  der  directe  Beweis  des  Vorhandenaeina  einer 
schwereren  Beimengung  im  atmosphirischen  Stickstoff, 

*)  Dieiei  Remm^  de<  bekacDten  ruuischen  Chemikers  Menschatkin  Aber  die 
hervorragende  Entclecknng  dcB  Arg  0  0  liurfte  für  unsere  Leser  in  Anbetracht  der  kritischen 
ScbloMfolgerttogen  voo  IntercMe  lein;  im  Uebrigeo  verweiieo  wir  auf  die  Originalmit« 
thcilaagca  dar  x^tdadcar.  (Cksatieal  Naws  Toai  1.  Febroar  1S95.)  D.  R. 
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Hier  mnas  bemerkt  werden,  dam  der  erste,  wdcher  auf  Grand  seiner 
Untersttchun^en  ein  drittes  Gas  neben  Sauerstoff  und  Stickstoff  in  der 
atmospbfirischen  Luft  vermuthrte,  der  englische  Gelehrte  Cavendish  war, 
der  als  erster  auf  die  Zusammensetzung  der  Luft  aus  Sauerstoff  und  Stick- 
stoff hingewiesen  bat.  Er  beschreibt  unter  anderem  einen  solchen  Versnch. 
Indem  er  sich  überzeugen  wollte,  ob  nur  Stickstoff  allein  sich  in  der  tob 
SauerstofT,  Kohlensäure  und  Wasser  befreiten  Luft  befindet,  füllte  er  eine 
Röhre  mit  etwas  Sauerstoff  und  liess  so  lange  elektrische  Fuokea  durch 
die  Gasmiscbung  dnrcbgeben,  bis  sich  der  gsnse  Stickstoff  mit  dem  Saner« 
Stofiie  vereinigt  hatte.  Nachdem  der  ganze  Sauerstoff  absorbirt  wurde,  blieb 
in  der  Röhre  eine  kleine  Gasblase  zurück;  auf  Grund  der  heutigen  Angaben 
kann  man  darauf  scbliessen,  dass  es  Argon  war. 

Behufs  Ausscheidung  des  Ai^on  aus  dem  atmosphftrischen  Stickstoff 
wlhlte  Lord  Rayleigh  die  Methode  von  Cavendish:  er  liess  durch 

eine  Mischung  von  atmosphärischem  Stickstoff  und  Sauerstoff  —  im  Beisein 
von  Alkali  —  einen  elektrischen  Funken  gehen,  welcher  von  fünf  Grove- 
Elementen  gebildet  wurde,  nachdem  der  Strom  durch  eine  entsprecbeod 
grosse  Rnmkor&pirale  ging.  Dabei  vereinigt  sich,  wie  vorhin  erwthat, 
der  Sauerstoff  mit  dem  reinen  Stickstoff;  es  bleibt  aber  immer  ein  Rest 
von  Gas  zurück,  welches  der  Vereinigung  widerstrebt.  Das  Quantum  dieses 
Restes  war  immer  aanäbcrnd  proportional  dem  Quantum  der  genommenen 
Luft.  Nachdem  ein  grösseres  Quantum  Gas  sich  angesammelt  hatte,  sdgte 
das  Spectroskop  ein  keinem  bekannten  Element  zugehöriges  Spectrum. 
Ramsay  erhielt  auch  Argon  durch  das  Leiten  des  (atmosphärischen) 
Stickstoffes  über  glühendes  Magnesium,  bei  welchem  Vorgang  sich  der  reine 
(chemische)  Stickstoff  mit  dem  Magnesium  chemisch  verbindet.  Das  snrück- 
bleibende  Gas  hat  eine  Dichte  =  20'0  (Wasserstoff  sb  l).  Sein  Gehalt  in  der 
Luft  ist  annähernd  gleich  i%  der  gansen  Luftmenge  in  Benig  auf  ihr 
Volumen. 

Es  wurde  schon  von  der  Diffusion  der  Luftgaae  gesprochen.  Als 
Apparat  diente  der  nAtmolisator"  von  Graham.  Er  besteht  ans  12  porOsen 

Thonröbren,  deren  eines  Ende  geschlossen  und  das  andere  mit  einem  Aspi- 
rator  verbunden  ist ;  alle  Röhren  befinden  sich  in  einer  beiderseits  ge- 
schlossenen Glasröhre,  welche  mit  einer  Pumpe  verbunden  ist.  Der  Apparat 
functionirt  folgendermaassen:  Beim  Anspnmpen  der  Luft  aus  der  Röhre 
gelangt  die  Luft  in  dieselbe  durch  die  porfisen  Rflhren;  die  schwereres 
Bestandtbeile  der  Atmosphäre  bleiben  darin  und  gelangen  in  den  Aspirator, 
aus  welchen»  das  Wasser  so  iliesst,  dass  in  denselben  nicht  mehr  als  2^/0 
der  ganten  Luft  gelangen.  Ein  Liter  des  auf  diese  Weise  gewonnenen 
Stickstoffes  wiegt  um  0-0037  0*0033  9**  mehr  als  der  gewöhnliche 

atmosphärische  Stickstoff.  Daraus  folgt,  wie  schon  früher  erw&hnt,  der 
Schluss,  dass  der   atmosphärische  Stickstoff  eine  Mischung  ist. 

Aus  dem  chemischen  Stickstoff  kann  man  auf  keine  der  erwähnten 
Arten  Argon  gewinnen. 

Die  Gewinnung  des  Argon  im  grösseren  Maassstabe  geschah  auf  beide 
Arten.  Vorzuziehen  ist  die  erste  Methode,  das  Durchleitcn  des  elektrischen 
Funkens  durch  eine  Mischung  von  atmosphärischem  Stickstoff  und  Sauer- 
stoff im  Beisein  von  Alkali.  Dabei  resultirten  aus  7925  em'  Laft  —  nach 
sweiwÖchentUchem  Durchlassen  von  Funken  —  65  etn'  Argon,  dessen 
Spectrum  die  vollständige  Abwesenheit  des  Stickstoffes  aeigte. 

Als  nun  Argon  in  etwas  grösserem  Quantum  gewonnen  war»  konnte 
man  daran  geben,   seine  Eigenschaften  zu  untersuchen. 

Die  Dichte  des  Argon  —  erhalten  auf  dem  Sauerstoffwege,  d.  h. 
mittels  Durchlassen  von  elektrischen  Funken  durch  eine  Mischong  von 
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atmosphärischem  Stickftxiff  und  Sauerstoff  —  ist      197 ;  die  Dichte  des  auf 

dem  Magnesiumwege  erhaltenen  =  circa  20*0. 

Das  Spectrum  des  Argon  wurde  speciell  von  William  C  r  o  o  k.  c 
untersucht.  Bei  3  mm  Druck  erscheint  es  am  hellsten;  unter  den  Linien 
laadieo  sieb  beäoaders  swei  bemerkbar,  am  rothea  Spectnimetide ;  das 
Spectrum  ist  bei  diesem  Drucke  Oberhaupt  reich  an  rothcn  und  gelben 
Strahlen.  Verringert  sich  der  Druck,  so  wird  das  rothe  Spectrum  blau, 
der  Funke  ist  von  der  schuosten  stahlblauco  Farbe  und  die  Linien  des 
Speetruma  naterscheiden  aich  absolut  von  den  rothen  Spcctromltnien. 
Den  rothen  Funken  erhält  man  durch  die  positive,  den  blauen  durch  die 
negative  Entladung,  Im  blauen  Spectrum  sind  119  Linien,  im  rothen  So; 
im  Ganzen  199;  darunter  sind  böcbstwahrscbeinlicb  26  allgemein.  Es  ist 
gelangen,  auf  dem  Spectmmwege  das  Vorhandensein  des  Argon  in  der  Luft 
zu  beweis^o:  währenddem  der  Stickstoü  sich  allmählig  mit  dem  Sauerstoff 
vereinigte  und  dann  vom  Platin  absorbirt  wurde,  ist  der  Gasdruck  constant 
geblieben;  plötzlich  ist  der  stickstoffgeib  gefä.rbte  Funke  blau  geworden; 
gerade  in  diesem  Moment  wurde  das  Argonspectrum  photographirt,  und 
war  mit  den  vorher  aufgenommenen  Spectren  sehr  ähnlich.  Keine  einzige 
Linie  der  anderen  Spectren  von  Gasen  und  Dämpfen  (kUt  mit  den  Linen 
des  ArgODspectrum  zusammen. 

Argon  löst  sich  im  Wasser  ziemlich  leicht  auf :  bei  einem  Versuch 
in  100  Wassertbeilen  3*94  Afgontheiie ;  beim  anderen  Versuch  4*05  Argon* 

tbeile.  Folglich  ist  seine  Lösbarkeit  2^0  so  gross  wie  die  des  Stickstoffs 
und  nähert  sich  der  des  Sauerstoffs.  Das  wurde  durch  aus  dem  Regenwasser 
geaommeuen  Stickstoff  bestätigt,  wobei  ein  Laer  desselben  um  24  mg 
mehr  wog  als  ein  Liter  des  atmosphftrischen  Stickstoffs. 

Die  kritische  Temperatur  des  Argon   wurde  von  PnL 

Olszewsky  bestimmt  und  es  ergaben  sich  a's  Mtit("!  ynrt  sif*ben  Unter- 
suchungen —  12  1*  ;  (1t  r  kritische  Druck  ist  gleich  50-6  Atmosphären.  Wird 
die  Temperatur  gcimgcr,  so  verringert  sich  auch  der  Druck;  der  Siedepunkt 
dea  flflssigen  Argon  beim  atmosphärischen  Draclt  —  i86*9*>;  bei  ~^tSq*6^ 
friert  Argon  ein  und  bildet  schöne  Krystalie,  und  beim  weiteren  Abkühlen 
verwandelt  er  sich  in  eine  undurchsichtige  feste  Masse.  Das  specttlsche 
Gewicht  des  flüssigen  Argon  in  der  Siedetemperatur  ist  annähernd  ~  1*5. 
Das  ist  daa  schwerste  Gaa  hn  flflssigen  Zustand.  Ihm  nähert  aich  der 
flQssige  Sauerstoff,  dessen  specifisches  Gewicht  I*I24J  der  Üflssige  Stickstoff 
bat  ein  specifischrs  Gewicht  von  0  885, 

Chemisch  verbindet  sich  Argun  absolut  in  keinen  I*'alle.*)  Man  ver- 
▼ersuchte  ihn  mit  verschiedenen  Stoffien  su  verbindent  mit  denen  sich 
Stickstoff  verbindet,  doch  waren  diese  Versuche  erfolglos.  Deshalb  bekam 
er  den  Namen  yArgon";  er  Stammt  aus  dem  griechischen:  aJt^iQq  bedeutet 
„das  Luthätige", 

Die  Entdecker  des  Argon  bestimmten  auch  die  Schallgeschwindigkeit 
in  diesem  Gase;  aus  dieser  lässt  sich  in  bekannter  Weise  das  Verhältmas 
der  Wärmecapacität  bei  const.mtem  Druck  und  bei  constantem  Volumen 
ableiten.  Nach  einer  Formel  von  C  1  a  u  s  i  u  s  kann  man  aus  diesem  Ver> 
bftitniss  ermitteln,  wie  viel  von  der  gesammten  kinetischen  Energie  auf  die 
Energie  der  translatorischen  Bewegung  der  Molckflle  entf.i!it.  Bei  ArgOn 
wurde  das  Verhältniss  der  beiden  EnergiegrÖssen  =  i  gefunden. 

Dieses  Verbältniss  weisen  nur  noch  die  Quecksilberdämpfe  auf;  wie 
hier  so  iat  auch  beim  Argon  dies  ein  Beweis  des  einatomiges  Gaabaues« 
d.  b.  sein  II oldtfll  besteht  nnr  aus  einem  Atome.    Und  daraus  wird  eine 


*)  Diet  wurde  durch  die  Uatersacbangen  von  Berthelot  (Comptes  Keodus  vom 
lt.  Müs  a.  J.)  widerlegt.  D.  R. 
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ftutterst  wichiige  Folgerung  abgeleitet:  Wenn  das  Molekül  des  Argon  nur 

aus  einem  Atom  besteht,  so  kann  Argon  nur  ein  Element  sein,  oder  eine 
Mischung  von  Eiemeotca ;  keinesfalis  aber  eine  Verbiaduog,  weil  bei  jeder 
Verbindung^  im  MolekOl  mindettens  swei  Atome  sein  mftnen. 

Wir  sahen  vorhin,  daat  die  Dichte  dea  Argon  annflbemd  ss  20  iat. 
Daraua  folgt,  dass  das  Molekulargewicht  (somit  auch  das  Atomgewicht)  dea 
Argon,  nach  dem  Geaetse  A  v  o  g  a  d  r  o'a  =40  iat. 

Ist  Argon  eine  Mischung  oder  nicht?  Jenes  Factum,  dass  man  beim 
Argon  ein  doppeltes  Spectrum  beobachtet,  weist  darauf  hin,  dass  derselbe 
eine  Mischung  sei,  wenngleich  man  auch  beim  Stickstoff  zwei  Spectren 
beobachten  kann,  die  in  Abhängigkeit  vom  Drucke  sind,  beim  Saueratoff 
sind  sogar  drei  Spectren  bekannt.  Umgekehrt  sprechen  die  constanteo 
kritischen  Angaben,  constante  Siede-  und  Gefriertempcraturen,  für  <lic 
Nichtmiscbuog.  Nehmen  wie  vorderband  an,  Argoo  sei  keine  Elcmeotea- 
mischung,  aondem  ein  Element.  Dann  hat  es  gar  keinen  Plats  im  periodischen 
Gesetz  M  e  n  d  e  I  e  j  e  w's:  Es  ist  schon  ein  Element  mit  dem  Atomgewicht  40 
vorbanden,  nämlich  Calcium.  Es  folgt  daraus,  dass  man  entweder  das 
Gesetz  Mendelejew's  ausser  Acht  lassen  muss,  oder  zugeben,  dass  Argon 
eine  Elementenmischung  sei.  Die  erste  Vorauasetsung  ansunehmen  iat  schwer 
—  sogar  unmöglich  -.  alle  bis  jettt  nach  dem  Erscheinen  des  Gesetzes 
Mendelejew's "  gefundenen  Elemente  fanden  darin  ihren  Platz.  Es  bleibt 
die  zweite  Hypothese  —  dass  Argon  eine  Mischung  ist.  In  diesem  F'alle 
kann  man  nach  der  Ansicht  R  a  y  I  e  i  g  h'a  und  R  a  m  s  a  y^a  meinen,  dass 
Argon  aus  zwei  Elementen'bestebt :  aus  den  Elementen  mit  dem  Atomgewicht  37, 
welches  hinter  Chlor  seinen  Platz  fmdet,  und  dem  Element  mit  dem  Atom- 
gewicht 82,  hinter  Brom  (Öo).  Vom  ersten  Elemente  müsste  man  93'3^/o, 
vom  «weiten  6*7%  nehmen,  um  eine  Mischung  mit  dem  Atomgewicht  40 
stt  bekommen. 

Zum  Schlüsse  sei  noch  erwähnt,  dass  die  Argoneigenscbaften  nichts 
besonderes  an  sich  haben.  ^Quecksilber  bildet  Verbindungen,  dir  sich  in 
der  Hitze  zerlegen ;  und  die  Versuche,  Argon  mit  etwas  zu  verbinden,  kann 
man  mit  den  Versuchen,  die  Quecksilberdftmpfe  bei  800*  mit  etwaa  an 
verbinden,  vergleichen.  Die  Unthfttigkeit  des  Argon  erklArt  geoflgend  die 
Thatsache,  dass  derselbe  erst  jetst  entdeckt  wurde. 

Jedenfalls  ist  es  eine  der  hervorragendsten  Entdeckungen  auf  dem 
Gebiete  der  Chemie   in  den   Icuten  Jahren,  desto  mehr,  weil  es  vorher 

vorausgesagt  und  dann  realisirt  wurde. 

Aehnliche  Entdeckungen  sind  bedeutend  wichtiger  als  die  zufälligen; 
die  Voranasagung  und  nachherige  Entdeckung  dea  Argon  kann  mit  der 
Entdeckung  jener  Elemente  verglichen  werden,  deren  Vorhamlenaetn  auf 
Grund  dea  periodischen  Gesetses  vorausgesi^t  wurde. 

(Aus  yElektritschestwo*.} 
F.  B. 


Neuerung  an  elektrischen  GlOhUmpen« 

Von  ALEXANDER  LUCCHESINI  in  Iloraat. 
Octterr.  FrivUsgiam  von  ai.  Mai  1895. 


Bei  den  bisher  erzengtcn  elektrttchen 
Gltthlampen  wird  das  Licht  nach  allen  Seiten, 
jedodi  nicht  saf  den  Boden  der  Lamp« 
geworfen;  der  Bodenthdl  eneogt  vielmehr 


nnterhalb  oder  hinter  der  Lampe,  je  sadl 
deren  StelliuE,  einen  SduUteanHm. 

Vorllflfende  Erfindnng  betrUil  nan  elna 
Einrichtusg  ssr  Vennehmng  des  Lkhlefralet 
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solcher  Gltih'ampen,  we'cKe  darin 
dms|  im  laaern  der  Lampe  über  dem  Boden- 
tlieil  ein  Spiegel  angebracht  ist,  dessen 
pQjm  je  Aach  der  Form  dea  Qaertchaittes 
der  GUahOUe  aich  Rodert,  und  welcher  in 
geeigneter  Wdat  dl*  li^  des  Gtebfadena 
reflectirt. 

Eine  Aufährnngsform  dieaer  EiarichtiiBg 
iat  in  vorstehender  Zeichnnog  darg;estellt,  in 
welcher  Fig.  I  den  Längsschnitt  ond  Fig.  2 
einen  Querschnitt  der  Glühlampe  verau- 
acbauUcht.  C  iat  die  Glashttlle,  JJ  der  GlUh- 
feden  und  S  der  Spiegel  en  beliebigem 
Material,  welch'  letzterer  über  tiein  Boden 
der  Lampe  in  die  Glasbülie  eingesetzt  ist 
ond  das  Licht  des  Glühfadens  zorttclcwirft, 
deaaen  Zaldtiugadribte  dnrch  deo  Spiegel 
hladarcbdrbges  und  tngleicb  «la  Triger  w 
den  letzteren  dienen.  Die  Grös*e  und  Form 
des  Spiegels  kann  nach  Erfordernis  geändert 
je  noch  dem  Abstände  desselben 
Bodes  der  Lampe^  bes«.  oacb  der 
Qeetscbaiitaferm  der  Httlle; 

Vergleichende  Versache  haben  ergeben, 
dass  eine  im  Innein  mit  einem  Spiegel 
versehene  Gluhlarape  ein  weit  inteosiveies 
l<icbt  gibt  «1«  eine  Lanpe,  die  nicht  mit 
•olcbcn  Spi^cl  verleben  iat. 


Fig.  I. 


E     Fig.  a. 


Dl«  Berliner  TerkehremltteL 


In  einem  hochangcschenen  und  gut  in- 
formirtca  Berliner  Tagesjolumal,  dem  ,B.  B.C.", 
findcD  wir  an  leitender  Stelle  eine  ao  pa- 
ckende Schilderung  der  doitigcn  Strnsscn- 
bahnverh-vlini^^e  und  msbei>uudere  dei  Zu- 
stände hinsichtlich  der  elektrischen  Bahnen, 
dnsa  wir  uiaereo  Lesern  dieaen  Artikel  vor- 
fttbren  sa  aoUea  gUnben.  Wenn  man  diese 
Enunciation  liest,  so  glaubt  man,  das  Alles, 
Alles  sei  iiber  Wien  geschrieben !  Wir 
können  keinen  Troat  Ja  dieier  frappirenden 
Aebnlicbkeit  swiicbcn  niiMteoiuid  den  dortigen 
Verblltniaaen  finden,  de  ]m  Berlin  betreib 
einiger  Punkte  besser  als  Wien  bestellt  ist. 

Doch  lassen  wir  der  Berliner  Zeitschrift 
dM  Wort. 

aScbon  wiederholt  iat  Klage  darüber  ge- 
führt worden,  dait  in  der  Entwldielang  der  Ver- 
kehrsverbinduD^cn  in  Berlin  und  der  hiesigen 
Verkehrtmittel  ein  bedauerlicher  Stillstand 
eingetreten  sei.  Diese  Klagen  sind  seit 
vielen  Jahren  berechtigt,  sie  haben  aber  bis 
zur  Stunde  Abhilfe  nicht  gefunden.  Daa 
Pferdebahcwesen  ist  hier  ganz  vortrefTlich 
nnsgebüdet  worden.  Das  Netz  hat  eine  Uber- 
nne  atettUebe  Anaddmnng  genommen,  die 
Verwaltung  ist,  soweit  wir  urtheilen  können, 
vortretilich.  Der  Vcikchr  wird  durch  dic&c& 
Hilfsmittel  innerhalb  der  Grenzen  der  Mog- 
licbkeit,  die  ea  bietet,  anageaeicbnet  bedient. 
Dodi  der  Verkdir  bi  Berifai  bat  einen  Um« 
fang  angenommen,  dass  das  Hilfsmittel  der 
Fferdebahn  nicht  entfernt  mehr  ausreicht. 
Dazu  kommt,  dass  gerade  das  Wachsthum 
de«  Verkebrea  einllinderniaa  fflr  dieLeialtuga- 
nUgkdt  der  Pfnrdebe&B  bildet ;  denia  j« 


grösser  der  Verkehr  ist,  der  auf  den  Strassen 
aicb  dringt,  deato  langsamer  muts  aas  Rück- 
aicbten  der  Sieberheit  die  Pferdebahn  fnhrea. 

Es  gibt  hier  gewisse  Strecken,  aof  denen  die 
(JreozcQ  der  Leutungsfalugkeit  bereits  er- 
reicht sind  und  der  Zweck  des  Verkehrs- 
mittela,  nftmlicb  die  Betcbleanignng  des  Ver- 
kebrea, Innm  noch  erxielt  wird. 

Die  Stadtbahn,  die  für  Hcrifn  ein  wahrer 
begea  geworden  i»t,  weit  über  alle  Voraus- 
setzungen hinaus,  dient  ihrer  Natur  nadl 
dem  Verkebr  in  einem  gnns  bestimmten  Sinne. 
Die  eine  Linie  der  Stadtbehn  bat  ermöglicht, 
dass  vic!c  Zchntausendc  Wohnung  in  ticr 
Entfernung  von  dem  Mittelpunkt  der  biadt 
nehmen  konnten,  wahrend  ihr  geschüftlicher 
Aufenthalt  dem  Centrnm  der  Stadt  nebe 
blieb.  Ffir  diesen  Zweck  ist  die  Sledtbeba 
ganz  nusgezciclinct  und  unersetzlich  gewesen, 
hat  sie  Erleichterungen  ohne  Zahl  geschaffen 
und  Werthe  producirt  weit  Uber  ihre  eigenen 
hohen  Kosten  hinaus,  doch  dem  eigentlichen 
Stadtverkehr  dient  sie  nur  wenig.  Unter  der 
Gcsainnitzahl  der  Personen,  die  die  Stadt- 
bahn benatxen,  tat  die  Zahl  derer  ver- 
aehwindend  klein,  die  die  Stedtbabn  benntien, 
wie  man  etwa  die  Pferdebahn  benutzt,  um 
einen  einmaligen  Weg  schncUer  zurückzulegen. 
Hier.m  kann  aoch  nichts  geändert  werden, 
denn  die  SiedtiMÜm  iat  eben  nnr  eine  einzige 
Linie,  nnd  nun  wird  ecbwerlidi  denn  denken 
können    mehr  rtls  eine  zweite  zu  bauen. 

Immerhin  war  die  Einrichtung  der  Stadt- 
bahn fttr  den  Verkehr  Berlins  ein  ungeheuerer 
Fortacbritt.  £r  iat  bis  aar  Stunde  der  letzte 
geblieben.  Des  Ult  ebiedicisdin jährige  Pause, 

»1 
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denn  die  Stadtbihn  ist  im  Jahre  1882  er» 
öSbeC  wenden.  In  dreixelin  Jnhrea  haben  die 
Verkehmnrbdtntrae  Berllna  keine  Verhw 
servng  erfahren.  Die&e  einfache  ThataadM 
schliefst  einen  schweren  Tadel  ein  gegen 
Diejenigen,  denen  die  Fürsorge  fttr  die  Aus- 
gestaltong  den  üerliaer  Verkehres  ohlag.  Der 
Vorwurf  steigert  sich  nodi  dadurch,  dass 
schuD  vorher  lange  Zeit  nichts  geschehen 
war,  Berlin  mit  solchen  Verkehrseinrichtnngen 
xn  vennbea,  die  eine  Verbenemng  und  Er- 
leichten» g  des  Verkehres,  will  sagen  eine 
leichtere  BewSltigun^;  des  Massenverkehres 
versprechen.  In  Berlin  hat  es  noch  keine 
elektrische  Bahn  gegeben,  Jahre  nachdem 
man  andcnriMs  dcUrbclM  Bahnen  berdtt 
in  grosser  Zahl  hatte.  Wollte  der  Berliner 
eine  Vorstellung  davon  bekommen,  was  eine 
Bahn  mit  elektrischem  Betriebe  ist,  so  muste 
«r  nndi  Lichtetfddn  Itinnns.  Ein  gioeier 
Tbcil  der  Berliner  hat  eine  ddclriadie  Bahn 
loerst  anf  der  Herlincr  Gcwcrhc-Ausstellunp 
1879  gesehen.  Man  war  ahu  schon  im  Kuck. 
Stande  in  der  An«ge»taltuiig  der  Vcrkehrs- 
aittel,  als  die  Sladlbabn  gebaat  wurde,  und 
in  der  Zwisebenseit  ist  diese  ROekstindigkcit 
nur  gewachsen.  Nebenbei  sei  bemerkt,  dass 
der  bau  der  Stadtbahn  nicht  das  Verdienst 
der  Stadt  gewesen  ist  nnd  andl  nicht  das 
Verdienst  des  Staate«.  Dem  Staate  «nude  die 
Zustimmung  zn  dem  Projecte  fSmiUeb  abge- 
nui^jen  und  er  ^elh^t  h.'it  es  nur  angesichts 
einer  Notblage  und  wahrscheinlich  einzig 
ans  nilitlriscben  Rfldcsichten  llbernonnien  ; 
der  Stadt  aber  ist  die  gante  Anlage  als  ein 
Geschenk  ohne  alles  Verdienst  zugefallen. 

Es  ist  selbstverständlich,  dass  der  private 
Unternehmungsgeist  nicht  gerade  in  Berlin 
versagt  bat;  den  privaten  Untemehnnngs« 
geist  ist  hier  nur  das  Thäti(;;keitsfe'.d  versagt 
wurden.  Wenn  sich  Jemand  incidcle,  hier  neue 
Verkehrsverbindongeo  zu  schaffen,  neue  Ver- 
kehfseinrichtangen  zur  Verfügung  an  stellen, 
so  durfte  er  sicher  sein,  dau  er  von  vorne* 
herein  als  Jemand  nngeschcn  wurde,  vor  dem 
man  »ich  in  Acht  zuoehmen  habe,  der  einen 
gnna   nngcrechtfcttigten  Gewinn   zu  ziehen 

snche,  nnd  dem  man  denznfolge  das  Leben 
mSglicbst  saner  machen  nfisse.   Hütte  die 

Stadt  die  Absicht  gehabt,  die  erfordeilichen 
Einrichtungen  selbst  zu  trefTcn,  so  war  sie 
vollttündig  im  Recht,  die  Privatunternehmer 
absnweiscn.  Solche  Absicht  bat  sie  jedoch 
nicht  gehabt.  Unter  diesen  Umstanden  war 
es  unseres  Erachtens  ihre  Aufgabe,  den  pri- 
vaten Unternehmungsgeist  zu  ermuntern  und 
sn  ernnthigen.  Das  hat  de  nicht  gethan, 
vielmehr  in  allen  den  hier  znstfindigen  In- 
stanzen eine  gegentheilige  Haltung  einge- 
nommen und  bewahrt. 

Einschaltend  sei  hier  bemerkt,  dass  wir 
unter  den  stiditschen  Instanzen  der  Kürze 
wegen  auch  die  jiDlizcülchcn  Instanten  cin- 
begreifen,  wobei  zugleich  gesagt  sein  mag, 
dass  die  Polizei  jede  Anerkennung  verdient 
fttr  ihren  Vorbedacht,  insowdt  de  die  Sicher- 
heit des  Verkehres  im  Ange  behielt. 

So  ist  es  j;ekummen,  dass  IJerlin  bis 
zur  Stunde  keine  iiabn  mit  elektrischem  Be- 


triebe bat  So  oft  Concessionen  nadigeM^ 
wncden,  so  oft  wurden  Scbwieriglniten  g«> 
macht,  die  auch  den  Aasdanemdsten  cr- 
mttdeleo,  nnd  Bedingungen  gestellt,  die  ma- 
teriell unerfüllbar  waren.  Alles  Andere  war 
hier  zu  spilren,  nur  nicht  Gemeinsinn.  Ist 
es  doch  vorgekommen,  dass  Monate  liindnreb 
eine  Qbrigens  noch  nicht  ansgei^lute  deli- 
trische  Hochbahn  in  dem  Stadium  des  Pro* 
jectes  verzögert  wnrde,  wdl  von  dner 
Kirchengemdnde  Einspruch  erhoben  war. 
Der  Einspruch  sperrte  einen  Plats,  den  die- 
selbe Kirchengemeinde  eben  erst  von  der 
Stadt  als  Geschenk  erbeten  und  erhalten 
hatte.  Als  vor  noch  nidit  langer  Zeit  das 
Projeet  einer  Schwebebahn  hier  in  Vorschlug 
gebracht  war,  muthete  man  dem  Unternehmer 
zn,  Miilionen  aufzuwenden  und  sich  zugleich 
zu  ver])flichten,  den  Bstt,  der  Millionen  kosten 
würde,  nach  zwei  Jahren  wieder  an  bcseitigcDf 
sobald  Stadt  oder  die  Pollsd  sotcbe  Basdti- 

^'uiig  verlangen  würde.  N'a'.tirlich  Wurde  UchtS 
aus  dem  Schwebebahn-Project. 

Wir  haben  neulich  erst  dargelegt,  welche 
ScbMdigung  der  nflchstjtthrigen  Berliner  Ge- 
werbe-Ausstellung dadurch  droht,  dass  die 
Strassenbahn-Verbiodungen  nach  dem  Ans- 
steUnngsplatc  nicht  rechtzeitig  fertiggestellt 
und  nicht  mit  elektrischem  Betriebe  versehen 
werden  können.  Die  Sachverstindigen,  die 
zuflUig  Decernenten  sind,  haben  die  ent- 
scheidende Stimme,  und  ihre  zufällige  Fach- 
anschaanag  ist  massgebend  für  das,  was  ein 
privater  Unternehmer  leisten  soll,  gleichvld 
ob  dieser  private  Unternehmer,  dessen  sach« 
liehe  Fähigkeiten  auf  derselben  Höhe  stehen, 
wie  die  der  beamteten  Personen,  die  Erkllmng 
abgibt,  dass  die  behördlich  approbirte  Tech» 
niher«Mdnnng  der  praktisdien  Ausftihrbarkeit 
ermangle.  I^ic  Techniker  streiten  sich  mit 
»uliichtiger  Gewissenhaftigkeit  und  mit  uner- 
müdlicher Gründlichkeit.  Das  öffentliche  In» 
teicase  aber  kann  warten,  nnd  dam  es  auf 
das  Empfindlichste  gescbidigt  wird,  dämm 
kümmert  sich  kein  TTieoretikcr. 

Die  Stadt  Berbn  steht  dem  in  ihrer  Ver- 
waltung im  Grossen  nnd  Ganzen  mfissig 
g^cnttbcr.  Sie  kann  anch  gar  nicht  anders, 
denn  von  ihren  tedinlschen  Decernenten  gilt 
im  Vollsten  Umfange,  was  eben  von  den 
technischen  l.)ecerneoten  überhaupt  gesagt 
ist.  Wenn  ein  Stadtbauntth  einmd  eine 
Meinaog  hat,  ao  gibt  er  sie  nidit  preis,  mag 
kommen,  was  da  wolle,  und  er  hllt  sich  fiBr 
verpflichtet,  Widerstand  h  uutrance  zu  leisten 
jedem  Bestreben,  das  nicht  in  technischer 
Hinsicht  seine  Billigung  hat  und  den  Stempd 
seiner  Schule  trägt.  Hat  dn  Stadttechaiker 
eine  Idee  —  was  glücklicherweise  kein  all- 
tägliches Ereignis«  ist  —  so  gebUhrt  dieser 
Idee  der  Vorrang  vor  jeder  anderen,  nnd 
kommt  de  ni^  mr  Ansltthtungi  to  Üdben 
die  anderen  gleichfalls  in  den  VocberailsDgi* 

Stadien  stecken. 

Die  städtische  Verwaltung  von  Beriiu  ist 
in  dieser  Beziehung  nichts  weniger  denn 
mustergiltig  gewesen,    nnd  nneb  die  Stadt- 
verordneten -  Versammliug    ist  mitschuldig, 
I  weil  sie  die  Dinge  so  lange  hat  gehen  lasseS| 
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ohne  Einspruch  lu  erheben.  Der  Einspruch 
»t  oocli  jeUt  aickt  in  hioreicheod  deutlicher 
W«lie  crhobMi  woidcB.  Auf  Aarcgnn^  der 
Stadtverordnefen-VersammlutiB;  Ist  eine  neue 
ständige  Depntation  geschafieo,  aber  die«« 
■tündige  Deputation  ist  in  ihrem  Wirken  so 
lalungdtgt,  diM  aie  aichu  bildet,  als  eine 


Schrnnbe  mehr  in  der  grotltB  lf«dHat  dflV 
ctädtiscbeo  Ver«r«ltUDg. 

Hier  tlmt  tdmdler  Wnbdd  «ad  fritad* 

ücher  Wandel  noth." 

Jawohl !  Und  noch  mehr  bei  uns  in 
Wien,  denn  wir  btben  ja  etat  dae  Stadtbabn 
i  m  B  aucb 


Die  JuDgfraubabn. 


Za  mtereB  voranagefMagaien  Mit- 
tiMthngeB  —  Tergl.  H.  XIV  S.  412  — 

tngeo  wir  Folgendes  niicli 

Wie  schon  früher  gesagt  wurde,  solJ 
den  Aasgangspunkt  die  Station  der  Wengern- 
»Ipbabn  auf  der  klebeB  Scheidegg  bilden; 
etwa  2  Jbn  kana  dl«  LIaie  offen  weiter  geführt 
werden  bi?  luni  Eingange  des  ersten  Tunnels. 
Dort  oder  auf  der  kleinen  Scbeidegg  selbst 
werden  die  Maschmcn  ta  «rrlektea  Mie. 
Weitere  Zwischen<itationen  rwischen  diesem 
ersten  Tunnel-Einganjje,  welcher  ungcfrihr 
atxf  eine  ilöhe  von  22Su  vi  zu  liegen  kommt, 
«ad  dem  Gipfel  der  Jaogfraa  (4160  m)  sind 
hl  grÖMVcr  AmaU  in  Aanidit  geaoamea 
mit  Rücksicht  auf  thnnlichste  Erleichterung 
der  Bauausführung,  Steigerung  des  Natnr» 
genustes  etc.  Aber  zwei  anter  ihnen,  die 
Statioiiea  Eiger  aad  Möndi,  oiad  voa  beaon- 
deicm  latoretie.  Die  «ntera  warde  «IlgeiBeiD 
als  wUnschenswerth,  die  letztere  als  unbedingt 
erforderlich  beseichnet.  Hei  dem  inter- 
nationalen Charakter  der  ^nr.^en  Bahnanlage 
wird  dea  Gelehrtea  und  Foncbera  aller 
NaHoaea  «af  breit«ter  "Btah  Gelagoeheit 
geboten  werden  tu  Untersuchungen  über  die 
phjsikalischen  Vorgänge  in  unserer  Atmo- 
sphäre, welche  von  so  weittragender  Be- 
deutung fitr  die  Wissenschaft  sind,  wie  rar 
Geniige  ans  der  Anlage  der  Bergstationen 
anf  den  Sonnblick,  Sintis,  M  intllLinc  etc. 
hervorgeht.  Im  Concestion»gesucbe  sind  auch 
100.000  Prea.  Ar  rein  wisseascbaftliche 
Zwecke  aasgesetzt.  Der  Bau  soll  nnr  strecken- 
weise ansgefahrt  werden.    Die  erste  offene 


Strecke  voa  der  kleinen  Scheidens  bli 
erttea  Taaael  im  Eigergebiet  soll  mdglidut 

in  n.dhsten  Jahre  schon  dem  Verkehr  über- 
geben werden.  Dann  beginnt  die  Bohrung 
des  nnteren  Tunnels,  und  wenn  die  sweite 
Sutioa  erreicht  ist,  wird  die  Baha  bis  sa 
dieser  ganz  fertiggestellt  und  der  Betrieb 
einytr'f'^et  So  will  man  von  St-jfi'  .;  '^tvfr 
vorgehen,  gesttttit  auf  die  bereits  gemachten 
ErfiahraafCB.  Hat  maa  einmal  die  Station 
Mönch  erreicht,  dann  wird  genügend  Er- 
fahrung gewonnen  sein  fflr  die  Herstellung 
der  letiten  und  schwierigsten  Strecke  bis 
xnm  Gipfel  der  Jungfrau.  Die  Einricbtang 
aad  Geataltaa;  der  Statioa  aaf  den  rKamlleh 
br^chr  inkten  (iipfcl  der  Jungfrau  wird  der 
Haupisaciic  nach  späteren  Etwägungen  vorbe- 
halten, wenn  erst  die  Station  Mäucb,  die 
jeder  wünscheatwerthea  Erweiteroog  fftbig 
ist,  fertiggestellt  tein  wird.  Bin  ftOtgUed  der 
Commission  erinnerte  daran,  wie  vor  nicht 
gaoi  zwanzig  Jahren  über  die  MogUcbkeit 
geurtheilt  wurde,  den  tiefgelegenen  Simplon- 
tnnnel  ta  bohrea,  eis  Biaa  bei  30A  GesleiB« 
temperatnr  im  Gotlhtrd-Tttnad  die  Greese 
der  Leistungsfähigkeit  von  Menschen  und 
Thierea  erreicht  zu  haben  glaubte.  Jetzt  hat 
der  Ingenieur  Brandt,  gestützt  auf  pralctitehe 
Vwsac^,  sieb  vetpflicbtetf  die  Lofttemperatar 
anter  209  Im  Sfaptoahiaael  ra  lialten,  selbst 
bei  einer  Gesteintemperatur  v; n  :  ^  iin  1 
mehr.  Die  Zahlen  der  folgenden  Tabelle 
sprechen  deatlicher  als  Worte  für  den 
raschen  Fortschritt  der  Tunnel-Baukunst  in 
den  letzten  zwanzig  bis  dreiuig  Jahren: 


ftloat  Ceafi 

Gotthard 

Smplon 

12.849 

14 .09S 

I9-73» 

Hube  des  Cuimiaatiuaspunktes  In  Meter. . 

1.293-7 

1,154-6 

705  •  2 

Höchste  Gesieinstemperatur  io  Giadea... 

308 

40 

75 

66 

65 

6 

4 

3 

Pevtachritt  niD«l  pro  Jahr  1b  XJloaieler 

I 

4 

Der  Slmploatoanel  wird  MMatt  trots  der 

noch  vor  nicht  langer  Zeit  als  uniiberwindbar 
gehaltenen  Schwierigkeiten  rund  in  einem 
Viertel  der  Zelt  und  zum  halbea  Eiaheitt- 
preit  aasgeftthrt  werden,  wie  der  erste  groaae 
Alpeotnnel,  der  Mont  Cenis,  bei  dem  die 
Kosten,  wenn  man  noch  clen  Zinsverlust 
während  der  langen  Bauzeit  beiäcksichiigt 
wie  die  Bavieit  sdbat,  dreimal  bis  viermal 
so  gross  waren,  als  sie  beim  Simplontunnel 
angenommen  werden.   Diea  darf  bei  einem 


KoatettTOmiichleg   für   die  Jaagfranbaba, 

namentlich  in  Bezug  auf  das  letzte  Stück 
nicht  nnberUcksichtigt  bleiben.  Isach  einer 
tknnlichst  sorgfältig  aufgestellten  Berechnung 
werden  8  Millionen  Franc«  fflr  dea  Baa 
einer  Jungfraubahn,  die  den  im  Vorttebeaden 
angedeuteten  Bedingungen  geu'Jgt,  ausreichen. 
Zur  Sicherheit  bei  unvorhergeseiteneo  Hinder- 
nissen ist  noch  eine  weitere  Million  in 
Reserve  geeteUt.  Eine  weitere  Frage  betrifii 
die  Zahl  te  Vlassagiere,  die   täglich  ' 
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befördert  werden  kSnnea.  Atif  dem  Gipfel 
der  Jmigfrma  werden  nur  50  Pertonen,  du 
ist  der  Inhalt  eines  Zage«,  gleichzeitig  ge- 
nttgead  Platz  finden.  Auf  dem  Mönch  dagegen 
können  durch  Absprengen  breite  Terrassen 
liergettdlt  werdcB,  die  einer  edir  gronen 
Anzahl  von  Menschen  Raum,  Aussidit,  Ans* 
tritt  anf  den  Gletscher  etc.  gewähren,  wihrend 
die  Station  selbst  weiter  zurflck  in  den  Berg 
gelegt  wird»  Scheut  man  nicht  den  Auf- 
«otfielt  Ib  einer  Sdiifftcnbine,  CtubhÜtte  etc., 
10  werden  die  in  den  Berg  gesprengten 
Schlaf-  und  Wohnräume  der  St.ntion  Mönch 
im  Vergleich  hiertu  recht  wohnlich  erscheinen* 
ZoBitohit  fOr  die  Arbeiter  beatimmt,  die  den 


Ban  der  letzten  Strecke  anf  den  Gipfel  der 
Jangfran  fördern,  können  sie  spiter  beonttt 
werden  znm  Uebemachten  von  Tonristca 
und  Fi)rsi;hern.  Will  man  die  Hoffnang  auf 
den  Erfolg  des  Unternehmens  anch  nicht 
tu  hodiipnBnen:  nach  den  Erfahrungen  mit 
der  ersten  Zahnradbahn  auf  den  Rigi,  die 
vor  ihrer  Eröffnnng  als  technischer  Unsinn 
verschrieen  warde,  mit  der  Gotthardbahn, 
•n  deren  jeUige  Entwicklung  Mitte  der 
70er  Jalire  kein  Meaieb  geginnbt  bat,  darf 
man  annehmen,  da«  auch  die  erste  „Hoch- 
gebirgsbahn" eine  Entwicklung  erfahren  wird, 
wddie  die  jetsigem  ZweUd  weit  nrlddlnt. 


Ans  Paris. 


Elektrische  Tramway  In  Paris. 

Iferr  L  a  m  7  hat  beim  Magistrat  der  Stadt 
Paris  um  die  Concession  für  eine  elek- 
trische  Bahn  mit  onterirdischer  Strom- 
Mfflhmng  angeeucbt,  weldie  Tom  Square 
da  Tenple  Sber  die  Rae  Rdeewur  «ed  Ree 

Qoatre-Septembre  zum  Bahnhof  St.  Lazare 
lühren  soll.  Das  Municipiam  hat  das  Gesuch 
dem  Bandepartement  uberwiesen,  welches 
dorch  eine  knquite  aber  die  Geneiualgung 
eMfchciden  wird, 

MoDatsversammluDg  der  SoclM 
Internationale  des  Electriciens.  Mr. 
d'ArsoBVsl  priaidirte  der  spirlich  be- 
tnditaB  YensiniHleeg  vom  3.  Juli,  der  letitea 


welche  Tor  den  Ferien  stattgefunden  hat. 
Mr.  Gosaeltn  wiederholte  den  Plunte- 
schen  Versuch  des  Schmelzens  eines  MetnlU 

am  negativen  Pole  einer  Elektricit.itsqaelle, 
deren  anderer  Pol  mit  einer  Elektrode  in 
VerbindiiDg  sieht,  welcbe  io  ein  Bad  wom 
kohiensanrem  Natron  taucht.  Wird  der  me> 
lallische  Stab  der  Flüssigkeit  genähert,  so  bildes 
sich  im  Lichtbogen  hohle  Metallkttgelchen, 
welche  mit  Wasserstoff  gefttllt  sind.  Hiemaf 
liielt  Dr.  Tripler  ^nea  Vortnig  Iber 

Blektrotherapie.  Schliesslich  theilte  Mr.  d'A  r- 
soaval  noch  einige  intcres.s.mte  Be* 
obachtnngen  eines  deutschen  Arztes  utier  dcB 
Einflnas  der  Elektrolyae  anf  das  Diphtherle- 
Sersm  out. 


Starkstromanlagen. 


Oester  reicb-Uagara. 

a)  Oeatcrreidi. 

Jadenburg.  (Steiermark.)  Wie  man 
uns  mittheilt,  beschäftigt  sich  die  Stadt- 
gemeinde mit  den  Plane,  die  elektrische 
Beleuchtung  eintnftthreo.  Der  Firma  Luigi 
Searpa,  wekbe  die  stidtische  Sige  betreibt, 
werde  bereits  der  Pncht  gekündigt,  da  die 
bcdenteade  Wasserkraft  derselben  für  die 
elelttriadie  Bekad^g  bealltst  wird. 

Knlttelfeld.  (Steiermark)  Die  Stadt 
beabsichtigt  die  elektrische  Beleuchtung  ein- 
znftthren.  Es  soll  hiesu  die  bedeutende 
Wasserkraft   der  Mur   ani>gentttzt  werden. 

St.  Lorenxen.  (Steiermark.)  Die  Firma 
B.  Fischl  &  Söhne  beabsichtigt  ihr  dortiges 
Lohwerk  elektrisch  beleuchten  au  lassen.  Die 
AasfBhrang  soll  der  Firma  B.  Bggcr  4b  Co. 

in  Wien  übertragen  werden.  Es  Hesse  sich 
wohl  leicht  durchfuhren,  dass  die  elektrische 
Belcochtang  anf  den  Bahnhof  bezw.  anf 
Sc  Lorenzen  selbst  aasgedehnt  würde. 

Schelbbs.  Wie  uns  aus  S  c  h  e  i  b  b  s 
Iterichtet  wird,  hat  die  Wiener  Firma 
V.  Winkler  AReich  die  der  Gemeinde 
gehörige  Mflhle  mit  Waaaerkraft  auf  40  Jahre 


gepachtet  und  wird  in  dem  MUhlengebände 
ein  naf  7«X>  Lampen  berechnetes  Elektricillts» 
waik  enidlton.  IXe  Anlage  wird  nach  den 
Dreileiter  -  System  mit  Accumlatoren-Unter« 
Station  durchgeführt.  Die  Anschlüsse  der  Pri- 
vaten sind  bereits  sehr  lahlreich  and  haben  anch 
die  grösaten  in  Sdiellkbt  vorendlichen  Eu> 
bliiaemeatt:  Höid  Reinöhl,  Hötel  Abi,  die 
Sparcassa,  die  Gemeinflevertretung  und  ins- 
besondere die  Betriebs  -  Dircction  der  k.  k. 
Staatsbahnen 'für' die  Beleuchtnng  des  Bahn- 
hofe« einen  groaaen  Coasnm  des  pauschal 
beredtaeleB  StroBss  sagoaddut. 

ft)  Ungarn. 

Budapest.  Bekanntlich  bat  die  Bada- 
pester  Pferdebahn  die  Ungeataltaag  ihrer 
Linien  cum  dektrisehea  Betriebe  besehlonea 
und  sind  die  diesbe^üglidiea  Verhandinngen 
mit  der  Commune  nunaMhr  beeadigt.  Die 
gegen  diesen  Beschluss  TOB  Seile  der  Bflae» 
rititt  eingereichten  Proteste  sdieiaeB  ^S 
wirkungslos  geblieben  xu  sein,  da  die  Ge* 
sc  lschnft  die  Umgestaltungsarbeiten  schon 
in  den  nflchsten  Tagen  su  begianen  gedenkt, 
und  Bwar  suerst  auf  ihrer  Meqieater  Liaie^ 
wo  ihr  bekanntlich  eine  Concarreas  etslsadca 
iat.  Der  Bau  einer  neuen  slektfisdMa  Bsha 
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von  Badafwit  Mdi  Neapctl  tnnd  R  dtM-FMola, 

der  sogenannten  ^Bodeodorfer",  hat  niinlich 
nicht  nur  bereit«  begonnen,  ioodeia  tchreitet 
mach  lehr  schnell  vonwärt«.  Aber  noch  eine 
dritt«  «lektmcb«  Bahn  wird  in  dieaer  Rieb» 
ta^  pro)ccCfrt.  Et  M  dte«  die  Budapeit» 
Palotk — Föther  eleVtrische  Rahn,  deren  Cm- 
cesxionSr  ein  Graf  Pejacievics  i&t  aod  über 
deren  adminittratiTc  Begehung  bereits  be- 
rlcliCct  «lud*.  Seitdem  ist  aoch  die  Geldfrage 
gelStt  wofdea  wd  hait  die  FIseBttrang  die 
in  Genf  cJomicilirende  Elcktritifäts  -  Gesell- 
acbait  in  Vetbindong  mit  der  bieiigen  Firma 
GragerMB  übernommen ;  man  wSre  adl 
leboB  sn  die  ReeUslrang  de*  Pntjectee  ge> 
lehrttten,  wenn  ««bdien  den  ConcetiloBSfen 
und  der  Badnpester  Commune  nicht  gans 
noerwariet    Diflere&zeo   aafgetaacht  wären. 

Die  Bahn  berührt  nämlich  sowohl  haept» 
atidtiecbe*  wie  eomltatlicbes  Gebiet  nnd  ist 
nns  diesem  Crande  von  der  Regierung  nicht 
ala  Strasaenbahn,  sondern  als  Localbahn 
comcessioniit  worden,  infolge  dessen  sie  ge> 
■elsUcb  nach  Ablnaf  der  Concession  in  den 
Besitz  des  Staates  Uberzagehen  bitte.  Die 
Hauptstadt  hingegen  macht  anf  denjenigen 
Theil  der  I'.ahn,  welcher  ihr  Territoriam  be- 
r&hrt,  ihre  Ansprüche  geltend  nad  will  tich 
ebenfnUa  dn*  Reebt  der  AUas«t,  nepcelfve 
das  Ileimfansrecht  wahren.  Die  Enfscheidnng 
dieser  KechUfrageu  behindert  eins^tweilen  die 
Inengriffnahme  des  Banes.  doch  hofft  man, 
dase  tich  die  Sache  glatt  abwickeln  werde« 

Jedenfallt  werden  Neapett  nnd  Patota 
schon  in  Bilde  durch  mehrere  elcktrtfchc 
Bahnen  mit  der  Hauptstadt  verbanden  sein. 

Dentschlacd. 

Berlin.  Zur  Ausführung  der 
elcktrtscben  Strassenbaha  von 

der  Behrenstrasse  nach  r1-m  Ausstellungs- 
park in  Treptow  ist  ilcr  Firma  S  i  c  m  e  n  s  & 
H  a  1  s  k  e  zur  Vermeidung  der  sehr  erheb- 
lieben  Schwierigkeiten,  welche  durch  die  £ln- 
riebtmg  der  in  der  Mancr*  «ad  Lindaaelrasie 
lieganden  PftcdcbabBgelaisa  fBr  die  nater- 


ifdbche  StramtafMinng  entstehen  wlrdea 

vom  könfgl.  PoliteiprÄsiditim  widerrnflich  ge- 
stattet worden,  neue  Geleise  neben  den 
vorhandenen  Pferdebahngeleisen  für  den  elek- 
trischen Bettieb  tn  verlegen.  £s  werden  dem« 
nach  ia  der  Maver*  und  lindenstrasae  swisdien 
der  Letpzigerstrasse  und  der  Dreifaltigkeits- 
kirche,  bezw.  zwischen  der  Ilollmannstrasse 
nnd  Markgrafenstrasse,  die  Zustimmung  des 
Magi«trAt«  voraiUgesetM,  viergeleisige  Strassen» 
bahnacia^cn  entstehen. 

Die  Vertrage  wegen  Versorgong  der 
Ortsebaften  an  der  Oberspree  mit 
«lektriacber  Kraft,  elektrischem  Licht 
und  elektrladieB  Babaen  sind  soeben  von 
den  Kreisen  Teltow  und  Niederbnrnim,  so- 
wie den  betheiligten  Gemeinden  einerseits 
and  der  Allgemeinen  ElektrMtXts  -  Gesell ■ 
Schaft  andererseits  voUsogm  «Ofden.  Die 
Centrale  soll  anf  einem  kflrslich  von  der 
G  undrentPi  r,,  ;V  chaft  in  Ober-Schönweide 
erworbenen  Terrain  errichtet  werden.  Das 
Terrain  ist  lo  Morgen  gnie;  et  sollen  hier 
IG  Maschinen  mit  susammen  lo.ooo  Pferde- 
kräften aufgestellt  werden.  Die  Vorarbeiten 
für  die  geplante  elektrische  Bahn,  die 
Rummelsbarg,  Cäpentk,  Friedricbshagcn, 
Grilnaa,  Ober»  and  Nieder* Schönwclde  nnd 
Treptow  verbinden  soll,  sind  bereit'!  im  Gniit;?', 
Die  Bahn  wird  unter  Leitung  des  Regierungs- 
bauraths Schnäbel  ausgeführt ;  mit  der  Fest- 
stellung der  Trace  ist  Banmeiater  Denl-Ober« 
ScbSnwelda  beimut. 

Hamburg.  (ElektrischerBahn* 

betrieb.)  Wie  man  uns  berichtet,  ist  von 
der  Elektricitäts-Gesellschnft  ^Union"  in 
licrl  11  ein  Plan  au5gearbeitct  worden,  auf 
der  Strecke  Lübeck — Hamburg  der 
Lttbeck — Bnehener  Eisenbahn,  aowle  anf  der 
Slaatsbahnstrecke  Hamburg— Hnrbnrg 
den  elektrischen  Betrieb  einiufahrco.  Die 
bezüglichen  Vorschlage  der  „Union"  sind 
den  betreffenden  Verwallungea  unterbreitet 
«ordas  nad  haben,  wie  et  idiaiat,  Antsicht 


ICigatham 


ll«a«BU  Patentiiachrlcbtaii. 

Technischen-  nnd  Fatanthunaa 
Wien,  L  Jasomirgottstrasse  4. 


MONATH. 


Dentaelin  Fateatanmaldun  g«  a. 


Kl«  Anin«I<)nnff«a  bUltion  »cht  'Wocheii  «nr  Ein«lrhtnahme  Sff«ntHch  aasgalegt.  Nach  |  24  dm 
P»t-?iit-(i  nM't»»»  ksnn  tBn«rli»lb  .ii<i-."r  '/.vii  Km»;  rn.  L  «i>t:i'}i  ili«  A  iitnelduQB  wa((an  Mangel  diT  Neuheit 
od«r  widarr^chÜlchsT^Kwtnahm»  wtaob«a  w«rd«B.  Dm  obtge  äar«aa  basorgt  ▲bsobriilaa  dar  Aamaldangsa 

sag  la  allan  Masyiaalis^AngBlagsBbiHM. 

Claas» 

20.  L.  95 12.  Slromzuführung  [lir  elektrische 
Bahnen  unter  Verwendung  am  Wagen 
befealigter,  elastische  Zwiscbeaglieder 
beeinflnasander  Magnete.  —  JVfln  £flil> 
meyer,  Berlfai.  11./4.  189$. 

21.  F.  7644.  Fernsprechanlage.  —  Henry 
Noel  Frtnay-Olifi,  Brüssel  6./7,  1894. 

,   G.  9676.  SetbsttbMge,  bei  Dtmnibnicb 

sich  losende  Kuppelung.  —  Qwtld  4 
Comp.,  Berlin.  a9./3.  1895. 


aOb  H.  15.514.  Motorenanordnung  für  Fahr« 
naagn  mit  elektrischem  Betrieb.  —  J,  J, 
Seämam,  Paris.  tS./ls.  1894. 
„  J.  5112.  V  rrichtung  tum  Aufreichnen 
der  jeweiligen  Stellung  des  Streckeo- 
sigpak  lir  BlaaDbahaen  beim  Anlangen 
«toaa  Zages  an  das  Sigaal  nnd  tum 
Aafbringen  von  Knallaignalen  anf  die 
Schiene.  —  Pmf  MarUJamat,  Pkrii. 
10./7.  1893. 
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Sl»  K*   IS.907.  Schutzvorrichtung   für  erri- 
nagnetiache  Apparate  gegen  vagabon- 
dirende  Erdttröme.  —  Oiabtrt  Kmpp, 
Berlin.  22./$,  1895. 
n    N.  3295.  EIcktriwbe  Bogenlanp«.  — 

Nifrerfh  Si  Comp.    16./ 10.  1894. 
n    P.  7410.  Gedämpfter  a«tatischer  Strom» 
and  ^umangsmetser  mit  beweglichen 
pcnMBtBten  Magneten.  —  PStchnnmm 
ft  Co,,  Drefden.  37./3.  1895. 

,    R.    8957.  Bremsanorduunf;  lür  Elfktro- 
motoren.   —    William  liotitlcdgt,  Nor- 
thumberland,  Engl.  16./8.  1894. 
a    T.  4403.  Sdinltbahn  fttr  Glttblampen.  — 
Emü  TtJter  A  Rudolf  Schwarz,  Wien. 
11./2.  1895. 
^    W.  10.143.  Vorricbtaog  zum  Ein-  und 
Ausschalten  von  Stromwnadlern  —  Peter 
Hrighi,  Pbiladelpbia.  a5./6.  1894. 
35.  E.    453S.     FahncbacbtTerachlusi  für 
Penonen«  AnfzUge.  —   /(MIM  Marum 
Slder,  IndiM«.  6./4.  1895. 
67.  E.  4346.  ScUeifkppnnt  mr  Hmtdloog 
pnraboliacher  Flächen;  Z«.t.  Pat.  3S.477> 

—  Eleklricilä/t-Aetien'OeaeUachaft  vorm. 
Schuckerl  Sc  Co.,  Ntimberg.  18./10.  1894. 

74.  C.  4946.  ElektrUcbe  Alamahr  tam 
•elbatihfl^gM  Einaehalten  deklriwlicr 
Läutewerke  zu  vorher  bestimmbarer  Zeit. 

—  Alfrtdo  Antonio  Canloto  e  Da»lo$, 
Brasil.  12./2.  1894. 

,  L.  9160.  Aaaicbalter  fttr  Central-Weck- 
vorricfatnogCB.  —  F,  Langer  /un. 
Münster  i.  W.  3971a  I894. 
21.  D.  6779.  Verfahren  rar  Ileritellung 
ballbarer  Elektroden  für  Sammler.  — 
Bemut  Daiumgerf  Mannbeim.  aj./a, 
1895. 

,  F.  8353.  Kt:[  I  lungMDvfftBitQaecksilber 
fttr  elektrische  Laitoagen.  —  Jamet 
Ukhad  Anftner,  PhOadalpbia.  «374. 

1895. 

„    G.  9490.  Verfahren  aar  HeisQOg  von 

Thermosiiulen.  —  t'^iedriek  Orünewald, 

Berlin.  ia./i.  1895, 
^   N.  3415.  Doppehaikroplioo.  —  Eream 

Ninl,  Wien  4./3.  1895. 
„    R.  9486.  Ferntprecbanlage  ;  Zna.  a.  Pat. 

78.755.  —  Qeorg  RUttTf  Stvt^art  «374. 

1895. 

«   S.  857s.  Elelctriadie  Ldtng  nit  Aa- 

beatiiolirnng.  —  SociÜi  Otikeimer  Bro- 
ther», Paris.  35./2.  1895. 

48.  B.  17.597.  Verfahren  zur  Herstellung 
von  Metallttbenttgen  durch  Contact.  — 
Bane  &  Sihe^  Altcoa  i.  W.  9./S.  1895. 

74.  H.  14,882.  Klektrische  SiguRlvorrich- 
lung  zur  Verhütung  von  Fehlern  beim 
Manoveriren  mit  SchifiTsmaschinen.  — 
JSoo  Outtav  ÜJärae,  Slockbolat,  Schwcd. 
36./6.  1895. 

31.  E.  4598.  Anordnung  an  elektrischen 
Maschineu  zur  Verhütung  magnetischer 
Slörangen  durch  dieselben.  —  Kltktri- 
^UU»-Aetien-Qe»elUchaß  vorm,  Sduukert 
ft  Co.,  Nflraberg.  1./6.  1895. 
■  9559.  Vorrichtung  zum  Unterbrechen 
■immtlicber,  KhwanDweiM  verlaufender 


Leitnngldrillte  beim  Rei<;<ien  einea 
derselben.   —    Ootild   &    Co.,  Berlin. 

5-/2.  «895. 

3t.  H.  15.594.  GetpridualUar  ftr  Fen> 
Sprecher.   —    Hanrith    Bempel  «ad 

AU'ifd  MaerJcer,  Herlin.  12./1.  1S95. 
^  C.  5197.  Umsteuerungs-  und  Kegelungs- 
vorrichtung fKr  nach  beiden  Richtungen 
umlaufende  Eltktromotovin.  — '  /eon 
Baptiite  AuteM  Ädolpkt  CbMf  and 
Jüukri  BWairol,  Paria.  1977«  >t94« 

Dentache  PntentcrtbeilangnL 


ao.  83.844.  SignalTorrichtung  für  eingeleisige 
Strecken  elektrischer  Bahnen.  —  Sitmtm 
&  HaUke,  Berlin.  6./ 10.  1894. 
„  83.895.  Sdbstthätiger  Weichenspitzenver* 
schluss.  —  J.  K  Smndeim,  Stockhotak 
2,  3.  1895. 

^  Sz.S'tt).  Anfahrvorrichtung  für  Verband* 
locomotiven.;  Zoa.  z.  Pat.  78.285.  — 
B.  LtadbüT,  CfccBnits.  3./3.  1895. 

„  82.911.  Stromabnehmer  fttr  elclrtriacbe 
Bahnen  mit  nnterirdischer  Stroaiza« 
fttbmng.  —  Siemma  Aiiipt,  Bolin. 
20712.  1894. 
3t.  83.855.  BlekironMgnnt  nun  tUbm  von 
Ei^ensuicken.  —  Xmmm  EäUb», 

Herlin.  13./3.  1895. 
„    82.8o5.Verfabren  sorHeralellung  vonBld- 
aicberangen.  —  Nilteekmann  A  Zediekdt, 
Eiban  f.  S.  I4./10.  1894. 

„  82  90S.  Elektriiche  Bogenlampe  fär 
Scheinwerfer.  —  0.  J.  Scho^ei, 
Brookljn.  7./11.  1894. 

,   82.914.   BIcktriach«   Bogenlnapn.  — 

Ifiewerth      Co.,  Berlin,  is.^.  1895. 

20.  82.950.  Unterirdische  Canalleitung  mit 
selbttthätiger  Lüftung  und  Weichen* 
Stellung  für  elektrischen  Hahnbetrieb.  — 

S,  A,  i.  Peknm^  MUwnakce.  ai73> 
i89«. 

,  83.953.  Elektrische  Zugdecknngssignal- 
vocrkbtuDg.  —  F.  E.  A'tnman,  Piain« 
field,  New-Jertey.  33./5.  1894« 

31.  82.953.  Schaltappnrat  tnr  CoDtroIe  der 
Ladung  von  Snmmlem.  —  O.  ß, 
JiolUuon,  Ch.  A.  JloUtuon,  South  Hamp« 
atead  MiddL  und  W.  H.  FUtedur, 
London,  Engl.  35./5.  1894. 
,  82.956.  Elektroden  platte  fflr  elektrische 
Sammler.  —  Heu  »torage  Biittery 
Oampofiy,  Springfield,  OUo.  28./8.  1894- 
„  83.994.  Voni^tnng  aar  pexiodiachen 
Snmmimng  der  Avaachllge  eldctriadwr 
Messinstrumente.  —  Harfmann  &.  Braun, 
Hijckenheim-Frankfurt  a.  .V!.  3,/!.  1895. 

68.  82.937.  Elektrische  AuvlosevorrichtuD^ 
fttr  Spannfedern  an  Thfiröffncrn  and 
AnarflekcTB  nh  einer  awiaehen  Spann« 
feder  und  Ankersperrnng  eingeschalteten 
doppelten  HcbclUbersetzung.  —  H'.  Bürrig 
Mäacben.  30./11.  1894. 

81.  82.971.  Von  einar  Centralitelle  aat 
dektriadi  vemdlbttfa  Wd^e  flu  Rohf 
bahn«.  —  Ol,  JC  JMnMn,  N«v-Y«k 
1077.  «894. 


Digitized  by  Google 


471 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Werluneisterschule  für  Elektro- 
taclinlk.  Ab  der  k.  k.  Stuttgcwerbctchale 

in  Wien,  X.  besteht  seit  dem  15.  September 
1894  eiDc  Wcrliiiicistcrichulc  für  ElektxQ- 
Mdutik.  Diese  Schule  kann  in  zwei  Schnl- 
jähren  «biolrlrt  wcrdtn.  Zur  Aurnahme  ist 
avr  ein«  mindetteiu  zweijährige  Thätigkeit 
in  der  Mcisterlehre  o<3er  Fabrik  crfonicilich, 
Programme  stnd  durch  die  DirccUoa  der 
Schale,  EngeBgme  81,  zu  beziehen.  Das  aas- 
fakrliche  Piogranm  haben  wü  bcreiU  im 
Hefte  X.  1S95,  S.  294  wcQllMtlicliU 


Technische  Hochschule  Darm- 
fltadt.  üei  der  im  Juli  1S95  aq  der  Grus$- 
berzoglicheo  Technischen  Hochschule  zu 
DuBitadt  stall£eh«bteo  Diplom  •  Umipt* 
prflfiiDg  Wirde  Hein  BenU  Moseovici 
aus  Jassy  das  Diplom  als  Bau  -  Ingenieur, 
dem  Herrn  Hugo  Schaum  aus  Hirzenbiua 
da*  Diplom  als  Maschinen  -  Ingenieur,  den 
Hemm  Walter  Karplnt  au  Wiea,  Alfred 
K  a  11  h a n  ■  aas  NordiMoseo,  Carl  Schmidt 
aus  Wiesbaden,  Georg  So  m  m  e  r  1  a  d  aus 
Frankfurt  a.  M.  und  Cbristiao  W  es  t  p  h  al 
aas  Iloerdt  das  Diplom  als  Elektro-Iogenieur 
und  dem  Herrn  Loais  Lad  ewig  aus  Ham- 
barg das  Diplom  als  Chemiker  ertheilt. 


Die  elektrischen  Bahnen  in  Ruropa. 
Die  «ladvttrie  Eleetriqne*  TerOffeattidit  «oe 

Statistik  der  elc-Vt-'sclicn  Uabncn  in  Enropa. 
Seit  eiuem  Jaiue  ist  die  Zahl  der  elektrischen 
Bahnen  in  Europa  von  43  auf  70  und  deren 
Länge  von  305  aof  700  km,  die  Strompro- 
decHoB  ihrer  CenlraUtatlonea  tod  io.6so  anf 
18.150  Kilowatts  gestiegen.  Die  Zahl  der 
Aotomotoren,  Wagen  und  Locomolive  hat 
•kh  TOD  538  auf  1236  erhöht.  Von  diesen 
Bahnen  entfallen  auf  Deutschland  JÖ6  lern, 
naf  Frankreich  96'26,  England  68*80,  Oester- 
reich -  Ungarn  44  91  >,  die  Schweiz  37*40, 
Belgten  21*70,  Itulieu  18*85,  Spanien  14, 
Riiulaiid  10,  .Serbien  IG,  Schweden  und 
Nonrefen  6*50  and  anf  RnniDlen  5*49  km. 


Maschinenfabrik  Esslingen,  (Ge- 
schäftsbericht.) Es  wird  uns  berichtet:  Die 
am  33.  V.  M.  ttattgehahto  47.  ordentliche 
Generalversammlung  genehmigte  einstimmig 
sümmtliche  Gegenstände  der  Tagesordnung. 
Die  auf  6«/q  (1893/94  OS/jOo)  für  Prioritäts- 
Actien  nnd  auf  (S^Ve)  Summ- 

Aetien  feetgeMtate  Dividende  gdaagt  lofort 
zur  Auszahlung.  Dem  Geschäftsberichte  cnt- 
nehuieo  wir,  das::  der  Gesammwerth  der  ab- 
gelieferten Fabrikate  5*85  Millionen  Mark 
1**^K»  S<S<»  674  Millionen  Mark  im 
Vorjdire.  Davon  entfallen  0*69  Millionen 
Mark  (1893/94  O'QO  Millionen  Mark'^  auf 
elektrische  Kraftübertragung  und  Bcieuchtungs- 
Einrichtungen,  wozu  noch  0*34  Millionen 
Mark  (0*60  Millionen  Mark)  Lieferangen  der 
Filialwerkitiltte  in  Saronno  treten.  Da«  PJek» 
tricitätswerk  Essliii  "  st  nanmehrvollständig 
n  Betrieb|    während  die  Übrigen  Wecke  in 


Urach,  Tattliogea  nnd  Frendenst.nit  noch  im 
Baue  faegriflSen  rind.  Die  Filiale  Saiunuo  habe 
nocfi  immer  unter  dem  Mangel  an  AaftrMgea 
zu  leiden  nnd  auch  im  abgelaufenen  Betriebe» 
jähre  einen  Verlust  aufzuweisen.  -  Die 
durchschnittliche  Zahl  der  Angestellten  und 
Arbeiter  betrag  in  EssUngeD  1107/ia  Cann- 
statt 7*8  and  in  Suonoo  300  Mann. 

Der  Elektro  -  Artograph.  Der  be- 
kannte amertkaDischc  Ingenieur  A  m  s  t  u  t  z 
bat  soeben  einen  Apparat  vollendet,  welcher 
ea  ermögUcbt,  Photographien  mitteilt  des 
Drahtes  anf  wdte  EatfemttDgen  sn  lber> 
tragen,  ebenso  wie  heute  schon  Töne  mittelst 
des  Telephons  übertragen  werden.  Der  Ap- 
parat, Elektra»Artograph  genannt,  functionirt 
folgendernasaen :  Das  N^ativ  einer  Photo- 
graphie wird  anf  der  Rttekfdte  mit  einer 
dünnen  Schiebte  von  mit  doppelchronisaurem 
Kaü  versetzter  Gelatine  Uberzogen  und  hier- 
auf der  Einwirkung  des  Lichtes  ausgesettt. 
Durch  die  hindardidringenden  Lichtstrahlen 
wird  die  Gelatine-Schichte  je  nach  der  Stirke 
dieser  .Slrah!en,  also  entsprechend  den  lieüeu 
und  dunklen  Stellen  des  Negativs,  im  Wasser 
unlöslksh.  Wird  nnn  die  Platte  der  Wirkung 
des  Wassers  ausgesetzt,  so  wird  das  Negativ, 
da  nicht  alle  Stellen  der  Gelatine-Schichte 
im  Wasser  dieselbe  Lo.-lichkeit  haben,  die 
Form  einet  Kelie/s  annehmen.  Dieses  Ge- 
lalioe>Relier  wird  anf  der  Waise  des  Ab- 
gabs- Apparates  anf^jelegt,  so  dass  ein  von 
einem  llcbcl  getragener  Stift  auf  demselben 
aufruht,  welcher  sich  den  tiefen  oder  er- 
habenen Stellen  des  Reliefs  entsprechend 
heht  oder  senkt.  Hiednreh  wird  das  hintere 
sfabförmige  Ende  des  Hebels  je  nach  der 
höheren  oder  tiefereu  Stellung  desselben  an 
eine  grössere  oder  kleinere  Anzahl  TOB 
Fingern  angelegt,  durch  deren  gemeinsame 
Adiie  der  Strom  eber  elektrischen  Batterie 
geleitet  ist.  Von  diesen  Fingern  führt  der 
Strom  Uber  die  hinter  den  i'iogern  einge- 
schalteten Widerstünde,  Uber  den  Leitungs» 
draht  la  dem  Empfangs  ■>  Apparat,  welcher 
ans  einer  Anzahl  von  Soleeoiden  besteht, 
die  einen  zwischen  denselben  befindlichen 
Eisenkern  je  nach  der  Slaike  des  Stromes 
mehr  oder  weniger  stark  herabziehen.  Der 
Eisenkern  ist  an  einem  Hebel  befestigt,  dessen 
anderes  Ende  einen  Stift  trägt,  welcher  aaf 
einer  Clclalinc  Scliicht  aufrutit.  Die  Gc!a(inc- 
Schicht  ist  anf  einer  der  Walze  des  Abgabs- 
Apparatea  vollkommen  gleichen  Walte  auf* 
gebracht.  Je  nachdem  nun  der  Eisenkern 
mehr  oder  weniger  lief  von  den  Soleooiden 
herabgezogen  wird,  drückt  der  Stift  weniger 
oder  mehr  in  die  Gelatine-Schicht  ein.  Die 
Stromstirke  nnd  der  von  den  Solenoidcn 
ausgehende  Zug  h.ängen  aber  von  der  An- 
zahl der  Finger  ab,  welche  der  Hebel  des 
Abgabs  •  Apparates  berührt,  folglich  mnss 
der  Hebel  des  Empfangs-Apparates  dieselben 
Beweg  \ini;ct>  machen  als  der  des  Abgabe» 
Apparates  und  die  Tiefen  und  Hohen,  welche 
durch  den  Drack  de«  Stiftes  auf  der  Gelatine- 
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PUtto  des  eriteren  entitehen,  mUuen  genta 
den  Tiefen  und  Höhen  des  mitteUt  des 
Negativs  hergestellten  Relieft  entsprechen. 

Die  Walzen  mnchen  hiebei  eine  Iftnqsain  fort- 
sctircitende  Uewcgang,  to  (lau  sich  aa&i  der 
engen  Spirale,  weldll  der  Stift  beschrdbt, 
du  Relief  ergibt. 


Mc.  Kay's  Elektrische  Trelbtna- 
schine.  Die  elektrische  Treibmuchine  mit 
hin-  und  hergehender  Bewegnag  von  II. 
S.  Mg.  Kay  gebtit  s«  jener  Art  von  Ma- 
schinen, bei  denen  swd  mittelst  eines  Strom» 

Wenders  abwechselnd  kurz  geschlossene  und 
in  den  AibcitsstrumWrcis  geschaltete  Spalen 
einen  Eicenkern  treiben.  Letzterer  ist  mit 
einem  Kolben  verbunden,  der  in  eioem  mit 
Sang-,  Dtnck-  oder  DrosseUVentilcD  (letztere 
in, der  Druckleitung)  versehenen  Cylinder  sich 
bewegt.  Durch  Einstellung  der  Ventile  kann 
die  Geacbwiadigkcit  dct  Eisenkemes  in  jeder 
BeweguDgsrichtung  geregelt  werden.  Zw 
Kegulimng  des  Hubes  kann  die  Verbindnngs- 
stange,  zwischen  Kolben  und  Eisenkern,  ver- 
längert oder  verkürzt  werden,  welch«  den 
nndi  Art  eines  Sdileppsddelieii  nageordaetcn 
Strnniwandar  trägt.  Die  erzeugte  Druck- 
luft wird  nr  Kühlung  um  die  Spulen  ge- 
leitet. Zwei  Scheiben  mit  Stiften,  welche  in 
eine  sdiraubenförmige  Nute  des  Eisenkerne« 
eingreifen,  Itewirkea  eine  Drdmiv  dessdben 
während  des  Rücki^anges  der  VerUadwgS« 
Stange.  (New-Y.  Techo.) 


Beobachtung  eines  St.  BbneCeuers. 
Ueber  ein  Sr.  Llnibfcucr  von  groiser  Schön- 
heit und  Stärke  wird  der  Cottbuser  Zeitung 
von  einem  Gewährsmann,  in  dessen  Glaub- 
würdigkeit Zwdfd  nidit  tu  settea  sind, 
Folgendes  berichtet.  Einsender  befand  sich 
am  29.  Janner  9  Uhr  Abends  mit  einem 
Bekannten  auf  dem  Wege  von  Stradow  nach 
Cottbus,  als  die  Beiden  die  »eltene  Natur- 
ers^inung  an  einem  dicht  am  Wege  stehen- 
den Baum  vim  mitlleier  Grösse,  aber  hohem, 
schlankem  Wuciise  beobachteten.  Die  Aeste 
und  Zweigspitzen  idiiaoea  im  wahren  Sinne 
des  Wortes  su  brennen ;  kleine  bläuliche 
Flämmchen  und  dttnoe  Strahlenbündel,  die 
namentHuh  an  den  äusscrstcn  und  nach  oben 
gerichtelcQ  Zweigspitzeo  am  stärksten  auf- 
Unten,  hlpfken  und  guckten  auf  und  nieder 
und  verschwanden,  nm  gleich  darauf  wieder 
zu  erscheinen.  Dabei  war  ein  leises  Zischen 
und  Knistern  ziemlich  deutlich  hörbar,  wel- 
ches mit  der  allmäligen  Abnahme  der 
Lichteneheinnng  achwieher  wnrde.  Sdlut  die 
stärkeren  Ae«itc  sowie  der  Stamm  bis  etwa 
ein  Meter  vom  Erdboden  waren  mit  zün- 
gelnden Flammen  bedeckt,  besonders  auf  der 
vom  Wind  gctchatstea  Seite,  und  als  einer 
der  BeoiMcbter  dem  Liehtlneiie  mit  dem 
(Irifl  seines  Spiuierstockes  zu  nahe  kam,  be- 
gann auch  der  Stock  zu  glttben,  und  ein 
wiasiget  Fiflaunebco  tierte  die  Spitse.  Mit  der 


Nator  der  Erscheinung  hinreldiend  bekannt, 
strichen  Beide  mit  der  flaches  Haod,  eo 
hoch  sie  nnrrrichen  konrtea,  am  Stamm  enU 

lang,  wobei  das  Lcnchten  noch  stärker  wurde 
und  der  Stamm  formlich  Funken  fprühte. 
Gleichzeitig  fühlten  sie  ein  empfindliches 
Stechen  und  Brennen  in  der  Hand,  was  sie 
veranlante,  dbs  interessante  Ekperimcnt  ehi« 
zustellen.  Die  Ausstrahlung  der  Elektridtät 
hielt  etwa  10  Minuten  au.  Zunächst  wurde 
das  Glühen  des  Stammes  nsd  der  Acete 
schwicher  und  hörte  eAllemMcli  gm  md, 
nvr  an  denZwcigs|>iizett  flackerten  aiebtaiser 
werdenden  Flämmchen  fort,  bis  auch  diese 
erloschen.  Für  gewöhnlich  pflegen  die 
Sti  EbmÜsaer  bei  heftigen  Schneeböen  auf» 
zutreten ;  nm  to  bemerkenswerther  ist  es, 
dau  bei  dem  beobachteten  Naturschauspiel 
der  Witterung! Charakter  fast  keine  der  be- 
kannten Vorbedingungen  zur  Btldong  dieser 


Galvanische  Verkupferong  von 
SchifTen.  Die  Eigenschaft  des  eldctrisdiCB 
Stromes,  aus  den  Lösungen  der  Metallsalse 

das  Metall  in  ^asammenbangender  Form  auf 
leitende  Gegenstände  oiederzusciüagea,  wird 
bekanndich  ak  galvanische  Vergol&ag,  Ver> 
kopfening  und  Vernickelung  in  ausge- 
dehntester Weise  benutzt.  Noch  nie  durfte 
jedoch  diese  Art  der  Metallüberziehung  in 
so  grosiem  Maassstatte  Anwendung  gefunden 
Imbee,  als  wie  nie  ein  AmMikaner  benntst, 
nämlich  um  eisaHM  SchiiTskörper,  so  weit 
dieselben  in's  Wesaer  tauchen,  galvanisd 
mit  Kupfer  sn  ttbersidiea  und  so  das  Sdiiff 
vor  der  Ebwirkang  des  Meorwassers  und 
dem  Anaetseo  voa  Seethleren  an  s^ttzen. 
Das  Schiff  wird  SU  dem  Zwecke  in  ein  be- 
sonders hiezu  geeignetes  Dock  gebracht  und 
der  Zwischenraum  zwischen  den  Schifftwänden 
und  den  Wänden  des  Docks  mit  Kupfervitriol* 
lösuog  gelullt,  worauf  man  den  ddttrisehen 
Strom  in  die  Flüssigkeit  einleitet  and  da>iurch 
den  meiallitcheo  Niederschlag  auf  den  Schifis- 
rumpf  bewirkt.  Dieser  bildet  eine  dnrdttBS 
gleichmätsige, dflnne, alle Nietkö!>re,  Stösse etc. 
Uberziehende,  fest  anhaftende  Ku|'ferschicht, 
die,  weil  sie  keine  Niciungen  oder 
L.öthstellen  oder  äussere  Berührungen  mit 
anderen  MetaUea  nufweist,  auch  die  Bildung 
von  galvanischen  Strömen  in  Bettthmng  mit 
dem  Meerwasser  nicht  zulässt,  wodurch  sonst 
solche  Schutzbclege  leicht  zerfressen  und 
zerstört  werden.  Eine  Gesellscliaft  in  Jerscf 
ia  Amerika,    die   Ship  Copper  Piatiag 

Company,  hat  solche  Verkupferungen  scilon 
in  giosser  Zahl  ausgeführt,  die  neben  den 
erw.ilinten  grossen  Vortheilen  noch  den  der 
Billigkeit  ffir  skh  lialwn,  da  der  Ueberzuggaas 
dttnn  gehalten  wette  Imaa  vad  HandariMit 
SU  gut  wie  gar  nicht  erfordert.  (Mitgetheilt 
vom  Inlernationalea  Pateatbnrean  Carl  Fr. 
Reichelt,  Bertia  NW.) 


TsraatwortUoher  Bedaoteert  JOair  KABM8.  —  Selbetverla«  des  Bektroteolndaabsn  Versini. 
la  OommlsBien  hat  UBVAim  A  WUmL.  BashkiBiiang  «r  Vsstaik  and  XnsL 
DnA  voa  B.  SFIES  A  Go.  la  Wlaa,  V.,  BtrsBHsagame  lt. 
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ABHANDLUNGEN* 


Di«  Blektrometallttrgie  des  Aluminiums  in  Amerika« 

Mitittbiat  von  Dr.  CEIARLES  t.  HAHN. 

Die  elektrolytische  Gewinnung  der  Metalle  ist  erst  seit  wenigen 
Jahren  in  die  Reihe  der  'grossen  Industrien  getreten.  Schon  zweifelt  al)er 
Niemand  mehr  daran,  dass  sie  ihren  Platz  nicht  nur  siegreich  behaupten 
wird,  sondern  dass  audi  die  stete  Vervoltkommnung  im  Dynamobau  und 
vor  Allem  die  Nutzbarmachung  der  Wasserkräfte  eine  immer  grössere 
Anz.ihl  der  bisher  angewendeten  Reductionsrnclhoden  als  kohtspieh\'er  in 
den  Hintergrund  drängen  wird.  Eines  der  bezeichnendsten  Beispiele  in 
dieser  Richtung  ist  der  grosse  Aufschwung  der  Aluminiumindustrie,  seit 
mehrere  grosse  europäische  und  amerikanische  GeseUschaiten  sich  der 
Elektrolyse  der  Atuminiumverbindim;^a*n  theilweise  mit  Henützunti  bedeu- 
tender Wasserkräfte  zuf^ewendet  haben.  Als  das  «^mxjssc  Werk  der  Nut7>bar- 
machuQ^  der  Niagarafcklle  durch  die  Cataract-Construclion  CJomjpuii)  noch 
wenig  vorgesduitteo,  und  der  Erlbig  lange  noch  nicht  Ober  jeden  Zweifel 
erllaben  war,  hatte  die  Pittsburg  Reduction  Company  bereits  den  Bezug 
von  2000///'  anLTemeldet.  Die  genannte  Gesellschaft  ist  die  l)edeutendste 
der  Vereinigten  Staaten  fiir  Aluminiumfabrikation  und  betreibt  die  clektro- 
lytisdie  R^nction  seit  dem  Jahre  1886.  Sie  erkannte,  dass  eine  erfolg- 
reiche Concurrenz  mit  den  :mderen  Aluminiumf.jbrikanten  die  Benützung 
einer  wohlfeilen  Wasserkraft  geradezu  zur  Bedingung  habe.  Das  zweit- 
grösste  Etablissement  Nordamerikas  (Qr  Aluminiumgewinnunj;  ist  das  der 
BrQder  Co  wies,  welches  ebenfalls  eine  grosse  Wasserkraft  (t200  HP) 
in  Lockeport  im  Staate  New- York  zur  Verlügung  hat.  Es  düdte  vielleicht 
von  Interesse  sein,  Einiges  über  die  elektrischen  Einrichtungen  und  Re- 
ductionsmethoden,  die  hier  zu  Lande  bei  der  Aluminiumgewinnung  in 
Anwendung  kommen,  zu  erfahren.  Des  Zusammenhanges  wegen  sei  es 
gestattet,  einige  Worte  flt^r  Elektroivse  und  die  Metelturgie  des  Alu- 
miniums im  Allgemeinen  vorauszuschicken. 

Nicht  jeder  Rerluctionsprocess,  bei  wclclieni  Klektricität  in  Verwen- 
dung kuinmt,  ist  als  ein  elektrolytischer  oder  wenigsten»  als  da  rein 
eiektrolytisdier  anzusehen.  In  einer  nicht  unbedeutenden  Zahl  metallur- 
gischer Processe  hat  die  elektrische  Energie  keine  andere  Aufgabe,  als 
in  dem  Bade  die  nölhige  Hitze  zu  erzeugen,  um  eine  <,'ew^hn!icbe 
diemische  Reaction  einzuleiten,  ohne  dass  der  elektrische  Strom  als 
trennendes  Agens  auftritt.  Meistens  ist  es  sdiwierig,  wenn  nicht  unmöglich, 
festzustellen,  welcher  Vorgang  in  dem  betreffenden  Falle  stattfindet.  Auf 
welche  Weise  der  elektn%chc  Strom  eine  chemische  Verbindun^^  sjirengt, 
ist  für  uns  ebenso  geheimnissvoll,  als  das  Wesen  der  Elekiricität 
selbst.  Dennoch  üt  es  uns  mit  Hilfe  des  elektrochemischen  Aequivalentes^ 
leicht  nir)g)ich,  filr  jede  chemische  Verbindung  festzustellen,  wie  viel  elek- 
trische Energie  zu  ihrer  Elektrolyse  erforderlich  ist.  Dies  gibt  uns  ein 
Mittel  an  die^  Hand,  in  manchen  Fällen  auf  die  Natur  der  V  orgänge  zu. 
schGessen.  DecWt  sich  das  quantitative  Ergebnis  des  Reductionsprocesses 
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mit  dem  Resultate  der  Rechnun«,'  auf  Grund  des  elektrochemischen  Aequi- 
valentes,  dann  können  wir  wolii  mit  Recht  auf  eine  rein  elektrolytische 
Operation  sdifiessen.  Im  Allgemeinen  kann  man  ferner  sagen,  dass,  wo  ein 
elektrolytischer  Process  voiiiegt,  ein  leichtflüssiges,  in  gelinder  Bewegung 
befindliches  Bad  vorhanden  sein  miiss.  Die  Erkenntnis  der  Natur  des 
Vorganges  ist  für  die  Wahl  der  elektrischen  Maschinen  ott  von  Bedeutung, 
da  cHe  Aufgabe  des  elektriachen  Stromes  b  den  beiden  F^en  dne  ver- 
schiedene ist.  In  den  meisten  Fällen  ist  aber  eine  Entscheidung  der  Frage 
unmf^t^lich,  und  wird  daher  der  Strom  dem  ''Icktr^dytischen  Zwecke  ange- 
passt  sein  müssen,  das  heisst,  er  hat  einen  Gleichbtiom  von  hoher  Inten- 
sität (1000—3000  Ampere)  und  geringer  Spannung  (lO — 200  Volt)  zu  Sem. 

Während  es  häufig  unOlronomisch  sein  wird,  sidi  einer  Damplinasdiine 
und  einer  I^mamo  zu  bedienen,  um  Hitze  zu  erzeugen,  statt  die  Kohle 
direct  in  einem  Ofen  zu  verbrennen,  ist  iloch  in  vielen  Fallen  der  elek- 
trische Strom  auch  als  blosser  WUrmeerzeuger  entschieden  vorzuziehen. 
So,  wenn  man  über  eine  Wasserkraft  verlügt,  oder  wenn  es  sich  um  die 
EÖielung  sehr  hoher  Temperaturen  handelt.  Wir  erinnern  nur  an  den 
von  W.  Siemens  j^ebauten  elektrischen  Ofen  zum  Schmelzen  von 
Stahl.  Die  höchsten  Temperaturen,  die  sich  mittelst  eines  Gebläses  oder 
eines  Regenerativofens  erzielen  lassen,  sind  2500 — 3000*  Cdsius.  Schon 
bevor  ab«r  diese  Temperatur  erreicht  ist,  hört  die  V erbrennung  auf  lebhaft 
gentig  7.U  sein,  um  mehr  Wärme  zuzuführen  als  durch  Ausstrahlung  in 
einem  gleichen  Zeiträume  verloren  geht.  Eine  weitere  Erhöhung  der 
Temperatur  wird  also  unmöglich.  Bei  Anwendung  von  Elektridtät  aber 
ist  thecmtisch  keine  solche  Grenze  gesetzt,  und  daher  die  erreichbare 
Tempenitur  eine  unvergleichlich  höhere.  Bei  einem  Ofen  werden  femer 
die  Wände  stärker  erhitzt  als  der  zu  erwärmende  Körper  selbst,  während 
bei  der  Heizung  durch  den  elektrischen  Strom  das  Gegentheil  der  Fall  ist, 
was  nicht  zu  unterschätzende  V^ortheile  gewährt. 

In  der  Elektrometallurgie  des  Aluminiums  finden  wir  Heispiele  für 
beide  Functionen  des  Stromes.  Bei  der  Reduction  durch  die  Pittsburg 
Reduction  Company  dient  der  Strom  sowohl  als  Wärmeerzeuger,  als  auch 
zur  Elektrolyse;  im  Processe  der  Firma  Cöwles  erzeugt  der  Strom  blos 
die  erforderliche  Wärme  für  die  chemischen  Reactionen. 

Die  Aufgabe  des  Elektrotechnikers  bei  allen  elcktrolytischen  Anlagen 
besteht  darin,  die  grösstmögliche  Stetigkeit  des  Stromes  mit  Einfachheit 
in  der  Manipulation  des  ganzen  Apparates  zu  vereinigen.  Um  die-  ftlr  die 
Gleichmässigkeit  des  Stromes  ei forderliche  regelmässige  Vertheilung  der 
Kraftlinien  zwischen  den  PoUchuhen  und  dem  Anker  der  Dynamomaschine 
zu  erhalten,  können  die  für  Beleuchtungs-  und  Tracüonsz wecke  beliebten 
Nutenanker  bei  eiektrolytischen  Stromerzeugern  nidit  angew^det  w^den. 
Da  ausserdem  die  Wickelung  aus  ziemlich  starkem  Draht  zu  bestehen 
hat,  so  wird  der  Abstand  zwischen  den  Polschuhen  und  dem  Anker 
grösser  als  bei  anderen  Strcjuierzeugern  sein.  Doch  ist  dies  eher  von 
Vortheil  und  wird  bei  elektrolytischen  Dynamos  gewöhnlich  gewünscht^ 
da  die  Gegenwirkung  des  Ankers  hiedurch  al  »gesdiwächt  wird.  Die  infolge 
dessen  erforderliche  stärkere  Erregung  des  Feldes  zur  Ueberwindung  des 
grösseren  magnetischen  Widerstandes  des  Luitraumes  tälit  jenem  Vortheile 
gegenüber  nicht  in's  Gewidit  Die  Neben  app  uate  besdirSInk^  sich  ge- 
wöhnlich auf  einen  Rheostaten  und  ein  Amperemeter,  welche  in  den 
Stromkreis  eingcschaltrt  ^ind,  und  ein  Voltmeter  zur  Messung  des  Span- 
nungsverlustes im  Elektrolyte.  Die  zur  Elektrolyse  in  jedem  einzelnen 
Falle  nöthige  S|)annung  lässt  sich  sehr  leicht  berechnen.  Nehmen  wir  z.  6. 
den  Fall  der  Elektrolyse  des  Aluminiums  aus  vgend  einer  Verbindung.  Das 
Atomgewicht  des  Aluminiums  beträgt  27. 
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Wie  aus  der  Verbindung  Ai^O'^  (Alumina)  zu  ersehen  ist,  vermag 
I  Atom  Aluminium,  iVg  Atome  SauerstolY  i>der  3  Atome  Wasserstoff 
2U  halten.  Das  elektrodienusche  Aequivalent  des  Aluminiuiiis  wird  daher 
das  Neiiofadie  dea  Aeqtdvalentea  des  Wasseratroffes  oder 

0*00001055  X  9  a  0000093  IS  P*" 

betragen.  Ein  Ampere  wird  daher  0*000093 1 5  Aluoiinium  aus  einer 
chemischen  Verbindun;^  l)efreicn  und  zwar  ohne  Unterscliied  welches  diese 
Verbindung  ist.  Nun  sind  aber  zur  Zersetzung  verschiedener  Verbindungen 
VMfschiedene  Energiemengen  eriorderlich,  und  es  wird  daher  der  efektrisdie 
Strom  aair  Zersetzung  einer  jeden  AKiminiumverbindung  einer  hestiininten 
Spannung  bedürfen.  Nun  entspricht  ein  Ampere,  einen  Widerstand  von 
einem  Ohm  durchfliessend,  einem  Energieverbrauch  von  00024  Calorien 
=s  o*  I  hif/m.  Wissen  wir  daher,  dass  zur  Befreiung  eines  Kilogramms 
Ahiminium  aus  irgend  einer  Aluminiumverbindong  2.  B«  10*000  GUorieo 
QÖtbig  sind,  so  wird  die  erforderliche  Spannong 

0'O000O3is  X 10  ... 

— —  B  3.9  Volt 

o.  0002.4 

betragen. 

Die  elektroh  tische  Bereitun''  des  /Aluminiums  wurde  bereits  von 
B Unsen  und  Deville  in  den  Jahren  1854  und  1855  mittelst  Batterie- 
strOme  versucht  Die  bmden  Forscher  bedienten  sich  dainals  des  Aluminium» 
Chlorids.  Deville,  der  vor  allem  auf  eine  commercielle  Bereitung  des 
Ahuniniurns  hinurheitete,  gab  die  Versuche  bald  wieder  auf.  Seither  wurde 
Aluminium  fast  ausschliesslich  mittelst  Natrium  und  Kalium,  die  sich  in 
den  Chlor-  und  Flttorsatzen  des  Aluminiums  leicht  dem  letzteren  substi- 
tuiren,  bereitet.  Ebenso  hliufig  bediente  man  sich  der  Reduction  von 
Cr)olite  (AP  /'^  .  6  /'')  durch  Natrium.  In  dieser  Richtung  bewegte  sich 
die  Aluminiumindustrie  bis  in  die  Jahre  1884  und  in  welchen  die 

Fortschritte  in  der  Construction  elektrischer  Maschinen  zu  eber  Wieder* 
aufnähme  der  Versuche  mit  der  Elektrolyse  führten.  In  Europa  kamen  die 
elektrolytischen  Verfahren  von  Grätzl  (Bremen)  und  Klenier  (ZOrich) 
in  Anwendung. 

In  Amerika  wurde  im  Jahre  1Ö86  die  i  iUiburg  Reduction  Company 
begrttndetf  die  im  Jahre  1890  bereits  ein  englisches  Pfund  Ar  50  Cents 

bereitete.  Der  Marktpreis  für  Aluminium  betru.,'  damals  2  Dollars  per 
Pfund.  Als  die  Werke  der  (ieseüschnft  im  Jrdire  1886  in  Action  traten, 
wurden  sie  blos  von  einer  Dampfmaschme  von  50  i//^  betrieben.  Zwei 
parallel  geschaltete  Dynamomasdiinen  gaben  einen  Strom  von  1700  bis 
1800  Ampere  und  16  bis  25  Volt  ab.  Die  neuen  Werke  ;m  den  Niagara- 
f  illen  werden  2000  elektrische  Pferdekräfte  beziehen,  und  an  eine  neuer- 
liche V  ergrösserung  um  weitere  2000  HP  wird  bereits  heute  gedacht.  Die 
grossen  Werke  an  den  Niagarafallen  werden  in  kQrzester  Zeit  ihre  Thätig- 
keit  aufnehmen.  Sowohl  für  den  Elektrotechniker  iils  auch  fQr  den 
Metallurgen  bieten  die  neuen  Aliiminiumwerke  \nel  Interessantes,  doch 
während  die  Besichtigung  der  elektrischen  Anlagen  bereitwilligst  gewährt 
wird,  ist  die  Gesellschaft  mit  Auskflnften  über  den  metallurgischen  Process 
ziemlich  zurückhaltend. 

In  einiger  Entfernung  von  der  Kraftstation  der  C  ttaract-Construction 
Company  liegen  die  Gebüude  der  I'ittslnirir  Reduction  Company  nelten 
dem  ebenfalls  bedeutenden  Carborundum-VVeike,  welches  1000  elektrische 
PferdekrSfte  bezieht 

Die  elektrische  Energie  wird  in  der  Form  von  Zweiphasenstrom  i 
mit  2000  Volt  Spannung  aus  der  Kraftstation  hinübergeleitet  In  einem  j 
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unterirdischen  Canale  hufen  die  vier  Kabel,  welche  den  Drehstrom  über- 
mitteln. Die  Kabel  wurden  wie  alle  elektrischen  Apparate  der  Pittsburg 
Reduction  Company  von  der  General  Electric  Company  bezogen.  Dieselben 
sind  mit  doppelt  starker  Isohition  versehen,  befinden  sich  aber  weiter 
nicht  auf  Isolatoren  befestigt,  sondern  liegen  auf  dem  hölzernen  Boden 
des  Canales.  Der  Durchmesser  jedes  Kupferleiters  ist  4  cm.  In  demselben 
Canal  befindet  sich  noch  eine  Telephonleitung  zwischen  der  Kraftstation 
und  der  Fabrik.  Der  die  Kabel  enthaltende  Verbindungscanal  ist  sehr  leicht 
zugänglich  und  die  Inspection  der  Leitung  dadurch  sehr  vereinfacht.  Der 
Leitungsc;mal  erweitert  sich  nach  seinem  Eintritte  in  die  Werke  unter- 
halb des  Transformatorenraumes  zu  einem  Gewölbe  und  führt  hierauf  in 
verticaler  Richtung  zu  den  Transformntoren  empor.  In  dem  aufsteigenden 


Fig.  I. 

Theilc  des  Canales  sind  die  Kabel  von  einer  Rleiarmatur  umgeben.  Der 
Transfomiatorenraum  befindet  sich  im  Erdgeschosse  imd  ist  2672  'anj? 
und  1 5  tu  breit.  In  demselben  belindcn  sich  sämmtliche  Schaltbretter,  die 
stationären  TransJormatoren-  und  die  Rotationsconverter.  Durch  zwei 
grosse  Doppelschlüssel  ist  d  e  Verbindung  zwischen  den  stationären  Trans- 
formatoren und  der  Leitung  herzustellen.  Solche  Transformatoren  siml 
acht  an  der  Zahl,  ein  jeder  von  200  Kilowatt  CapacitiU.  Fig.  i  zeigt  einen 
solchen  Transformator,  der  von  der  General  Electric  Company  zu  Lynn 
j^ebaut  worden  ist.  Die  Transformatoren  haben  einen  Nutzeft'ect  von  Q/"/,» 
und  erleiden  bei  dauernder  voller  Belastung  eine  Temperaturerhöhung  von 
nicht  mehr  als  40^  Celsius.  Diese  Transformatoren  sind  im  Gegensatze  [zu 
den  bisher  von  der  genannten  Gesellschaft  gebauten  nicht  in  Oel  isolirt. 
Nichtsdestoweniger  i^t  die  Isol  ition  zwischen  den  Wickelungen  und  dem 

Digitized  by  Google 


477 


Gestelle  einerseits,  und  zwischen  der  primären  und  secundüren  Wickelung 
andererseits  eine  äusserst  sichere  und  auf  7000  Volt  geprüft.  Selbstver- 
ständlich sind  die  Apparate  auch  durch  Bleisicherungen  an  allen  Klemmen 
geschützt.  Der  Eisenkern  der  Transformatoren  besteht  nicht  aus  einem 
einzigen  soliden  Block,  sondern  ist  durch  Luftzwischenräume  in  mehrere, 
Theile  gesondert.  Durch  diese  Zwischenräume  wird  mittelst  eigener  Blase- 
maschinen ein  kalter  Luitstrom  getrieben.  Die  secundäre  Wickelung  der 
Transformatoren  liefert  Strom  mit  1 1 5  Volt  Spannung.  Dieser  wird  zu 
dem  Schaltbrette  geleitet,  von  wo  aus  er  an  die  vier  Rotationsconverter 
vertheilt  werden  kann.  Diese  verwandeln  den  Wechselstrom  in  Gleichstrom, 
und  sind  gewöhnliche  20polige  Gleichstrommaschinen,  welche  an  der  dem 
Commutator  entgegengesetzten  Seite  noch  vier  Collectorringe  tragen.  Von 


Fig.  2. 

der  CoUectorseite  betrachtet,  bildet  der  Converter  einen  synchronen  Zwei- 
phasenmotor.  Ein  und  dieselbe  Wickelung  dient  zur  Erzeugung  des  Gleich- 
stromes und  wird  von  dem  Zweiphasenstrome  durchflössen. 

Es  ist  darauf  zu  achten,  dass  die  Klemmensp.uinung  eines  solchen 
Converters  an  der  Wechselstromseite  im  Allgemeinen  dieselbe  sein  muss, 
als  diejenige,  welche  die  Maschine  bei  Riemenantrieb  als  Wechselstrom- 
Generator  hervorbringen  würde.  Bei  einem  Converter  von  Dreiphasen- 
strom in  Gleichstrom  muss  ferner  die  Spannung  des  Drehstromes  '/g  der 
Spannung  des  Gleichstromes,  bei  einem  Converter  von  Monophasen-  oder 
Diphasen- Wechselstrom  in  Gleichstrom  die  Spannung  des  Wechselstromes 
der  Spannung  des  Gleichstromes  betrai<en,  Fig.  2  zeigt  einen  neun- 
poligen  Converter,  der  von  der  General  Electric  Company  zu  Schenectady 
gebaut  worden  ist,  und  bis  auf  die  Polzahl  der  von  der  Pittsburg  P"- 
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du^ti'in  Company  honützten  j^leiclu.  Die  cin/.i^^en  Verluste  in  diesen  Ma- 
schinen sind  die  Reibungsverluste,  und  die  durch  Hysteresis  und  Wirhe!- 
ströme.  Der  Nutzeffcct  der  Maschinen  filllt  nie  unter  9670-  Als  iwei- 
phasenmotore  gehen  die  Converter  selbstverständlich  selbstthätig  an.  In 
der  Rei^'cl  werden  nur  drei  Converter  in  (jnnj^  bcflndüch  sein;  alle  vier 
gicichzciti'j;  in  Action  und  j)arallel  geschaltet,  vermögen  einen  Strom  von 
10.000  Ampere  zu  liefern.  Die  Converter  h.iben  eine  Gesammthöiie  von 
3*$  m  und  bedecken  eine  Bodenflache  von  4*1  X  3  m.  Der  Durchmesser 
des  Ankers  betrügt  2"28  ni.  60  I^ürsten  nehmen  an  jedem  Commutator 
den  Gleichstrom  ab,  der  hierauf  xu  einem  bciiaitbrctte  geleitet  wird,  wo 
er  niit  dem  Strom  der  übrigen  Converter  vereinigt  wird. 

Dieses  Schaltbrett  enthält  audi  die  Messapparate,  so  Amp^eroeter 
von  einer  Capacität  bis  3000  Ampere. 

Der  Gesammtverlust  an  elektrischer  Energie  in  dem  eben  beschrie- 
benen Systeme,  also  vom  Eintritt  des  Zweiphasenstromes  in  den  Trans- 
fonnatofennmin  bis  zum  Gleichstrom^Schaltbrette,  wird  als  sVaV»  ni<^t  Über- 
steigend angegeben.  Der  Gleichstrom,  welcher  eine  Spannung  von  160  Volt 
besitzt,  Lielau'^t  hierauf  in  die  Räume  der  Werke,  in  welchen  die  Reduction 
des  Alummiums  stattfindet. 

Die  Gesellsdiaft  ist  Eigenthflmerin  des  Patentes  von  Charles  Hall. 
Der  Vorgang  ist  folgender:  Fluoraluminiura,  Fluorkalium  und  Fluorlithiuni 
(2  Aß  .  3  F .  3  Li  F)  werden  mit  Aluminiunioxyd  (AP  O^)  gemischt  Das 
Gefäss,  welches  diese  Mischung  aufiairamt,  besteht  aus  Gusseisen  und  ist 
mit  Kohle  ausgelegt.  Die  negative  Elektrode  besteht  aus  Kohle,  die  positive 
aus  Kupfer  (eventuell  auch  Platin).  Schon  eine  geringe  Wflnnenienge,  die 
durch  den  Strom  selbst  erzeugt  wird,  macht  die  Mischung  2  Al^F^.  3  KF.  3  LiF 
flüssig,  welche  hierauf  zum  elektrischen  Leiter  zwischen  den  beiden  Elek- 
troden wird,  ohne  weiter  an  der  Atuminiumreduction  direct  bethetligt  zu 
sein.  Der  elektrische  Strom  zerie^  das  Aluminiumoxyd,  wodurch  das 
Aluminium  frei  wird.  In  letzterer  Zeit  bedient  man  sich  einer  Mischuni: 
vonCryolite,  Fluorspar  und  Fiuoraluminium  (AßF^  .öA'aF -\- Al^J''^ .  Ca  J-'^) 
ab  •  elektrischen  Leiter.  Diese  Mischung  hat  eine  mit  der  Temperatur 
steigende  elektrische  Conductibilität.  Würde  die  Mischung  durch  Heizui^ 
von  Aussen  flOssig  gemacht  ^-rfvili'^n,  -^o  würde  eine  Spannung  von 
5  Volt  zur  Ueberwindung  des  mneren  Wuierstandes  und  zur  Elektrolyse 
des  Aluminiumoxydes  genügen.  Doch  ist  die  Spannung  eine  viel  höhere, 
da  eben  der  Strom  zugleich  als  Wärmeerreger  benützt  wird.  Ein  plötzliches 
Steigen  /,eii;t  an,  da-.s  zu  wenig  Aluminiumoxyd  in  der  Mischung  befindlich 
ist.  Dasselbe  wird  in  geringen  Quantitfiten  von  je  8 — 10  Pfund  eingeführt. 
Ein  Blick  auf  den  Strommesser  genügt,  um  sich  über  den  jeweiligen  Stand 
der  Elektrolyse  zu  unterrichten.  Reines  Aluminiumoxyd  entUlt  557» 
Alummium  und  47%  Sauerstoff. 

Durch  den  Hall'schen  Proce<s  werden  |;o*^''o  Aluminium  gewonnen. 
Die  Reduction  ist  also  eine  möglichst  vollständige.  Wir  konnten  nichts 
darüber  in  Er&hning  bringen,  wie  hoch  sich  die  Kosten  der  Hervorbringung 
eines  Pfundes  Aluminiums  belaufen  werden,  wenn  die  neuen  Werke  im 
vollen  Gange  befuidlich  sein  werden.  W  ie  verl  uitet,  wird  die  Cataract 
Construction  Company  ungefähr  10  Dollars  für  eine  jährliche  elektrische 
Pft^ekraft  berechnen.  In  den  bedeutend  kleineren  Werken  zu  Pittsburg 
producirte  die  Gesellschaft  100  Pfund  Aluminium  t^ltch. 

Die  Aluminiumwerlce  der  l^rüdet  Co  wies  zu  Lfickcport  flienen 
hauptsächlich  zur  Bereitung  von  Aluminiumbronzen,  und  benützen,  wie 
bereits  erwähnt,  eine  Wasserkraft  von  1200  HP.  Der  elektrische  Apparat 
dieser  Gescllsch  ift  wurde  von  der  Brush  Company  besogen.  Durch  das 
Unterbrechen  eines  sehr  starken  Gleichstromes  (3000  Ampbre)  oder  durdi 
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die  Verwenduog  eines  Wechselstromes  ia  einem  elektrischen  Uten,  dessen 
Elektroden  aus  Kohle  sind  und  dessen  Wände  aus  mit  Kohle  ausgelegtem 
Gusseisen  bestehen,  wird  die  für  foi^^ende  chemische  Reactionen  erforder- 
liche VVrirme  hcr%'orgcl)racht.  In  dem  Ofen  befinden  sich  Alut7iiniunioxyd, 
Kohlenstoff  und  das  mit  dem  Aluminium  zu  alle^irende  Metall  (z.  B.  Kupfer). 

Das  Atuminhimoxyd  wird  zerlegt,  und  während  der  Sauerstoff  mit 
Kohlenstoflr  in  der  Form  CO  entweicht,  verbindet  sich  Aluminium  mit 
dem  betreffenden  Metalle.  Zum  Auslegen  der  OfenwSnde  wird  Holzkohle 
angewendet,  doch  da  diese  in  reinem  Zustande  unter  dem  Einflüsse  des 
elektrischen  Stromes  sich  in  Graphit  verwandelt,  das  ein  ebenso  guter 
Elektricitilts-  als  Wärmeleiter  ist,  wird  sie  vorher  mit  Calciumoxyd  unter- 
nli•^cht.  Der  Strom  wird  in  einfachster  Weise  durch  Veränderun-4  des 
Abstandes  der  beiden  l^lektroden  regulirt.  Die  Werke  können  täglich 
2 — 3  /  Aluminiumbronze  erzeugen. 

Der  Vollständigkeit  halber  sei  auch  noch  die  Ahuniniiim  Company 
of  Milwaukee  erwähnt,  die  Cryoüte  zw  Gewinnung  des  Aluroiniuins  elek- 
trolysirt 

Nachstehende  Ziffern  zeigen  das  rapide  Fallen  der  Aluminiumpreise 
in  den  letst^  30  Jahren : 

1860  ein  engl.  Pfund  18  Dollars. 
1880  ,     ,       ,     II  • 

1885     r        V  V  S  n 

1890     „        „  „  2  „ 


Zwei  Prophezeiungen. 

Wenn  auch  heutzutage  das  Prophezeien  den  Schäfern,  den  Spiritisten 

und  den  Fröschen  überlassen  bleibt,  so  ist  doch  das  berechnende  Schauen 
der  Zukunft  eine  nicht  zu  widerlcL^ende  Thatsache.  Allerdings  sind  hierzu 
nur  Genies  allerersten  Ranges  berufen.  Nur  wenige  Forscher  haben 
«twas  vom  «Sdunien  des  Diditers*. 

In  gewissem  Sinne  können  wir  alle  prophezeien,  sofern  es  sich 
uni  \*oraussa<^ung  von  Ereignissen  handelt,  die  nach  den  Naturgesetzen 
eintreten  müssen.  Mit  erstaunlicher  Sicherheit  sagen  ja  die  Astronomen 
eimge  Erscheinungen  am  Himmel  voraus.  Von  solchen  Prophezeiungen 
wollen  wir  absehen,  vielmehr  auf  zwei  in  wahrhaft  prophetischem  Sinne 
gemachte  Voraussagungen  hinweisen,  die  unsere  Bewunderung  her\'orrufen. 

Der  vor  wenigen  Jahren  in  Prag  verstorbene  Prof.  Dr.  Jos.  Petz  val 
bat  anlässlich  eines  Vortrages  am  12.  März  1857  folgende  Aeusserung  gethan 
^Berichte  der  kaiserl.  Akademie  der  Wissenschaften  Wien): 

„Gewiss  würde  man  noch  vor  einem  Jahrhundert  denjenigen  einer 
krankhaften  Phantasie  beschuldigt  haben,  der  von  Eisenbahnen  gesprochen 
liätte«  die  grosse  Länder'durchziehen,  von  Locomotiven  und  Dampfschiffen, 
von  riesigen,  durch  ganze  Meere  gelegten  Telegraphendrähten  und  anderen 
Wundem,  weiche  die  Zeit  gebracht  hat,  und  die  wir  jetzt  schon  mit 
Gleichgikigkeit  umzusehen  anlangen,  und  vielleicht  würde  man  auch  gegen- 
wärtig mit  einigem  Befremden  me  kQlme  Phantasie  des  Mannes  anstaunen, 
der  in  prophetischem  Geiste  voraussagen  würde,  dass  eine  Zeit  kommen 
wird,  wo  in  allen  Capitaien  Europas,  ja  seihst  in  den  kleineren  Städten 
ein  beispiellos  schlanker  Bau  hoch  m  die  Luit  sich  erheben  wird,  gekrönt 
von  einem  durchsichtigen  Pavillon,  der  eine  riesenhafte  Flamme  enthält 
die  der  ganzen  Umgebung  ein  viel  reichlicheres  und  -leichniässigerea 
Licht  zusendet,  als  unser  gegenwärtig  gebräuchliches,  in's  Unendliche  paneel- 
iirte  Beleuchtungssystem. " 
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Dies  sa^'te  der  j»en.innte  Gelehrte  zu  einer  Zeit,  wo  an  die  Aus- 
nutzung der  Elektridtät  zu  Beleuchtungszwecken  noch  keine  Rede  w<er. 
Heute,  nach  etwa  VierteQahrhiindert,  ist  der  «beispiellos  schlanke 

Bau*  bereits  in  einer  der  Capttalen  unseres  Continents  errichtet.  Die 
„riesenhafte  Flamme"  hat  uns  län-^st  die  Elektrotechnik  zur  VerHlgiing 
gestellt  und  P  e  t  z  v  a  1  selbst  erlebte  es  noch,  dass  seine  phantastische 
Voraussagung  nicht  als  Utopie  bezeidmet,  sondern  ab  verwiiUidit  er^ 
achtet  wurde.  In  Amerika  ist  seine  im  Geiste  vorausgesehene  Bdeuch-' 
tungsart  in  einer  Stadt  bereits  ausgeführt. 

Noch  interessanter  ist  eine  zweite  ProphezeiuiWi  die  im  Jahre 
1862  bezüglich  der  Problems  der  elektrischen  Kraftübertragung  von 
Josef  Popper*)  in  Wien  gemacht  wurde.  Die  Sitzungsberichte  der 
kai>^erl.  Akademie  der  Wissenschaften  in  Wien  vom  Jahre  1882  (Bd.  XXV  T) 
berichten  hierüber  folgendermassen :  „Herr  Joset  Popper  stellt  das 
Ansuchen,  dass  das  von  ihm  unterm  6.  November  1862  bei  der  kaiserL 
Akademie  der  Wissenadiafteo  behufs  Wahrung  seiner  Priorität  deponirte,' 
versiegelte  Schreiben  eröffnet  und  der  Inhalt  desselben  publicirt  werde. 
Diesem  Ansuchen  entsprechend  wurde  das  betreffende  Schreiben  erö&et, 
det.sen  Titel  und  Inhidt  wie  fol^t  lautet: 

„Ueber  die  Benutzung'  der  N at ur k r äfte." 

„ —  —  —  Der  beste  Vermittler  zur  Uebersetzimg  der  Kräfte,  also 
gewissermassen  die  vortheilhafteste  Zwischenmaschine  zwischen  einem 
Motor  imd  einer  Arbdtsmaschine  Ist  die  strömende  Elektridtät;  unter 
Arbeit  ist  sowohl  elektrische  wie  mechanische,  als  auch  cbemisdie  ver- 
standen. 

Naturmotoren,  wie  Ebbe  und  Fluth,  heftige  Winde  in  öden  Gegenden, 
Wasserßdie  in  Tiefen  der  Gebirge  u.  zw.  können  auf  diese  Weise  aus 

fernen  Orten  in  die  Gebiete  der  Civilisation,  in  die  Umgebung  der  passenden, 
zugehörigen  Nebenumstände  geleitet  werden ;  die  Kraft  eines  fliessenden 
Wassers  und  überhaupt  jeder  vielleicht  thatsächlich  verwerthete  Motor 
kann  den  fDr  industrielle  nationalOkonomische  Zwecke  entsprechenderen- 
Bedingungen  zugeführt,  also  in  seinem  Werthe  vervielfacht  werden.  In 
Kurzem,  jedes  industrielle  oder  ähnliche  Unternehmen  könnte  in  Zukunft 
auf  ein  ungefähres  Maximum  der  Verwerthung,  Rentabilität,  gebracht 
werden. 

Unsere  technisch-chemischen  Processe  können  daher  durdimechanisdie 
her\'orgebracht  werden,  auf  directem  und  indirectem  Wege,  unter  voll- 
ständiger oder  theilweiser  Benutzung  und  Umwandlung.  Dies  alles  ist 
aber  zu  bewerkstelligen,  wenn  der  Motor,  z.  B.  der  Wasserfall,  eine 
passend  aulgestellte  magnetelektrische  Maschine  bewegt,  der  hierdurch' 
entstehende  'galvanische  Strom  in  eine  Art  Telegraphenleitung  über  Berg 
und  Thal  geleitet  und  am  gewünschten  Orte  mittelst  einer  elektromag- 

*)  Wir  wnrden  seiner  Zeit  von  Herrn  Ingenieur  Popper,  da  wir  früher  gelegentlich 
hie  and  du  darüber  öffniüich  tprecheD,  enacbt,  seiaer  Vorherugang  der  ADwendaag  voa 
Natttrkräften  fttr  elckträdw  Knftaberlragvag  nie  mehr  B^wfhBoag  tm  tlraa,  weil  der 
wiederholte  Hinweic  aaf  diete  Propheteiong  Widenprach  erregte  und  es  ihm  ttberhanpt 
widerstrebe,  tich  nm  dieser  Voraussage  willen  öffentlich  genennt  za  wissen.  So  sehr  wir 
die  Absicht  des  verdienstvollen  und  bescheidenen  Mannes  ehren,  glaubten  wir  dennoch 
dictawl  den  Artikel  des  Herrn  Müller,  Bibl.,  AMiitent  «a  der  hdnigU  technischeB  Hoch- 
adink  n  Berlin«  nicht  sarOdcweiMo,  neek  weniger  eher  «m  dieten  tefefeMaten  Theil 
kfliten  zu  sollen,  u.  zw.  ans  dem  Grunde,  weil  es  ja  doch  nicht  gar  zu  hluEg  geschieht, 
das*  im  Auslande  österreichische  Geisteslhaten  rühmend  hervorgehoben  werden.  Wir 
persunlich  haben  uns  der  Fordeinng  unseres  Freundes  gefügt;  sie  erstreckte  sich  jedoch 
nicht  anf  Unterdzttcknng  der  dietbeittglichca  Aenaaernngen  Anderer  and  gkuibea  wir  deai> 
■ach  aar  aMerar  redaetioneilea  Pflicht  im  vorli^eaden  Palla  gerecht  woidaa  ni  eeia, 
wcaa  wir  dia  Arbeit  den  Hcrra  Miliar  in  vaOca  Wortlaata  brtogaa.  O.  tL  ' 
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netischen  Maschine  zu  mechanischer  und  unmittelbar  zu  chemischer  Ar- 
beit —  also  zur  Elektrolyse  im  Grossen  —   verwendet  winl.  —  —  — 

Als  Bespiel  der  Anwendung  will  ich  im  Allgemeinen  eirüges  Auffallendere  . 
hier  gleich  anführen  und  glaube,  man  sieht  sogleich  ein,  dass  in  kleinen 

wie  '^rAsseren  Stüdten  die  Kraft  centraüsirt    und  durch  Leitungen  an  die 
einzelnen  —  Industrielle  und  üewerbsleute  —  ähnlidi  der  Ueberiassung. 
des  Leuchtgases,  übergeben  werden  kaim.  —  —  — 

Idi  mag  keine  längere  AmeaMmdersetnog  geben,  wie  eine  Be- 
mitzimg  des  besprochenen  Princips  im  Grossen  imd  auf  rationelle  Weise 
von  t^anzen  Gesellschaften  oder  Regierungen  zu  handhaben  wäre,  glaube 
jedoch  anneimien  zu  können,  dass  Vielen  heute  noch  von  Pauperismus 
heimgesuchten  Gegenden  hiedurch  Hilfe  geleistet  und  anderecseits  das 
socicüe  Leben  im  Allgemein«!  angenehmer  imd  veredeUier  gestaltet 
werden  könnte." 

Diese  Niederschrift  Po  p p  e  r's  stammt  aus  einer  Zeit,  da  gewiss 
niemand  an  die  Kraltübertragung  mitteist  Elekthcität  dachte;  denn  erst 
zehn  Jahre  später  wurde  die  erste  brauchbare  Dynamomasdiine  con- 
struirt  Zur  vollendeten  Thatsache  ist  seine  Prophezeiung  in  allerneuester 
Zeit  geworden-,  heute  steht  „die  elektrische  KraftübertraguDg"  an  der 
Spitze  der  technischen  Tagesiragen. 


Kohlenkörner-Mikrophoo  der  Actien-Qesellschaft  Mix  & 

Qenest. 

Seit  einigen  Jahren  werden  vcm  der  Actien-GeseOsdiaft  Mix  & 

Genest,  Rerlin,  mehrere  Arten  Kohlenkörner-Mikrophone  labriciit,  von 
denen  wir  Abbildung  und  Besdireibung  des  zuletzt  construirten  Mikro> 

phons  folgen  lassen. 


Fig.  I,  Fig.  2.  Flg.  4. 


Das  Mikrophon,  Fig.  i  bis  4,  besteht  aus  einer  nach  vorne  offenen 
Kohlenkapsel  K  mit  einem  am  Boden  derselben  angebrachten  stemiörmigen' 
Kohtenkegel  und  einer  Sprechplatte  M  aus  Kohle.  Die  Kapsel  A'  ist  an 
der  inneren  Seitenwand,  dem  Kohlenkcgel  entsprechend,  mit  Kcuinelirungen 
versehen.  Die  auf  der  Grundplatte  m  befestigte  Kapsel  AT  steht  mit  ihrem 
vorderen  Rande  der  Sprechplatte  J/  so  nahe  gegenüber,  dass  die  in  der 
Kapsel  enthaltenen  KohlenkOrner  nicht  zwischen  beiden  Theilen  heraus- 
fallen können.  Das  ganze,  ein  verschlossenes  Stück  bildende  Mikrophon 
ist  drehbar  in  das  Mundstück  mit  Trichter  eingeschraubt,  so  tlass  durch 
eine  von  Zeit  zu  Zeit  zweckmäsbig  vorzunehmende  Drehung  des  Mikro- 
phons in  dem  Mundstücke  die  Dige  der  Kohlenkörner  verändert  wird. 
Hierbei  nimmt  der  sternlörmige  Kohlenkegel  die  in  dem  Zwischenräume 
zwischen  dem  Kegel  und  der  Kapsel  enthaltenen  Kohlenkörner  mit,  bringt 
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dieselben  in  «ine  andere  Lage  und  verhindert  damit  das  häufig  beklagte 
Zusammenbacben  der  Kohlen.  Bei  kleinkörnigem  Pulver  kann  an  Stdie 
der  inneren  Kannelimngen  der  Rand  der  Kapsel,  wie  in  Fig.  4  dargestellt 
ist,  nur  gerauht  werden  und  der  Keijel  einen  kreisft')rmigen  Quersclmitt 
und  raulie  Oberfläche  erhalten.  In  diesem  Fülle  wird  der  Zwischenraum 
zwischen  der  Membran  und  dem  Rande  der  Kapsel  K  durch  mnen  FilzrmgF 
abgedichtet.  Die  Resultate,  weldie  mit  diesem,  sowohl  für  Wandapparate^ 
nis  mit  einer  kleinen  Ab.Hndening  auch  für  Handsprech-Apparate  (Mikro- 
telephone)  geeigneten  Mikrophon  erreicht  wurden,  sind  ausgezeichnete 
lind  wurde  bei  vergleichenden  Versuchen  mit  Mikrophonen  verschiedener 
Herkunft,  nur  ein  einziges  Kohlenkörner- Mikrophon  gefunden,  welches 
^Icichwerthig  ist.  Das  Mikrophon  eignet  sich  sowohl  für  den  kteinen 
Betrieb  wie  iür  die  grössteo  Entfernungen. 


Ueber  die  Kosten  des  elektrischen  Lichtes  in  Wohnungen. 

Allgemein  hTirt  man  die  Ansicht  aussprechen,  das  elektrische  Licht 
sei  tbeuer,  und  allgemcio  wird  dies  als  Gruad  angegeben,  um  sich  der 
enorneD  Vörtheile  deatdben  eu  eatachlagen  und  beruhigt  beim  Alien  in 
bleibeö. 

Es  ist  richtig:  Der  Einheitspreis  des  elektrischen  Lichte« 
ist  hoch,  vielleicht  zu  hoc  h^  und  es  wäre  eine  Ermässiguag  desselben 
wohl  zu  «'Ansehen,  weil  derselbe  überall  dort  die  gesammten  Licbtkosten 
im  perceatuelieo  VerbAltoisse  su  dem  Gateinheitspreise  erhöht,  wo  eine  be- 
stimmte Zahl  von  Lampen  stets  continuirlich  in  J'^unction  ist  un  i  wo 
man  einzelne  Lampen  oder  Gruppen  derselben  entweder  nicht  auslöschen 
darf  oder  will. 

Dies  gilt  voa  Caf6s,  Reataurauts,  Theaters,  Festsäleu,  Bureaux  u.  s.  w., 

denn  der  Betrieb  in  diesen  Localen  ist  derartt  dass  in  der  Regel  alle  Lampen 

ufi'irend  mehrerer  Stunden  ^gleichzeitig  brennen,  Da  kommt  natürlich  der 
Einheitspreis  wesentlich  in  Betracht,  weil  eben  der  Betrieb  nicht  gestattet, 
unter  eine  gewisse  Lampeastundenxabl  herabzugehen. 

Ander«  ist  es  in  Wohnungen. 

Hier  will  man  Aberall  dort,  wo  man  sich  bewegt  und  arbeitet,  ge- 
nügend gutes  Licht  haben;  die  anderen  Räume  können  unbeleuchtet  bleiben, 
solange  Niemand  in  denselben  zu  thun  hat.  Bei  Gas-  oder  Pctrolcum- 
beleucbtung  wird  nun  aus  Bequemlicbkeits-  und  auch  Sicherheitsrücksicbten 
Niemandem  ebfallen,  die  in  einem  Zimmer  brennenden  Lampen  jedesmal 
beim  Verlassen  des  betreffenden  Zimmers  auaaulfischen  und  die  Lampen 
des  Nachbarzimmers  beim  Betreten  jedesmal  anzuzünden,  da  damit  so  viele 
lästige  und  im  finsteren  Kaume  auch  unangenehme  und  nicht  ungefährliche 
Operationen  verbunden  sind. 

In  dieser  Hinsicht  treten  gerade  die  vorsQgltcben  Eigenschaften  des 
elektrischen  Lichtes  besonders  hervor,  weil  bei  demselben  die 
Möglichkeit  in  der  leichtesten  Weise  gegeben  ist,  von  der  Thür  aus  un- 
mittelbar bei  od<er  vor  Betreten  des  Raumes  denselben  su 
erhellen  und  bei  Verlassen  das  Licht  wieder  abzustellen. 
Mit  anderen  Worten:  Man  kann  bei  elektrischem  Lichte  sehr 
bedeutend  an  Lampenstuoden  sparen  und  so  die  Gesammt- 
kosten  trotz  des  höheren  Werthes  des  Factors  „Einheitspreis*  sehr 
ermässigen. 

Zur  l^Iäuterung,  resp.  als  Beispiel  will  ich  meine  eigene  WohnUf^ 
anführen,  in  welcher  die  Verhältnisse  wie  folgt  lagen,  resp.  liegen. 
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Bis  Juli  vorigen  Jahres  war  die  aus  vier  Wohn-  und  vier  Wirtfaschafts* 
rftumen  bestehende  Wohnung  durch  sieben  Scbmetterlinggasflamniett  an 
verschiedenen  Lustern  und  Hängero  beleuchtet;  dazu  kamen  noch  swei 
Petroleumlampen  und  drei  Steariokersen.  Die  Lichtmenge  betrug  circa 
134  Kerzenstärken.  Seit  i.  Juli  vorigen  Jahres  wird  die  Wohnung 
mit  19  elektrischen  Glühlampen  von  zusammen  220  Normalkerzen  be- 
leuchtet, und  es  ist  der  Bequemlichkeit  im  weitesten  Sinne  Rechnung  getragen. 
Jeder  Raum,  der  Überhaupt  am  Abend  benflut  werden  soll,  hst  reichliches, 
sweckmftssii;  angebrachtes  Licht,  und  die  Lampen  sind,  wo  noth wendig, 
immer  von  swei  Punkten  des  betreffenden  Zimmers  aus»  und 
einzuschalten.  Die  Einrichtung  ist  derart  durchgeführt,  dass  thatsäcblicb 
ohne  jede  Unbequemlichhrif  und  Hnsicherheit  kein  Raum  h^'Ifuchtet 
zu  sein  braucht,  in  welchem  nicht  ein  Bewohner  etwas  zu 
t  h  u  n  hat. 

Ich  hatte  bereits  früher  genaue  Autschreibungen  über  den  Verbrauch 
an  Beleuchtungsmaterial,  exclusive  Lampency linder,  Dochte  und  Zündhölzchen 
geführt,  und  bcsitse  nun  auch  die  Aufschreibungen  Aber  die  Kosten  der 
elektrischen  Beleuchtung   während  einn  Jahres;  es  stehen  mir  infolge 

dessen  authentische   Zahlen  Ober    die   factischen  Ausgaben 

zur  Vrrfügung,  welche  mir  einerseits  durch  Gas,  Petroleum  und  Kerzen, 
andere rsrits  durch  das  wesentlich  reicher  (im  Verhältnisse  von  circa  2:3) 
bemessene  elektrische  Licht  erwuchsen. 


Diese  Ausgaben  sind  pro  Monat  in  der  folgenden  Tabelle  zusammen- 
gestellt. 


Monat 

1  1893—1894 

00  'S  a  . 

00     J{  0 

Unterschied  ».Gaiuten 

Beträge  in  Galdeo  ö.  W. 

1  " 
<*  s 

3 

Ü  s 

des 
«lek* 

trtschen 
Lichtes 

der  alten 
Be- 

lenchtang 

Gu 

Petroleau 

K«n«n 

1  Juli  

August  . . 
September 
October. . 
November 
December 
Janner  .  .  . 
Februar .  . 
Märt  .... 
April .... 

Joai.... 

3-17 
4' 34 
4*74 

3-  Ö7 
5- 96 
7-50 

5-41 

4-  27 

4*37 
3*71 
i'8i 

—  •30 

—  •40 

—•93 
I  '40 

1  -60 

1-65 

I  '60 

194 

—  •82 

—  •  60 

—  •30 
—•30 

— •  10 

-'S 
—•30 

—  •40 

—  •50 
-•48 
-•48 

—  •40 

 85 

—  ■25 

—  '20 

—•15 

3*57 
4  89 
5'97 

5*47 
8'ot» 
963 
827 
6-75 
5*34 

5 -22 

4*ai 
s-s6 

371 

4-  76 
588 

6-03 

1  8-25 
1  ii'51 

1  9*29 

1  *>'59 
1  Ö'IO 

5-  24 

475 
307 

—  13 
—•09 

—  16 

—  14 

—  •  19 
i'oa 

— *8s 

—  *02 

—  •54 

—  •81 

Summ«- ,  .  j 

1 

00-04 

n  •  I  ;n 

Dlflereos  . 

S*6s          1          5 -62 

Der  Vei^leich  der  Summen  des  monatlichen  Verbrauches  fällt  nicht 
immer  zu  Gunsten  der  Gasbeleuchtung  aus,  was  darin  seinen  Grund  hat, 
tlass  die  einzelnen  Beträge  wegen  der  verschiedenen  Zeiten  der  Ablesung 
streng  nicht  immer  auf  dieselben  Intervalle  sich  beziehen,  doch  kommt  es 
ausschliesslich  auf  das  gesammtejahreser^cbnis  an,  und  dieses 
Stellt  sich  derart,  dass  bei  um  50%  stärkerer,  weitaus 
bequemerer  und  an  viel  mehr  Punkten  verfagbarer  Be- 
leuchtung der  Preisunterschied,  um  welchen  die  elek- 
trische Beleuchtung  mehr  kostet,  als  Gas,  Petroleum  und 
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Kerzen    75*26  —  69*64 s=  5*62  ca. s 8%  IT r Oberen  Kotten 

b  et  r  A  g  t. 

Die  enormen  Vortbeiie  und  Aooebmlicbkeiten  des  elektrischen  Lichtes 
lassen  diese  Erhöhung  des  Ltchtbudgets  anter  allen  Umstanden  als  ver- 
schwindend klein  erscheinen.  Ich  betone  aber  nochmals^  dass  dies  nur 
erreichhnr   ist,    wenn  man  zufolge  des  Betriebes  und  der  Ein- 

ricbtung  sparen  darf  und  kann. 

Aus  dem  Betrag  von  tl.  75*26  abzüglich  der  Zäbierreote  von  fl  10* — , 
also  fl,  65*26,  kann  man  die  verbrauchte  Lampenstundentahl  (resp.  Watt- 
stnndensahl  anf  die  lökerzige  Lampe  beaogen)  ermittela,  und  zwar  ergeben 
sich  ronform  mit  den  Stromrechnungen  145.000  Wattstuodeo  oder 
2900  Lampcnstundco  der  lökerzigen  Eiobeit  oder  bei  19  Lampen  durch- 
schnittlich 152*63  Betriebsstunden  pro  Lampe.  Ich  hfttte  also  bei 
garantirter  SoostOndiger  Dauer  der  Glühlampen  circa  V5  X  '9  ™  rund 
vier  Lampen  erneuern  müssen  ;  thatsächlich  sind  erst  zwei  Lampen  erneuert 
worden,  was  für  die  gute  Qualität  der  Lampen  System  „Sirius**  der 
rheinischen  Glflhlampenfabrik  spricht  und  die  Kosten  des  Lampenersatses 
jedenfalls  nicht  theurer  gestaltet,  als  jenen  von  Cylindem  und  Dochten. 

Betrachtet  man  analog  die  Brenndauer  bei  der  frflhcren  Beleochtungy 
so  kommt  man,    wenn    angenilhert    alle  Kosten    auf  Gas   bezogen  werden, 
weil  anders  nicht  gut  durchführbar,  auf  Folgendes: 
fl.  69*64  Gesammtkosten  abzüglich 
ca.  4   1*50  Messerrente,  geben 

fl.  68*14  Gaskosten,  das  sind  7 17*265  in>  oder  717.263  {  Gaa,  oder 
bei  140  ^  Gas  pro  Flamme  und  Stunde:  5123  Stunden  fflr  12  Lampen, 
oder  rund  427  Stunden  pro  Flamme. 

Wenn  auch  diese  Zahl  nicht  ganz  richtig  ist,  so  zeigt  sie  doch,  dass 
thatsftcblich  bei  elektrischem  Licht  der  bedeutende  Vortheil  darin  liegt, 
dass  die  Zeit  des  wirklichen  Gebrauches  erheblich  herab- 
gedrückt werden  kann. 

Um  nur  noch  einem  Bedenken  betreffs  der  Heizung  zu  begegnen, 
will  ich  erwähnen,  dass  trotz  des  heurigen  starken  und  langen  Winters 
sich  die  Gesammtkosten  der  Heisong  nicht  erheblich  (nur  um  etwa  6%) 
erhöbt  haben,  so  dass  auch  dies  Bedenken  sich  als  hinfällig  erweist. 

Jedenfalls  ist  zu  constatiren,  dass,  wenn  .nuh  (lir  Temperatur  der 
Zimmer  vielleicht  etwas  geringer  war,  doch  die  WärmevertbeUung  in 
denselben  in  der  wohlthfttigsten  Weise  eine  ausserordentlich  gleichmftssige 
blieb,  wflhrend  firaher  die  Verbrennungsproductc  und  die  strahlende  Wärme 
die  Luft  in  den  oberen  Theilen  der  Rinne  nicht  seilen  su  einer  unertrfli^ 
liehen  machten. 

Die  gegebenen  Zahlen  sind  wie  gesagt  die  thatsächlichea 
Kosten,  die  mir  nachweislich  erwachsen  sind,  und  ich  glaube  daher  mit 
Recht  sagen  zu  können,  dass  die  Behauptung,  das  elektrische  Licht  sei 

heute  für  Wohnräume  noch  theuer,  auf  durch  mangelnde  Erfahrungen 
beruhende  Voreingenommenheit  zurückzuführen   und   gänzlich   hinfällig  ist. 

W.  v.  W  i  n  k  l  e  r. 


Zur  Frage  der  elektrischen  Strassenbahnen  in  Prag. 


Prag  wird  alio  vorläufig  keioe  elek- 
trische Stra>s«nbabacB  bekomnea, 
so  ashe  sach  deren  Anlage  vor  der  ThUre 
stiad.  Die  Geschichte  dieser  Aogelegeoheit 
iit  folgende: 


Vor  mehr  als  efaiem  halben  Jahre 
taadile  das  Projcct  avf,  die  dortife  Pferde- 
bahn durch  eine  elektrische  Tramway  ru  er- 
selzea  uod  gieicbieiiig  da«  Netx  wesentlich 
SU  crweilera.  Die  alt»  Pfindsbaha  mide 
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«einer  Zeit  von  dem  Belgier  O  1 1 1  e  t  h  er- 
baut oad  {CoUrte  &tcb  gliLnseiid.  Trotzdem 
kam  Herr  Ottleth  aotcr  Seqaettrmtion. 
I>i«  Berliner  K1<-k(ri(:itiiti.GcMUKlMft  «Union* 
«rstiind  bediuguQj^s weite  das  Pniger  Uoter* 
nciiLiirii  und  kam  gleichzeitig  beim  Sudt- 
T»the  om  die  Conceuioa  ein,  dieselbe  io  eioe 
■ddUnsduB  Bahn  nmwandeln  nnd  erweitern 
so  können.  Wie  wir  schon  früher  berichtet 
haben,  waren  die  österreichische  LHnder» 
baok  nnd  die  Z  .  iv  s'er^  k  i  Ii  nika  Mitcoo- 
censtOBir«.  Daneben  bewarben  sich  nm  die 
^esdle  CMMCMlen  «iieh  die  böhmische  Union« 
bank  roit  der  Firma  S  chnckert  &  Co  m  p  , 
iNiurnlMsrg,  der  Ingenieur  K.  K  f  i  i  i  k,  PtAg 
VMkd  noch  twei  andere  Unteroehmer. 

DerSudtrnth  emaante  rar  Prafung  der 
Offert«  eise  eigene  Coinniiwioa,  die  c(n 
halbes   ynhr   arbeitete   und    schliessürh  rlir 
Bedingnogcn  (cüt*tcilte,    unter   welchen  die 
-Concession  an  einen  der  concorrirenden  Be- 
werber crtheilt  werden  lotttc  Alle  Mitglieder 
der  Commiiaion  waren  darüber  einig,  dau 
in  allen  fünf  Offerten  ungemein  günstige  Be- 
el ingongen  entbaitea  seieo,  u.  zw.  Voriheile, 
wie   sie  die  Stadtgeroeinde  Prag  als  Unter- 
nehaicrin  tcbwerlich  hätte  erreichen  können. 
Gnm  besondera  günstig  wer  die  Bediogune, 
dass  die  Sirassenbahnen  nach  einer  gewissen 
Zeit   von   selbst   und    ohne   die  geringftte 
Gegenleistung  in  das  Eigenthnm  der  Stadt 
Pimg  faUea  coSen.  Die  Verbaadlongei»  waren 
berSts  abgeteblonen  nnd  tcbon  wdite  die 
Conimissiiin    daran    gehen,   dem  Stadtrathe 
die  Annahtne  der  günstigsten  Ollerte  tu  be- 
•Btragen,  als  ein  jungczechischesCommUsions- 
aaitelied  mit  dem  Antrage   hervortrat,  die 
Stadtgeroeinde  möge  die  Angc'egenbeit  doch 
in  eigener  Regie  darchführeti.  Itie  Coiumisüion. 
in    welcher   bis  zu   diesem  Zeitpunkte  Ein- 
müthigkeit  geherrscht  hatte,  beschloss  darauf- 
hin, dem  Sudlrathe  die  principielle  Frage 
zur  Enticheidnog  votzalegen,  ob  die  Anlage 
circ*  elektrisclicn  Slra^sciibahnnetse*  ic  Trag 
der  privaten  Speculation  tu  ttberlassen  sei 
oder  ob  die  Stadtgemcinde  selbst  die  Unter- 
nchmerin    sein  üolle.    Diese  Frage  gelangte 
nun  in  der  am  31.  Juli  1.  J.  stattjjehabten  Sitz- 
ung des  Präger  Stadtrathei  rur  Ent-cheiihmg. 

Der  Blirgenneister-Steüvertreter,  Jnogcsecbe 
Dr.  P  0  d  1  i  p  n  7,  trat  ant  xwet  Grflnden 

gegen  die  Ansicht  der  CommiKsionemehrheit 
auf :  ersteas  weil  er  durcli  die  Vergebung 
des  Baues  und  Betriebes  der  elektrischen 
Stranenbahnen  in  Prag  nn  die  private  Spe- 
cnlatlon  eine  zu  geringe  Ingerent  der  Stadt» 
gemeinde  anf  diese  Untrruelimjng  befürchte, 
nnd  zweitens  —  und  die.'i  luhrtc  er  aU  den 
gewichtigMen  Grund  in's  Treffen  —  „damit 
nicht  wieder  fremdes  Capital  den 
Profit  davontrage",  sondern  ansscbliesslich 
czrchischcs  GL-id  in  Prag  investirt  sei.  Der 
Altczecbe  Btlrgermcister  Gregor  bemerkte, 
dasi  Um  langjUirige  Erfabning  gelehrt  habe. 


das    ür  e  Frage,  um  bald  nnd  rationell  ge- 
lobt werden  sn  können,  der  privaten  Spe» 
culation  UberlaMes  werden  nÜsse,  einen  ver- 
BttnCtigen  Vertrag  mraa «gesetzt,  in  welchem 
sieb  die  Stadt  den  ihr   gebührenden  Ein- 
flu-s  wn'irr,  Ilfr  Trivate  könne  rlicn  r.ischer 
vorgehen  a'.s  eine  Corporation,  namenilich  als 
eine  Gemeinde,  nnd  könne  auch  billiger  ar- 
beiten. So  viele  ungemein  wichtige  Dinge  seien 
in  Angriff  genommen  nnd  keinei  sei  fertig.  Und 
wamm  ?    Well    die   Stadtgerocimie  Unter- 
nehmerin iat.  Die  Stadt  habe  so  viele  Unter- 
nehmungen vor  tich,  sei  aber  tu  deren  Inan- 
griffnahme noch  nicht  gekommen,  nnd  d«ch 
seien  dieselben  so   zwingender  Natur,  dass 
sie  endlich  einmal  reali.^iit    werden  mtlssen. 
Ein  anderer  Altczecbe  sagte  wörtlich:  «Wir 
caimlniren  adion   fllnfiwhn  Jahre,  fachen 
schon  dreizehn  Jahre  Trink  wasser  und  bauen 
jahrelang  Bruckeo,   uni   all'  dies,   ubne  ein 
Ziel  zu  sehen.  Zur  Durchführung  der  Assa* 
airnng  liitte  ein  eigenea  Conaortinm  ent- 
stehen ■ollen  nnd  »elbct  den  kam  es  nicht. 
Wir   hätten   auch   heute  keine  Tramway  in 
Prag,  wenn  sie  nicht  von  der  privaten  Spe- 
culation gebaut  worden  wäre.   Wenn  unsere 
Stadtgemeiode  aicb  eatscbüesst,  die  elelctri- 
sehen  Bahnen  in  eigener  Rej^  z«  bauen 
nnd  zu  betreiben,  dann  erleben  unsere  Eukel 
die  Fertigxtellnng  der  eleklritchen  Slrasücn- 
bahnen  wohl  nicht."    Aber  alle  diese  un- 
widerlegbaren Argnaienle  laalfen  nichts,  denn 
ein  Jangezeehe  ttertte  den  Antrag:    i.  Alle 
fünf  Ortcrte  sind  abzuweisen;    2.   die  Stadt 
i'rag  hat   als  Unternehmerin  am  die  Coo- 
cessioa  tun  Bau  und  Betriebe  elelitriKber 
Straasenbahaen  in  Prag  anznnicheo ;    3.  die 
Stadfgemeinde  hat  tu  diesem  Behnfe  ein 
Cun^ortium  zu  bilderj,    in  welches  Vertreter 
der  Vorstädte  zu  berufen  sind;    4.  dieses 
Conaortinm  bat  im  Sinne  des  Landetge«etzea 
vom  17.  December  1892,  betreffend  die  He- 
bung des  Eisenbahnwesens  niederer  Ordnung 
die    in    diesem  (iesetxe   vorgesehenen  Vor- 
theile anzustreben.   —   Diese  Antrüge  er« 
langten  mit  Hilfe  der  JnngCBecbea  die  Ma- 
jorität, nachdem  die  Altczechen  in  Sommer- 
frischen nnd  B'"idern  weilen.  Zwei  altczechi- 
fclic  St.idirUthe  gaben  zn  Protokoll,  dass  sie 
gegen    den  Bau  nnd   Betrieb  elektrischer 
Strattenbahnen  bi  Prag  dsreh    die  Stadt* 
fjemeinde  seien,  '.r.  ^er  Ueberzeugung,  dass 
bei   der   gegenwartig    uii  Präger  Ratlihau^e 
herrschenden  Strömung  absolut  jede  Hoffnung 
ansgeschlonea  sei,  daas  ei  dann  .in  abseh- 
barer Zeit  nun  Baue  dehtriacher  Straeten* 
bahnen  in  Prag  kommen  werde. 

Findet  dieser  Antrag  die  Majorität  des 
Stadtverordneten  -  Collef^iuras,  so  ist  die 
P  rai;e  licr  clcklrisclicn  H.ilincn  in  l'rag  auf 
lange  Zeit  hinaas  begraben,  denn  schwer- 
fUliger  alt  die  Sudt  arbeitet  steht  ao  bald 
eine  andere  Coiporation. 


Von  der  Teplilzör  Gewerbe-Ausstellung. 

Die  Firma,  Gans    Co.  Wien,  Leobert-  1  Weite  elektrische  Kraftübertragungen 

(lotf  und  Budapest  Hert^on'trirt  nuf  der  |  die  Verwendung  dcf  Elektricitflt  in 
Teplitzer  Gewerbe-Ausstellung  in  mannigfacher  j  Haushalluag. 


der 
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Vor  Allem  eine  elektrische  Kraftuber- 
iragQDg  mit  Gleichdrom  znm  BsttMM  dtf 
AoMtelloogi-FoiitMoe  Inmiaeiue. 

Ib  der  MMchineiibtlle  bt  su  diesem 
Behufe  eine  primttre  elektrische  Gletchstrom- 
Dynamomuchine  Type  C  20  für  eine  Lcistoog 
von  23.000  Watt  bei  einer  Betrieb«>pannang 
von  320  Volt  aufgestellt,  weich«  von  einer 
SO  SP  Coiiipomd-DainpfaMwliiD«  wittelit 
Itfcmen  angctriebeo  wird. 

Der  durch  die  erwähnte  Dynaroümaschine 
ercengte  elektrische  Strom  wird  von  der 
Mascbinenhaile  mittelataaf  Holisiolcn  geftthrter 
Knpferdrabtlcitangen  nadi  den  cira  40a  m 
entfernt  liegenden  ScbnlpIeitM  (AlMtdJtangt> 
platz  II)  geleitet. 

Am  Scholplatxe  ist,  gleichfalls  VOB  d«r 
Firma  Gaiu  &Co.,  «ine  (•Iddutrom-PjSHBo» 
BBichine  ftr  ein«  Leittang  von  16.500  Wnlt 
bei  300  Volt  Betriebsspannung,  in  der 
Eigenschaft  als  Motor  für  eine  daneben 
pottilt«  Saug-  und  Dinckpnmpe  anfgettellt. 
LetKtere  wird  von  der  DyannionMacliine 
mittelst  Riemen  «ngetrieb«n  «nd  betofgt  di« 

WasserlieferoDg  und  Hocfattvnhfamg  dcr 
Aas«teUaDgs-i- OQtaioe. 

Ferner  ist  dnrdt  Aeaelb«  Firn»  da« 
elektrische  KraftUberlragaag  mit  Wcelhid- 
Strom  aasgestellt,  woxa  ebenfalls  in  der 
Maschinenhatle  eine  ;.  rim  irc  Wcthselstrom- 
Garnitur  Type  A  2  für  eine  Leistung  von 
2a.OOO  Watt  bei  100  Volt  BetricbMpsnnong 
mootirt  ist  and  welche  von  einer  40  IlF 
halbstabilen  Locomobile  mittelst  Riemen 
ditect  angetrieben  wird. 

Von  dieser  primären  Wecbselstrom- 
mudiln«  w«rdfln  «.  a.  dtvefie  Wecktclitrom- 
motoren  betrieben,  welche  in  der  Maschinen- 
halle vertheilt  anfgestellt  sind  und  tnm 
Betriehe  von  verschiedenen  indastricllcn 
AutsteliaDgamascbiaeD,  wie  Näh-,  Strick-  und 
WirkaMacbiacB,  SchncUpreaMH  etc  dtonen. 


Anch  eine  elektrische  Umfotmstatioa 
führt  die  Firma  Ganz  &  Co.  vor,  welche 
gleichfalls  von  der  erwihnten  primären 
Weebadstronimeachin«  geepeht  wird,  dwdi 
welche  der  loovoltige  Wechselstrom  In  einen 
lOOvoltigen  Gleichstrom  umgeformt  wird, 
um  hievon  einige  in  der  Maschinenhalle 
anfgettellte  Gleichstiommotoren  in  betreiben. 
Es  tet  V.  «.  ein  aoldrar  von  4  BP  na 
Betliebe  einer  Rand  Wirkmaschine  erwähnt. 
Ausserdem  werden  auf  der  Expositor  der 
Firma  Ganz  Sc  Co.  in  der  Maschinenhall« 
rechu  noch  viel  Motoren  und  Appamte  tbeäa 
mit  WediielstnHn,  theili  mit  GteidulraB 
im  Betriebe  vorgefühlt.  E.«  sind  da  so  sehen 
mit  elektrischen  Antrieb  eine  kleine  Dreh- 
ItMkp  «ine  Weinpumpe,  eine  Drnck-  and 
Snngpnmp«,  ein«  lüein«  Sehrotaihl*,  «Im 
Bohr-  nnd  GewiBdettbn«ldauMddn«,  efat 
Zimtnerjiut/apparat,  eine  Buttermaschine,  ein 
Me&serputiappnrat  und  diverse  Vcotiiatoren. 
Aach  wird  von  iler  genannten  Firma 
monstriit,  wie  die  Elekiricitlt  in  Wim«  nm> 
gcaettt  nnd  al«  lolcbe  sn  hlnalldieo  Zvreciken 
Verwendung  6nden  kann. 

Es  sind  zu  diesem  Behufe  elektrische 
Theekocher,  Wurstkocb-  nnd  Kochapparate, 
Rost  brater,  Telierwämer,  elektrische  Bttgel> 
eisen,  elektritdie  Haarbrenneisen,  elektriacb« 
I.öthkolben,  elektrische  ZigprtcnuiaMndetaifr 
in  Betrieb  tu  sehen. 

Ein  inleres<autes  Object  bildet  auch  der 
von  Ganz  &  Co.  aufgestellte  elektrisch« 
Schweiü^npparat,  wo  mit  Wechselstrom  20nHi 

werden. 

Die  PriniroiMclilB«  Ar  di«  «lektriseb« 

Bahn  in  Teplitz,  welche  anch  von  der  Firma 
Ganz  &  Co.  geliefert  wnrde,  ist  provisorisch 
über  die  Druct  der  Aassteilnng  in  der 
MascbiBenbaile  anfgestellt  and  veraielit  von 
dort  no»  den  Bnliieb  ifiai«r  Baltn. 


ElektricitSt  i 

Die  erfolgreiche  Verwendung  vod  Elek- 
tridtSt  nie  Betri«baknft  fflr  Eisenbahnen  hat 
tn  einer  Verichmelanng   d«r  b«« 

kannteD  B  a  1  d  w  i  n'schen  Lo  c  o  m  o  t  i  v  e  n- 
iabrik  in  Fhiladelpbia  mitdea 
Westinghons  e'schen  Elektrici  t  äts- 
v«rk«D  in  Pittaburg,  «n  welch'  lete* 
terer  bekanntileh  «neb  dentscbe«  Capital  be> 
theiligt  iüt,  den  Anlass  gegeben.  Nach  mehr« 
monatlichen  Verhandlungen  int  nunmehr  eine 
Vereinbarung  zwischen  den  genannten  Eta> 
blisseroenta  dahin  zu  Stande  gekommen,  dass 
beide  sich  fortan  gemeinschaftlich  der  Her- 
stellung von  Apparaten  widmen  werden,  mit- 
teUt  welcher  Lisenbahoeo  darch  Elektricität 
betrieben  werden  «ollen*  Man  erwartet,  data 
die  VereiniguDg  dieser  beiden  Gesellschaften 
in  nächster  Zeit  die  Einführung  von  wesent- 
lich verhciscrtcn  elektrischen  Motoren  ftir 
die  seither  mit  Dampf  betriebeoen  Eisen» 
bahnen  im  Gelbige  haben  wird.  Die  Bald- 
win'sche  Locomotiverifabrik  wnrle  im  Jahre 
1831   gegrliodcl.    Dieselbe   beschäftigt    zur  j 


sUtt  Dampf. 

Zeit  4900  Arbeiter  nnd  ist  imstande^  innere 
halb  jeder  adit  Stunden  eine  Locomotiire 
f«rtig  sn  stellen.  Die  Firma  verflgt  Ober  «in 

Betriebscapital  von  5  MillioDcn  Dollars.  Die 
VVestingbouse  Electnc  &  Maaufacturmg  Com- 
pany  ist  eine  Corporation,  welche  ihren  Sits 
in  Pittebnrg  bat.  Dietelb«  beaitst  mehrere 
der  «eithvotbten  Aitente  nnf  dem  Gebiete 
der  Elektricität  und  ist  die  einzige  eben« 
bartige  Coaoirreatin  der  Edison  General 
Electric  Compenj  of  New- York.  Das  Aclien- 
copital  beträgt  10,000.000  Doli.,  während 
sich  die  Gesammiactiva  nach  dem  letzten 
Jahresberichte  auf  14,722.315  Doli,  bezifferten. 
Prüsideat  der  Gesellschaft  ist  Herr  George 
Westi  ng honte  jr.,  wihrend  dem  DI* 
rectorenrath  die  Herren  August  Belmont, 
Brayton  I  v  e  s  und  andere  bekannte  Cspi- 
talisteo  angfhorcn  Die  New-Yorker  „Hin- 
delueitong"  bemerkt  daxn:  Die  Nachricht 
von  der  VerachmelMiig  der  Bild«rhi*«ehcn 
I.ocomotivcnfabrik  in  Philadelphia  mit  den 
I  grossen     VVestinghonse'schen  Eiektricitats- 
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werken  io  FitUburg  legt  «rseates  Zeugnis 
ab  für  die  gewaltige  Bciieutnng,  wddie  >iie 
Elektricität  aU  Betriebtkfafc  gewonneii  bat. 
E»  hiesic  allerdings  vorschnell  artIieO«D, 
wollte  man  aus  diesem  Aniingemetit  den 
Schluss  stehen,  dasa  die  Tage  des  Dampfes 
bein  EiMnbabnbetrieb«  galUt  leieo.  So  weit 
sind  wir  bei  weiletn  noch  nicht  gekommen, 
Imcnerhiu  i»t  et  ein  bemerkeniiwerthe«  Zeichen 
der  Zeit!  Die  Baldwin'sche  Locomotiven- 
fabrlk  ist  das  gröute  Eiablisaement  seiner 
Art  avf  dem  fniM  Brd«iirwid.  Wa»  «la 

solches  Werk  eint*  rrp?  Verhirrlung  mit  einer 
EXekuicitaLsaa.stali  allerersten  Ranges  eingeht, 
so  erscheint  der  Schlnss  gerechtfertigt,  das« 
die  grocs«»  Eiwnbabneo,  wekhen  die  jUald» 
wte'acbe  Falirik  tMihcr  ndt  Dainpflooom<ytiv«a 

vcrtorjjt  h(ir,  ihre  Aafmerksamkeit  e'cl:- 
triscben  Motoren  zuzuwenden  begonnen 
habeo,  nnd  dass  die  Baldwin'sche  Fabrik 
da»  aatitixeiniise  Bestretiea  hat.  aich  deren 
Knndadiaft  «wh  fär  die  ncn«  Batriebikraft 
thnnlichst  zu  sichern  und  zu  erhalten.  Es  ist 
mit  »nderen  Worten  ein  praktischer  Tribut, 
welcher  der  wnchsenden  Bedeutung  der  Elek- 
iridtit  als  bewq;«iide  Kraft  gesoUt  wird. 

Wie  bereits  früher  von  ans  ansdilaader* 
gesetzt  worden  i^t,  wird  sich  die  Verwen- 
dung von  Elektricitat  n!s  Betrtetwkraft  für 
Eisenbahnen  einstweilen  vorwiegend  auf 
kurse  Strccliea  nit  besondei»  lebhaftea  Ver- 
kehr tn  tumittenNtrer  Nihe  anterer  grotten 
Städte  beschränken.  Die  Perspective,  dass 
daa  schnaubende  Dampfross  mit  seinem 
scbrllleik  Pfeifen  und  den  btaUdMa  Qualm 
nebat  obl^atem  Aschenregen  ntu  «Bieren 
Voratldtea  verschwinden  und  dem  leichten 
Gesumme  des  elektrischen  Mii'..;r-i  ilr:i  V'.W'. 
rinmen  wird,  ist  derma^sca  wuhlthucnd, 
dass  man  allen  auf  diesen  willkommenen 
Wechsel  abzielenden  Bestrebungen  nur  den 
besten  and  raschesten  Erfolg  wünschen  kann. 
Der  Vrr\wyi  ;  iDg  vou  Elcktritität  als  He- 
triebskiaft  fiir  weit«  Distanzen  stehen  einst* 


weilen  noch  schwere  Hedenken  entgegen. 
Jede  Dampflocomotive  ist  eine  Existenz  fttt 
sich  selbst,  welche  ihre  Arbeit  je  nach  Be- 
darf verrichtet.  E«  ist  eine  verschwenderische 
Masel. ::if,  Lilier  Hic  vcr:^ca  i,c ;  nur  ilirt  eigenen 
Kohlen.  Die  treibende  Kraft  einer  TroUey» 
msschine  mnss  aber  so  bedeutend  sein,  wie 
das  ^foximum  der  von  ihr  zu  leistenden 
Zugkraft ;  wird  die  letztere  nur  mit  Unter- 
brechungen gcbrnachr,  so  geh',  ein  grosser 
Tbcil  dieser  Kraft  verloreo.  Ausserdem  be« 
•teht  die  Gefahr,  dam  die  eteheade  Matdibe, 
welcbf-  :*rrr\  TroIIey  eine  bestimmte  Kraft 
snführt,  zu  .Schaden  kommt,  wenn  das  Ge- 
wicht, gegen  welches  sie  arbeitet,  plötzlich 
forlgenommea  wird.  Hieraa«  folgt,  daat  der 
BeaHttaag  voo  BItkIrkitIt  anf  Bahnttalea, 
über  welclie  Züge  nur  in  grösseren  /wischen- 
rinmen  abgelassen  werden,  sas  Gründen  der 
Sparsamkeit  sowohl,  als  der  Constmction 
gewichtige  UiDderaiiae  im  Wege  stehen.  Wie 
bcdeateod  nach  der  Verkehr  anf  den  grossen 
Bahnen  sein  mag,  so  i<.t  derselbe  doch  nicht 
beständig  nnd  nicht  gieichmässig  verthedt. 
Dieser  Umstand  gibt  einen  Fingerzeig  fiir 
einea  weiteren  Fortsehritt  aaf  dem  GeMete 
der  Biektricftit  ab  Betriebikraft.  Bs  toltte 

doch    möglich    sein,    d'.-n     rrJiriVrrV'/!ir  .mm 

mindesten  in  den  dichtbevölkerten  Gegenden 
gleichmassiger  zu  vertheiJen,  indem  maa  Itatt 
die  twei  Staaden  einaa  einiigca  Zag  voa 
acht  Wagen  laafea  aa  tarnen,  j«de  VlerteU 

stunde  einen  einzigen  Wagen  ahliesse.  Letz- 
teres könnte  mittelst  Elektndlit  ohne  Schwie- 
rigkeit bewirkt  werden,  weil  dieselbe  auf  die 
fortbewegende  Maschine  einen  stetigen  g^ch' 
mäi««{gen  Druck  ausübt  nnd  densdben  in 
sriiirr  iiiicn  Kraft  ausbeutet.  Häufige  Ziige 
würden  sieb  in  diesem  FaUe  nicht  nur  für 
das  Pnbliltnm,  toadera  aaeh  Oir  die  Bahaca 
als  segensreich  erweisen,  während  sich  die- 
selben mit  Dampflocomotiven  für  die  Bahnen 
zu  koat^ielig  «tellaa  «arden. 

UB.B.C.«) 


Elektrische  KettenschitifahrL 


Im  Berichte  des  k.  k.  SchififfabrU  •  Ge> 
wcffbe>Iaspector  Regiernngsrath  A.Sehromm 

pro  189.}.  finden  wir  Mittheilungen  über  den 
vorstehend  bezeichneten  Cjegensiand,  weiche 
unsere  Leier  iateremirea  dlliftea.  E»  heimt 
dario : 

„Von  techaisehea,  anf  den  Schiffsbetrieb 

bezüglichen  Neaerongen,  zu  deren  Kenntnis 
ich  in  erster  Linie  durch  meine  Anthcil- 
nähme  an  den  Verhandlungen  dea  VI.  inter- 
nationalen BinnenschUffahrts-  Coagreases  in 
Haag  (1894)  und  den  damit  verbtmdenen 
wissenschaftlichen  Ausflügen  al.^  Delegirtcr 
des  Handckminislcrinnis  |;elangte,  erwähne 
ich  folgende: 

I.  Die  elekUiacbe  Kettenachifffahrt  auf 
dem  franaOsischen  Canal  du  Ceatre,  wo 
dicsclljc  seit  mehr  als  Jahresfrist  in  der 
Schetteihaltung  FuuiUjr-Escommes  zur  vollsten 
Zufriedenheit,  sowohl  in  technicher,  als  auch 
finantieUer  Bcdchoog,  fasctioairt.  Das  Weaeat» 


ücbe  dieser  dem  fransttaischea  Ingenieur 
G  a  1 1 1  o  t  pateatlftea  Neaeraag  beiteht  darin, 

den  durch  Primärdynarnos  erzeugten  elek- 
trischen Suam  mitteUt  der  bekannten  Draht- 
leitung auf  dem  Lande,  ähnlich  wie  bei  den 
elektriKben  Strasaenbahnen,  auf  daa  Schiff 
tu  nhren  nnd  daeelbat  eineSSecnadlr-Oynarao* 
m.i&chine  iu  Bewegung  in  setzen,  auf  deren 
Auh»e  das  i<ad  iur  Aufnahme  der  Tuuage- 
kette  sitzt.  Der  Antrieb  der  Primarmaschinea 
erfolgt  dnrdi  Tnrbiaea,  welche  ihr  Aufschlag- 
Wasser  ans  der  Scheitelhaltnng  beslehea. 

2.  Eine  gleichfalls  auf  die  KettenichiOf- 
fahrt  bezügliche  Neuerung,  deren  Anfangs- 
versuche  ich  bereits  in  dem  Jahresberichte 
pro  189a  erwKhalc,  tat  die  Anwendung  der 
magaettschen  Keltenrolle,  wekbe  Er6adaBg 
dem  französischen  Ingenieur  de  Broet  zu 
verdanken  ist.  Diese  Neuerung  besteht  im 
Wesentlichen  darin,  an  Stelle  der  bisher  ia 
der  KettenscbiffCahrt  in  Verwendaag  stehenden 
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Ketteatrommelo  mit  fltof  RIimicb  b«b  eine 

Rolle,  deren  Wangen  naittels  eines  elck- 
ttischen  Stromes  stark  magnetisch  genaacht 
werden,  zn  setzen.  Die  Dyiutnomaschine  znr 
Encngong  det  elektrieches  Strome*  itt  »nf 
den  KettanebHTe  «elbit  •«ffettellt,  vad 
wird  darch  die  gewöhnliche  Schiffinauchine 
angetrieben.  Der  groiie  Vorthcil  dieier 
Neaefuog  ist  darin  za  erblicken,  dass  die 
ToMgeketi«,    infolge   de«   WcgfftUes  der 


Drellbttdmir,  aleht  «Mbr  Mf  Toftiott  bcaa* 

sprncht  wird,  weshalb  denn  ancb  ein  bedeutend 
höherer  Grad  vuo  Betriebssicberheit  erzielt 
wird.  Nachdem  dieseNeuerung  seit  2>  2  Ja'>ren 
•idi  io  jeder  Bedefanog  bewihrt  (auf  der 
SdtiCMMeke  PerlfRoven),  m  wurden  *«di 
zwei  wpi'ifrr  Ketfendampfer  der  Soci<*ti  de 
Tonage  de  ia  basse-äeioe  et  de  i'Oise  mit 
derartigen  aMfnttitcbeB  RoUe«  1«  Be«tcllug 
gegeben.* 


Das  Schlseophon. 


Dieter,  von  dem  Ingenieor  L.  de  Place 
<  j;  siTii  rtc,  sinnreiche  Apparat  gestattet 
innere  fehler  im  Conttiuctiooamateiial  ta 
«rkemicn,  nameatlkb  In  Sddnen«  Acbem 
gewallten  Trägem  n.  dgl.  Zum  Erkennen 
solcher  Fehler,  die  nicbt  nahe  ticr  Überflache 
liegen,  und  nicht  etwa  schon  bei  der  beer* 
beituDg  in  Tue  traten,  wnr  man  notacbUcte* 
Neb  «nf  dm  Klug  nogcwitan.  B*i  ti«f  im 

Innern  Hebenden  SteÜM  VOTHIgt  jtdocfa  Mllwt 

das  feinste  Gehör. 

Ans  einem  ringförmig  gestalteten  Mikro- 
pbon  regt  «in  PwcDieitmastiU  berror,  dem 
eide  boondere  Vorriditnig  «in«  bin»  md 

hergehende  Bewegung  gestAtiet,  und  »elcher 
auf  das  Uoter&uchungs.>tuck  aufschlägt  und 
frei  zurückprallt.  In  den  Stromkreis  de« 
Mikropboas  ist  ^*  Bettetie  «on  drei  bioler- 
•Innsder  getcbilictca  Troekenclemeoten  too 
«ehr  geringem  inneren  Widerstande  einge- 
schaltet und  ausserdem  eine  loductionsspule. 
Die  Spnie  ist  auf  dem  Nnllponkte  eines  ein- 
getbeiitea  lineales  befestigt,  enf  demnocb  ciae 
wscbiebbare  Spnle  aogebniebt  iet.  I«  dem 
Stronikrcis>e  dieser  Spuie  befinden  ?.ich  zwei 
Telephone,  die  sich  der  Beubachier  an  die 
Obren  acbnallt. 

Stöstt  nnn  d«r  PeKiittion*stift  gegen  eine 
feblerfreie  Stelle  de>  Hnteriales,  so  wird  io  den 
Trlcplionm  ein  gans  bestimmter  Ton  hörbar 
werden,  der  in  demselben  Maasse  schwächer 


wird,  als  sich  die  Spulen  von  einander  entfer- 
nen und  bei  einem  liestimmtcu  Abstände  der- 
selben wird  sich  in  den  Telephonen  kein  Ton 
mabr  vcraebmea  hmea.  UeM  tum  um  &tm 
Percnssionsstift  auf  verschiedene  Stellen  des 
Materials  aaf^hlagen  und  gelangt  dabei  an 
eine  solche,  unterhalb  welclier  eine  Fehler- 
•lelie  liegt,  eo  wird  durch  die  infoige  det 
Hoblmnmee  nafgetieteiie  RMonaatiralrang 

der  Ton  eine  Aendening  erfahren.  mit 
unbewaHneten)  Ohr  nicht  oaterscheinijar  m. 
Diese  Klaugäaderang  wird  schon  durch  un- 
bedeutende Riiee  im  liaterbil  berroigo» 
bncbt. 

Durch  die  veränderte  Klangfarbe  erleidet 
das  Mikropbon  eine  Aendemog  seines  Wider> 
steadet  und  dt«  frObere  GIdcbgvwteht  der 

loductionsapu'en  ist  unterbrochen.  Die  Folge 
ist,  da»s  dtc  Telephone  nicht  mehr  stuoim 
bleiben  und  das  Entstehen  eines  Toacv  in 
ihnen  zeigt  eine  Fehlerstelle  an. 

Beim  praktischen  Gebrauch  setzt  mnn  rlle 
Spulen  auf  dem  Stabe  nicht  so  weit  auiem- 
ander,  dasa  die  Telephone  genz  stumaa  sind, 
sondern  mir  lo  weit,  dnet  In  ihom  ehi  gani 

schwacher  Ton  hörbar  bleibt. 

j«de  Tonvcrstilikiug  deutet  dann  mit 
Sicberbeit  detiof,  dam  des  Material  an  dar 
betrelaadan  Stelle  aichr  hoTt^n^cn  ist. 

(„Now-Y.  Tecbn.") 


S  tarkstroma  n  lagen. 


Oaeterreich-Ungarn. 
a)  Oesterreich. 

Aussig  a.  E.  Die  Gelatinledarfabrik 
der  Herren  Kind  &  LaodeamaoB  in 
Ansiig  a.  E.,  liist  dnrcb  die  Firma  Kre- 

menezky,  Mayer  &  Co.  in  Wien  eine 
Beleuchtungsanlage  für  80  Glüh-  nnd  2  Bogen- 
lampen und  annardam  eine  KnftBbartfagaag 
berstellea. 

Bruch.  Die  Gewerkschaft  der  Bruch  er 

Kohlen  werke  j;^^st  iiuen  „Pnulschacht* 
tnii  6  Bogeniampeu  k  kjoo  A  A'  und  200  Gltth- 
lempen  ä  16  A'A' beleuchten.  Die  Einrichtaag 
eifolgt  durch  die  Wiener  Firnm  Krame* 
n  e  z  k  y,  Mayer  &  Co. 

Unindürf  i.  Böhmen.  l>ic  '^5''^. 
im  Laute  dieses  Jahres  fertig  werdende,  me- 
chanische Weberei,  weldie  die  Firma 
F  r  i  t  .  c  Ii  &  Co.  in  Ilaindorf  baut  trhä'f 
«ine  cigcuc  elektrische  LicUlaalage  für  circa 


1000  Gltthlampen  k  16  NK.  Die  Einrichtong 
geaebidit  dnrcb  dlaPiramKramasaak  7, 

Mayer  &  Co.,  Wien. 

Hohenfurt.  Dia  Papierfalmlcsfirma 
G.  SpiroftSSbnein  Kraataa  bat  den 

.••(i^enanntcn  Steindlhanjmer  bei  Hohenfurt 
um  den  Betrag  von  jo.ooo  ü.  angekauft,  um 
ein  groues  ElektricitStswerk  zu  erridllaa. 
Es  liegt  uns  diesbezüglicb  ein  Circnlar  vw, 
welchem  wir  Folgendes  entnehmen. 

Eis  besteht  die  Absicht,  ein  grosses 
Wasserwerk  und  Elektricttätswerk  bei  Hohen- 
furth  zu  errichten,  um  die  in  der  grossen 
«TcnfeUmaner"  vorhandene  Wasserkraft  der 
Moldan  zu  gewinnen  nnd  in  der  Form  des 
elektrischen  Stromes  für  .Sildli'ihmcn  nn'/bnr 
zu  machen.  Die  zur  Ausnüttung  gelangende 
Watset  kraft  aoU  aadi  UTerlieiige«  fach- 
tnrinnischen  Schrit/ungen  ungefilhr  fiooci  PS 
au   die  Turbinen  abzugeben   vermögen,  so 
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dtkMS  du  geplante  UntemehmcD  eine  mo- 
torisdie  Ld^ngsfahigkeit  bcsltten  wird, 
welche  bis  nnn  in  Oesterreich  von  keinem 
anderca  WMMrwerke  enekht  wurde.  lo 
AalMtrmclit  da  UoittsiidM,  dta  im  sttdOehMi 
Böhmen  die  Dampfkraft  selir  tlieuer  za  stehen 
kommt,  dasi  die  bereits  bestehenden  Wasser- 
werke zam  grössten  Theil  schon  voll  ans- 
(■■iftttt  nod  die  noch  unbenützten  Wasser« 
werke  meisit  örtlich  tini^Tin'^ti^  situirt  sind, 
mass  ein  Uoternchmen  wülkommen  gcbeissen 
werden,  wdches  eine  ausgiebige  Kraftquelle 
aufschliesst,  um  die  südböbmischen  Städte 
mit  billigem  elektriscbea  Lachte  und  die  In- 
dosteie  und  dM  Gewerbe  mit  billiger  mo- 

torisclicr  Kraft  xn  v(*r"?nrf^en ,  wornns  nicht 
nur  allein  der  industriellen  und  gewerblichen 
Froduetio»,  Mmdeni  ««idi  dem  Hendel  nnd 
.  der  LanJwirthsc*  nf'  Vorrheile  erwachsen 
werden,  weil  diese  in  einer  sehr  entwickelten 
heimiidieo  ladoitne  nnd  im  bltthenden  Ge- 
werbe ein  naheliegendes,  consumkraftiges  Ab* 
MUgebiet  findoi.  Die  hohe  voUcswirthschaft« 
liehe  Bedeutong  de«  UntcraehmeB«  und  die 
Abeicht  der  Unternehmer,  besttgllch  dar  V«r* 
werthnng  des  elektrischen  Stromes,  so  wie 
bexfiglich  anderer  wirthschaftlicbcr  Fragen 
recbueittf  FftUwig  fenit  der  eOdböhmischen 
Bevölkerung  ta  nehmen,  lassen  es  wänscheos- 
werth  erscheinen,  das  projectirte  Unternehmen 
einer  eiagebenden  öffentlichen  ErörteroDg  sn 
unterziehen.  Es  ist  daher  zu  diesem  Zwecke 
eine  IntereMentenversammlung  einberufen 
worden,  wekhe  um  35.  t.  M.  im  Rethbenie 

Stt  Bndwets  nl  t^e^iiUen  wurde. 

Wie  wir  vernehmen  fassen  die  Gründer 
eine  Aetiengesellichaft  In's  Auge  mit  einem 
vorläufigen  Capital  von  1V2  bis  2  Millionen 
Gulden,  Zu  den  Gründern  zählt  nebst  der 
Pirna  G.  Spiro  ft  Sdhne  e«di  £e  Firma 
Ganz  &  Comp. 

Wir  werden  hierüber  weiter  berichten. 

hderan.  (Ausniltzung  derWasser- 
kraft.)  In  der  am  5.  v.M.  stattgefundenen 
Sitzung  des  Stndtrathes  wurde  einstimmig 
beschlossen,  die  oberhalb  Meran  gelegene 
Wasserkraft  der  Töll  mit  64  m  Nutzgefälle 
und  acht  Secunden  •  Cubikmeter  minimaler 
Watsermenge,  demnach  itiit  über  5000  etf.  EF^ 
nntabar  s«  maebcn  iwd  die  Aaifflbnmg  dieiet 
Projectes  dem  logenienr  P.  A  m  m  a  n  n 
unter  der  Bedingung  zu  Ubertragen,  daxs 
denelbe  alle  dicie  Anlege  betreffenden  De* 
tailprojecte  und  Werkzeichnungen  anfertigt. 
Die  Kntabermachui^  dieser  Wasserkraft  be- 
dingt: eine  Wehrealege  in  der  Ettch,  den 
Canaicinlauf  mit  Recheuanlage  nnd  Sand- 
fang, den  offenen  Znflusscanal  nebst  500  m 
^ft"gT-»  Tonnel  sammt  Reiervtrir,  den  Unter- 
bau fir  die  Druckrohrleitung,  die  Turbinen - 
anläge  mit  Maschinenhans  und  den  Ablaui- 
canaU  Ein  Theü  dieser  Wasserkraft  ir.t  zum 
Betriebe  einer  elektrischen  Centrale  be- 
stimmt, von  wo  aus  der  gesammte  Curberirk 
Meran  und  bei  Bedarf  auch  dessen  wcilcrc 
Umgebung  elektrisch  beleuchtet  werden  soll. 
Nachdem  Ingenieur  Amman  auch  die  Ver- 
bindlichkeit (ibemahm,  die  Bauarbeiten 
Wanea  Jabntfrist  wa  vaUenden,  wird  dieser 


weltberühmte  Curort  schon  in  der  nächsten 
Herbftsaisott  die  Vortbeite  einer  dektrlsdien 

Beleuchtung  bieten. 

Poiniscb-OttMO.  Die  Gemeinde  hat 
beiehlossen  die  ddrtiiieba  BdeneUang  ein- 
zuführen. Die  Centrabtation  «oll  an  Zamost 

errichtet  werden. 

Pfibram.  Die  k.  k.  Bergdirection  in 
Pfibram  hat  die  elektrische  Beleuchtung  der 
Schachte  Adalbert",  „Anna"  und  ^I'roA-01." 
beschlossen  und  (ien  Auftrag  iur  die  t^ia- 
rieiltBag  dieser  Anlagen  der  Firma  Kre> 
ra  e  n  e  z  k  )r,  M  a  y  e  r  t  C  .>.  in  Wien  er* 
theilt  (Vergl.  Heft  XV,  1S95,  S.  443.) 

Warasdorl  Trotzdem  in  Wernsdorf 
eine  rpntrn'station  für  elektrische  Beleuch- 
tung im  Baue  begrlfien  ist,  lassen  grössere 
Fabriken  dgene  Bdeaditangsaalegen  dn* 
richten.  Die  Firma  Brüder  1'  i  Ii  t  e  r 
lässt  nämlich  durch  die  Firma  K  r  e  m  e- 
neskjr,  Mayer  ACo.,  Wien,  Ihre  mecha- 
nische Weberei  nnd  Banmwollwaarenfabrik 
mit    5w  Glühlampen  ä    lü  jVA'  beleuchten. 

Wien.  (Elektrische  Beleuch- 
tang  Am  Hof  «ad  aaf  der  Freinng.) 
Im  Nachhange  zu  unserer  Notiz  im  H.  VI, 
S.  173,  1895,  berichten  wir,  dass  der  Bei- 
rath am  si.  r,  M.  die  Eiaflilirang  der  eldr- 
trischen  ]'  'enchtung  der  r  i  M  rktzweckcn 
verwendeten  Plätze  Am  Hof  und  auf  der 
Freiung  genehmigte.  Auf  diesen  Flltsen 
werden  je  drei  Bogenlampen  zur  Aufstellung 
gelangen,  welche  während  der  ganzen  Nacht 
functioairen  werden.  Die  StromUeferang  wird 
der  Interaationaien  EMctridtMti-GeseUschaft 
ttbertragea. 

6)  Ungarn. 

Aonod.  Die  Stadtgemdnda  bat  be- 
schlossen, die  eld^tiladia  Bdeaditoag  dn- 

zuführen. 

Besxtercze  (Blstriz).  Wie  die  „Elek- 
trot.  Rundsch.*'  meldet,  befasst  sich  die  Stadt- 
verwaltung mit  der  Frage  der  Einführung 
der  elektrischen  Beleuchtung,  weshalb  sie 
sich  mit  der  Bodapester  Firma  G  an  z  Co. 
behufs  Erlangun^^  von  Flirm.  Kostenan- 
schlägen und  Kcotabihiätü  -  Ausweisen  in's 
Einvemebmen  setste.  Nadi  dem  Projecte  der 
obgenannten  Firma  würden  sich  die  Ge- 
sammtkosten  der  Anlage,  falls  der  Betrieb 
mit  der  bestehenden  Knastmllhle  te  Ver^ 

bindunj^r  pehrnrht  werden  Ircnnf?,  n-if  circ*a 
So.CKxi  Kronen  stellen.  Bei  einer  Anlage  von 
nur  500  Lampen,  per  Stfick  ttttd  Stande 
vier  lielier  gerechnet,  ergibt  dies  eine  Tages- 
einnahme per  too  Kronen  zu  5  Stunden 
BrcnasdL  Redmet  man  dne  tiglidi  Ainf* 
stundige  Biaaadauer  nur  während  der  vier 
Wintermonate,  so  ergibt  dies  eine  Einnahme 
von  100  X  30  X  4  = Kronen,  In 
den  andern  acht  Monaten  die  Hälfte  Brenndaaer 
l^ercchnet :  50  X  3'^  X  ^  "  12.000  Kronen, 
beträgt  die  totale  Einnahme  24.lk)0  Kronen. 
Hiervon  wiren  au  decken  die  Betriebskostea 
von  circa  10.000  Kronen  und  nach  dem 
äo.ooo  Kronen  betragenden  Anlagecapitat 
die  50/e  Zinsen  von  4000  Kronen,  snsammen 
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also  14.000  Kronen.  Es  würde  aUo  bei 
nar  500  Lamp«»  tcMilUraB  em  Ucbanchnu 
▼OB  10.000  Kronen.  Andi  fiel«  dar  jilirBcbe 

Betrag  Ton  circa  6000  Kronen  als  Aus- 
gabepoiten  der  Stadt  fUr  die  jetzige  Be- 
leochtang  fort.  Das  aotgewietene  Erträgnis 
erhöht  sich  noch  nach  j«  100  Stück  «citatcn 
Lampen  nn  MOO  Ktomb.  Wird  ferner  vom 
Keinerträgaisse  ein  loO/g  Betrag  als  jährliche 
Anlagecapital  -  Amortisation  verwendet,  so 
erscheint  nicht  nar  dienet  CqMtal  in  tehn 
Jahren  bezahlt,  saadotS  et  kam  ein  Betrag 
von  jährlich  7— ScooKroBca  ab  Reingewinn 
VMWendet  werden. 

Budapest  (Elektrische  Beleacbtung  des 
Aotttelhiagtgebietca.)  Wie  die  nZeitach.  f. 
Bcleacht."  mittheilt^  iat  !■  der  tochnitchen 
Abtheiinng  der  MlUemhuiMBtstdlnng  der 
Entwurf  zur  elektrischen  Beleuchtung  des 
Anaatelliiogsgebietes  bereits  fertiggestellt 
wotdem.  A— leTlaatiterrnlB  wM,  wenn 
keine  besonderen  Festlichkeiten  nnd  Umzage 
veranstaltet  werden,  dnrcfa  258  Bogenlampen 
k  16  Ampere  illumioirt.  Zur  Bdeaditnog  des 
Corso  vad  der  Foataiae  laouBenac  dieaea 
45  L4UDpen ;  die  Ehirfditaag  aad  Bdenditnng 

besorgen  die  drei  elektiischen  EtaViIissements 
der  Hauptstadt.  Bezüglich  der  Anwendung 
der  LoÄleitung  oder  Kabelleitaag  wird 
Haadelsminister  Diniel  deiaalichtt  die  Eat- 
idieidang  trefliea.  Die  Kabelldtaag,  welche 
bedenteod  grössere  Sicherheit  bietet  und 
hohe  Spannung  des  iitromes  emöglicbt, 
koitat  cbca  «5,0000. 

(Elektrltehe  Vollbalin.)  Die  ,E. 
T.  Z."  schreibt  :  Das  kgl.  nngar.  Handels- 
ministerium hat  dem  Universitätsprofessor 
Michael  Herczeg  die  Vorconcession  ertheilt 
für  eiae  mit  elektrischem  Betriebe  dasa- 
richtende  Eisenbahnlinie,  die  vom  Zollamts* 
jilatzc  in  Budapest  ausgehend  über  die  im 
Baae  b^iffeae  Zollamtsbrttcke  nach  Bnda- 
Eon,  Vaal,  Weaqpvfai,  Kewfteiy  Mi  Ciaka- 
thorn  nnd  eventuell  bis  an  die  kroa- 
tische Grenze  zu  führen  wäre.  Die  Ent- 
femnng  Bndapest-Keszthely  (am  südlichen 
Eade  det  Hatteaaaet)  beuä^t  etwa  200  An». 
Dan  Projeet  «ebt  aadi  dm  venteheaden 
Programm  eine  umfassende  Anlage  anf  und 
würde  jedenfalls  die  Ansftthrung  d  eser  Bahn 
berufen  sein,  in  Ungara  die  Aera  der  elek- 
triidi  betriebeaea  VoUbabnaa  la  eröffiaen. 

Debreosln.  Die  «Iitvia*  GStmalom- 
Ttoulat  will  ihre  beiden  Mühlen  elektrisch 
beleuchten  lassen  und  bat  sich  deshalb  be> 
reits  mit  Herrn  Friedrich  Rois  n  Wien 
ia't  Einvernehmen  getettt 

Der  Stadtpark  erhielt  vor  Kvrtem  delc> 
Irische  Beleuchtung.  Dieselbe  dürfte  wohl 
auf   die   ganze   Stadt   ausgedehnt  werden. 

D<vai  (Diairkh,  Comit.  HnaTad)  will 
eldttriscbe  Beleechtnag  einftthren  aad  steht 
bereits  mit  Ganz       Co.  in  Verhaadlaag. 

Facset.  (Nt  mct-I-acset,  Fagetu.  Comit. 
Knaeö-Scörtey.)  Mit  besug  anf  aatere  Mit- 
thaUaag  ha  R  VI.  S.  7*  beridMaB  irir,  dait 

Alex.  Tanssig  in  seiner  Sagemühle  die  elek* 
triiClM  Beleuchtung  eingeführt  und  der  Ge- 


meiade  das  Aabot  gemacht  hat,  gegen  eia 
Jahrespaaschale  voa  300  fl,  die  Stxatwa  elekr 
tnech  ta  bdeachtea, 

Flume.  In  F.rgänznng  unserer  früheren 
Mittheilnngen  auf  S.  270  d.  J.  wird  geschrieben, 
das*  wegen  Errichtung  einer  elektrischen 
Ceatralanlage  für  die  Belenchtaag  der  Stadt 

—  circa  3500  Glflhlampen  k  16  J^K  —  mit 
der  Ungar.  Elektricitäts-Gesellschaft  in  Buda- 
pest der  Vertrag  abgeschlossen  nnd  die  Bau» 
arbeiten  bereits  in  Angriff  genommen* wurden. 
Das  Ilona-Bad  erhält  eine  ■'fHrffftfrff  £inzel- 
anlage  (400  GllMampen),  deraa  Aaifllhrung 

—  nach  der  „Elektr.  Kundsch.*  —  die  Firma 
B.  Egger   &   Comp.    ttbezaomaMn  hat. 

Gyöngyös.  (Coadt  Hevee.)  Die  Gebr. 
Büchier  bcat)sichtigen  in  Verbindung  mit 
ihrer  DampfmUhle  zum  Zwecke  der  elek- 
trisdMB  Bdenehtaac  ein  BMmklWWBik  ta 
bauea,  arcaa  »ladeitau  1000  Ltmgm  aa- 
gemeldet  werden. 

Gölnlczbdnya.  (Göllnitr,  Comit.  Zips.) 
Die  Firma  B.  Egg  er  &  Comp,  baut  eiae 
elektrische  Ceatnile,  wakhe  drca  800  Laaapca 
gleichzeitig  zu  speisen  irnttnade  aebi  wird. 
Eine  eigene  Djnamomaschine  ffir  30  P8  wird 
zur  Kraftabgabe  an  Motoren  für  Industrie* 
zwecke  aufgestellt.  (Vergl.  H.  IL  S.  49. 
1895.) 

Gyula-FebirvAr  (Karitbaif,  Comit. 
Ungar.  •  Weitsenborg)  plant  die  Erbanaag 
eines  FJcktrtcitätswerkes.  Eia  Coaaartinibt 

mit  den  Vorarbeiten  beschäftigt. 

Hödmezö-Väisärhely.  (Comit.  Cson« 
gräd.)  Die  Stadtbehörde  hat  die  EinfUirung 
elektrischer  Belenchtaag  beachloMea.  Dan 
projeetn-te  Blelctridtltiwerk  wird  ca.  QOOLaai- 

pen  speisen  und  ist  anf  190.000  Kronen 
veranschlagt.  Die  jährlicticn  Betriebskosten 
würden  38.800  Kronen  betragen.  Einnahmen 
für  öffentliches  Licht  pro  Lampe  aad  Staade 
3  Heller,  für  Private  5  Hdler  berecfaaet,  ao 
beträgt  dies  50,(K)o  Kronen.  Gewinn  also 
I2.2ui>  Kronen  —  TS^/o  des  Capitoles. 
OtTcrtc  für  Errichtung  dieses  Werkes  habea 
bis  «am  Einreichnag^teraiia  gestellt:  die 
Aetien^Gesellschaftea  „Elektra*  oitd  .Hdloc*, 
siiwie  lüe  Firma  Ganz  &  Co.,  welche  daa 
Ingcnicuramt  gegenwärtig  überprüft. 

(„Elektr.  Rnndsch.«) 

Kassa.  (Kaschan.  Comit  Abaaj-Toraa.) 
Wie  wir  schon  früher  berichteten,  soll  da- 
seihst  ilie  eleUtriMrhe  Lteleii jhtung  eingeführt 
werden.  Um  die  Errichtung  des  Elektricitäts- 
werkes  bewerben  sich  die  Firmea  Gaas 
&  Co.  nnd  Siemens  &  Halske.  Es 
wird  beabsichtigt,  die  Wasserkraft  des  Henud* 
Plattet  für  ob^e  Zwecke  aaaan  atzen. 

Kecskemdt.  Mit  Bezug  anf  oaeere 
Notiz  im  Hefte  VI.  d.  J.,  S.  173  berichtea 
wir,  dass  der  Maj^i>irat  das  Anerbieten  der 
Parlier  Firma  Charles  G  e  o  r  g  i,  hinsieht Ucih 
Einführung  der  clektrisebea  Beleuchtung^  im 
anderen  Mitbewerbern  vorzog.  Der  Vertrag 
wird  ia  der  nächsten  Zeit  abgeschlosaea. 

Kesathely.  (Comic  Zaia.)  Nack  da 

von  der  Firma  Ganz  &  Comp,  aufge« 
sielitcD  l'iunen  wUrde  die  zu  erbaocndc  wid 
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•nf  ijouGlSblMipen  projectirtcBdMldltflsg*- 
aal^e  drat  JO.<k>o  ü.  koaton. 

PreS8bur§r-  (ElektrischeStadt- 
bahn).  An-.  2;.  v.  M.  f»nd  die  poliieiliche 
Begehiiae  der  elektrtsciien  Stadtbabo  statt. 
Dieselbe  soll  am  37.  Aogott  L  J.  dm  Ver- 
kehre Übergeben  wer<!en. 

Szentes.  (Comit.  Csonf;r«d.)  Die  EJn- 
ftthniDg  der  elektrischen  Beleuchtung  i&t 
bc«cfalo»»co.  Mebrere  grössere  Elektricitüu- 
CixUsdiaftwi  «bd  cfaigdid«!!  ««rdn,  ihre 
Offerten  ▼orsnlegen. 

Trencsön.  (Comit.  Trencsin.)  Ei  wird 
beabsichi^  di««kkl*iichs  BelnMiltWg  tte- 

D«BtiehlKa<l. 

Andreasberg,  Clausthal.  (El«k- 
triaehe  Bahnea  im  Oberhara.) 
Eine  AetwB>Gcw11aclmli  fa  Praaklvrt  a.  M. 

beabsichtigt,  in  Clausthal,  bezw.  St.  An- 
dreasberg je  ein  grosseres  Elektricitälswerk 
2ur  Abgabe  von  Licht  and  Kraft,  SOWie  tmn 
Betriebe  einer  Bahn  zo  errichten,  nod  zwar 
toll  das  Clausthaler  Werk  die  Städte  Claus- 
t!i:il  Zl:  frlcM,  Lmnlentho],  Grund,  Wilde- 
maon  ond  Alteoaa,  das  Andreasbergcr  Werk, 
die  SfMdte  Andreasberg,  Biaaaiage  nad 
L^nterberg  mit  elektrischem  Strom  versorgen. 
Die  Bahn,  die  von  beiden  Werken  Strom 
erhalt,  soll  vom  Bahnhofe  St.  Andreasberg 
aosgebesd  tkbcr  Stadt  Andreasberg,  Rehbetger- 
grabea,  Odctteidi,  Altaoaa  aach  Balnhef 
Clausthal-Zellerfeld  geführt  werden  nnd  so- 
wohl dem  I'er«uaen-,  als  aoch  dem  !•  racbteo- 
und  Posten- Verkehr  dltBCa.  (Vergl.  Haft  XI, 
S.  33a,  1895.) 

Berlin.  Für  den  p  r  n  j  c  r  t  i  r  r  e  n 
Spreetannel  bei  Treptow  zur  licr- 
ataDang  einer  directen  elektrischen  Bahnlinie 
vma  Schkaiacfaea  Babahol  ibcr  Stralaa  aacb 
der  Gewerbe-AaMtallnog  anttelst  eiaer  Unter- 
grundbahn unter  der  Spree  hindurch  sind 
jetzt  die  Aus5chaciituogs-  und  soostigcn  Vor- 
arbeiten nahezu  beendet,  so  dass  demnächst 
mit  der  Heranscbaffaog  nnd  Einrichtung  der 
zum  Baue  des.Tunnelet  erforderlichen  Ma- 
schmenanlage  begonnen  werden  kann.  Hier- 
über wird  jedenfalls  die  ganze  Zeit  bis  zum 
Aalang  October  vergehen,  worauf  dann  im 
Laufe  jenes  Monates  der  eigentliche  Tunnel- 
bau in  Aogritl  gcnainmen  werden  !^oll.  Des 
weiteren  nehmen  auch  die  Vorarbeiten  für 
die  irom  Kegieruags*  and  Baurathe  Scbnebel 
im  AaaeUaM  aa  die  Linie  SdünaiseherBaim» 
hof — Treptow  geplante  elektrische  Bahn  nach 
den  an  der  Ul>crspree  iiegeuden  u^tlichen 
Vororten,  in  erster  Reihe  Grünau,  Köpenik 
ttiul  Frkdrichsbagea,  ibien  glattea  Verlauf 
nad  laatea  «ach  die  V^haadlnageB  odt  dea 

betheiligten  Gemeinden  einen  für  die  schnelle 
Austtihrung  des  Frojectes  sehr  günstigen, 
batiHc«!  AUwhleM  erwartca. 

Behafi  weiterer  Aasdehanng  ihre« 
Kabel  netzes  nach  Osten  und  Südosten 
der  Stadt  haben  die  Berliner  E 1  c  k- 


tr  i  c  i  t ä  t  ssrarkc  beim  Magistrate  die 
Genehmigaag  tar  Verlegung  dieser  Kabel 
nachgesucht.  Daa  Magistrats-CoUegium  hat 
beschlossen,  dem  Antrage  zn  eot'^precben. 
Durch  diese  Erweiterung  des  elektrischen 
Erlenchtungsnetzes  wird  es  ermöglicht,  auch 
die  neuerbaute  Oberbanm-Brticke  mit  elek- 
trischem Lichte  zu  versehen.  Die  Speisung 
säinmtlicher  in  das  neue  Kabelnetz  cinbe- 
zogenea  Vertheilnngsstreckes  wird  von  der 
Ceaitnlstdle  ia  der  Speadenecetratee  erfolcea 

und  die  Leitnnj^rü  wrrden  durch  die  jUden-, 
Königs-,  Kaiser-,  htraiaucr-,  Schicklcr-,  Ale- 
amider-,  Blumen-,  Wallnertheater-,  Holzmarkt-, 
GraaeratraMe,  Strame  ea  der  Stadtbaba  aad 
dca  Alcsndcipbls  ia  dM  aeae  Bdaadrtaaie' 
aets  fcfUirt  wevdea. 

Zu  dem  Plan  der  Anlage  einer 
eiektriacheaRiagbaha  swiscbea 
Berlin  nnd  daa  tVdlichea  Vor« 

orten  haben  jetzt  auch  die  Bewohner  der 
meistbetheiligten  Stadttheilc  von  Berlin  SteU 
lang  feBOmaMa,  hdem  sieben  grosse,  sich 
mit  communaleo  und  wirthscbaftUdMU  Am» 
gelegenheiten  befasamde  Vereine  des  Sfldeaa 
von  Berlin  an  die  Behörden  Eingaben  ge- 
richtet haben,  worin  auf  die  Wichtigkeit  der 
gq>lanten  Bahnverbindung  hingewiesen  aad 
nm  Beschleunigung  der  Angelegenheit  ge- 
beten wird,  damit  es  auf  jeden  Fall  noch 
möglich  sei,  die  Bahn  bei  KrötTnnng  der 
Gewer be-Aosstellang  ia  Betrieb  zn  nehmen. 
Die  Uaterndrawr  babea  dem  Poliadprüidiani 
vorgeschlagen,  die  vom  Tempelhof  ttber 
Schöneberg  nach  dem  Westen  von  Berlin 
gehende  Strecke  hier  nicht,  wie  zuerst  be* 
aiiaicfatigt  wer,  voa  der  Babaatraaae  ane  dardl 
die  Grois  •  Gündtea»  aad  Steiamelntnuse 
bis  zur  Curfürstenstrnsse,  sondern  in  ge- 
rader Linie  durch  die  Manstein-,  Kulm-, 
Bülow-,  Dennewitz-  und  Flott welbtrasse  wam. 
Poladamer  Bahabof  ni  ftthrea.  Dieser  V«iv 
schlag  eoll  andi  die  Billigaag  dea  Palisei» 
pr.isidiums  gefunden  haben.  Einwendungen 
gegen  die  Bahnlage  sind  nicht  mehr  er- 
hoben, so  dass  jetzt  auf  die  baldige  Ge- 
nehmigung aa  hoffen  ist,  nachdem  auch  die 
städtischen  Behörden  in  einer  gemeinschaft- 
lichen Sitzung  mit  den  Vertretern  des  Polizei- 
prüsidinms  sieb  für  das  Unteraebaien  aus- 
geeprodma  lialieBi 

Ueber  den  augenblicklichen  Stand  der 
Verhandlungen  über  dieAusftthrung 
der  elektriachea  Hochb-ibn  werden 
folfeade  Müdidlnagea  verbreitet :  Der  Vertrag 
mit  der  Stadt  Berlin,  welcher  die  Bedingungen 
feststellt,  unter  welchen  die  Hochbahn  die 
st.^dtischen  Strassen,  Plätze  etc.  für  ihre  An» 
läge  beantsea  darf,  ist  von  beidea  Theilea 
vollmgea.  Dersdbe  Vertrag  iit  voa  dea 
beiden  anderen  Gemeinden,  welche  von  der 
I^ochbahn  berUhrt  werdcu,  Scböucbcrg  und 
Charlottenbnrg,  als  Grundlage  anerkannt,  so 
das»  aaaichit  die  im  Geietae  fiber  Kleta- 
behaen  vorgeaebene  ZaatianaaBg  wkllrt 
wordou  ist.  Femer  ist  Dank  der  Vermittelung 
des  lierm  Minisrera  der  öffentlichen  Arbeiten 
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'er  Vci  ira;;,  welcher  die  vielfachen  sjn'.vi'jrigen 
aod  sehr  verwickelten  fieziebaDgen  Uer  llocb- 
Iwhn  sum  EiM»tMilisfiMiu  regelt,  naoinehr 
endlich  festgesetzt  ncd  hat  der  Herr  Minister 
zugleich  die  Bauerlaubnis  für  die  elektrische 
Hochbahn,  soweit  sie  den  eiscnbahnfiscalischen 
Besitz  berührt,  ertheilt.  Eadlich  hat  das 
leBnigliclie  Po1iMi>Prtndi«ai  dtie  wrlinfig« 
Concesiion  ertheilt,  welche  der  endgiltigen 
CunccssioDsertheilaag  nar  weaige  unwesent- 
liche Punkte  vorbehält,  ohne  dass  dadurch 
für  die  AnKführang  der  ügdibahii  irgend 
wddie  Verzögerung  entsteht.  Auch  mit  der 
kaiserlichen  Post-  und  Telegraiihenverwaltung 
sind  bereits  die  von  dieser  zu  steilenden  An- 
forderuDgen  verhandelt  worden  und  die  Ver- 
haadlnngen,  deren  Ergebnis  spiter  in  die 
CoaeetsfontarkoDde  anffenomnen  wird,  so 
einem  vorläufifjen  Ahschlussc  gelangt.  Die 
Firma  beabsichtigt  nun  zunächst,  die  ein- 
fachste Strecke  der  Hodtbahi  in  der  Git- 
sciüner-  und  Skalitzerstrasse  zur  AusfUhntng 
zn  bringen,  nnd  hat  schon  vor  Eingang  der 
vorläufigen  (  ticession  die  Etnzelentwürtc  für 
die  Bauwerke  dieser  Stredu  inr  Prüfung 
den  Behörden  «od  VerwiJtaBgea  tagehca 

lassen,  deren  Zustimninng  zu  diesen  Ent- 
würfen für  die  Extheilung  der  üaacrlaubais 
durch  die  Aufsichtsbehörde  erforderlich  ist. 
Bei  der  Neoliett  und  der  Eigenartigkeit  der 
ganzen  Anlage,  bei  welcher  mit  den  ver- 
(chiedenarligsten  Verwaltungen,  wie  Post, 
Feuerwehr.  CanalisatJon,  Gas,  Wasser,  Pferde- 
bahn etc.  ZQ  verhandeln,  ist  es  selbstver- 
Bllodlich  zeiUmabend,  eine  ToUe  Ud»erefai- 
tthamoBg  aller  dieser  Verwaltnngen  herbei- 
znftthren,  wiewol'  m  n  allen  Seiten  der  Hoch- 
bahn ein  anei  keuQcnswerthes  Entgegen- 
kommen  bewiesen  wird.  In  kflrzester  Frist 
wird  die  gesetzliche  öffentlidte  Plaafest- 
Stellung  erfolgen,  nnd  dann  steht  dem  Be- 
glntie  ilcr  Ausfübiong,  w< 'it  m  allen  Thcilen 
vorbereitet  ist,  nichts  mehr  im  Wege. 

Nachdem,  wie  wir  kürzlich  berichtet 
haben,  behördlicherseits  die  Forderung  der 
.■\nlage  emer  u  n  t  c  r  i  r  d  i  s  ch  c  n  Strom- 
zuführnng  ffir  den  elektrischen 
Betrieb  der  nech  d en  Treptower 
Ansstcllnngsgc biet  einzurichtenden 
Linien  bis  auf  einige  GeleUstreckeu  zunächst 
vertagt  uod  die  oberirdische  Stromznftthning 
tMbesondere  euch  für  die  Ritter»  ond  Reichen- 
be^enttmte,  wtmim  für  die  Korflntenitnese 
zugelassen  wurden  ist,  hat  die  Direction  der 
Grossen  ücrliner  Pferde  -  Eisenbahn  •  Gesell- 
schaft dem  Magistrate  die  betreffenden  Fttne 
mit  der  Bitte  ttbemicht,  die  Zoatininwig  n 
den  Pirojecten  der  Oetefianlagen  in  der  Kar- 
fürstenstrasse  zwischen  Schilt-  und  Maassen- 
strasse, sowie  für  die  Geleisverbtndnog  £wi- 
•dien  den  Zufabrts-Geleisen  in  der  Manteoffel- 
stTMae  74  und  den  Geleisen  in  der  Keidien- 
bergerstmsse  baldigst  tu  ertheilen. 

Bratinschweig.  (IJ  r  nu  n  s  c  h  w  e  I  g  e  r 
Strassen  eisenbahn-Gesellschaft 
nnd  elektrische  Strasienbehn 
Hraunschwcig  —  Wolfenb  üttel.) 
Am  lö.  v.  M.  genehmigten  auch  die  Stadt- 


verordneten von  Wolfcnbiittel  dtn  Vertrag 
mit  der  Brannschweiger  Stras«enbahD  Gesell« 
Schaft  wegen  des  Bnnes  der  elektrischen 
Bahn  Braunschweig — Wolfcnbüttet.  Die  Coo- 
cessiuDsdauer  ist  auf  50  Jahre  festgesetzt. 
Die  Ausfühmog  des  Bahnbaues  übernimm 
die  Allfemeine  Elek  t  r  i  c  i  t  ft 
Gefeilte  lieft  b  Berlin  (oborirdieehe 
Stronornfilhrung,  System  Troll«}"  ! ,  T>:r  Kraft- 
stalion wird  bei  Braunschwcig  erbaut  und  so 
eingerichtet,  das«  sie  entsprechend  ver- 
grtisaert  werden  kann  and  amreichca  wird, 
wenn  fOr  die  Bmnnidiwel^er  Straesenbnini 
selbst  der  elektrische  Betrieb  eingeführt  wird. 
Dies  scheint  indess  noch  eine  Weile  dauern 
zu  sollen,  vorlautig  sind  wenigsteiu  die  Ans- 
nditcn  »nf  eine  Einigung  swiadien  der 
Stadt  Braunseliweig  und  der  GetelTscIiaft 
über  Einfülirung  des  elektrischen  I'ctrirbes 
nicht  derart,  da«s  bald  ein  Abschioss  zu  er- 
warten ist.  Die  Stadtverordneten  von  Brann- 
schweig werden  sich  demnächst  wieder  mit 
dieser  Frage  beschäftigen,  iniwischen  hat, 
wie  schon  erwihn',  .ic  het reMmi-ie  t  um- 
mission  geradezu  unerfüllbare  Uedingangen 
flir  die  Geselbcheft  gestellt.   Was  die  fibk 

gesicherte  Bahn  Brnunschweig- — VVolfeobflttel 
betnÜt,  so  belaafen  sich  deren  Kosten  nach 
dem  Voranschlage  auf  1,062.800  Mk.,  dn* 
von  entfallen  340.000  Mk.  aof  den  Unter» 
iMUt  Ahr  den  Bahnkörper,  303.000  Mk.  anf 
den  Wagenpark,  160.000  Mk.  auf  die  Strom- 
znftthrnng  nnd  120.000  Mk.  anf  maschinelle 
Eindchtimen.  Mit  dem  Bnn  iHcd  bald  be* 

^  Gletwlts.  (Prenuen).  In  der  Stadtvw- 
ordnetaniltinng  vom  19.  v.  M.  wurde  der 
Entwarf  des  Vertrages  der  Stadl  mit  der 
HandelsfiriBa  Kionku&Scbreyer  in 
Myslowitz,  betrefiend  die  Errichtung  einer 
elektrischen  Centratanlage  berathen 
nnd  war  die  Annahme  ilesselbcn  f;»  .'  mit  Be- 
stimmtheit zu  erwarten.  Durch  die  Intervention 
des  Generaldirectors  Rudolf  Hegensehnidt 
von  der  oberschlesischen  ^senindattrie- 
Actien-Gesellschaft  nahm  die  Sitzung  jedoch 
einen  ganz  unerwarteten  Verlauf.  Derselbe 
machte  nämlich  der  Stadtverwaltang  die 
MittheOnng,  den  die  Allgemein«  Elek- 
tricitäts-Gesell.^chnft  in  Berlin 
die  Absicht  habe,  eine  grosse  elektrische 
Centralanlage  für  den  gesammten  Ober* 
«chlesischen  Indnstriebezirk  an  errichten.  Die 
Untemehmeiin  beebifchtigt,  in  Oberadileden 
eine  Kohlengrube  m  erwerben  und  durch 
Vergasung  der  geforderten  Kohle  an  Ort  and 
Stelle  in  grossen  Mengen  Elektridtät  cn 
etiMigpa,  Dteie  Centmle  «tirde  dann  im* 
Stande  sein,  an  tHe  Ortaeheften  laneriwlb  de* 

.  Indnstriebezirkes  Elektricität  zu  Beleuchtungs» 
oder  Krafterzeugtmgszwecken  an  Preisen  ab- 
zugeben, gef  en  dte  ein«  Concnmns  dmtt 
kleineren,  unter  anderen  Bedingangen  w> 
heilenden  Centrale  ausgeschlossen  sei.  Wenn 
nun  dann  die  Gewerbetreibenden  nnd  Tn- 
dnstriellen  der  Stadt  durch  den  Vertrag  ge- 
swnngen  wiren,  bit  snm  Jahre  191t  «es- 
«schliesslich   weit   theucre  Elektricität  zn  be- 

I  iteheo  oder  voilstundtg  daranf  zu  verzichten, 
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so  könnte  das  für  Glciwfti  einen  onbereclien-  | 
baren  Schaden  bedeoten.  Aasserdem  erbietet 
aidi  Hegemehddtf  Mb  da»  grone  Project 
nicht  zustande  käme,  für  die  Stadt  Gleiwitz 
specieU  eine  elektrticbe  Anlöge  selbst  za 
errichten,  ttad  svar  unter  folgenden  Be< 
dingnag^:   Zmächst  rerlangt  er  eine  Ver- 
tagung der  ganeen  Frage  bis  tnm  I.  April  1896, 
bis    dahin    müsse  das  Schicksal  des  grossen 
Projectes,   dessen  RMÜiirnng  nar  noch  von 
einigen  Genehmigongen   abhänge,  bestimmt 
entschieden  sein.  Ist  das  Project  gefalien,  so 
tiltt   Hegenacheidt  in   die  Verpflichtungen 
ein,  <^i<-  jetzt  Kionkn  &  Schreyer  Ubernehmen 
woUten,   d.  h.  inoerhslb  von  zehn  Monaten 
eise  dektritcbe  Cestrale  für  Gleiwhs  zu 
errichten.    Allerdings   f^irlert  Hegen«cheidt 
das  Recht  für  sich,  die  Anlage  auch  au)»ser- 
taalb  Gleiwila  errichten  zu  dürfen,  offenbar, 
um  jederzeit  den  Weg  offen  zu   haben,  die 
Anlage  doch  noch  an  eiser  Oberschlesischen 
la  •rwitem,  ««sierdem  flUh  auch  das  Recht 
der  Stadt  weg,  unter  gewissen  Bedingungen 
die  Anlage  erwerben  sn  können.  Dafür  bietet 
Hegenacheidt  aber   der  Stadt  mehrere  nicht 
nnwetentlliLhr  Vortheile  gegenüber  dem  Ver- 
trage mit  Kionku  &  Schreyer.  Zunächst  zahlt 
er  aa&ser  den  udkublichen  Steuern  nicht  wie 
dieandncn  nur  10,  sondern  laViVo  Rein- 
gcwinnes  an  die  Stadt,   ferner  hinterlegt  er 
für  die  Stadt  nidit  10.000,  sondern  30.OUO  Mk. 
Cnntion  und  endlidi,  was  das  Wesentlichste 
^t.    verlangt  er   von  der  Stadt  nicht  die 
Garantie  für   die  jährliche  Abnahme  von 
1 1/s  Millionen  Btennstanden.  Besonders  dieser 
letzte    l'nnkt   stimm'e     Ii*:    Stn?*  verordneten 
sehr  für  das  Project  Hegenscheidt|   denn  in 
der  Stadt  fUrditete  man  iSUgeinein,  wenn  auch 
der   Vertrag    instande   käme,     würde  das 
glBDse  Project  daran  scheitern,  dass  man  in 
ddwits  keine  il/t  Millionca  Brennstnnden 
jährlich  zusammen  bekäme.  Die  Versammlung 
vertagt«  nun  die  Angelegenheit  und  wühlte 


eine  gemischte  Commission.  welche  ilen  Vt-r- 
trag  mit  Hegenacheidt  einer  eingehenden 
DnrdiberathuDg  nntersieben  soll. 

Von  informirtcr  Si?i^^  gdit  dem  „R.  B.  C* 
ttber  diese  Acgelegeobeit  folgende  Mit- 
tbeihing  sn.  Das  Pirojeet  gdit  von  der  Fima* 
K  r  a  m  e  r  C  o.  in  Berlin  ans  und  wird 
von  derselben  bereits  seit  länger  als  Jahres« 
frist  intensiv  bearbntet.  Mit  einer  namliafton 
Anzahl  von  Interessenten,  nein-jiaden  etc. 
sind  in  dieser  Zeit  Verhandlungen  geführt 
nnd  Abmachnngea  getroffen  worden.  Bezüg- 
lich der  SUdt  Gleiwitz  besteht  eine  be- 
sondere Vereinhamng  zwischen  genannter 
Firma  und  Herrn  Rudolf  Hegenscheidt,  der 
sich  an  der  zu  errichtenden  Centraistation 
entsprechend  betheiligen  wird.  Die  Möglich- 
keit der  AusfUhrnng  der  Anlage  ist  übrigens 
in  der  Hauptsache  davon  abhängig,  ob  die 
Firma  Krämer  Sc  Co.  die  ihi  n^a  conces- 
sionirten  amtangreichen  Kiembahnlinien  im 
oherschletiseben  Hüttentevier  elektrisch  s« 
betreiben  sich  entschliesst,  da  für  die  ge- 
plante elektrische  Centraistation  das  Vor- 
handensein eines  derartigen  stindigen  grossen 
Consumenten  als  Basis  unerlüsslich  ist.  Ueber 
die  bau  ausführende  Firma  kann  natürlich 
nach  Lage  der  Sache  eine  Entscheidung 
noch  nicht  getrotfen  sein,  doch  sind  nach 
dem  Gange  der  Verhandlongen  die  Aus- 
siditen  für  die  ASgemeina  El^tridtita'Ge* 
sdlsdinft  günstig. 

Plauen.  (Sachsen.)  Der  Actien*G«snU<* 
Schaft  Elektricitätswerke  vorm.  ICummer 
&  Co.  wurde  die  Errichtung  einer  Eiek- 
tricitäts-Centrale  für  Ii  Gemeinden  des  in 
industrieller  Beziehung  rrich  entwickelten 
Plauen'schen  Grandes,  und  £war  tür  Zwecke 
der  Belcnchtung,  der  Kraftübertragung  und 
event.  auch  der  Stnssenbahnverbindang, 
übertragen. 
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UitfethcUt  wm  Tedmisclmn-  nad  PalentbareMi, 
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So.  U.  5066.  Stromzu fuhrung  für  elektrischen 
Bahnbetrieb  mittelst  anhebbarer  Contact- 
Icette.  —  Daniel  EHU»  Comur,  Covhigton. 
38./4.  1894. 

31.  R.  9324.  Elektromagnetischer  Motor 
mit  unabhängig  drehbarem  Stromwender. 
—  Finna  IT.  M,  Soäm,  Berlin.  8./2. 
1895. 

„  T.  3875.  Vorrichtung  2ur  Erzeugung 
elektriseber  Ströme  von  gleichbleibender 
Schwingnngssahl.  —  Niatta  Tula, 
New- Volk.  2&,ß.  1893. 


26.  W.  101.613.  Eldctrifdie  Zflndvorriditvng 

für  Gasbrenner,  bei  denen  der  Gaszu- 
fioss  durch  den  Druck  des  Gases  selbst 
freigegeben  wird.  —  WtOitan  IfAt^e, 
Brunswick  Gas  Works,  Brunswik,  und  JbAn 
AUton    Wallaee^  Lndatone  Ctumbert. 

15./1.  '895. 
21.  M.  10.7S3.  Einrichtung  zur  GesprSehs- 
zählung.  —  Avgu$l  Müiuh^  Charlotten» 
bürg.  IÜ./5.  1894. 
.    R.  95S7.  Elektrodenplatte  für  eiektriselie 
Sammler.  —  Faul  JBsft6e,  Berlin.  11./6. 
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31.  J.  3656,  Gnctfocn  filr  AccuioalAtor««» 
nbaea  «.  tej^.  mit  U-förnigeai  Qmf 
Mhaitt.  —  Fimft  JUU  «i  AM««,  BerÜD. 

IS/S-  »895. 

39.  A.  4234.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Kautschuksurrogaten  mit  Hilfe  voa 
Schwefel  und  CUorschtrefel.  —  Dr. 
Jvliiu  AliMkd,  DrMden.  sj^a.  1895. 

40.  R.  EkhtiiiclMf  Sehaulaoini.  — 
Dr.  Waäh»  SaOmmt,  BwBb.  laV^. 
1895- 

47.  P.  7510.  Regelbare  Dickfett  •  Schmier- 
TORidHoBg  Bich  Stuffst'icbeai  Sjitem. 

—  A&eH  Pom  üod  Bemmm  Dhuter, 

B«rmen-Wichlingh«::^!c,  31. '5.  1S95. 
,     Sch.     9703.     Schrau;;it.huiicrdose  mit 
durch  Kederspannung  veranlasster  Aus- 
preutug  desScbraientoffet, — A.Sehaper, 

Ibnbwc.  1894. 
4s.  G.  9749«  NamiMrkntmaiugcber  für 
WartnlaiiBer  mit    elektrischem  Fern- 

melder  für  die  lagchorigcn  Sprech- 
zimmer. —  F.  (i*c/K<4ie/,  Königsberg  i.  Pr. 

»5^4.  »895. 
ao.  L»  933S.  StraailidtenBoidaviig  iiir  «kk» 
litocbe  BtbaCD  mit  oberiidiidm  Stnm- 

xafiihrung  —  Edward  Dtutttjf  Ltni$, 
New-York.  ai./l.  1895. 
„  S.  8369.  Sperrklinke  fUr  die  Dracktaste 
ao  Siemois'tchMi  BlockapptMteB.  <— 
Sitmm»  *  BütOie,  Bwlfn.  26711.  1894. 
91.  H.  15.677.  Elektrische  Apparate,  deren 
Bewegung  «af  der  Widersfandsinderuüy 
des  Wismnths  im  magnetischen  Felde 
benikt.  —  Johanne*  äeubergtr  &  Hmf 
■Mm»  EtuAtigtp,  NWtonedlils  b.  Diw- 
dea.  1895. 

Devttclie  PateatcrthciliiBgcB. 
OlaMv 

at.  83.012.  EUkbichftitihler.  —  J,  Z, 
liauitinf  OMmbciy,  FiankMicli.  IS74. 

1893. 

»    83.033.  Solenoidkeme  für  Bogenlampen. 

—  Dr.  SL  JMm^atia  nsd  J.  Donata 
BtVam,  aOu/6.  1894. 

46.   83JO3O1,  Vonlchtung  zur  Er^fninm^;  vnn 
SWti  SCrOnm   von  Kxplosiouüproüutlen 
mit  hoher  und  niederer  Spannung.  — 
J.  U.  K.  Utnnmg,  Ilaarlem. 
■894. 


Laut  der  am  3.  Angnit  1.  J.  im  R«icbi> 
gcseizblaite  TerOSentBcbteB  vad  «iiivenlglk& 
in  Kraft  tretenden  Abänderung  des  §  3  des 
Mariceaschntz-Gesetse«  vom  6.  Jänner  iSgo 
werden  von  nun  ab  such  solche  Waarcn- 
seicbeo  zur  Eintragung  in  das  äiterreicbitch 
attgliilche  Markenregist«r  angd$Mim  werden, 
wdebc  MMcbUcaalicli  «u  «bau  odtr 
n«1irerea  Worten  besteben. 

Aü%  dem  Umstände,  dasi  das  A"Ieinrecht 
der  i^enutzaag  einer  vurschnftsmässig  hiolet- 
legten  Wortmarke  sich  nicht  nur  anf  den 
Gcbranch  dctMlben  io  der  hintcrlegtcB 
Scbrtft  mad  Forai»  aack  aaf  alle 
«barbaapt  mttglfebea  Darstallaag 


derselben  bezieht,  gebt  hervor,  das« 
Wortaarkea  ciaca  viel  iateaMvenü  Üchats 
gevllttCB  wwden,  ab  dl«e  Mi  aaa  bal  BOd. 
marken  der  Fall  war. 

Zum  Zwecke  der  richtigen  Wahl  des  eise 
Handelsmarke  bildenden  Worteis  i-;  be- 
rücksichtigen, das«  im  Sinne  der  gesetzlicken 
DeitiBMBPg  Worte,  welche  als  Angabe  des 
CtetaiL  dar  Zeit  oder  Art  der  HanlaUn^. 
der  lletcba  flflabefr ,  der  Vcrweadug«  des 
Preises  oder  Gewichts  Verhältnis- c-*  Jrr  Waare 
auftafassea  atad,  von  der  Emtiagaog  ia  das 
Markearegiilar  a  priari  aaagia^kaHB  «r> 
acbeiaea. 

Nldkü  daeto  «aalger  iet  tädktt  Mos 

erfon denen,  sondern  Überhaupt  allen  Wf>rt« 
der  Eingang  in    das  Markenregi.'itcr  gcoHoet 

weicht-     R  1^  C  1  g  n  '■  1      r  r  s  c  1 1  r  i  n  r  n .  die 

Waare  des  Anmelders,  ohne  mono* 
poHsiraade  Inan  s  pmchnahme  der 
allgamaiBSpracklicheBBeaeiekABBg 
deraelbea,  voa  den  gleidiea  Waarca  der 

Concnrrenz  zn  nnterscheiden. 

Desgleichen  kaoa  die  Eintragoog  eiaei 
Wortcombination  in  das  MarkenragjalV  aa^ 
daaa  aidit  vemaigeit  werden,  «aBB  aailie 
aae  eiaee^  tpecieUafaeades  Fbaatarieerorte, 
der  Firma  hiUt  lern  Namen  dea  Anmelders 
einerteits  nnu  c»Dcm  Worte  besteht  welchem 
allein  der  Charakter  einer  Schatz» 
marke  sieht  zuerkannt  werden 
kdaate. 

Beispielsweitawflrde  den  Worten  «Wien*, 
,. Seide",  „Lac::"  n.  dgl.  allein,  der  Charakter 
einer  Marke  nicht  zuerkannt  werden  können, 
während  Verbindnngen  wie  „Schön- Wien", 
„Anker -Seide",  „SoaneB'Lack",  oder  den 
CombiaatiOBaB  dar  aiit  geaaBBtaa  Worte 
aift  des  Naiaaa  das  HaitoasBeUos 
zweifeleahaa  tar  RagUMnaf  wigaTaaicB 
werden. 

Es  ist  selbstredend,  dass  alle  jene 
cbaiakleciatiacben  Worte  aad  Woctoooibiaa' 
tiaaea,  weleba  bb  tan  Hr  eiee  beetieaaMe 

Wanrengattnng  als  nichtregistrirtes  Waaren- 
zeicben  bekannt  geworden  sind,  rechtlich, 
nnr  von  jenen  zur  Eintragung  angemeldet 
werden  könneo,  welcbe  sich  dieses  us- 
registrirtea  Waafaaaddnaa  bit  naa  bedicat 
habea. 

Wird   die  Biatragung    einer  aoldiea 

Marke,  beispielsweise  des  Wortes  ,,KaIodünt" 
von  einem,  der  Fabrikatton  die»es  Prodncter 
bis  nun  ferngestandenen  Dritten  in  tet 
Osterreickiicb-Bogariiche  Marlieniegietcr  vai^ 
aalant,  ao  wflrde  den  Mdier^eB  Fabrikaalaa 
dci  ,,Kaludo::f "  In-  l\ecbt  xostehen,  irnerha!h 
iwcier  Jahre  unüi  der  Vüo  Seile  linttcr 
erfolgten  unrechtmässigen  MarkendepoDirting 
anf  Lbschang   besagter  Marke   zn  idages. 

Es  sei  noch  einer,  anf  obige  Markea« 
schau -Novelle  betagwAaiaMier  Vertrags» 
bestimmang  mit  den  Deotscben  Reiche 
Krwahnunggethan,  laut  welcher  osterreichisch- 
QDgarischen  Staat»aDgcburigea  bis  zum  i.  Oc> 
lober  1895  das  Redht  zusteht,  aaf  Löschung 
solcher  ia  das  Daatiche  Raidia>Markearcgitter 
eingetrageaea  Wortmaifcaa  m  klagen,  welche 
dea  cbaraktaristiedheB  «dar  Haaptbartaadtbeil 
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:iir<-r  vor  dem  Zeitpnnkte  <lcr  I'ir.!ra<;[in  io 
I  »cutschlandin  Oesterreich  Uogarn  registrirten 
!  I  Imarlcca  gebildet  oder  in  den  betheiligtea 
VerkehnkraiMB  «U  wncbtiirtMKnaMicbM 
ihnr  Wmmo  |«dlMit  btboi. 

Zur  ErlcIäroBf  diem  P«»timmiiag  diene 

folgendes  Beispiel: 

HAtte  s.  B.  «IM  Setfenftbrik  Georg 
Bbertkftl  te  Wien  Im  Jehre  1893 
Oestemfcih  «Im  Ifatke  ^«g— 


we^entlichjste  Besten  dt  heile  <1bi  Bild  eiaes 
Ebers  in  ConbinetioD  mit  dem  Worte  ^Kber- 
seife"  bildete,  oder  ihre  Seife  unter  dem 
Neaea  i^benetf«"  in  den  Handel  gebracht, 
N.  N.  ta  BefÜB  dagegen  im  Jahre  1894 
das  Wnrt  „Eherseife"  fiir  sich  in  das  deutsche 
Markenregister  eintragen  lassen,  so  wUrde 
der  Firma  (icorg  Eberthal  in  Wien  bii 
I.  October  1895  Recht  suteheiii  gegen 
N.  N.  ia  Berlia  aof  Ldechng  dm  deMehas 
liaika  .BbcneUe*  khglier  MfMMa. 


LITERATUR* 


Gutachten  über  die  vom  k.  k-  Han- 
del t  in  i  n  if  te  r  iara  veröffeotlicbtea 
Batvirf«  alaat  Patciitg«fl««iea aad 

« i  a  a  i  Cabraucbsmusterschutx  -  Ge- 
Sataea.  Heramgegeben  irom  k.  k.  Handels» 
nüaisterinm.  Wien,  1894.  Im  Verlage  der 
k.  k.  Hof-  ood  Staatsdrockerei  in  Wien. 
Dei  stattliche  Band  von  fast  600  Gross- 
qaeit-Seitaa  bdngt  laalcbat  die  Text« 
der  beidca  Geaefieatirflrfe,  daaa  die  18  Got- 
achten  der  G>iteireichischeu  liandelskaoa- 
mero,  2  Gatacliien  der  juii&tuchen  Körper^- 
Schäften,  11  Gutachten  von  gewerblichen 
KOrpertchaftaa  oad  Vereiaaa  (darnater  vom 
LaadceveNia  dar  Metcliiaiia-,  Metellwewea« 
fabriken  und  Eiseti^eisereien  Böhmens  in 
Prag,  von  der  österreichischen  Gesellschaft 
zur  Kurderung  der  cheraischcn  Industrie  in 
Prag  nnd  vom  Verbände  der  Flachs-  und 
Leineninteressenten  in  Tfaataaan),  endlich 
5  Gatachtea  voa  EiuelaenoBaB  aad  ■ahiara 
Gataelitfle  «ad  Bcspi  ecnnngen  au  Pedio  aad 

Tageshlättcrn.  Die  „Gutachten  von  Einielper» 
üooeo"  stammen  von  Dr.  Jo*.  Ladw.  b  r  o  n« 
stein  in  Wien,  Prof.  Dr.  Jos.  K  o  h  1  e  r 
ia  BarUa,  Fiof.  Dr.  F.  Meili  in  Ziridi, 
HaAaÜi  Dr.  Pnutt  v.  Roaat  ia  Wiea 
aad  Ingenieur  Heiarich  Schmolka  Ia  rrag. 

Wir  «riMMfa  hier  dena,  dan  auch 
der  VI  elrt  rot  e  eil  a  Ii  eil  e  Verein  in 

Wien  .-jf  Grund  einer  Einladung  de* 
k.  k.  i^iandekiuiniüteriums  tai  fachmaouischea 
B^precbang  dieser  Entwürfe  sn  dieser  An- 
gal^eaheit  SteUong  geacauaea  hat.  Ia  der 
VafdBrnitMBMlaBf  fon  ai.  Fdmar  1894 
hat  Herr  BofrMh  Dr.  Fiun  Roaat 


einen  Vortrag  über  die>e  Entwürfe  abga« 
balleu.  —  (Vergl.  Hefte  VI  and  VIU  ex 
1894.)  Ia  den  Verclnivcrsammlniigea  vom 

4.  u.  TT.  April  v.  J.  wurden  dann  jene 
Paragraphe  der  EatwUrfe,  welche  fttr  die 
elektrotechnische  Industrie  von  besonderer 
Wichtigkeit  sind,  unter  dem  Vorsitse  des 
Herrn  Ing^dearsKarain  einer  eingehenden 
DiacüMiaa  aateRogeo,  deren  Kr^nltn'?  im 
Helte  XU  ca  1894,  Seite  31^  u.  315  re> 
prodaeirt  eiad.   ' 

S.  Bergmann  &  Comp.  A.  G.  Fabrik 
für  IsoIir-LeitangsTohre  nnd  Spectal-Instal- 
lations  Artikel  Ar  elfliktroiaeh^ldia  Aalagea. 
Berlia  N. 

PreisKrte  Nr.  7.  Mai  i895* 

DIetloinMir«  d*BtoetrietM  eonpi«» 

nant  Ics  applicatioa  nox  Sciences,  aux  Arts 
et  ii  l'Induiiirie  k  i'usa^e  des  i^lectriciens, 
des  Ingenieurs,  des  Industrieis  etc.,  par 
Julien  L  e  f  V  r  Doctear  ea  Sdeacea  phj* 
siqee^  Vrafcnenr  k  l'fioole  d«e  Sdeacee  de 
Naatee,  Introduction  par  M.  E.  B  o  ti  1 7, 
Profeawnr  k  U  FaculK  des  Sciences  de 
Paris.  Denxitmr  I  liii  n.  Mise  au  courant 
de«  nouveaut^s  ^lectrujues.  Avec  1250  figurct 
intercoldes  dans  le  texte.  Paris  1895.  Li» 
brairie  J.  B.  Batllitre  et  File  19, 
me  Haatefeallle,  pti*  da  boalevard  Saint« 
Germain. 

Der  DictiuDDaire  d'Eiectricitc  kt  eioe 
klar  und  gedrängt  gehaltene  EncyklopSdie 
der  wtsieaKhaftUchea  Elektrotechnik  aad 
eia  vonQgUchw  Nadieehlagebecb  Ober  die 
aeaenen  praktitchea  Fortsduitte  darMibea. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Aosatellung  von  Motoren,  land- 
WlrduchafUichen  und  gewerblichen 

Hilfsmaschincn  und  Werkzeiigon  in 
Iglau.  In  Iglaa  tindet  unter  dem  i'rulcctoraic 
Sr.  Excellenz  des  k.  k.  Statthalters  von 
Mftbrea,  Freiherm  AloievoaSpea»>Boodea 
alee  Aufteilung  von  Motoren,  gewerblichen 

und  Inndwirthschnftlichcn  Hilfsmaschincn  und 
Werkzeugen  in  der  Zeit  vom  18.  Aognst  bis 
5*  September  d.  J.  statt. 

Alle  Arten  von  Motoree,  Gai-,  Petrolenm>| 
Dampf-  aad  BehlioBiatorea,  Äe  aeoestea 
ItUfMUMihiBCa,  Werkte«^  aad  Werkaeeg* 


mascbinen  knra  Allee,  was  anf  dem  Gebiete 

der  gewerblichen  und  landwIrthschaftUcbea 
Technik  sich  anf  <l.is  Beste  bewährt  hat, 
wird  anf  dieser  Ausstellung  vertreten  sein. 
Von  Setta  das  k.  k.  technologischen  Ge- 
werbearaMttfl»  Ia  Wiea,  lowie  der  k,  k. 
mühriscbea  Landwir&adiafte  •  GewUsdufl 
werden  Vorträge  unter  gleichseitiger  Demon- 
striraog  vorhaüdener  Maschinen  nnd  Werk» 
zeuge  abgehalten  werden. 

Diese  Motorenaasitelloog  welcke  ciaca 
gmawB  Fortmhiitt  ia  der  Actioa  aar  FOr* 
denmg  dca  Klaiagewerbea  aad  der  Laad- 
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wirthschaft  heiieutet,  Ut  geeignet,  dieAufmerk- 
»amkeit  unteres  Gwerbütasd««  und  unterer 
Laadwirthe  mf  tidl  fS  ItBken.  Et  steht 
daher  aocb  n  «rwttMa,  daw  aidit  blo*  di« 
befbetBgtea  Krelte,  di«  Mitglider  d«t  V«r- 
b«D()es  <\er  Gewerbetreibenden  Mahren*, 
welch'  lettterer  wahieod  der  AiusleUuDgsseit 
seiaca  Delegirtentag  in  Iglnn  abhalten  wird, 
voUaKhlig  batbdeilcB  «crdea,  aoadani  daai 
auch  aat  fernen  Gaaea  aoMret  Yalcrlaadet 
Diejenigpn  pr^chcinen  wer<1cii,  denen  es  mit 
iler  Aneiki;iniuDg  und  Unterstüteung  eines 
wahrhaft  gcnieinnütr  ;^e[i  L  titernehmen«,  mit 
der  Forde  rang  unseres  Gewerbes  ood  unserer 
Landwirthscbaft  emt  ist  and  41«  Stna  «ad 
WUlea  babea,  —  n  leraea. 


Gesellschnff  für  Exploitation  der 
EleXtricität  M.  M.  Podobodow  &  Co. 
In  Petersburg.  Dia  Fabrik  fUr  isoline 
elektriaclM  Dra]»UeitaBgc&  voa  M.  M.  Podo> 
badow,  die  seit  den  Jdif«  1878  In  Peteta» 

burgnnd| Moskau  bestand,  ist  in  cin'Acticiinnter- 
nehmen  umgewandelt  worden,  welches  „Aller- 
höchst bestätigte  Clesellschaft  für  Kxploitaiion 
der  Elekuicilit  M.  M.  Podobedow  &,  Co." 
SnM,  Der  Udwrige  Besitxef  der  Fabrik, 
lageaienr  M.  M.  Podob«dow,  ist  tau  Prt- 
•identen  der  Verwaltung  gewihlt  worden; 
aa  Directoren  lind  ferner  die  Herren  Hermann 
V.  Witte,  Woldemar  L  a  n  n  i  t  z  und 
Iwan  Podobedow  gewihlt.  Das  Capital  der 
GeseUachaft  betrifft  aomiaal  i,ico,iOOOlUbef, 
«rovoB  500.000  Rabd  der  GrVatbr  «rbtelt, 
wUuaad  der  Rcrt  aa  die  MtM  fdaaftc. 

Neue  Berliner  EleklrJcitätswerke 
und  Accumulaloren-Fabrik.  A.-G.  Das 
bisher  von  dem  Accumutatoreowerk  Hirsch* 
wald,  Schäfer  &  Udaeaiaaa  betiiebene 
Fabrftatioasgesdilft,  daaRdcba-Fateat  80420, 
betreffend  dns  Verf.ihren  lar  !!fT''eliung 
von  Elekliodrn  für  elelttrische  Krüftsamniler 
und  de&»en  Zusati-Patent  vom  25.  Juni  1S95, 
ist  in  eine  Actien-Geseliscliaft  unter  der 
Flraia  Neae  Berhner  Elektricitättwcrke  und 
Accaaralatorea- Fabrik  A.-G.  amgewaadelt 
worden.  Das  Graodcapital  der  Geselltchaft 
betragt  i,5oo.i'o^i  Mk.  Gninder  derselben 
»ind  der  Bankier  lleroiann  t' riedmann, 
die  Kanfleute  Josef  Horowits,  Richard 
MttUer»  Otto  fiorcheri,  Albert  Rothp 
kann  ood  DirectOT  Hetarioi  Pilarta.  Dea 

ersten  Auf<i  b'  rr:th  irr  (leRcnscbaft  bilden 
die  Herten  i.ui^iiucl  1-  cankcl,  Kcchlsanwalt 
Fritl  Wiener,  der  Chemiker  Kugen  No* 
wall,  der  Kaufmaaa  Wilhelm  ilerzel  aa 
Berlin  nad  dar  Kaafawaa  Karl  Laach  za 
Charlolteabnrg.  Der  alleinige  Vorttand  der 
Gesellschaft  ist  zur  Zeit  der  Kaafmaon  Gustav 
Ludwig  Wiese  .'u  Chnrlötteili  r Die 
Gesellschaft  ist  bereits  in  das  Firmenregister 
d^liagea. 

Telegraphic.  Die  General«Verwaltang 
dea  fraaa^Saischea  Tei^rapheaireieBa  geht 
jeitst  nit  den  Gedankea  an,  aa  Stelle  slnnnt« 

lieber  innj  Hctrirbr  dtr  A[i[mratc  bcnuti'cn 
Elemente  Accurenlatorcn-Batterien  treten  zu 
lassen.    In  Paris  bat  man  icbon  damit  he- 


gonnen,  3000  Daniell-Elemente  im  gedachten 
Sinoe  ta  ersetzen;  die  dafUr  substituirtea 
Accumulatoren  bestelMB  aus  50  AppnratCD 
treten  Lanreat-Cdljr  von  60  Anpfc»  pro 
Stande  aad  aiaer  Batterie  von  60  Tador« 

sehen  Accomalatoren  vun  72  Arnj  irr  pro 
Stunde ;  die  erste  Batterie  versteht  den  i  a.gc»~, 
die  aadere  den  Nachtdienst  und  sollen  die 
Vettheile  lo  aageaacbebllehe  actei  daaa  die 
dardiglagige  Abeduffang    der  EleHMUlc 

wahrscheinlich  sein  wird.  (Mitgetheilt  vom 
IntemationaJen  Patentboxeaa  Carl  Fr.  Rei> 
ehalt,  Berlia  NW.) 

Die  „elektrische  Standarte'-,  e 
die  Kaiser-Yacht  .HohenzoUcrs"  seit  Kurum 
Aihfl,  fat^  wie  aaa  Cowei  geschrieben  wird, 
dort  tun  eiatea  Male  regehnissig  in  Thitig* 
keit  gesetzt  worden.  Schon  vor  der  Fahrt 
der  „HohensoUern"  dnrch  den  Kaiser  Wilhelm- 
Caaal  wurde  das  farbenprSchtige  Beieach- 
tnnga « Anaagement  wiederholten  Proben 
nnteiaam,  welche  aadi  ejaitirnnigea  Urtheil 
dea  in  iCfeler  Hafea  gaUraidi  Tenanaidtca 
Publikums  ,glünzend"  verliefen.  Die  kaiser- 
liche Standarte  ist  in  ihren  nattlrlichen  Farbco 
mit  dem  Eisernen  Kreuz  durch  elektrische 
Gltthlinpcfaea  vortrefilich  nachgd)üdet;  sie 
befindet  aidi  an  Haaptauat,  wdiread  dae 
Kette  elektrischer  Beletichtungskörper,  Topp- 
flaggen  ähnlich,  sich  über  das  Schiff  hin- 
riclicn.   I'.rk iir.n' 'icn  :iri  ::cn  1-r:   lirrr  Canalfeier 

die  eoglischen  Kriegsfihr^eage  dadurch  die 
Aufmerksamkeit  des  Kaisers  auf  sich  ge- 
lenkt, da»  aie  Abenda  die  eagliache  Kritgh 
flagge  an  Haaptnaat  in  eMktifadieai  Be« 
teaditnage>Anraagnnent  facbangaicea  leigtea. 

Galvanisch  vergoldete  Gewebe. 
Vergoldete  Schleier,  Spitzen,  Tttiigamituren  pp. 
sind  das  Neueste  der  Pariser  Modewaaren- 
Indoatrfe.  Die  geflOUgea  Nenhmten,  die 
wirkUdi  durch  tmd  daidi  wie  aaa  Gold  ge- 
fertigt erscheinen,  dabei  aber  so  be-K  '^rü  Ii. 
ge»chmei<iig  und  leicht  wie  sonstige  derartige 
Waaren  sind,  werden  in  der  Weise  prSparirt, 
das«  man  die  TestjlertengniHe  aanlchit  ia 
dne  alark  verdOMite  HStteiMileln-I^SaaBf 
einweicht  und  darauf  mit  einem  RedutAions- 
mittel,  s.  B.  Formalin,  behandelt,  welches  das 
Silber  in  Uberaus  feiner  Zcrtheilnng  im  Ge- 
webe dnrch  und  durch  metallisch  aicdersiMilgl. 
Daa  lo  für  den  galvanischen  Strom  leitend 
gemacht«'  Gewebe  wird  in  ein  Gefftis  ein- 
gel  u        In  wdcben  ^h  CyutKold  ösung 

befindet  und  der  Strom  deT:i  f^l  wclic  an- 
geschlossen, wornuf  Gold  ebenfalls  jede  FasM»' 
in  feinster  /.crthcilung  umhttUt  und  durch- 
dringt, lo  dass  die  $0  behandelte  Waare 
durduaa  den  Efndmdt  nadit,  als  ob  ife  ani 
Goldfäden  gewebt  sei.  Damastmntter  pp. 
treten  nntvirlich  ebenso  schärf  herv<ir  wie 
beim  Origitjal-Gewebe,  zeigen  auch  die  den 
Verzierungen  eigene  andere  Ober)  liebe; 
Schleier,  in  dieser  Weise  hergestdlt,  machen 
gans  aberraschende  Effect«  oad  lassen  den 
Unkandigen  die  Art  und  Weise  ibrci  Her- 

ite'.Iunj^  liurtliau?  ricUl  erkennen.  (.Mitg rtheilt 
Vom  luternalion.ilen  I'atcntbureau  Ca  1  Fr. 
R  eich  clt,  bcrlin  NW.) 


TeraJitwcrtlichtr  HcJacteiir .  JO.-.KF  KAKF4J.S.  —  HfilbstverlaK  dea  KlektxotechlilMb»-c  Vrn 
in  Commiatfon  bei  LIUUIANN  k  WKKrZXOf.  Bnohhandlutg  fttr  Teohaik  «nd  Knast, 
ßrask  vna  £.  SEISB    Oe.  laWka,  T..  fMiaiBiiiBgMa»  M. 
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Xin.  Jalur«.  15.  September  1895.  Heft  XVIII. 


ABHANDLUNGEN. 


Die   elektrischen  Pahrgeschwindigkeits  -  Controleinrich- 
tungen  der  französischen  Eisenbahnen. 

Auf  allen  Eisenbahnen,  in  deren .  Strecken  grössere  Gefälle  vor- 
kommen, —  neuetter  Zeit  selbst  auf  Fferddbaiuien,  dektri8die&  Tram- 
babaen  und  anderen  Kleinhahnen  —  bestehen  oder   werden  Vonicb- 

tungen  eingeführt,  mif  deren  Hilfe  sich  f^enaue  Nachweise  j^ewinnen 
lassen  über  die  Gesciiwindigkeit,  mit  welchen  einzelne  Züge,  bezw.  Fahr- 
zeuge die  in  Betracht  komimenden  Strecken  durdi&hron.  Vermitteb 
dieser  Controlvorrichtungen  wird  erfiihrunf^srnSssly  die  Pünktlichkeit  des 
Zugsverkehrs  im  Allgemeinen  gefördert,  sowie  im  hesonderen  den  Loco- 
motivführern  die  gewissenhafte  Einhaltung  der  mit  Rücksicht  auf  die 
Sichecheit  und  auf  die  Schonung  des  Oberbaues  und  des  rollendes  Materials 
bemessenen  Fahrgeschwindigkeiten  erleichtert  und  trefflich  angewöhnt. 
Werthvoile  Vortheüe  der  Fahrgeschwindigkeits-Controleinrichtungen  sind 
femer  die  Möglichkeit,  bei  Unfällen  auch  nachträglich  noch  erhärten  zu 
kOnnen,  inwieweit  etwa  die  Fahrgeschwindigkeit  mit  dem  Ereignisse  im 
Zusammenhange  steht,  sowie  die  Gew.'lhnmg  /.ifferniässiger  Anhaltspunkte 
für  die  Klänu^  mannigfacher  bautechnischer  Fragen,  insbesonders  hin- 
sichtlich der  Stäniitat  des  Oberbaues  und  betreib  der  SchienenabnOtBong. 

Was  die  Anordnung  und  Gebrauchsweisd  der  zur  Controle  von 
Zugsgeschwindigkeiten  dienenden  Einrichtungen  anbelangt,  so  lassen  sich 
bei  denselben  bekanntlich  zwei  Hauptgruppen  unterscheiden,  nämlich 
I.  solche,  wddie  auf  oder  mit  den  Zügen  mitgefOhrt  werden  und 
3.  soche,  die  ausserhalb  des  Zuycs  auf  der  Hahnstrecke  und  in  Bahn- 
höfen aulgestellt  sind.  Dun  on  theilt  sich  die  sub  i.  gedachte  Hauptgrup[)e 
wieder  in  zwei  ünterabtheilungen,  nämlich  ä)  in  für  sich  abgeschlossenere 
mit  den  Namen  Tachygraph,  Chronotachyskop,  Stathmograph 
u.  s.  w.  bezeichnete  Registrin'orrichtungen,  welche  dircct  auf  der  Loco- 
motive  angebracht  und  von  den  Bewegungstheilcn  der  letzteren  angetrieben 
werden,  und  6)  in  Registrirvorrichtungen,  welche  in  der  Regel  mit 
anderen  Controleinrichtungen  zu  grösseren  Apparaten  verbunden,  in  eigenen 
Wagen  »mt  ergeh  rächt  sind.  Registrirwerke  der  ersteren  Gattung  sind 
unseres  Wissens  von  französischen  Eisenbahnen  nur  ganz  vereinzelt  und 
stets  nur  in  rein  mechanischen  Anordnungen  sur  Anwendung  gekommen, 
so  beispielsweise  bei  der  Paris-Lyon-Mittelmeerbahn  das  P  o  u  g  e  t'sche 
Chronotachyskop  (vergl.  Revue  göneral  des  chemins  de  fer,  II.  Semester 
1882,  S.  462),  welcher  Apparat  erst  in  neuerer  Zeit,  neben  dem  ver- 
braserten  H  i  p  Püschen  Tachygraphen  ak  vervoUkommte  Type  ^Pouget- 
Guillet"  (Le  Genie  civil  1S94,  S.  151)  grössere  Verbreitung  findet. 
Der  Grund  für  diese  Einschränkung  liegt  vorwiegend  darin,  <lass  die  meisten 
oder  doch  mindestens  alle  grossen  fnmzösischen  Bahnen  sogenannte 
dynamometrische  Messwagen  besitzen,  welche  zur  Controle  der  Fahr- 
geschwindigkeit initbenützt  werden,  also  zu  der  oben  unter  h)  verstandenen 
Unterabtheiilung  gehören  und  ;ils  Specialität  Frankreichs  bezeichnet  werden 
dOilen,  da  sie  b  ähnlicher  munificenter  und  fffaktisdier  Ausführung  und 
Anordnung  wie  dort,  nirgends  wieder  gefunden  werden. 
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Vom  Standpunkte  der  Verwendungsweise  und  der  Leistung  unter- 
scheiden sich  die  Eioriditungen  o)  und  b)  darin  wesentlich  von  einander, 

(lass  rlie  crsteren  nur  für  jene  Zü<^e  in  Betracht  kommen  krtnnen,  welche 
von  einer  mit  dem  Controlapparate  versehenen  Locomotive  t^'eführi  werden 
während  es  bei  den  Messwagen  frei  steht,  sie  jedem  beliebigen  Zuge 
beizugeben. 

Gelct^entlich  der  Berichterstattung  über  die  Wiener  Elektrische 
Ausstellung  ist  bereits  im  III.  Jahrgiuage  der  „Z.  L  E.""  1885 
S.  578  die  Einrichtung  des  Messwagens  der  franzOsischenNord- 
bahn  näher  besprochen  worden  Und  damit  stimmen  so  ziemlich  auch 
die  verwandten  Anordnungen  aller  übrigen  französischen  Eisenbahnen 
überein.  Es  wird  also  genügen,  hier  nur  in  wenigen  Worten  zu  er- 
innern» dass  die  Messwagen,  was  das  Aeossere  und  die  GrOsse  anbdangt, 
ganz  gewöhnlichen  Personenwagen  gleichen,  deren  Inneres  jedoch  nur  in 
zwei  ungleiche  Abtheilun'^'en  geschieden  ist,  von  welchen  die  klemcre 
als  Werkstattenraum,  die  yiüsscre  als  Apparat-  und  Beobachtungsrauni 
dient.  In  letzterem  befinden  sich  seitlich  einige  Sitzplätze  fär  die 
Beobachter  und  in  der  Mitte  die  R"yi>(rirvonichtung,  we!Hif^  au^ 
einem  iaulwerke  besteht,  das  durch  Kiemenübertragung  von  emer  Kud- 
achse  des  Wa^ons  seinen  Antrieb  erhalt  und  einen  fünf  bis  adit  Centimeter 
breiten  Papierstreifen  von  einer  Rolle  abwickelt,  längs  einigen  Führungs- 
walzen weiterschiebt  und  schliesslich  wieder  auf  eine  andere  Rolle  auf- 
wickelt Ein  fixer  und  vier  bewegliche  ächreibstitte  erzeugen  auf  diesem 
Pa[»ersträfen  farbige  Linien,  u.  zw.  kennzeichnen  die  letzteren  die  jeweilige 
Zugkraft,  die  durchfahrene  Streckenlänge,  die  Zeit  und  die 
Anzahl  der  R  a  d  u  m  dr  e  h  u  n  n;  die  fünfte  vom  fixen  Schreifsstilt 
erzeugte  Linie  bildet  lediglich  eine  continuirliche  Cleiade,  welche  .ils 
Abscisse  für  die  Zugkraftcurve  dient  und  zugleich  erkennen  lässt,  ob  der 
Streifer  in  gehöriger  Laj^e  abläuft.  Der  die  Zii^^kraft  darstellende  Schreib- 
stift steht  durch  Hebel  imd  Federn  mit  der  Zugstange  des  Messwayens 
in  Verbindung  und  wird  mechanisch  bewegt,  wogegen  die  drei  übriyen 
beweglichen  Stifte  mit  Hilfe  von  Elektromagneten  gelenkt  werden.  Das 
eine  Spulenende  sämmtlicher  drei  Elektroma«;nete  ist  mit  einer  <^'cmein- 
schaftUchen  galvanischen  Batterie  in  Verbindung  gebracht,  das  andere 
Spulenende  geht  jedoch  vom  ersten  Elektromagnete  zu  einem  Handtaster, 
den  ein  Beobachter  bei  jedem  vom  Zuge  passirten  Kilometerstock  zu 
schliessen  hat,  vom  zweiten  EIektroma'j[net  zu  der  Contact\'orrichtunj;  einer 
gutgehenden  Uhr,  die  alle  10  Sccunden  einen  Stromschluss  bewirkt 
und  vom  dritten  zu  einer  Contactvorrichtung,  welche  an  einer  Waj^oo- 
achse  anj^ebracht  und  so  cinstcllhar  ist,  dass  sie  je  nach  Bedürfniss  bei 
jeder  zehnten,  fünften  oder  jedesmaligen  Kadumdrehun^  eine  Bethätigunj; 
des  Schreibelektromagnetes,  bezw.  des  betreffenden  Schreibstiftes  veran- 
lasst. Durch  Ver^'leichung  der  fünf  Linien  am  Streifer  lässt  sich  für  jede 
Stelle  der  durchfahi  enen  Strecke  die  von  der  Locomotive  ausocül  te 
dynamische  Leistung  sowie  die  stattgehabte  Zugsgeschwindigkeit 
genau  feststdlen. 

Audi  die  zur  Gattimg  2.  zählenden  Controleinrichtungen  können 
wieder  in  zwei  Unterabtheilun^en  geschieden  werden,  nämlich  c)  in  stihilc 
und  d)  in  mobile.  Davon  ist  die  Thätigkeit  der  ersteren  selbstverständlich 
nur  auf  die  damit  ausgerüsteten  Strecken  beschrankt,  erstredrt  sich  jedoch 
auf  sämmtliche  daselbst  verkehrenden  Züge  während  der  ganzen  Fahrt 
innerhalb  der  eingerichteten  Strecke;  derarti'^e  Anordnungen  bilden  also 
nebenbei  mehr  oder  minder  eine  Art  Streckcntclegraphen,  weil  sie  den 
jeweil^en  Lauf  der  Züge  und  demnach  auch  ein  aussergewfthnliches 
Langsamfahren  oder  U^enbteiben  ersichtlich  machen  und  au&serdem  an* 
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nähernd  den  Ort  anzeigen,  wo  ein  stehen  gebKebener  Zug  sich  befindet» 
Die   sub  d)  (gedachten  Vorridltungen  sollen  hingegen  lediglich  vorflber- 

'^cherKl,  (1.  h,  zur  Ausführung  von  Stichproben  benutzt  werden  und  können 
ebensowohl  auf  jeder  beliebigen  Bahnstelle  als  tür  jeden  beliebigen  Zug 
ia  Veiwendung  kommeo. 

^bile  Zugsgeschwindigkeits-Coatroleinrichtungea,  die  durch  Schell 
1 874  zwischen  den  Stationen  Sommerau  tmd  H  a  u  s  a  c  h  der  gross- 
herasoglich  badischen  Schwarzwaidbahn  zuerst  eingeführt  worden  sind 
und  seidier  in  Deutschland  (System  Siemens  k  Halske)  sowie  in  der 
Schweiz  (System  Hipp)  grosse,  sich  noch  iiumer  steigonde  Verbreitung 
gefunden  haben  und  vereinzelt  auch  in  Oesterreich  -  Ungarn  (System 
Siemens  &  Halske,  v.  Löhr-Schäfiier  u.  L.  Lehmann)  sowie  in  Russland 
(System  Siemens  &  Halske)  vorkommen,  finden  sich  in  Erankreidi  nur 
auf  einigen  Strecken  der  ir  in/i^sischen  Staiitseisenbahnen.  Die  betreffende 
Anordnun«^  rührt  von  M.  Metz;j;er  her  (ver«^!.  Annales  industrielles  1887, 
2.  Th.,  Spalte  327  u.  357)  und  dürite  etwa  18S5  zuerst  angewendet 
worden  sein.  Von  200  zu  200  m  liegen  Streckencontacte  im  Geleise, 
tt.  zw,  Schienen-Durchbiegecontacte  der  allereinfachsten  Construction,  die 
ans  einem  zweiarmigen  Fühlhebel  bestehen,  bei  welchen  sich  die  Armes» 
längen  wie  i  zu  10  verhalten.  Am  Ende  des  kürzeren  Armes  steht  ein 
abgerundeter  StaJilstift  empor,  mit  welchen  sich  der  Hebd,  vermöge  des 
vom  längeren  Arme  ausgeübten  üebergewichtes  liegen  die  Mitte  des 
Sdüenenfusses  lehnt;  das  Ende  des  langen  Hebelarmes  bewegt  sich  in 
einem  Bügel,  dessen  oberer  Quertheil  eine  vom  Gestdle  isolirte»  stellbare 
Contactschraube  trägt,  zu  der  mittels  eines  Bleikabels  eine  Drahtleitung 
angeschlossen  ist,  welche  von  der  sich  von  Station  zu  Station  erstreckenden 
Controlleitung  abzweigt.  Desgleichen  ist  das  der  Contactsciu^aube  gegen- 
abeiüegende  Ende  des  längeren  Heb^armes  mit  emer  Contactfeder  versehen, 
welche  durch  die  Metalltheile  des  Apparates  und  verm^n:^  l'^r  -.im  anderen 
Hebelende  vorhandenen  Berührung  mit  der  Schiene  eine  Endleitung  bildet. 

Wenn  die  Eisenbahnschiene  von  dem  Rade  eines  Fahrzeuges 
belastet  und  eingebogen  wird,  hebt  sich  der  längere  Ann  des  Fühlhebeb 
jedesmal  so  hoch,  dass  im  Bügel  Feder  und  Schraube  in  Berührung 
gelangen  und  sonach  einen  Stromschluss  herstellen,  der  in  der  Station  ein 
Zeichen  hervorrufi:.  Der  Lagerstander  fSr  die  FahIhebd''Drehach8e  sowie 
dw  Contactschraubenbügel  sind  an  einer  Fussplatte  befestigt,  welche  ;m 
einem  Ouerschvveüer  angeschraubt  wird  und  die  ganze  Vorrichtung  befindet 
sich  natürlich  unter  einem  dichtabschliesscnden,  blechernen  Schutzkasten. 
Als  Zeidienempfönger  befindet  sich  in  der  Station  u.  zw.  fOr  jede  Bahn- 
strecke immer  nur  in  einer  der  anstossenden  Stationen  ein  Morseschreih- 
apparat,  dessen  Laufwerk  genau  einregulirt  ist,  so  dass  der  Papierstreifen 
mit  stets  gleichbleibender  Geschwindigkeit  ablauft.  Die  Streifenlänge 
zwischen  den  Zeichen,  welche  ein  die  Stredce  passirender  Zug  beim 
Befahren  der  Streckencontacte  her\-orruft,  pleiten  mithin  als  Maass  für  die 
Fahrgeschwmdigkeit.  JKach  der  Metzg ersehen  Anordnung  sollen  sich 
aber  die  soeben  betrachteten  ControUeitungen  gleichzeitig  audi  als  eme 
Art  von  Vorläute-,  oder  Zu-j;nielde-  Leitungen  mitbenützen  lassen,  weshalb  sie 
von  Station  zu  Station  geführt  und  daselbst  an  Erde  irele^'t  werden.  In  beiden 
Stationen  sind  Wecker  und  Taster  eingeschaltet,  aber-nur  in  einer  belindet 
sidi  ein  Registrirapparat  Soll  ein  Zug  abgesendet  werden,  so  zeigt  dies 
die  betrePTende  Stition  auf  der  Controlleitung  durch  ein  einmaliges  Wecker- 
lauten  an;  weist  die  nn'^'cniffni-  Station  den  Zu^  zurück,  Sf)  '^^'ibt  sie 
zweimaliges  Weckerläuten  /.uiüciv,  nimmt  sie  hingegen  den  Zug  an^^  so 
wird  dies  durdi  ein  dreimaliges  Weckerläuten  kundg^et>en;  sodann  bat 
in  beiden  Stationen  eine  Aenderung  der  Schaltung  zu  erfolgen  u.  zw.  in 
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der  einon  derart,  dass  an  Stelle  des  Wedcers  der  registrirende  Moraesdireiber 
tritt,  und  in  der  andern  durch  eine  einfache  Unterbrechung  des  Erdan- 
schlusses. Beiderseits  wird  die  Normalschaltung  wieder  hergestellt,  sobald 
der  betreiTende  Zug  die  Strecke  passirt  hat  (vergl.  a.  Anoales  industrielles 
1890,  n.  Thl.,  Spalte  271). 

Was  schliesslich  die  oben  sub  </)  angeführten  Vorrichtungen  anbelani^t, 
so  hilden  dieselben  gleich  den  Messwa^'<"n  wieder  eine  SpecialitUt  Frankreichs, 
da  mau  sie  anderweitig  nur  äusserst  selten  anwendet,  während  manche 
üranzOstsche  Eisenbahnen  nidit  nur  mehrere  Exemplare,  sondern  nicht 
selten  mehrfiche  Systeme  in  Heniitzung  haben.  Gewöhnlich  erfolgt  ihre 
Anwendung,  ohne  dass  davon  dem  Personale  der  zu  controlirenden  Züge 
vorher  etwas  bekannt  ist  und  der  registrirende  Apparat  wird  in  irgend 
einem  Stationsgebäude,  häufiger  aber  in  einem  Warterhause  oder  auf 


Fig  I. 

freier  Strecke  autgestellt  und  mit  (leleispunkten,  deren  Entfemimgea 
genau  bekannt  und  zinneist  mit  runden  ZifTe!n.  50  oder  100  tn,  festgesetzt 
sind,  in  Verbindung  gebracht.  Der  die  gedachten  Geleispunkte  befalirende 
Znu;  beeinflnsst  die  dort  angebrachten  Tastenrorrichtungen  oder  Pedale 
derart,  dass  der  Moment  des  Eintreffens  des  Zuges  an  diesen  Stellen  ädi 
am  Registrirapparate  kennzeichnet 

Diese  Zeichengebung  kann  sowohl  aut  pneuniaiischcm,  als  mechanischem 
oder  elektrischem  Wege  geschehen  und  jede  dieser  Betrieb^rmen  ist  in 
der  Praxis  der  französischen  Bahnen  vertreten.  So  henützt  beispielsweise 
die  O  r  l  e  u  n  s  -  B  a  h  n  einen  mobilen  Fahrgeschwindigkeitsmesser,  der 
von  Sabouret  construirt  ist  und  bei  dem  die  Streckentaster  so  eioge* 
richtet  sind,  dass  sie,  durch  die  vorülierfahrendcn  Räder  zusammengedrQckt, 
Pressluft  erzeugen,  welche  durch  Röhren  bis  zum  Registrir^arat  gelangt 
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und  dort  die  Zeichengebung  bewirkt  (vergl.  Lazaru  s  i,Das  Eisenbahn- 
si^nulwesen  auf  der  Pariser  Weltausstellung  1890"  —  Separatabdruck 
a.  d.  Wochenschrift  des  Astert'.  Ingenieur-  und  Architekten  Vereines, 
Wien  1890  Verlag  bei  Lehmann  &  Wentzel). 

Dagegen  steht  bei  der  französischen  Westbahn  ein  von 
Hubou  erdachter  elektrischer  und  nebstdem  ein  von  Burguion  con- 
strwirter,  blos  mechanisch  betriebener  Fahrgeschwindigkeitsmesser  in  An- 
wendung. Davon  besteht  iler  erstere,  in  Fig.  1  schematisch  d;u-gesteUte 
Apparat  im  Wesentlichen  aus  einem  SchreQicylinder  C,  der  durch  eine 
genau  gehende  T'hr  in  lanfjsame  Drehun<<  versetzt  wird,  so  dass  er  zu 
einer  vollen  Umdrehung  48  Stunden  bedarf;  ferner  aus  einer  Schrauben- 
spindel Xj,  die  zur  Achse  des  Schreibcylinders  pandlel  liegt.  Auf  j-j  steckt 
eine  Mutter  P,  welche  sich  bei  der  ^eichfalls  vom  Uhrwerk  bewirkten 
Drehung  der  Spindel,  längs  der  letzteren  gleichmässig  fortbeweq:t,  indem 
sie  unter  Mitwirkung  von  Laufrollen  r^,  und  Ri,  R2  von  den  zu 
parallelen  Laoftchienen  und  <,cftlhrt  wird.  P  trägt  zugleich  das  Schreib- 
zeug, zu  welchem  die  beiden  Elektromagnete  i/,  und  J/,  gehören,  deren 
Spulenenden  einerseits  über  P  mit  der  Batterie  B  und  .uidererseits  von  Jtfj 
durcli  zu  S|  und  von  J/^  durch  ^  zu  in  leitende  Verbindung  gebracht 
sind.  Bei  den  untereinander  und  von  P  isoltrten  Gldtschienen  smd  im- 
provisirte  Leitungen  L^  und  imgeschlossen,  welche  zu  zwei  an  einem 
Schienen  st  rnnge  des  Eisenbahn^elcises  ani^ebrachfe  Radtaster  ( Strecken- 
contacte)  '1\  und  luhren;  dabei  hat  'I\  als  (ierjeai*^e  Contact  zu  gelten 
den  der  zu  controlirende  Zug  zuerst  erreicht.  » 

Die  Enlfcrnun;^  zwischen  Tj  und  kann  aller<lin'^s  heliel)!^^  i^ewählt 
werden,  bull  jedoch  nicht  unter  50  m  betragen  und  wird  am  besten  ein- 
fach mit  100  m  angeordnet.  Sobald  der  Beobachter  merkt,  dass  sich  der 
in  Frage  kommende  Zug  <lem  Streckenconta«^  Tj  nähert,  lässt  er  das 
Uhrwerk  des  Re^astrirwerkes  sich  in  Gang  setzen;  be<^innt  also  eine 
drehende  und  P  eine  fortschreitende  Bewegung  mit  Geschwindigkeiten, 
die  genau  bekannt  sind.  In  dem  Augenblicke,  wo  das  erste  Rad  des  Eisen- 
bahnzuges  aul  trifft  und  den  Contact  in  Schluss  bringt,  geht  ein  Strom 
der  Batterie  /?  über  3/j  und  der  .im  Anker  .1,  anp;ebrachfe  Schreil)stift  s 
beginnt  in  Folge  der  geänderten  Ankerlage  aul  dem  mit  l'apier  bezogenen 
C]^inder  zu  schreiben.  Diese  Zeichengebung  hOrt  auch  dann  nidit  auf, 
wenn  der  ganze  Zug  bereits  über  Tj  hinwe^'^efahren  ist,  weil  das  Ende  1 
des  Ankerhebels  von  .1,  bei  der  erfolgten  Aruiehung  auf  den  Haken  h 
gelangte  und  der  Anker  nun  nicht  mehr  in  seine  Ruhelage  zurückkehren 
kann.  Erst  wenn  der  Zug  den  Taster  Ig  erreicht  und  dadurch  thätig 
rnacht.  f?r!i!  t  ,  niso  auch  h  soweit  zur  Seite,  dass  1  frei  wird  und  .Ij  abfallen 
kann,  demzulolge  der  Stift  »  zu  schreiben  aufhört  bei  jeder  solchen  Durch- 
flllmmg  entsteht  sonach  auf  dem  mit  den  entsprechenden  Theilungslinten 
bedruckten  Cylinderm;uitel  ein  ganz  schwach  gekrümmter  Strich  un<l  die 
Längen  dieser  Striche  t^eben  für  die  controlirten  Zfl«?e  das  Maass  (Km  l'ahr- 
geschwindigkeiten,  welche  unter  der  Voraussetzung,  dass  die  Tasterdistarucu 
bei  den  ControldurcbfQhrangen  mit  100  m  bemessen  waren,  gleich  ohne 
weiters  vom  Schreibe)  linder  abgelesen  werden  kOnnen  (vei^l.  Annales 
industrielles  1890,  H.  II,  Spit.  266). 

Ganz  besonders  handsam  ist  der  Burguion'sche  Apparat,  welcher 
der  Hauptsache  nach  aus  dner  in  einem  Kästchen  untergebrachten,  nach 
Art  der  Sanduhren  angeordn^n,  gläsernen  Ouecksilberuhr  besteht,  bei 
welcher  das  Abfluss'^efSss  von  einer  kalibrirten,  mit  einer  Scala  versehenen, 
engen  Glasröhre  gebildet  wird.  Die  Skala  dient  zur  Vergleichung  der  bei 
der  Cootrohror nähme  in  die  Röhre  abfliesscnden  Quedcsilbermengen, 
wekhe  zu^eteh  dass  Maass  geben  filr  die  besttglidien  Fahrgeschwindig^ 
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keiten  der  controlirten  Züge.  Zur  Einrichtung  gehßren  ausserdem  zw« 
Rudt;ister,  die  50  m  von  einander  am  Geleise,  Fall  fiir  Fall  provisorildl 
angebracht  werden  ;  an  denselben  haben  die  /ü.;e  keine  Stromschliessungeo 
zu  bewirken,  sondern  nur  Federn  zum  Abschnappen  zu  bringen,  welche 
vor  jedem  Zuge  erst  dgens  eingespannt  und  mittdst  feiner  MetallschnOre 
mit  dem  Re;^istrirwerke  in  Verbindung  gesetzt  werden  müssen. 

Diese  Anordnung  ist  also  eine  rein  mechanische,  doch  wird  zur 
Herstellung  der  Scalen  noch  ein  besonderer,  etwa  in  einer  Telegraphen- 
wericstatte  au&ostellender  elektrischer  Apparat  erforderlich,  wie  ihn 
die  Figuren  2,  3  und  4  darstellen.  Derselbe  besteht  aus  einem  Ständer  5, 
der  vermittelst  eines  Ouerbügels  die  beiden  Klcktromagnete  und  .V, 
tragt.  Die  Spulen  der  letzteren  stehen  einerseits  mit  der  Batterie  B,  Fig.  4, 
andererseits  mit  den  Stromschliessem  T,,  bezw.  2^,  durdi  Leitungsdrahte 
in  Verbindung.  Das  Ende  des  Ankerhebeis  besteht  aus  der  seitlich 
gebogenen,  dreikantigen  Stahipaiette  q,  jenes  von      hingegen  trägt  eine 


Fig.  3. 

ausgedrehte  Hflise  n.    An  dem  Ständer  S  hängt  an  einer  Achse  r  das 

Univcrsalgelenk  (j  und  in  dieses  wird  das  die  Oiiecksilberuhr  cnthalteirle 
Kästchen  A'  mit  der  Achse  eingefügt  Sodann  erhält  das  Kästchen  die 
in  Flg.  2  dargestellte  Lage,  in  welcher  dasselbe  verharrt,  weil  erstens  das 
Achsenende  bei  m  in  die  Hülse  n  eingelagert  wurde  und  weil  zweitens 
(las  Umkippen  des  Kästchens  in  die  durch  Fig.  3  gekennzeichnete  Stellung. 
WOZU  allerdings  vermöge  der  Belastungsverhältnisse  in  K  das  Bestreben 
vorhanden  ist,  durch  die  Palette  9,  die  sich  gegen  den  an  Jt  befest^n 
Stahlarm  p  stemmt,  veihindert  wird.  Gelangt  je<loch  zufolge  Schliessung; 
des  Tasters  1\  ein  Strom  nach  .Vp  so  verliert  p  das  Aullagcr  bei  7  und  A' 
kippt  —  sich  um  die  Achse  tu  iii^  drehend  —  thatsäclilich  in  die  in  Fig.  3 
dsu^stellte  Lage  um,  in  der  das  KSstchen  von  der  Ansdibgfeder  ff  imd 
dent  Federhaken  bis  auf  Weiteres  festgehalten  bleibt.  So  lange  K  diese 
neugewonnene  La^e  einnimmt,  fliesst  aus  dem  ülasgefässe  Qi  Quecksilber 
durch  das  haarenge  Verbindungsröhrchen  t  in  das  zweite  Glasgefäss  Qi 
ab,  wo  bisher  kein  Quedcsilber  vorhanden  war.  Kriolgt  nunmehr  ein 
neuerlicher  Stromschluss,  diesmal  jedoch  mittelst  des  Tasters       so  »ebt 
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der  Elektromagnet  .V.>  seinen  Anker  an,  nnd  die  Achse  m  vprli^  t  dadiirch 
ihr  bisheriges  Auflager  l)ei  /r,  (Iemzult>ls4e  schwingt  K,  sich  luu  .1  drehend, 
in  die  senkrechte  üiye,  4,  und  wird  hierin  wieder  durch  einen  Feder- 
haken 1\  und  einer  Anschlaj^feder  testgehalten.  Zufolge  dieser  neuer- 
lichen Aeiiderung  der  Lage  hat  der  Uebertritt  des  Quecksilbers  von  Qi 
nach  aufgehört:  das  voriier  nach  Q  «-"langte  Ouecksilber  fliesst  in  die 
an  ^2  angeschmolzene  Rohre  Ji  ab  und  iüilt  diescll>e  bis  zu  einer  <i;ewissen 
Höhe  an.  Krkiäriichei  nviassen  ist  die  Mon<,'e  des  in  dif  Röhre  7v  gelan-ten 
Quecksilbers  proportional  d'^r  Zeit,  während  welcher  das  Kästchen  die  in  Fi^,  3 
versinnlichte  Stellung  einnimmt,  d.  h.  proportional  der  Zeit,  welche  zwischen 
der  Thatigniachung  der  beiden  stromschliessenden  Taster  verfliesst.  Htttte 
der  Beobachter  z.  B.  nach  dem  Secundenblatte  einer  guten  Uhr  die  Taster  ITj 


Fig.  4. 

xwei  Sccunden  spater  geschlossen,  als  T,  ^  die  Stromschliesser  T,  und 
können  üi>rigens  mit  Vortheil  in  der  Form  \uii  verstellbaren  Uhrconlacten 
au^efiihrt  sein  —  ^o  würde  s)ch  die  in  /«'  erweisende  (Juecksilbersäule 
einer  Fahrgeschwindigkeit  vdu  90  Stundenkilometer  entsprechen,  da  aut 
der  Strecke  die  laitterninv^'  \()n  7',  bis  T,  ein  für  allemal  50 beträgt. 
"Würde  das  Intervall  zwischen  den  Slronischlie-,bungen  nut  3,  4,  5,  6  u.  s.  w. 
Secundcn  gewählt  worden  sein,  so  entsprechen  die  daboi  gewonnenen 
Quecksilberhöhen  den  Fahrgeschwindigkeiten  von  60,  45,  >^>,  30  ti.  s.  w. 
Stundenkilometern;  es  unterliegt  also  keinci  Schwicri;j;keit,  <iui  diesem 
Wege  nut  lliltc  einer  ;^rMS-ercn  Reihe  \ym  Beobachlun^^en  eine  genaue 
emjMrische  Sc.ila  herzustellen,  von  der  <lie  Fahrgescbwin:li-keiten  -leich 
dn  cct  ab*^elesen  werden  können.  .Selbsi\  erst  iiullich  muss  vor  jedem 
neuerlichen  Versuche  durch  entsprecliendes  Stürzen  und  Wenden  des 
Kastchens  Ä"  das  Quecksilber  aus  R  wietier  nach  Q2  und  von  da  wieder 
nach  Qt  zurückgebracht  werden.  Es  liegt  auf  der  Hand,  dass  sich  auch 
diese  elektrische  Vonichtung»  ganx  so,  wie  sie  von  den  Figuren  2,  3  und  4 
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dargestellt  wird,  naf  der  Strecke  benOtzen  Hesse,  aUetn  auf  der  fran- 
zösischen W  e  s  1 1)  a  h  n  geschieht,  wie  schon  oben  erwähnt,  die 
Hetliätigung  der  Streckenappantf  lediglich  auf  mechanischem  Wege,  indem 
an  derselben  statt  der  beiden  KleUtromagnete  nur  ledernde  Hebel  vor- 
handen sind,  welche  durch  Vermittlung  von  straff  gespannten  Kettchea 
von  den  ahschnalzenden  Federn  der  R.ullasfer  plötzlich  aus  ihrer  Ruhelage 
gebracht  werden,  so  dass  das  Kästchen  regelrecht  seine  Lage  ändert  und 
dieselben  Bewegungen  durchmacht,  wie  beim  elektrischen  Apparate. 
Der  den  Bflgel  tragende  Stab  S  ist  bei  den  Streckenapparaten  gewOhnfidi 
mit  einem  EisenscTuih  versehen,  mitlels  welchem  er  an  l>eliebiger  Stelle 
neben  dem  Bahnkörper  in  die  Erde  eingedrückt  werden  kann  (vergL 
Annales  industrieUes  1890,  Bd  II,  S.  268). 

Bei  der  O  r  1  ea n  t-B  a  h  n  ist  neben  dem  bereits  oben  angdtthrtea 
S  a  h  o  u  r  e  t'schen,  pneumatisch  betriebenen  Fahrgeschwindigkeitsmesser 
noch  ein  elektrischer,  von  Rubier  &  Leroy  erdachter  solcher 
Apparat  in  Verwendung.  Derselbe  besi^t  ans  einem  durch  ein  Secunden- 
pendel  regulirtes  Uhrwerk,  welches  ein  Zifferblatt  alle  Minuten  einmal 
henmidreht.  An  diesem  aus  Kupier  angefertigten  Zifierblatte  wird  eine 
in  60  Theilc  gcthciltc  Papierscheibe  befestigt,  gegen  welche  ein  fixer 
Schreibstift  drückt.  Es  sind  femer  rwei  Elektromagnete  vorhanden,  von 
welchen  der  eine  die  Aufgabe  hat,  das  Pendel  ftlr  frewohnlich  (estzuhalten, 
aber  in  dem  Momente  loszulassen,  in  welchem  der  zu  controUrende  Zug 
den  eisten  Streckencontact  erreidit,  wogegen  der  «weite  Elektromagnet 
in  Wirksamkeit  tritt,  und  das  Pendel  wieder  festhalt,  sobidd  der  Zug  zum 
zweiten  Streckencontact  gelangt.  So  lange  das  Pendel  frei  ist,  dreht  sich 
die  Minutenscheibe  und  die  darauf  entstehende  Spur  des  Scbeibenstiftes 
gibt  also  die  Secundenzahl  an,  welche  der  controlirte  Zug  von  einen 
Streckencontact  bis  zum  andern  gebraucht  hat,  bezw.  die  Geschwindigkeit, 
mit  welcher  er  attf  diesem  Theile  der  Strecke  gefahren  ist.  (Vergl. 
Annalcs  industrielles  1890,  Hd.  II,  Spalte  341.)  L.  K. 


Das  Nissi'sche  Doppelmikrophon. 

Es  ii^t  einr  bekannte  Tbatsache,  dass  sämtntlichen  bisherigen  Mikro- 
phonconstructionen  der  unliebsanie  Uebelstand  einer  nicht  gant  zuverlAssiges, 
unter  allen  Umständen  gleicbmässig  sicbereo,  Functionirung  anhaftet. 

Ob  es  KohleaklOtEchen  sind,  die  auf  oder  in  etnsDder  la^enii  ob 
PlatinkApfchen  auf  Kolilcnkörprrn  aufliegen,  oder  »b  KnhlrnkürnT  f!rn  rrirv; 
mikropboniscben  Contact  untereinander  und  mit  einem  grösseren  Kohlen- 
kGrper  bersteilen,  stets  kommt  es  vor,  dass  diese  Mikrophone  manchmal 
gaos  versagen.  Von  deo  beute  ohaebio  nicht  mehr  gebräuchlichen  Regulir- 
▼Orricbtungen  abgesehen,  hilft  man  sich  in  der  Regel  durch  Klopfen  auf 
das  Mikropboogebäuse,  um  die  KuhlenkOrper  aufiurätteln  und  den  leichten 
mikrophooischen  Contact  wieder  bersnsteilen.  Maacfamat,  wenn  die  Kofales» 
tbeilchen  zufällig  stt  sebr  in  einaoder  gekellt  sind,  nQtst  aucb  das  Darauf* 
klopfen  nichts. 

Im  Telepbongrossbetriebe  verwendet  man  beute  zumeist  Kobicnk«iraer- 
mikropbonCp  da  deren  sarte  mikropboatscbe  COotacte  beim  Sprechen  grosse 

Widerslandsänderungen,  daher  aucli  eine  laute  Spracküljermittelung,  bewirken. 
Gerade  bei  Kohlenkörnermikropbonen  kommt  aber  das  Festsitzen  der  Koblea* 
köroer  und  der  dadurch  bedingte  Kurzscbluss  des  Mikrophons  nicht  selten  vor. 

Diese  Uebelstinde,  mit  welchen  man  rechnen  muss,  weil  sie  in  der 
Natur  des  Mikrophons  liegen,  erscheinen  durch  das  NissTscbe  Ot>pprl> 
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mikroplion  wesentlich  vermiadert.  Dasselbe  besteht  aus  twei  in  praktischer 

Art  zu  einem  j^anren  Kör()er  \ erbiindeneo  Mikrophonen,  so  dass  man  durch 
iJrcbung  der  gemeinschaftlichen  Achse  bequem  das  eine  oder  das  andere 
Mikrophon  in  den  Stromkreis  einschalten  kann.  In  den  Figuren  i  bis  4  Ist 
das  Doppelaikropboo  und  dessen  Details  versaschaqlichl* 

Fig.  I  zeigt  den  Schnitt  durch  den  Apparat  und  die  Anordnung  der 
Drebungs»  resp.  Umschalteeioricbtuog.  ax  ist  die  Achse,  mit  welcher  das 
Doppelmikrophoa  Jf  Jf|  io  fester  Verbiadiin|f  ist,  p  eine  Metallplatte,  auf 
welcher  die  Kobleaelektroden  e  und  leitend  befrsti^'t  sind.  Die  metallische 
Achse  «  r  bildet  einen  gemeinschaftlichen  F'nl  beider  Mikrophone  M  und  .V,. 
Zwischen  den  Mikrophoomembranen  m  und  und  den  gerieften  Kohlen  e 
nad  «{  beiladet  sich  das  Kobleagries.  Die  Mikropbonmembranen  sitzen  auf 
entsprechend  geformten  Hartgummischeiben,  welche  auch  das  Gehäuse  für 
das  Kohlengries  bilden.  Die  metallisrhen  Deckel  d,  d^,  in  welchen  auch  die 
Schalltrichter   befestigt  werden,   sind   mit  je   einem   seitlich  angebrachten 


Plr<  3>  Piff'  4* 

Metatlstifte  at,  at^  versehen,  so  zwar,  dass  einmal  Stift  $(  und  das  andere 
Maif  bei  entsprechender  Drehung  des  Doppelmikropbons,  Stift  gt^  mit  der 
Contactfeder/tn  BerOhrnag  kommt.  Hiernach  ist  entweder  das  Mikrophon  Jf 
oder  M^  in  den  Stromkreis  eingeschaltet. 

Die  zwei  Mikrophonträger  t,  wrlrhf  mit  der  beweglichen  Achse  a  J* 
und  dem  sie  verbindenden  isoltreodea  Stück  II  einen  Kähmen  bilden,  sind 
mit  den  Riemmschranben  e  besw*  leitend  verbunden.  Die  Achse  ax  ist 
vom  Arme  t  isolirt,  mit  f|  jedoch  stromleitend  verbunden. 

Um  die  rtintrirtfeder  f  vor  Beschädigungen  su  SChQtSCn,  ist  dieselbe 
durch  eio  Geha.ube  y  (Fig.  i  und  4)  gedeckt. 

Die  leweilige  Stetlang  des  Doppelmikrophons  wird  durch  Anschlag- 
stifte  I,  ^  und  n,  sowie  durch  die  Feder  /j.  web  he  in  den  beiden  Lajjen 
des  Apparates  in  Einkerbungen  der  Achse  einschnappt,  fixirt.  Fig.  3  zeigt 
die  Seitenansicht  der  Feder       und  die  Einkerbungen  der  Achse. 

k,  ft|  sind  mit  der  Achse  fest  verbundene  Schraubenmuttern,  welche 
ram  bequemen  Drehen  des  llikrophongehtaiea  dienen* 


Digitized  by  GoOglc 


606 


Fig.  2  zeigt  die  Seiteoansicht  des  Appftrates,  wenn  deraelbe  aa  einer 
vertikalen  Wand  befestigt  ist.    Es   verdient  die  CODpacte,   ftauent  eolide 

Coostruction  hervorgehoben  zu  werden. 

Der  Stromlauf  im  Üoppclmikropbon,  wenn  z,  B.  das  Mikrophon  If 
eiiigescfaaltet  wird,  ist  folgender :  Von  den  beiunaten  Tbeilen  der  Mikrophon- 

rtnricbtunjj  Batterie,  Inductionsspule  zur  Klemmr  r  flhfr  Arm  t,  Feder  J, 
Stift  »t,  Mctalldeckel  «i,  Membrane  m,  äber  das  Kobleogries  zur  geriefteo 
Kohle  e  Ober  Platte  p  Achse  ax  in  Arm  I,  tur  Klemme  «i  zur  Batterie 
snrflck. 

Das  Doppelmikropbon  bietft  den  V'ortheil  einer  grösseren  Retriebs- 
sicberbeit,  da  zwei  Mikrophone  zur  Verfügung  stehen,  die  abwechselnd 
beafltst  werden  kOanea,  iedem  eiae  kleiae  Orehnag  am  Keopfe  genOgt*  am 
das  zweite  Mikrophon  einzuschalten. 

Durch  das  Doppelmikrophon  ist  ferner  eine  gleichmässig  sonore  und 
laute,  voo  Nebengeräuschen  vollkommen  freie,  Sprachübertragung  gesichert, 
weil»  iadem  abwecl»dad  das  eine  and  daa  «ädere  Mikrophon  beofiist  wird» 
nach  jrcler  Drehuag  die  KohlMkAmer  anfgerflttelt  und  voltkonnea  neu 
gelagert  werden. 

Aach  verdieal  der  Umstand  erwfth^  an  werden,  daaa  der  Teiq>ho* 
nirende  nicht  gezwungen  ist«  in  dasselbe  Mikrophon  zu  sprechen,  in  welchen 

etwa  knapp  vorher  eine  andere  Person  jjesprochen,  sondern  ein  zweiten 
Mikrophon  mit  anderem  Schalltrichter  zur  Verfügung  bat,  was  vom  hygie- 
nischen und  Aathetiachen  Staadpnnkte  von  Werth  ist. 


Die  Behaodlong  d«r  «lalctrlBcheii  Glühlampe  im  Betriebe. 

Von  B.  A.  KROGBR. 


Wie  bei  einer  jeden  Belenchtnn(tart  die 
tBg«waadt«a  LamditkOtpcr  eis«  ncb(eaiAMe 
Btliudlmi(  «Hordein,  so  auch  41«  Glab- 

bmpen   bei   der   elektrischen  Rcleuchtang. 

Wenn  aoch  die  uovursichtige  Uehandlnng 
der  Gltthiampe  nur  in  sehr  geiingem  Maaue 
«ise  GcEabr  fttr  Leben  uad  Geraadbeit  cur 
Fo^  b«bcB  kann,  «»  kt  dne  Voiticitt  In 
der  Behandlung  dodi  flMm  sadffen 
Grunde  geboten. 

Durch  eine  imchgetniUte  Behaodlong  der 
Gitthlaoi^ic  wird  die  Gebranchtfflhigkeit  der- 
selben nicht  ssbedeeleod  erhöht,  wodorch 
»ugleich  eise  wweatUcbe  Efspamls  im  Be- 
triebe erxielt  wird.  Wenn  mach  nicht  alle 
Firmen    C  iit;linä|icn    vorzüglicher  Qua1i(f)t 


herzostcllcn  vcru) 


ugen, 


kommen   docb  «ehr 


häufig  auch  »ontt  gute  Fabrikate  durch  eine 
falsche  Behaodlimg  oBgerccfatfertigler  Weite 
bi  Miateredtt,  wodordi  Klagaa  «ad  Uaan- 

träglichkeiten  entatehen,  mSchc  Mcbt  ver- 
mieden werden  könnten. 

Wenn  man  er. in  immerhin  lange 
«Ahrcnden  , Dauerversuch"  mit  Lampen  ver- 
aehiedeaCB  Ursprungs  nicht  machen  will, 
ndatess  aacb  gar  okht  machen  kaas,  da 
data  ntclil  Mm   geoaae  Sirommeifmgen, 

»onJern  anch  pliotometrische  Beobachton^jen 
Uber  die  LichtcoQstani  aoxottellen  uad,  so 
kann  man  doch  immerhin  anf  anderem  Wege 
Scblttste  anf  die  Gate  des  Fabrikats  siehen. 
In  Fdgendea  irill  ich  deihslh  kara 
IB  waUlMr  ^aftebta  Weis«  der 


ConsumeatsiA  Iber  die  CHte  der  verwandte« 
Gltthbuapt  m  oriendiaa  vwnuig,  aad  wie  er 
die  GWifaunpeo  im  Betriebe  i«  bebaadda  bat. 

Wenn  die  Lampe  nach  circa  ',  .2  stündigetn 
Leuchten  an  der  Glaswand  so  heiss  geworden 
ist,  dsss  man  sie  an  dem  weitesten  TheÜe 
der  Glasbirne  bei  normaler  Lage  des  Kobln> 
fadens  nichi  mehr  anfassen  kam,  so  ist  «Beaa 
Lnm])e  nicht  mit  dem  Prädicat  «gut'  sa 
belegen.  Dienes  Ileiuwerden  ist  eine  Folge 
zu  geringer  Evacoalion.  Durch  den  grösseren 
Rest  surackg^blielMBeB  SaaerttoCTs  (wenn  die 
Lampen  nicht  aeter  Gasbentitsnog  evacidrt 

sind)  wird  (!cr  Kohlcfn'lm  »clbuticdend  je 
nach  (lem  äaoerstotlqaaotum  (rühieitiger  ser- 

Stent  w.rdeo,  wodercb  die  Lampe  aabcaadi- 

bar  wird. 

Im  anderen  Falle  sied  aach  derart  schlecht 
evactiirte  Lampen  sehr  nnükooomisch  ;  denn 
je  giüftser  die  Wäimeausstrahlnng  nach  Anssen, 
also  je  mehr  sich  der  Faden  selbst  abkflhit, 
desto  mehr  Energie  ist  anfsaweadcBf  «m  die 
Leaditkraft  des  Fadens  an  eriialten. 

Aus  dem  Grnndc  :5f  rincli  nirhr  mt- 
thedhaft,  die  Glasbirnen  mil  indiiferenteo 
Gasen  zn  füllen,  nm  etwa  dadurch  das  idt- 
ranbende  Evacuiren  so  vermeiden. 

Eine  starke  Erhitznng  einer  Glühlampe 
legt  meist  die  Vermuthung  nahe,  dass  die 
Lampe  an  den  EiaftthniagHtellea  der  Blek- 
ifodea  oder  aneh  aa  der 
Spitse  einga^raagM  ItL 
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Die  Houofenitn  md  Didit«  dct  KoUe» 

fadent  ermöglicht  in  erster  Linie  einen 
Schlatt  taf  die  GUle  der  Lampen.  Da  diene 
^.>:^•Il!Icllaften  aber  nur  von  der  Wahl  de« 
Kohmaterialcs  und  van  der  Methode  der 
VwkoUang  (Carbon i«at Ion)  abhängen,  so 
Ccoflft  ndat  di«  Uatctmchang  cinn  da» 
f fgea  Ftdein,  nn  von  der  RonofMftlt  dnc« 

Knl.^rf-,  Ic;..  auf  die  a n teeret  FldeS  gidcbeo 
t'abrikaU  20  ichlieuen. 

M«a  mmn  «bw,  nn  dhn*  Probe  ■•»• 

führen  zu  können,  eine  I^mpe  zertrümmern. 

Nach  dem  Zertrümmern  der  Glasbirne 
nehme  man  den  Kohlefaden  hera  :  .  un  I  prflfe 
ihn  mit  dm  Zibnen,  indem  man  veriucht, 
dcatelbeB  n  tcrbeiMee. 

Man  wird  hierdurch  sehr  Iri  h*  den 
härtesten  nnd  dichtesten  KohiefaJcn  von 
vcrschieiicnen  Fabrilcaten  herausfinden.  Da» 
Zerträamero  der  Glatbirne  soll  man  in  der 
Weise  vonehtMa,  4eM  eaea  soaictttt  die 
SpiUe  der  Lampe  mit  einer  Feile  earllzt 
«nd  abbricht  and  dann  erat  d!e  Glasbirne 
Weiler  öfTnct.  Andernfalls  wird  der  Kohle- 
facien  darch  da^i  plötzliche  Eindringen  der 
Atmospäre  meist  in  sehr  Icleine  Stfickchen 
serbf  ocben  ;  eiKh  kua  mea  lidi  leich!  dovch 
die  Bit  sleinBeber  HeftitMt  enbergesciilea« 

terten  Glasspütter  verlctj'en. 

Je  härter,  dichter  und  gleicbmässiger 
der  Kohlefadea,  deito  gröHer  IM  der  Wider» 
stand  deuelbea  gegen  die  Zertetzong  durch 
den  elektrischen  Sirom;  infolge  dessen  wird 
eine  mit  jolcbem  Faden  versehene  I.ampe 
eine  längere  Lebeiudaaer  haben,  als  Lampen 
■alt  Kohlefadea,  die  mehr  oder  weniger 
norsch  sind. 

Mir  ist  rar  Zeit  nur  eine  Finna  bc- 
k:ir;ri,  vfelche  durch  ein  eij;enartijjes  Carboni- 
latioQsverfahren  Koblefüden  von  so  bedeu- 
tender H&rte  tntmfif  deei  laea  mit  denselben 
Glas  eiaxaritsea  vennng;  ans  diesem  Grande 
and  der  weiteren  exacten  Falitiltation  sind 
diese  Lampen  bei  geringem  EnergieMtfiraad 
doch  von  vorzüglicher  Gute. 

Sehr  hilnftg  hört  man  noch  ein  L-oblicd 
auf  die  Güte  and  large  Lebensdauer  der 
allen  „Edisoa-Lanpen*  singen,  jedoch  mit 
wenig  Recht,  ^^^n  n:ut%  wolil  liedenken, 
dass  e»  bei  der  Eiuiulirung  der  elektrischen 
Glühlichtbelcuchlnng  haupti-^ichlich  auf  das 
^Leuchten*  ankam  und  die  Lebensdauer 
und  die  „Oekonomie"  der  Leapen  erst  in 
«weiter  Linie  in  Betradit  gezo^ren  wurde. 

Heute  jedoch,  bei  den  hi.li^cn  Glüh- 
latnpenpreisen,  ist  es  utngckehrt  ;  in  erster 
LiDie  kommt  der  Kräilaufvvanil  und  dann 
erst  die  Lebensdauer.  Ans  Gründen  der 
Rentebiiitftt  de*  Betriebes  wird  in  vielen 
FMIen  das  Ende  der  Lebensdaner  gar  nicht 
erst  abgewartet,  sondern  -lir  Lampe  schon 
ersetzt,  wenn  die  LeiKiilkraft  bei  (>lcichem 
Energieaufwand,  wie  zur  Zeit  der  Krstein- 
Schaltung  der  Lampe,  circa  30O  abge- 
nommen het. 

Da  nicht  alle  Flineo  die  zum  Versandt 
kommenden  Lampen  mit  den  genauen  VoU> 
.  tahlea  veiMtieB  «ad  die«  nndi  eeliwicrlg  ist, 


ohne  dabei  ethebltehe  Atttttlle  bei  der  FabrI* 

kation  zu  erleiden,  die  Lamp.n  mit  den 
genauen  .Spann an pswerhältnissen  herfusiellen, 
so  ist  es  zweckmässig,  wenn  der  C  n  -  n  ir  rr.t 
die  Laropeo  durch  labctriebsetxen  unter 
gleichen  Verhältnissen  selbst  prüfe.  Es  sind 
dann  die  Lampen,  derea  Kohlefeden  weim 
ersehe  int,  nm  Ende  der  Stromleitaiig  nnd 

die  Lampen,  deren  Faden  rotfitich  erscheint, 
in  der  Nähe  der  Stromquelle  einzuschalten. 

Es  werden  1.  B.  Lampen  voo  98  bis 

t02  Voh,  63—67  Volt  nnd  10S-112  Volt 
ausgegeben,  wenn  too,  6$  oder  tio  Volt 
verlangt  v. cr  Vn  WVrden  nun  die  Lampen 
mit  der  niederen  Spannung  in  nXchster  Nähe 
der  Stromquelle  eiageMhaltet  nnd  dlajenifea 
mit  höherer  Spaaaiog  «m  Ende  dar  Strom» 
leitung,  so  werden  die  ersteren  wohl  hdler 
leuchten,  aber  frühzeitiger  zu  Grande  gehen, 
die  letzteren  aber  keinen  befriedigenden 
Lickteffect  geben;  schaltet  man  jedoch  die 
Lampen  anagekehrt  ein,  so  folgt  man  ein- 
fach dem  ^ananagMbfall  in  der  Leitnng. 

Es  ist  zweckmässig,  die  Lampen  so  an- 
zubringen, das«  sie  niügiichst  verttcal  hängen, 
da  bei  mehr  horizontaler  Stellung  die  Kohle- 
fiden  sich  nach  und  nach  senken;  berUiren 
•ie  dann  in  giShendem  Zustand  die  Glasbirne, 
so  bekommt  diese  Risse,  wodurch  die  Lampe, 
da  ja  sofort  Saaerstofl  eindringt,  unbrauchbar 
wird. 

Die  horiiontal  aagebrachtea  Lampen 
sind  dfter  sa  eoatroKran  nad  sobald  om« 

den  Kohlefaden  in  der  Nähe  der  Glaswand 
bemerkt,  wieder  10  einzuschalten,  dos»  der« 
adbe  nach  oben  ni  liegen  kommt. 

Auch  ist  vor  dem  Einschallea  der 
Lampen  darauf  an  achten,  dass  der  Faden 

nicht  schon  an  der  Glaswand  der  Birne 
haftet ;  solche  Larapen  gehen  «ufort  zu 
Gruudc.  Dieses  Festhaften  des  Fadens  tritt 
vielfach  infolge  zurückgebliebener  elektrischer 
Ladnag  der  Birne  aaf,  hervorgerafea  ent> 
weder  durch  die  in  der  Fabrik  vorgenommene 
Prflfung  des  Vacnun»  vermitteist  eines  Rhum« 
korfl'schen  -  Inductorx,  oder  durtli  Reibung 
der  Lampen  beim  Abwichen  oder  auch  auf 
dem  Transpurt. 

Datch  leichtem  AnschlattB  oder  Rethen 
auf  der  entgegengesetsien  SeK«  kann  man 
den  Faden  meistens  wieder  ta  die  normale 

Lage  bringen. 

Für  feuchte  und  auch  sehr  trockene 
warme  Rlame  soll  man  aar  solche  Glflh- 
lampea  wihlea,  deren  Contactiheiie  dereh 

Porzellan  oder  einen  schwarzen  Glasfluss 
lusammengehalten  werden,  ihnlich  dem  Vitrit- 
Contact. 

Vor  drca  einem  Jahr  liest  ich  mir  bei 
der  Firma  Riedel  in  Potaan  cintetne  Siemens-, 

Swan-  nrd  Edison-Cotitncte  so  fertigen,  da»s 
die  Ringe  nur  so  weit  mit  der  vorerwähnten 
Glasmasse  angcftillt  waren,  das  die  Contact- 
platten,  berw.  bei  dem  Siemens- Conlact,  die 
Flttgel  mit  dem  Ring  stabil  vereinigt  werden. 
Die  so  hergestellten  Contacte  wurden  dann 
wie  sonst  aaf  dem  Hals  der  Glasbirne  mit 
GjrpB  befastlgt. 
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Dicie  Aawendang  bat  sieb  den  lOBsUgan 
Lampen  gcfeaaftbar,  in  fcuditaa  «ad  wanBen 
RliiBieD  vOTidglich  bcwihit. 

Das  Utrnnsnehmen  der  Lampen  aus  den 
Passungen  wahrend  des  Leucblens,  aach 
gleich  Dttch  dem  Aasscbalten,  soll^  so  lange 
die  MalallthaiU  nicht  abgakahlt  tind,  nntar- 
blelbM.  Dndwdi  mrdan  dfoLuapw,  Ibtr* 


hanpt  wenn  sie  schon  Utogere  Zeit  im  Be* 
triebe  nnd  dar  Gype  gdodtertt  fml  aiau 
lidirt   nnd  nnbrandibar.   Ana  demadben 

Grande  ist  es  ebenso  fehlerhaft,  die  Lampen 
dadurch  auaxnscbaltea,  dais  man  sie  in  der 
Faaaong  dniht. 

(.Zdladirlft  flir  BalendrtnnciiNMn.*) 


Die  Elektrlcttflt  im  Dienste  des  Kleingewerbes. 


Die  nachstehende  Schilderang  des 
PfoTsheimer  Elelctriciiätswerkes  sei  der  anf- 
merkaemen  LectOie  vaaeter  Kleinfpwerbe- 
tralbendcB  aagdeieBdidut  aapfoUca.  Sie 
kflnnen  danna  eraeben,  welche  ausser- 
ordentHebe  Vortbeile  ihnen  der  Elelitro- 
motorenbetrieb  bietet,  Vortheile,  die  von 
keiner  anderen  Betriebsart  erreicht  werden. 

In  allen  grossen  Indnstriestaaten  )iat 
man  diese  Vortheile  bereitü  erkannt  nnd 
findet  der  elektrische  Betrieb  immer  grdaaere 
Verbreitung;  nur  bei  uns  gebt  «a  —  wie 
anf  so  vielen  anderen  Gebieten  —  leider 
•neb  da  im  langsamsten  Tempo! 

In  Odober  t.  J.  wnrde  tePfors^ 

beim  (drca  30.000  Einw.)  der  Betrieb  des 
dortigen  städtischen  Elektricitütrwerkes  er- 
öffnet, eines  Werkes,  welches  in  der  Art 
der  AD  dasselbe  angeschlossenen  Elektro- 
motorenbetriebe einzig  dasteht.  Pforsheim, 
im  In-  nnd  Auslandn  barlUuBt  doich  aeine 
aaagedehnte  Bijonterie-Tndnstife,  baaaas  im 
Jahre  1S91  nach  einem  Berichte  der  dortigen 
Handelskammer  460  Bijouleriefabrikeo  mit 
rund  9000  Arbeitern  (dnrchschnitllich  20  Ar- 
beiter pro  Fabrill),  ferner  etwa  290  Bijouterie- 
kll^gea^fte  mit  mnd  1300  Arbeltem  (durch- 
schnittlich  4*5  Arbeiter  pro  Betrieb).  Ob- 
gleich, wie  ans  diesen  Daten  hervorgeht,  die 
Mehriahl  dieser  Fabriken  viel  xn  klein  ist, 
nm  eine  selbstst.^ndige  Kraftanlage  nutzbar 
an  beacbiftigen,  so  waren  doch  nach  dem 
Geadliftabuichte  des  dortigen  stidtiachen 
Gaswerkes  an  Ende  1894  nicht  weniger  als 
Ilo  Gasmotoren  mit  zusammen  rund  5J0  PS 
(durchschnittlich  4-75  rS  pro  Gasmotor)  im 
Betriebe. 

Das»  eine  in  so  lahlreiche  kleine  und 
Ideinste  Werkstätten  vertheilte  Industrie  ein 
beeondera  geeignetes  Object  fQr  eine  Kraft- 
VW  thcOnagaanlage  Uettt,  lat  onachwer  an 
erkennen  nnd  tn  der  That  lebrftt  die  Stadt 
Pforiheim,  seit  das  Problem  der  elektrischen 
Kraftvertheilung  durch  die  Frankfurter  elek- 
trotechnische Aasstellung  dem  grossen  Pub- 
likam  nahe  gerUclU  war,  tut  Vertairklicbnng 
dieses  ProUcma,  welche  verbittnisamlssig 
raacb  erfolgen  konatn,  da  iidi  anf  das  Aus- 
ichreibea  eine  so  grosse  Zahl  von  Interessen- 
ten für  ElektrurnuiorcDbetriebezum  Anschlüsse 
an  ein  zu  errichtentes  EIcktricitAtswerk 
meldeten,  dass  die  Hedarfniaafnife  raieh  nnd 


Wenn  die  Vorlheile  des  Elektromotoren- 
betriebes  voll  und  ganz  zur  Geltang  kommen 
tollen,  dann  aoUtc  wo  irgend  n^glicfa  ftr 
jednadbaMlndlk^Arbeiiaalene  dn  befondarar 
Motor  angewendet  werden,  so  daaa  die  lYaaa» 
misaionsverluste  je  nach  der  Art  des  Antriebca 
auf  ein  Minimum  oder  auf  Null  redacirt  aad 
die  Leerlaufsverlaste  gänzlich  aasgeachlossen 
werden.  Bei  einer  solchen  idealen  Kraftver- 
ttieilang  ist  man  im  Stande^  die  Bntrinbaaeit 
des  Elehtromotora  genaa  anf  die  Zeitdaier 
des  Kraftbedarfes  der  zugehörigen  Arbeits- 
stelle zn  beschränken,  wärend  eine  Gasmo- 
toren- oder  Daapfmaaehinenanlage  mit  Trans- 
missionen nach  allen  einsabiea  Arbeitaatellen 
so  lange  im  Betriebe  bleiben  mnai,  ab  aach 
nur  eine  einsige,  wenn  anch  noch  so  wenig 
Kraft  in  Anspruch  nehmende  Arbeitsstelle 
im  Gebrauche  ist. 

Es  ergab  sich  daher  bei  den  von  Dr. 
Oscar  May  in  Frankfurt  im  Jahre  1891 

angestellten  Untersuchungen,  dass  die  durch- 
schnittliche Leistung  der  fQr  die  dortige  In- 
dustrie erforderlichen  Elektromotoren  auf 
höchstens  075  JPiS,  also  anf  nicht  mehr  ab 
ein  Sedisld  ^tof  dnrAsdinittlicben  GtOms 
der  aar  Zeit  dort  beschilftigten  Gasmotoren 
sa  berechnen  war.  Der  dorchschnittliche 
Kraftbedarf  pro  EIcktromotoren-Anschliesser 
berechnete  sich  auf  etwa  i  bis  1*5  PS,  also 
auf  nur  t/s  bis  Vs  Leistung  dieser  Gas- 
motomn.  £in  Thail  dieaer  — i*-"f"*TT 
Dlflerens  ist  darin  begrBadet,  dam  die  vor- 
handenen  Gasmotoren  für  verhiltnissmässig 
grössere  Betriebe,  welche  die  Unterhaltung 
einer  selbststandigen  Maschinenanlage  rea* 
tabel  machen,  thätig  aind;  snm  nicht  na- 
weaendidien  Thed  aber  ergab  aieh  diese 
Differenz  ans  der  zu  erwartenden  Ertpamiss 
an  Transmission  s-  und  Leerlaufsverlast, 
welche  dem  Elektromotor  einen  so  ansser- 
ordentlich  grossen  Vorzog  vor  dem  Dampf- 
nnd  Gasmotorenbetriebe  gibt,  ein  Vorzug, 
welcher  je  nach  Art  des  Betriebes  nnd  je 
nach  dem  Elektromotorenstrompreia  bia  sa 
bedeutenden  Kraftleistungen  hinauf  den 
Elektromotor  zn  erfolgreicher  Concorreaz 
gegen  GasmoUir  nnd  DampfmaacUnn  be- 
fähigt. 

Ans  nachstehender  Zusammenstellung, 
welche  den  Stand  der  Betriebe  zu  Ende  Mai 
d.  J.  dal  stellt,  gehl  die  Art  der  Verwendnag 
der  tUektrosMiOMn  fflr  die  fffscblsdnssn 
Zwedce  harvnr. 
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KtektroBotoreo. 


Leistung  eines 

Motors  in 
Pf«cdefttilrken 


t.  Fttr  BijoBMrMDdnaltte. 
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132  ElektronBOtoreO'Anschliesser. 

3  ElektromotOKD  im  DorcbidiDUl  pro 
AfuchlicMcr. 

VI  F8  Im  Dareksdiallt  pro  Anschlietter. 

Wie  fich  ew  Torrtehender  Zvmuiiiiicb* 

Stellung  cr^ilit,  besteht  die  Eigenart  der 
Pforzbeimer  Eiektromotoreabetriebe  darin, 
6mm  eine  geoz  avieetordefttKch  grone  Zahl 
sehr  kleiner  Motoren,  wie  sie  in  keinem  be- 
■teheaden  ElektrlcitäUirerke  hl«  jeirj  in 
tolchem  Umfange  rar  Anwendang  geimigt 
aiad,  an  das  Werk  angeschlossen  sind  ud 
dass  sämmtliche  Anschliesser  mit  ganz  ge* 
ringen  Ausnahmea  mehrere  Elektfornoturen 
beschäftigen.  Die  deraeitige  durchschnlttliehe 
Grös.se  der  Elektromotoren  beträgt  nnr  rund 
t/3  FSj  sie  wird  aber  noch  »teigen,  weil 
natnrfeaiflfle  die  kleinsten  und  daher  billigsten 
Arli[-cn  zunächst verhältnissmässig  vorwiegen, 
wahrend  die  grösseren  Betriebe  zum  Theil 
eiBt  jetat»  aachdeai  aesinehr  pmkttadie  Be- 
triebtcrgebni«e  vorliefen,  tarn  Abechlttue  ge- 
kngen  werde». 


Die  Ergebnisse  des  nunmehr  achtmooat» 
Uehen  Betriebes  des  Werkes  haben  die  n-jf 
die  Elektruuiotoren  gesetsten  Erwartangca 
in  einer  ganz  Ubernedienden  Weise  be* 
stätigt,  tum  Theil  weitaus  übertrofTen.  Der 
„ Polier motor",  welcher  in  so  staulicher  An- 
uU  vertreten  iit,  wBrde  bei  dem  dortigen 
Elektromotorenstrompreis  bei  /.ehnstttn- 
diger  ununterbrochener  Arbeit  für 
ao  bis  a5  Pfennig  Stroai  irar* 
brauchen.  Her  t  h  a  t  s  ä  c  h  1  ich  e  Ver- 
brauch betragt  dagegen  nur 
abii  7  Pfennig,  well  die  PoUerarbelt 
;>  häufig  unter!)rochen  wird,  dass  der  Motor 
nur  ii/s  bis  5  Stunden  täglich  im  Betriebe 
gehalten  ao  werden  braucht.  Jede  Fabrik 
verwendet,  abgesehen  von  ganz  wenigen 
Ausnahmen,  mehrere  Poliermotoren,  welche 
jederzeit  sofort  betriebsbereit  adn  mBssen. 
Würden  diesellien  durch  einen  eincigen  Motor 
mittelst  Transmission  angetrieben,  dann  würde 
der  Motor  fortwährend  im  Betriebe  gehalten 
werden  müssen,  während  jeder  einzelne  der 
von  einander  völlig  unabhängigen  Polier- 
motoren  bei  jeder  wenn  auch  noch  so  karxeo 
Unterbrechnag  der  Polienrbelt  sofort  von 
d«r  Poüssen^c  selbst  ausser  Gang  gesetz: 
und  von  derselben  bei  erneuertem  Gebrauche 
efaenfnlle  sofort  wieder  eingeacknttet  werden 
kann.  Ks  reducirt  »ich  dadurch  der  Kraft» 
verbrauch  für  die  zu  leistende  Arbeit  ant  das 
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absolut  Noihwcndigr,  die  Aibtit  kl  itM  im 
ideaUtea  Sionc  ökoBomisdu 

Ebeoio  gttnstig  geitallca  licli  die  Be> 

triebsverhälinUse  bei  d<n  WaUen,  in  welchen 
MetallpUttea  xa  Blechen  «otgewaltt  werden. 
Hier  wird  eine  nnverhiUnissm.-i<»ig  grosse 
Leistung  wahrcn4  »ehr  karser  Zeit  —  für 
SMuoden  —  verlangt  and  die  Krafttteigerung 
moH  plöislicb  effotgeo.  Der  fär  dienen  Zweck 
tieo  cuBitmlfte  Antrieb  beralit  mf  der  Anf- 

eiijhcr-j'i^;  |f(,?;:i  lif-er  Kraft  und  liefert  bei 
jiuittiiciicf  iv[.i!i»icij;crung  das  dem  Motor 
Fehlcriiie  tiiozu,  ()hnc  dau  eine  Vermin- 
derung der  Geschwindigkeit  eintritt. 

Daa  Elektridtltewerk  irt  nit  einer 
WoU'tchen  Lcmnobile  von  lao  bis  i$o  PS 
and  mit  einem  Deulzer  Gasmotor  von 
I20  bis  140  rfcriicslarkcn  nuigciü^lct  und 
liefert  micicUt  vier  Gleichsttom  •  Dynamo- 
maschinen von  entsprechender  I^eistmg  Strom 
mit  dnrchichnitilicb  350  Volt  äpnnnnag  aneii 
der  thäm  entferateo  inmitten  der  Sindt  in 

len  Kellern  des  neucrliauten  Rathhaases 
untcrgclirachten    sogenannten  Unterstatioo, 

Dort  ist  «io  Acaiamlnior   für  tweimnl 


1 10  Volt  aDfgestellt,  von  welchem  ans  der 
Strom  nach  dem  «eit  ianger  Zeit  bewilwien 
Dreileitemystem  dco  CoanmitcOeB  nga« 
fahrt  wird.  Du  Leftnngynels  ist  der  Hanpt- 
SBche  nach  als  oberirdische  Leilong  nnd  nar 
auf  den  hieifur  nicht  geeigneten  Strecken 
als  iinterirdische  Kabelieitong  aa<gefährt. 

Das  Werk  ist  das  einzige  bestehende 
stidtiiche  Eiektridlitswerk,  welches  hnnpt* 
■itehlleb  fttr  Kmltrerttieilnng  bestimmt  ist; 
ausser  den  Motoren  sind  aa  dasselbe  noch 
etwa  2400  Glühlampen  und  einige  Bogen- 
lampen angeschlossen,  von  welchen  in  runden 
Zahlen  auf  Wohnungen  looo,  auf  Fabriken  300, 
auf  Bareaux  500,  naf  Ladeagescfaifte  400 
und  auf  Wiithiclüftci»  soo  GlIhtnmpeB  em* 

fallen. 

Die  Aniaht  der  Licht-  und  Kraflconsu- 
menten  benagt  mr  Zeit  je  etwa  140,  so 
dass  das  Werk  bereits  2S0  Anschliesser  tähk, 
eine  Zahl,  welche  «idi  In  itilde  nocb  et» 
heblidi  steigern  wird« 

Das  Werk  wurde  von  der  V  c :  r  :  c  i- 
täts<Actien-GesellscbaH  vor« 
anle  Schnekert     Co.  iMlallltt. 


Die  Gründung  eines  Elektricitätswerkes  für  Südböhmen. 


Ini  vorigen  l^iefte  haben  wir  Uber  diesen 
Gegenstand  eine  kurze  Mitlheilnog  gebracht, 
weiche  wir  «n  mit  Felfendeoi  orftaMn. 

In  der  betcbantlehea  Slflle  doi  dem 

oberen  Moldaugebictc  angehurigen  TbeiiO 
dcK  liöhmei  Waldes,  desico  liebliche  Thiler 
und  Nadelwilder,  trotz  der  mangelhaften 
Verkehrsmittel,  beete  scbon  daa  sommer« 
liehe  Ziel  eiser  getrene»  Schaor  w»  Sommer- 
frischlem  und  Naturfreunden  bilden,  bereitet 
»ich  ein  Ereignis  vor,  welches  bestimmt  ist, 
in  den  bisher  zurückgebliebenen  wirthschaft- 
liehen  Verhältnissen  der  ganzen  Gegend  eine 
bodentende  Wendung  zum  Besseren  anzn- 
bahnen.  Es  gilt  dies,  wie  wir  bereits  früher 
geschrfebcD  haben,  der  Nntsbarmadrang  der 
an  Mächtifjkcit  ilites  gleichen  in  Oesterreich 
itucheuden  Wasictkraft  der  Moldau  bei  der 
, grossen  Teufelsmauer*.  An  geeigneter  Stelle 
des  Flnssnferv,  oberhaib  des  anmnthig  sich 
anabtciteiiden  Stldtdieaa  Hohenfnitb,  soll 
sich  ein  im  grossen  Stile  geplantes  Elektri- 
ciiätiwerk  erheben,  dessen  mächtige  Dynamos 
■,r  lr'i,.-ii  il.;-  Kt:,\i  'Irr  Wavserfluthen  in 
elektri-chc  Energie  umtormeu  weiden,  um 
dieselbe  durch  den  gefügigen  Draht  in  weitem 
Umkreise  den  Verbraachastellen  auuftthrcn. 
Di«  Firmen,  welche  dem  Unlemebmen  zu 
Pathen  stflien,  bieten  die  Gew.ähr,  dass  die 
cinsi, hlagigeii  technischen  vind  commerciellen 
Krat;cn  einer  gedeihlicheD  Losung  entgcüen- 
gcfuhrt  werden.  Sie  haben  mit  der  käuflichen 
Ereerbidlg  dea  «Steindlhammers*,  der  ein- 
aM|,«a  aa  der  in  Betracht  kommenden  Fliw 
strecke  mit  Wa«serrechten  verbundenen  Rea- 
lität, den  grundlegenden  Schritt  zur  Durch- 
führung ihres  Vurhatien*  gethan  und  werden 
in  der  weiteten  \crf.dgung  ihres  Zteles  »on 
den  deulschcn  Abgeordneten  Südbdhueoa, 


welche  in  voller  Würdigung  der  grossen  votks- 
wirthschafilichen  Bedeatun^;  des  zu  schalTea» 
den  Uoternehmena  ihren  Einfluaa  an  Gnnalv 
desselben  geltend  machen,  aafs  Kriftfgite 
unterstützt.  Auch  von  den  Grossgriin  ',  i  t^em, 
von  deren  wubl wollender  Haltung  die  rasche 
nnd  glatte  Abwickelung  der  Vorarbeiten 
abhingt,  ist  sn  erwarten,  dass  sie  ei»  Werk 
ISrdeiii  werden,  wetehes  in  witthaehaftlicher 
Beziehung  der  Gegend  zum  Segen  and  ia 
technischer  Beziehung  dem  VaterUnde  zur 
Klire  gereichen  wird.  —  Die  ru  exploitirende 
FlusskUecke  beginnt  nnterhalb  Kienberg, 
woselbst  sich  das  Waldthal  ta  einer  wild- 
roroaatischea  FelHcblvcbt  vciengti  aieht  dch 
in  einem  aas  oordMUdier  in  sUddstli^ 

Richtung  üb  T^rJieadeü  Bügen  bis  gegCn 
ilohenfnrth  hm  und  bildet  &u  eioe  b  km 
messende  Schleife  mit  einem  Gesammtgefiille 
von  mnd  too  m.  Diese  Flnssstrecke  war  be- 
reits Qtgmumä.  dsfehender  b]rdroieehni> 
scher  Studien  und  Messungen,  welche  vom 
Ober-Ingenienr  J.  Deutsch  und  dem  fürst- 
lichen Ober-Ingenienr  K.  K  l  c  t  e  1^  k  a  im 
Auftrage  des  Fürsten  Schwarzenberg 
im  Jahre  1870  vorgenommen  wurden  und 
anf  Grnnd  deren  Ober-Ingenienr  Deotscb  in 
seioem  Im  Oesterr.  Ingenieor»  nnd  AreU- 

lekten- Vereice  gehaltenen  Vortrage  rnittheilte, 
dasü  bei  dem  Ja«  Jahr  hindurch  am  meisten 
vorkommenden  Wasterstande  von  0*105  "> 
unter  Mull  dea  Hohenfuither  Pegels  eine 
WaaamqnaBtiilt  «on  8*715  ">*  Secnnde 
im  FInasbette  abgefBhrt  wird.  Spltere  in 
einem  regelmlssigen  Gerinne  bei  erfahrnngs- 
gemäss  sehr  niedrigen  Wasserständen  vorge- 
nommene Wassermessungen  rechtfertigen  die 
Annahme,  dass  die  »ecundliche  Minimal- 
waaaermenge  dieser  FlniattrcdM  6  n^  bc- 
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tragt  aD(l  dx&s  demnach  diu  geplante  Wasser» 
werk  in  der  Lage  sein  wird,  mindestens 
6oou  etf.  i'6  abzugeben.  Die  &tidl>dhtnische 
BcvtfUterung  bringt  den  geplMtcn  Uotet* 
nehmen  lebhaftes  Interesse  und  wnrme  Sym- 
pathie cDtgegen  nnd  hatte  io  der  tliekbc- 
xttglich  «Hl  95.  V.  M.  ia  Badweis  abge- 
hahenen  Versanunhiag  Gelegenheit  zt;  maoi- 
festiren,  dass  ancli  im  Böhmerwalde  die  De- 
viee  gilt:  .Der  EIcktndtXt  gehdrt  die  Zv- 

kBDft." 

An  diesem  Tage  land  nämlich  die  von 
deu  iierrcQ  Dr.  Fucdrich  N  i  t  s  c  h  e,  Josef 
T  a  s  e  h  e  Josef  Schier  nod  Heinrich 
H  fl  1 1  e  r,  sowie  dem  Gros.iiniiustricltcn 
Emonael  Spiro  einberufene  Interessenten <• 
VeiMmmlnBg  im  Sitamigmaale  der  Bod- 
weiser  Stadtvertretang  statt,  zn  welcher 
die  Besirks'  und  Gemeindevertretungen  von 
Badweit,  Kramaa,  KapHtt,  Hohen- 
fnri  Kalsching  und  O  b  e  r  j  I  1  ri , 
die  Genossenschaftsvorstände  der  genannten 
Gemeinden,  die  Gromgraadbesltser  Ftlrit 
Schwarzenberg,  Graf  Ii  u  q  u  o  i,  das 
btift  Hobeofurt*  das  Militär  «rar. 
Graesindottrielle  rat  Badweit,  Kromta  and 
Hohenfuil,  sowie  hervorragende  Gewerbe- 
treibende   Südböhmens   eingeladen  wurden. 

Zum  Vorsitzenden  wurde  Abgeordneter 
Dr.  Friedrich  N  i  t  s  c  h  e  und  tu  de^o 
Stellvertreter  Abgeordneter  Joaef  Tacchek 
gewählt. 

lierr  Emauuel  Spiro  ergreift  hierauf 
das  Wort  gar  Entattung  det  Referates, 
welches  er  mit  einem  Berichte  Uber  die 
Eatitebong  des  Projectes  einleitet.  Dr  theilt 
tnit.  data  die  Finna  Ignaz  Spiro  &  Söhne 
tchoQ  von  mehreren  Jahren,  auf  der  Suche 
nach  einer  ausgiebigen  Wasserkraft,  auf  den 
Steindlhammer  aufmerksam  wurde  und  bei 
den  Stadien  über  die  hydroteckniichen  Ver- 
ha!tni«se  dieses  Hamrrif rwerke^  zur  Wahr- 
nehujun)^  gelangte,  üa&s  sich  unter  Em- 
bexiehnng  der  oberhalb  deiteiben  liefeaden 
Gefalle  ein  Gesammtgefttlle  von  102  m,  be- 
siebaogsweise  eine  TurbiDenlei»tang  von 
6000  effectiven  Pferdekrlflen  eralelea  kme, 
wenn  anf  die  Aasntltznng  des  Steindlhammer* 
versiebtet  und  dos  Wasser  aas  der  langen 
Mcrfdaweiileife  ia  einen  nngclkhr  S200m 
langen  Waitercanal  eingeleitet  wird. 

Nachdem  eine  WasserkrrJt  vun  vurer- 
wähnter  Mächtigkeit  in  llobenfurth  selbst 
indattriell  nicht  verweillibar  wire  aod  wetent- 
licb  an  volkswirthschaftlicher  Bedeutung 
gewiaaen  ratui,  wenn  man  sie  einem  möglichst 
grottea  Kreise  voa  Coniamenten  inr  Ver* 
fiigung  stellt,  so  wurde  die  Errichtung 
eines  grossen  Elektricitätswerkes  in's  Auge 
gefasst,  dessen  Aufgabe  es  sein  soll,  die 
Gegend  von  Hohenfurih  bit  einschliesslich 
Budweis  mit  billiger  Kraft  ttttd  clektritchem 
Lichte  la  versorgen. 

Weiter»  theilt  Redner  mir,  dass  er  sich 
zum    Zwecke    der    Bildung    einer  Actien- 

Gescn"^rhnft  nnd  für  die  Durchführung:  der 
Dütliigcn  Vorarbeiten  mit  der  1-irma  Oaox 


&  Co.  in  Bodapett  und  dem  kala,  Rath 

Eisner  in  Wien  vcrlmnden  habe. 

Er  gebt  hierauf  zur  Erörterung  der 
volkswirthachafiliclien  Bedeataag  det  pro* 
jectiften  Unternehmens  itlier  and  theilt  mit, 
dass  nach  den  gewoDoeaen  Erfahrangen 
ttber  die  WnimalwaMermeBge  der  Moldaa 
in  der  Teufelsmauer  eine  Minlmalleistung 
von  booo  I^a  bei  den  Tarbinen  zu  erwarten 
sei,  daat  eich  jedoch  infolge  der  Umwaadlanira- 
und  Leifungsverluste  nur  un^eTähr  4000  PS 
in  den  Consumstellen  werden  abgeben  lassen« 
Redoer  berechnet,  dui  eine  gldcihe  mo- 
torische Leistung,  mittelst  Dampf  hervor- 
gebracht, bei  den  in  Südböhmea  aa  aablendeo 
Kohleopreiten  einen  jihrlidien  Kohlen- 
aufwand  von  ungefähr  50U.000  fl.  ootb- 
wendig  machen  würde.  Nebst  dem  Aufwände 
an  Kohle  würden  auch  noch  die  Kosten  fUr 
Verzinsung,  Abschreibung,  Wartung  nnd  In- 
standhaltung der  Dampfanlagen  bestritten 
werden  mus&eu,  so  dass  sich  die  Damplkiaft 
noch  höher  aU  auf  jährlich  500.000  fl.  ttdlen 
müsste.  Diese  Ersparnis  bei  Gewinnung  der 
zu  erreichenden  enormen  Kraft  durch  die 
Moldaa  nucht  es  klar,  doat  eine  bedentende 
Verbilligung  der  Kraft  eintreten  würde,  ein 
wesentlicher  Vortheil«  um  auch  den  kleinen 
Betrieben  die  Einftthrang  det  motoritdiea 
Betriebes  ^u  gestatten.  r>i-r  Rt  fcrcnt  gibt  der 
Ansicht  Kaum  dass  es  angezeigt  wäre,  den 
Kleinbetriebea  die  Motorea  teiteot  det  Elek- 
tricitätswerkes liti 'usteilcn  und  5odan;i  i'Ir 
Verzinsung  und  Amortisationskosten  in 
deo  Stromprdt  riasabetiehen.  Dietet  Ver- 
fahren würde  der  ausgebreiteten  Einführung 
det  elektrischen  Motorenbetiiebes  grossen 
VoTtcbnb  leisten.  Redner  fibergeht  sodann 
aul  die  wesentlichen  Vortheile,  welche  die 
Gründung  des  Elektricitätswerkes  durch  He- 
bnog  der  Industrie  auch  dem  Handel  und 
der  LandwirthiChaft  bieten  wurde.  Aber  auch 
die  Bevölkerung  wi)r<fe  ric  Annehmlichkeit 
der  elektri»cbeQ  lieieachtuog  genies^sen,  da 
sich  gewItt  die  meisten  der  südböhmi.'-cben 
Gemeinwesen  zur  Einführung  des  elektrischen 
Lichtes  entschlössen.  Der  Referent  beiUlirt 
aaeb  die  Natibarmachong  det  elektriscihen 
Stromes  für  die  Hygiene  (Berrieb  der  Ven- 
lilatoren, Pumpanls^en  für  Wasserleitungen) 
and  die  Anlage  von  ekktiisciMn  Bahnen 
un  !  teilt  mm  Schlüsse  seiner  äusserst  inter- 
essanten Ausführungen  an  die  versammelten 
loteretsenten  die  Bitte,  äie«  geplante 
Unternehmen  jederzeit  lü  fördern.  Sudann 
werde  eine  Resolution  aar  Verlesung  uad 
Annahme  gebcodit,  weldie  die  Bildang 
von  Localcomitös  in  den  Städten 
Budweis,  Krumaa,  Rosenberg, 
Hobenfart  aod  Kaplite,  sowie 
die  Einietaang  eines  dreiglie- 
drigen E X e c u t i v c o  m  i  t ^ s  zur 
Folge  hat.  Diese  Localcomit^s  haben  die 
Erhebungen  Uber  den  Bedarf  an  elektrischen 
Strom  in  deo  einzelnen  Bezirken  zu  pflegen. 
Es  wurde  weiters  beschlossen,  eine  Reso- 
lution an  die  Regierung  in  tenden,  in  welcher 
die  SLh.ifrung  eine*  Gesetzes  erbeten  wird, 
das  ätinlich  wie  bei  Strassen-  und  Bahn- 
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(wvt«B  die  Etotei^nucig  von  Grtodca  ge- 

■  tattel.*)  N«ch  Schluss  des  Referates  wurde 
der  Referent  iqU  Jaogaatialtcndem  Beifail 
•usgeseichoet.  Nach  Verletang  der  erschie« 
B«o«B  Iat««M«it«ii  wurde  die  Delmtte  «in- 
geleitet  DieVettieter  deeFSnten  Sebwer- 
s  e  n  b  e  r  g,  die  Herren  Herrtcbafttdireclor 
Wegwart,  Forstmeister  Zelt«  nnd  Ober- 
ingenieur  K  1  r  i  c  k  a  machten  lir  iii'it-r- 
eaten  des  Fürsten  geltend,  gaben  aijcr  be- 
kannt, dau  der  FOrst  bereit  sei,  dajs  Weik 
io  ihaBlicbeter  Weiie  m  fiMcm.  Hierauf 
•prechea  voeli  die  Vertreter  des  Gimfen 

B  Uq  tt  u  i,  ("llir.'inu/ir.irur  K  a  r  c  1  (HoheB- 
furt),  Faürikiut  T  d  r  a  k  (Kienbcrg),  die 
dem  Uoteroehinen  tympalhitch  gegenüber- 
•teben.   la  daa  EKcculivcoimli  wnrdei»  ge- 


Verkehr  der  österreichischen  Eisenbahnen  mit  elektrischem  Be- 
triebe Im  Monate  Janl  1895,  bezw.  im  1.  Hall^atare  1895. 


Ucocnnnog  der  Eiscobahnen 

Im  Monate  Jnni  i89S 

Vom  t.  Jänner  bis 
30.  Jnni  1895 

S  X 
Q  cS 

Personen 
wurden 
befördert 

Die  Einnah- 
men f.  Perso- 
nen o.Gepäck 
betragen 

Pertonen 
wurden 
befördert 

•  •  j( 

•*=  9  ü 
S  fi  'S  " 

.S  S 
2  B  S 

JtfR 

Aetehl 

>. 

1  AnnM 

1  fl. 

.,  ,    ,,  — ^  

Baden- VösIiB  

s  . 

7.220 

13.911 

»47«77 

20. ti8 

2  b 

".343 

j  41.061 

5. 065 

Lemberger    Elektrische  Eisen- 

bahn»*)  

_ 

MödÜng-Bröhl  

40 

69.280 

10.447 

20 . 405 

[  Frag  ^ilclveüete)-iJubua  Thier* 

«•4 

1.707  1 

47.S79 

3.351 

[            *n  nt  de»  MenM  Jut  1« 

W  Mit  diel 

wihltt  Dr.  Nitiche,  Fabrllcaiit  Sptro 

und  Stadtrn'h  K  n  e  c  h  t  1  rKnirr^i  i).  Mit 
Danketwottea  Tascbek«  an  Dr.  >i  itsche 

■cUow  die  VerMwunlMg. 

Wer  dem  gesunden  Fortschritte  huldigt, 
kann  nur  glilcklichcD  Erfolg  einem  Unter» 
nehmen  wdnscbea,  dee  im  Stande  ist,  eine 
weseetli^e  VerbeiMnnig  der  dortige«  «rirtb« 
•chaiWdieB     Verhllliilaw  terlMitofnim. 

Muj»e  demnach  tiie  VerwirVlichan ^-  dr^  T'r^- 
jci  lcs  nicht  ajliulanyc  aal  sicJi  vvailca  liiiCü 
und  der  kleingewerblichen  Werkstätie  der 
elektrische  Motor  bald  der  Arbeitagenosse 
des  Headwerlnr*  «etdea.  wie  es  io  so  en*> 
gebreitetem  Meaaie  auNrhelb  Oestenciehi 
tcbon  der  F«U  iet. 


Das  französische 

Das  «Journal  of6ciel*  vom  a6.  Juni  d.  J. 
verSSeMlicht  folgeodee  Geaett: 

Art.  I.  Ausserhalb  der  öffentiichen  Wege 
können  diejenigen  elektrischen  Leitungen, 
weldM  Dicbt  «ir  UdMitreguag  von  SIgwdcn 


•)  Hl«  iMüwlMB  wir  JMtmäm: 

Der  Blektroleohniscli«  Tertid  in 
K  n  lial  bcreiu  am  23.  November  1891t  «iu  Co- 
init*.  b«it«b»D<i  i»u»  fluB  HfTfrti  Huf-  nnil  OfrirhU- 
•<l*ocat«o  l>r.  JtiilT  V.  K  >  i  s  t  Dl  u  u  (  e  1.  Dr.  Hern 
tieh  J » 4  u •  *  and  Dr.  Iicopuld  T a  I  t  •  c h  vr,  «in- 
tafeCn,  wetelMa  dan  Sntwerr  ein««  Ent- 
•{gnnttffsf  «••«•••  au«  Zwaek*  der 
üarelellung  ond  des  Betriel>es  von 
•laktrtsohen  Mtarkstruroanlagen  aus- 
KuarluMii-ii  lutle.  Dieser  Entwurf  wurde  inj  .fahrti  lb»4 
Hl'  In  I  iiti\  Antrag  »lim  Heieiiirath«'Abg> 'T  lueten 
Hürrn  Ilufrath  frof.  Dr.  K  x  a  e  r  itm  bubeu  Ab- 
■aardeaMkhawe  Teifilfat.  11.  B. 


Elektricilätsgesetz. 

und  Worten  bestimmt  sind  und  auf  welche  die 
Verordnung  vom  27.  December  1851  oickt 
anwendbar  ist,  ohne  GenebmigtiQg  «ad  «iMe 
Anteige  hergestellt  werden. 

An.  2  Die  oberirdischen  Lcilnogen 
dUffeo  in  einer  Zone  von  loin  m  beiden 
Seiten  einer  Tdegntphen«  oder  Femsprech* 
liaie  oba«  nvotigca  Etavetachmen  mit  der 
Poet»  imd  Telegrapbenverwalinng  oidit  aa« 
pelejjt  werden.  Demnach  mu-  j  -der  solchen 
Ablage  vun  Leitnnjjen  eine  an  den  Polisei- 
präfecten  des  betreffenden  Bezirks  gerichtete 
ErklSrung  vorangehen  ;  diese  Erklärung  wird 
sofort  eingetragen,  dem  Abgeber  bettiägl 
und  aavenflgUdl  dem  Vorsteher  des  drt« 
lieben  Poit-  «ad  Telegrapbeodieattei  nll' 
gctbtUt»  der  li«  aa  adae  Bebdrde  s«  abc^ 
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BjJtteln  bat.    Das  Poft'   nnd  Telegnphen- 

depaitement  hat  inrcrhnlb  3  Monaten  nnch 
Abgabe  der  Etkliinrg  <iie  AnnAhcae  des 
vorjjelcgtcn  Etiiwuifs  o^itr  die  in  der  Her- 
der  obei  irdUcben  LeitODg*B  ver- 
}aiigt«ii  Aenderangta  bekannt  tn  gehen.  Falls 
kein  Einveroehtnen  errielt  \\ir<l,  werden  die 
oberir'lischen  Leilangen  gemi-s  der  Ent-  | 
Scheidung  des  Minister  für  ILin  iel,  Gewerbe 
Foctea  vnd  Teiegraphen  and  nach  dem  Gut- 
acIlteB  dei  in  Art.  6  beieicbneteo  Ekktrici- 
UlsradiM  ugetegt.  In  driageodeD  Fllleo  ond 
b«tOB<l«r*  in  Falle  seitwetliger  Anlagen  kann 
die  dtcimonathche  Fns!    !ibj;ckutit    wenleii.  | 

Att.  3.  Natb  dem  Ciutachtcii  ilc<  t!eL- 
trieitllttnithc«  letxt  der  Miniiier  die  Aen- 
dervDgeit,  di«  an  den  gcgenwürtig  in  der 
obevgciiaDOten  Zone  bettebendea  Leitungen 

vorznneliineii  üind,    lur  Siulicrstc  Lunj^  dieser 
1-inicn  (e>t.  und  /war  unter  \'(jilich:ilt  ct\Mi  ' 
erworbener  Rechte.     Das    i'ost-    und    'I  tle-  ' 
graphcndepatlement  hat  m  einer  Erist  v  ui 
■patesteo»  $ecba  Monaten  nach  Vcr6tTeot- 
SichuDg  de»  {egonwttrttt^en  rictelt«»  die  lie-  j 
triebfflhrer,  deren  Leitlinien  ^;eflindeTt  werden 

müssen,  7.U  benncliiitlit:^;ct).  lJ:ir;ctii^;en,  welcl'.c 
lilese  I.cifonjjcn  benutzen,  nind  ^elialtcn,  -;ich  I 
dtm  mlnittericUeti  Vorscbrldcn  in  einer  l-rist  | 
v««i  •pttetlent  einem  Jahre,  deren  Begioc 
daa  PÖtU  und  Telegraphendepartement  be-  j 

•tilDint,  !ir lupasscii. 

Art,  Keine  Leitung  darf  untr-r  uiicr  ' 
über  utTerii  dcfien  \\'ej,'eti  ot.nc  (icn- lini!i;unj^ 
dea  Prüfecten,  die  ani  Uruod  dct  technuchea 
OntaditcBi  der  Post«  und  Telegrapben- 
ingenienre  and  geiniU«  den  Anweisangea  des 
Ministers  f'.Sr  tlani!?'.  f]e\vrrhr.  Posten  und 
Telegrapheti  (JCi^ieben  wird,  :!n};cl^-i;t  wcrdtn. 

Art.    5.    l-dc  ubi^en  AßurünuB^ca    bc-  | 
ziehen  suh  nicht  .luf  die  Anlage  von  Leiiaogeii 
clekiriicber  Kraft,  die  Von  den  Slaatsver» 
waltnngen  and  den  nnter  behördlicher  Auf- 
sicht stclieiliictj  L'rjtcrni;hl)iuiij;(;tl  Mit t  l;t I irln- :  ' 
Dienstrwenje  herge^teUt    ucrdcii.     l)iy  l,iit- 
würfe  für  die^e  clektritchen  .Aiilii^en ,  ^'usie 
für  alle  daran  Torannehmenden  Aenderungen  1 
nküuen,  falls  sie  oiebt  dl«  Eisenbahaen  nnd  I 


die  Scbifbbrtiitraaten  betrefleit,  tiadt  ge« 

meinscliaftlithcr  Prufunu  durch  die  lieiheili^tcn 
Dienstzweige  dem  MiD)»(criua>  iai  Posl  uod 
1  (^Icgrapbeii  lor  GeaeliiDigatig  natarbfidttt 
werden. 

Art.  (>.  Beim  ,Nfinistcf inim  für  Handel, 
Gewerbe,  l'i.ist  und  Telegr.ijdien  wird  ein 
stitudtger  Elektricität:'rath  gebildet,  der  sich 
tnr  Hkifke  aui  lierufsvertretem  der  j^ro^aen 
elektriscbea  Gewerbezweige  io  Frankreich 
oder  der  die  Elektricitat  rar  Anwendung 
bringeniien  GewerViezweij^e  /usamincnsetit. 
I»io  Mityiiedei  i.iie^e'«  Aus5i:lu;35es  und  sein 
Vursilzetider  werden  \<>m  Nbnister  crnanut ; 
der  Vorsitzende  wird  aatnerhaib  der  Mitglieder 
des  Ansscbnases  ansgewtUt,  Der  Elektridtäts- 
r.itli  gibt  sein  Culuchten  über  die  allgemeinen 
mr  Anivenduuj;  koit^inenden  Regeln  in  den 
in  .Art.  4  und  5  li<.-ieicl;tieten  l-;d  eii  :ib 
und  icrncr  über  alle  irageii,  die  ibiu  vusu 
Minitter  unterbreitei  werden. 

.\rt.  7.  U'de  tlcktn^'.iir  .\n'.at;e  mm:; 
derart  betrieben  und  uiitcriinltcn  wcnlcii.  d:i<s 
sie  Weder  durch  Uel.ier'eitunj^  noch  durch 
Stromenttiehaog  oder  anf  andere  W'cuc  in 
den  Telegraphen-  oder  FerasprechleitaBgeD 
der  vorhet  bestehenden  Linien  Verwlrmng 
stiftet.  Wenn  die  Anlajje  2a  dtc-srtii  Zwecke 
die  Nerlci^uii^;  i.dtr  Aeudeiuinj  drr  vorher 
be^^eh(.■Ildctl  rdcgrajdien-  ridcr  !■  ernsiuccli- 
imien  eifurdcrt,  so  wird  dei  Elc.ancit.itsrulh 

gemüs»  den  Art.       3  tind  ö  beiragt;  die 
durch  diese  Verk^un^  <>der  Academag  er« 
den  Koitea  fallen  den  Betriebftthnar 

Art.  8.  Wer  den  Bestimmtragen  des 

gegenwärtigen  Gesetie«  und  der  Ausftlhrnngi- 

vcrr-rtlnungen  fnwidcrhnndelt,  wird  nach 
wirkiiti^-ilos  ^cblnjbcner  Vcrwurnunj;  ri;i;  den 
m  Art.  2  de»  '  i«;'ttie>  vmui  27.  [ 'cct-ndirr  1S51 

betmehneten  Str.-ifcu  bo'egt.  liie  Uu'lut- 
tretungcn  werden  in  den  durch  Titel  V  des 
genannten   Gesetzes   beseichneten  Formen 

le.-t^;e,ldd;.  vtjrtolj;!  und  geahndet. 

Art.  9.  Die  Verordnnog  vom  15.  Mai  lSä8 
wird  aafgehoben. 


Starkstromaniagen. 


0«iterreich-Ungftro. 

a)  Oesterreich. 

Linz  a.  D.  (Elektricitütsunternehmnng.) 
Wievoadort  berichtet  wird,  dürfte  der  berehs 
vollsogeae  Verkeaf  der  Linier  Tiaumy  an 
das  Contortiam  der  L I  a  d  e  r  b  a  a  h,  Bertlaer 

ElelttriciLlt*  -  Gesellschaft  n  i  o  n"  und 

Kitschi  &  Co.  in  Wien  den  Anstos»  ca 
einer  grösseren  Elektricititsgründung  in  Lim 
geben.  Das  Coasortinm  beabsichtigt  angeblich 
ia  LiM  eise  dektriadut  CeMralstatioB  aa- 
talqrea,  ferner  dea  Betrieb  der  Tramway 
elektrisch  nmzogeslalten  und  die  geplante 
Hahn  Bnf  de)i  Pi  t'n  1 'rr;;.  von  der  wir 
schon  frtther  l>ericiiieieo,  als  elektrische  Ad- 

Ole  1VBaiwajr«B|CB 


sollen  dann  aacb  fOr  die  Beigbaba  Ver» 

wendnng  finden. 

Pflvoz.  (Mahren.)  Der  dortige  Afiihlcn- 
besit2cr  S.  II  c  c  h  t  c  r  beabsichügt  daselbst 
eine  elektrische  C  entrale  zu  errichten,  am  die 
aUgcmciae  elekthscheBeleacbtangeianfilbrea. 

Salzburg.  (Elektriiche  Beleach- 
tang.)  Die  Stndtgemeinrlc  hat  den  dortigen 
Elektricitälswerken  die  HcwiIIinnng  zm  Er- 
richtung einer  rweitrn  CenlraUtation  ertheilt. 

Schneekoppe.  (Elektrische  Bahn.)  Das 
k.  k.  HaadcJambiialerlaBi  bat  dem  beb.  ant. 
Civilgeometer  nnd  Baameiüter  Jotel  Silban 
in  Leilomischl  die  BewilliguQg  xur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  schnml- 
spurig 


ge,  mit  elektrischer  Kraft  su  betreibende 
■baka  aat  die  Sebnackopipe  mit  dem 
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Anigsiigspoolrt«  bei  der  VereioigtiDg  der 

Paüswege  znr  Riesetiliaude  nebst  allfälUger 
Fortsetxnog  nach  Grenzbauden  im  Sinne  der 
bestehenden  Normen  auf  dw  Dwcr  Ton 
sechs  Monaten  eriheilt. 

Tachau  in  liöhmen.  Die  Firma  Ar- 
tbar Kdberliag  bat  mit  der  SiadUer* 
tretanf  ehiUeberetnIcAtnmefl  beirefl*  Lteferani; 

von  eleWtrisrbrr  Ericrgir    für  rrfTcnl'icbc  und 

private  Beleachtuiig  getrofTen  und  die  Aus- 
f&brting  der  Anlage  der  Firma  Wickler 
&  R  e  i  c  b  in  Wien  fibertrageo.  Die  Central* 
•tatiiMi  wird  !b  der,  circa  taoom  vom  Mitlei* 

punkte  der  Stadt  entfernten  I!ol/\vo!i-  und 
Bleip^omben  -  Fabrik  lies  Herrn  Arthur 
K  ö  b  e  r  1  i  n  g  für  Glnchstrnn»  im  Drcileiter- 
netz  eingerichtet  und  erhält  Dynamos  für 
den  Anschln»  von  drca  I30O  Gltthinmpen 
ä  l6  NK.  Die  lüaherigeB  Anmeldungen  be- 
tragen  bereits  circa  700  GHlhlampen,  obwohl 
die  grössicn  Refleclaiiten,  wie  *.  B.  Alfred 
Fürst  W  t  n  d  i  s  c  h  g  r  a  e  t  z,  k.  k.  Be- 
zirkthanptMra  Graf  Traottmans- 
d  o  r  f  f  «.  t.  mt  ipSter  angetchloasea 
werden  eotleii. 

Tf^pMtz.  Da*  k.  k.  Hande'itministeriom 
^  ;  :rLierm  20.  Aujjuot  d.  J.  die  k.  k.  Statt- 
Ii  i  •i  r-ri  in  I'rn^  bcauHragt,  hlnsiciillich  des 
von  den  Concessioniiren  der  Locnlbahn 
Teplita-Eicbwald  mit  elektrischem 
Betriebe  voigelegten  Detail projectet  für 
eine  Variante  von  Im  7-037—  8\^30  der  eleli- 

trischen  F.'jCiittinhn  von  Tcjilit/  nadi  Eicb- 
wald  die  politische  Ue^eliung  lOi  Zusammen- 
hange mit  der  Enleignangsverhandlnng  ein» 
anleiten  and  bd  aoitandaloeem  ComminioDs» 
ergeboitw  den  Bmcoasent  an  erthellea.  —  Die 
Länge  <Iir   r  i  -ihn  ist  9*88 im,  die  Keaten 

betragen  75i).öz(jfl. 

Trautenau.  Das  erh.t  in  diesem  jalire 
in  Betticb  gesetsie  städlitche  Llekiricitiiis- 
werk  entwicicelt  rieb  in  überraschender 
Weise ;  während  die  bin  dieieit  Sommer 
im  Betriebe  gewesene  Oel-Gannitalt  ei 
nur  auf  einen  AnThlnss  von  rund  ^OO 
Privatlampen  brachte,  sind  au  das  Eiekincitats- 
werlt  jetzt  schon  gegen  4000  Privatlampen 
«BgetebloMen,  so  dass  fchon  in  diesem  Jahre 
eine  Erweiterung  der  Anstalt  erfoTgen  mnsa 

un<!  eine  entsprechende  Vcr/in'cn^  ilc5  An!aye- 
Caj)i!als  unter  allen  Umstanden  gciiciicil 
ertclieint.  I'.ei  den  durch  die  Sachverständigen 
der  Stadt,  Professor  Rod.  D  o  e  r  f  e  I  Prag 
für  den  mascbinellea  Tbeil,  und  Ingenieur 
F.  Roes,  Wien  ffir  des  elektrotechnischen 
Tbelt  vorgenommenen  Uebersahouprilfungen 
er^ab  ^ich  e  n  voIikommeB  CBtSpfecbendes 
Fnnctiooireo  der  Anstalt. 

t)  Upgam. 

Biidapost.  u  d  a  p  e  ^  I  <•  I  S  t  a  ^  t- 
bahii-Geaellüchaft  fUr  btratscn- 
bahnen  mit  elektrischem  Be 
triebe.  —  Mioisteiielle  Genehmigang  zum 
Dan  einer  Flügclbabn.)  Der  biinigt.  an  gar. 
Miaitler  det  Inaern  hat  im  Einvernehmen 
mit  dem  Handelsmieister  den  Bescfalnss  der 
Bednperter  Commnmtferwaltnng  gencbmigt, 


wddtcn  sirfolge  der  Diceedoe  der  Badnc 

pester  Stadtbahn-Gesellschaft  die  Bewillignog 
znm  Ban  und  Betriebe  einer  Erf^änzung  der 
vom  Weichbilde  der  Stadt  (Vll.  Bezirk, 
i\ochu«-Spital)  ans  über  Kubinjra  (Stein- 
bruch) bis  znm  Central friedhofe  führenden 
StrasieabebD  mit  elektriKbem  Betriebe,  and 
»war  einer  tm  Bereiebe  des  X.  Besirbes 
(Köbdnya)  bis  zum  Capellenberge  führenden 
Flügelbahn  ertheilt  und  von  Seiten  des 
Ministers  des  Innern  die  von  der  Comnnal- 
verwaltnng  beantragte  BeeAtanng  imnpi- 
stldtlseber  Strutenkörper  md  Gmndper- 
cellen  bewilligt. 

(Elektrische  Strasseobeleuch- 
t  n  D  g.)  Infolge  de;  jjünsii^en  Krjjebni^se* 
der  elektrischen  l'robebeleuchtung  der  An- 
drassystrasse  wird  auch  die  Kercpeserstrasse, 
der  Carla*  nad  WailUMning  probeweiw  elels- 
tritdi  beteucbtet  werden,  von  de«  Ergeb- 

ui-se  dicker  Versuche  <;<)it  es  abbanden,  oh 
die  debailive  Einiuhroog  dieser  Iiclcucbtuug&- 
art  beschlossen  wird. 

(Vorcoaceasion.)  Der  königU 
ongur.  Haodelsmioister  hat  des  Bannater» 
nehmein  und  Ingenieuren  C  a  t  h  r  y  -  S  z  al  ^  z 
&  S  o  h  n  im  Sinne  der  bestehenden  Normen 
(iie  liewilligung  lur  Vornahme  technischer 
Vorarbeiten  fiir  nachfolgend  bezeichnete 
Eisenbahnlinien  ettbciltt 

a)  Fat  eine  fom  inltllnfligeB  recht»» 
nferseiligen  Doaanbritekenkopfe  der  tu  er« 
bnuenden  StaatsbrUcke  am  EskÜt^  (Schwnr- 
plati)  ausgehende,  im  Bereiche  des  II.  und 
III.  Stadtbezirkes  (Ofen)  mit  Benttiznng  ent- 
sprechender  Siraueaxttge  nnd  Berflbmag  des 
Erxs^bet-Korbds  (Blitabetbspital),  dea  Vdroe- 
ma\r,t  (Stadtmeierhof)  und  des  P.ihnhnfes 
'1er  auf  deu  Sväbhegy  (Schwabenberg) 
fuhrenden  Zahoradbahu  über  Lifuiniczö 
(Leopoldifeld)  und  das  Vergnilgungs-Eta» 
blissement  ^SiepjahdMQd*  (KhOae  Sehifcrin) 
bis  Bndakec; 

&)  für  eine  von  der  nkanftigen  Station 
Erzs^bet  Kurhäi    der  Linie  o)  abjweigende ,  | 
im  >iemetvolgy  (Deutsches  Thai)   bi>  7um 
dortigen  Ofener  Centralfriedhofe ; 

e)  für  auf  der  Wasserscheide  olwrlialb 
Bndakes  von  einem  geeigneten  Pnoktc  der 
I,i[iic  (»1  abzweigende  und  Über  den  KiicVen 
des  Svubhcgy  zum  Anschlüsse  an  die  Zahn- 
radbahn führende  StraKsenhal:  n  mit  elek- 
trischem oder  Dampfbetriebe  auf  die  Dauer 
eines  Jahres. 

Iglö.  (Com.  Zips.)  Die  Finna  6.  Egger 
ft  Co.  fahrt  dort  folgende  elektrische  Be- 

leuchlunp^-InülaHalioncn  aus:  In  der  Tucli- 
fabrik  E.  Kern  &  Sohn  3U0  Gluh-  und 
8  Bogenlampen,  in  der  Spiriiusfabrik  Wein 
&  Feidmaaa  60  Gltth>  aad  4  Bogcnlam^ 
aad  ia  der  Teppicbfabrik  Koba  ft  StUm 
150  Glühlampen. 

Uppa.  (Com.  'I  emes.)  Die  Sla  ii  bat 
die  Einfuhrung  der  elektrischen  Beleuchtung 
bescbiouen.  Für  die  Strassenbelenchtvng 
sind  isoGlQhlampeo  h  16  iVX'mid  3  Bogen« 
lampen  h  12  Amp.  in  Aussicht  genommen. 
Private  haben  bisher  über  900.000  Rrenn- 
ilandea  aagemeldct« 
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M.Tsyar-Ov.-ir.  (Un(;aiisc1i-Al(enburg, 
Cor».  Wicelburg.)  Es  wird  b«Ab$icbcigr,  die 
Stadt  in  Verbindung  mit  einer  bereits  be- 
itebeadea  «Icktcüclieil  Avlage  «lektriich  xn 
belcacbteii. 

MIskoIcz.  (Com,  Borsod,)  In  Verbin- 
dung mit  der  dortigen  DampfmUhle  su'.l  tlie 
Stadt  elektriicb  belenchtet  werden, 

MuQkäos.  (Com.  Ber^.)  Die  Firma 
M.  Wdw  tt  Comp.  hM  iit  ilu«  Spiritu« 
fabriken  durch  Siemens  &  Haltke  die 
elektrische  Ueleochtnng  einführen  lassen.  Die 
E'richtuDi;  eiucs  Elektricilätswerkcs  mit  Aus- 
Dülznng  der  Vürhandeneu  Wasserkrnft  wird 
geplant. 

Nagy-BaoBkerek.  (Com.  Toronttfl.) 
Di«  Einftlliraaf  d«r  dektrbdwn  Belcochtung 

dnrch  Ganz  A  Comp,  ist  besL-hlossen 
worden.  Das  Elektricitäsweric  wird  circa 
330.000  fl.  kosten. 

Magy^SiombaU  (Tyrnaa,  Com.  Pi«u- 
barg.)  Di«  Errichtug  «Ines  Eldttridtlt»- 
werke«  ist  in  sicherer  Aussicht.  Die  Stadt- 
gemeinde  hat  mit  der  Firma  Ganz  &  Comp. 
VcshaadhiBgen  eingeleitet. 

Papa.  (Com.  Veszprim.)  Die  Coacession 
sar  Einfdhrung  der  elekirisdMB  Bel«achtung 
ward«  den  Dr.  Fr.  Fenyvetty  «rtheilt. 

Rozsnyö.  (Kosenan,  Com.  G5mor>Klt* 
Ilonf.)  Die  Stadtgcmcitie  hat  den  Antrag  des 
dotngcn  Mählenbc&iiier«  K.  Schlosser, 
wegen  Errichtung  einer  elektrischen  Central- 
■tatioB  fttr  Ijclit-  aad  Kraftabgabe  aagc- 
Bomnen. 

Szarvas.  Es  winl  beabsichtigt,  die  elek- 
trische I'>e!euch(ang  in  Verbindung  mit  der 
Diimpfmühlc  von  Haaas  4(  SchSafcld 
einzuführen. 

Szeged.  (Szegedin,Com.  Csongttid.)  Mit 
dem  Baas  d«r  «lektriaclieB  BcleuditaBgaanlage 
•«ftco»  der  hriier  Firaa  Cbarlet  G  e  o  r  g  i 
ist  begonnen  wonien. 

SzoIduK.  Lhc  elektrische  Üeleuctitung 
wird  eingeftttirt.  Mit  dem  dortigen  MUh'en- 
besiUer  St.  Scheffatk  bat  die  Stadt 
«ta«a  Vertrag  wegea  det  Elektricitltsirerkes 
bareits  ub^jesch'o-scn. 

Saombatliely.  (S  i  e  :  n  a  tu  :i  n  y  e  r.) 
Eisenburger  Elektri  c  it. its  werke. 
Unter  der  Firma  „Eisenburger  Eiektricitatx- 
werke"  hat  sich  in  Steinomanger  eine  Actien- 
GcMllicbaft  coBititoirt.  Daa  Capital  beträgt 
I  6  Millionen  Galden,  bestebead  ans  400.000  fl. 
.n  Stamniaciien,  600.0O0  fl.  Prioritüts-Actien 
und  600.Ü00  fl.  in  4i/2procentigen  Obliga- 
tionen. Zweck  der  Gesellschaft  ist  die  Nutz- 
barowebaag  dea  RaabflntMs  sar  Ereeagaag 
von  Kraft.   Vorerst  ward«  beachloisen  die 

Ertichtunj-  r-nrr  c'elwt rl- eben  fcntralslalion 
in  Sleiiiaroaiigiir  zur  c  I  c  k  t  r  i  s.  t  h  c  n  H  e- 
lenchtnn^;  lier  .St  ;n!tr  .S  i  r  j  n  a  m  a  n  g  e  r 
Bad  S  a  V  a  r,  zur  Errichtung  einer  grossen 
Mtbk  mit  elektrischem  Betriebe  ia  Savar 
and  rar  IIer»teUnog  ond  snm  Betriebe  einer 
elektrischen    Strassenbahn  in 

S  t  e  i  n  a  in  n  n  g  e  r.  Die  elektrische  Aningi; 
wild  Dach  einem  neuen  6yUcmc  vun  der 
„C  o  m  p  a  g  u  i  e  de  .'Industrie  E  I  e  c- 
t  r  i  q  n  e"  in  Geaf,  die  Tacbinenanlagen  tob 


der  Firnia  E  s  c  b  e  r,  Wysb  &  Co.  in 
Ztirich  her(;esteIU,  wahrend  die  Lieferung 
der  Datnjifiua.scUinen  und  die  Herstellung 
der  fietooarbeitea  aa  ialiadiiche  Firmea 
vergeben  wird.  Ata  ia  dea  Dlrectionirath 
gewählt  werden  uds  gentinnt:  Graf  Ludwig 
Ii  a  1 1  h  y  a  n  y  aJs  t'tiUident,  ferner  die 
Herren  Professor  Dr.  Sebö  Edelmann, 
Jeaa  d'£  v  «  r  a  t  a  g,  Eugea  v.  G  o  t  h  a  r  d, 
Dr.  Antoe  Karelyt,  Vieegttpaa,  Aagait 
K  n  n  fmann  -  Merkle,  Bernhard  Rosen» 
t  h  a  I ,  Franz  Stubenvoll  und  Carl 
W  e  i  n  e  r. 

Veszprem  (Wesprim)  beabsichtigt  die 
Einführung  des  elektrischen  Lichtes. 

Zanta.  Nach  dreiawligar  Offnrtaas» 
tebrelbaBg  konnte  dte  Stadt  «idlldk  «ta« 

annehmbare  Klu^^abc  erhalten.  Wie  dl« 
„Zeitschr.  f.  Uclcuclitw."  schreibt,  stel'.te 
dieselbe  die  dortige  Firma  Vnrtas  &  Co., 
mit  welcher  auch  der  Vertrag  abgeacblouea 
ward«.  Nach  demaelbea  betablt  di«  Stadt 
für  die  ofTctitliclic  Beleuchtung  durch  400  Glüh- 
lampen und  2  Bogenlampen  ein  jibilichet 
I'aasrha'.c  von  1 S. 24^1  Kronen.  Mit  dCB  Baa* 
arbeiten  wurde  bereita  begonnen. 

«}  Boiaica  aad  Hcncfowto«. 

Sarajevo.  Das  Elektricilätswerk  Sara- 
jevo, über  deuen  Erbauuug  und  lietiiebs- 
Eröffnung  (1.  Mai  1.  J.)  wir  bereits  berichtet 
beben»  «rfreat  aich  einer  sebr  aaiaicbUToUea 
EatwieUnag. 

Die  steigende  Innnfprtidinabme  iles 
Welkes  zur  Lieh  t  liefe  r  u  11  g  -  gegenwärtig; 
sind  circa  "'>C)i>  Lampen  i\  16  A7\'  u  i;r 
schlössen,  davon  rnnd  1300  Lampen  k  16  A'A~ 
für  öflientlicbe  BeleachtBag  —  hat  berdti 
wahrend  dea  Banea  «ine  Erweiterang  d«r 
Accnroulatoren-Stalion    anf   130  Elemente 

System  Tudor  der  yrö'sten  Type  Nr.  _5>), 
bedangen;  gegenwärtig  ist  ein  i'raject  lUr 
die  ErM'eitaroag  der  Maschinenstation  uia 
eine  Gntj^  von  4001*8  in  Aaaarbeitnng 
begriffen,  welebe  bia  snm  nlidnten  Herbit 
in  Betrieb  kommen  sollen. 

I )ic  Verwcniiun^;  der  K  1  e  k  t  r  u  in  u  t  <i  r  cn 
hat  einen  wc!-cntiiclicn  t'ort -thi  it:  durch  die 
eben  jetzt  in  Ausführung  begriffene  Neu« 
anläge  der  LAadeidruckerei  erhalten  deren 
aämmtliche  Preiaen  mit  elektriachem  Etnscl* 
antrieb  versehen  werden. 

Die  e  1  c  k  t  r  t  n  c  Ii  e  Hahn  erfreut  .sich 
einer  aniserurdcatiichen  Hcliehtheit  und  hat  bis 
Jeltt  b«i  einem  Verkehr  von  3 — 4  Motor- 
wagea  auf  der  circa  5*6  Ami  langen  Strecke 
eiae  darchaebnittiieb«  Tagesfrequena  von 
2600  Personen  (max.  5500  Personen). 

Am  I.  September  I.  J.  wurde  auf  der 
J.in:r  Kojoabahnhof-.Stnthbahnhof  der  früher 
durch  Pferde  beaorgte  GUterveiliebr  mit  elek- 
triicbem  Betriebe  anfgenommen;  die  Last» 
wagen  werben  at]f  dem  mit  elektriicber  Strom« 
Zuführung  ainf;crasteten  Frachtenhahnhof  der 
ehemnli^jen  Uosnaliahn  (jct/.t  bosnisch  -  her- 
zegovioi^cht  S'.aBt^bnhnen)  von  einer  elek- 
tri'ichen  Locomotive  abgeholt  und  auf  der 
eleklriicheB  Baha,  welche  gleich  den  Staata- 

36* 


Digitized  by  GoOglc 


B16 


Lfthoen  luil  76  cm  Spurweite  ausgeführt  ist, 
in  die  Stadt  befördert. 

Die  elektritcbe  Locoaotive  but 
bei  d«B  vor  Karxen  i»  Briitin  dw  B«« 

hürilen  »tatlgefundenen  Prö!>efahrten  zwei 
Lo&twagen  mit  znsammen  40  Ton&ea  Brutto- 
gewicht auch  über  die  Steigongen  vod  is^/od 
mit  einer  darducbiiitttkh«a  G«tcbwiodigkeit 
voo  10— 19  im  {MT  Stüde  anttaadilM  ge- 
zogen dieselbe  ist  bei  der  angegebenen  Ge* 
scbwindigkeit  normal,  jedoch  nnrfdr  26  Tonnen 
Hruttolast  bestimmt  und  .-u  Zwecke  mit 
iwei  Stuck  20  rS  Motoren  ausgertUtet.  Die 
elektrische    Locomoiivc   in  von  der  Firma 

SieBeB»&H«Uke«rtMUit  worden,  welcher 
bekaoBtllch  der  Ben  and  die  SeridmiBg  de« 
ganzen  Eicktricitltaweflut  Sesnjero ttberttageo 

wonien  war. 

Ueber  diese  elektrische  Locomotive  er- 
fahren wir  dnicb  den  «Elektr.  Ans.*  noch 
Fotfendes.  Diesdbe  betteht  au  einem  IhAtr» 

and  Obergcstell ;  letzteres  setzt  sich  unmittelltar 
auf  ersteres  auf. Das  Untergestell  hat  zwei  I.avif- 
achsen  im  Abstanii  von  3  53  m,  aui  wcl  .irM 
Räder  ron  0*70  m  Uurchroeiaier  sitscn.  Der  Hr- 
wegunfMDecbeoismiis  besieht  ans  zwei  Eick- 
troBfllOBi^  weldie  im  Uaiei|calell  der  Lo- 
comotive zwftdieii  den  beiden  Riderpeftreii 

cinyeLaut  sinil,  und  mit  eiüf.icher  Ueber- 
settong  die  Kadachsen  aBtreiben.  Die  Ucber- 
mgnsg  von  der  Motorenwelle  auf  die  Wagen» 
acbw  erfolgt  mittels  einer  DoppelgUcderkette. 
In  binem  des  Loeomotiv-Obergettdtei  be* 
findet  sich  ein  Bremshebel  and  ein  Ein- 
schalter  mit  finem  Handrad,  um  die  Loco- 
motivebrcm.cn  und  den  Mechanismus  in  Be- 
wegung setzen  zu  könnei>.  Der  elektrische 
Strom  gelangt  vom  Arbeitsdrabt  za  dem  anler 
demselben  schleifenden  DoppelaMtactbligel, 
wekiter  darcb  vier  kriCftige  Spiralfedera  an 
den  Drnht  nngedrückt  wird,  kommt  nach 
Pnssirung  des  ^>othaBsschalters  zum  Einschalt- 
apparat,  dann  zum  Motor,  zn  den  Wider- 
st&aden,  schliesslich  xam  Wagengestell,  m 
den  Rldeta  and  Sehieaen,  welch*  letitere 
die  StromrUckleiluoy  in  die  Centrale  be- 
iorgcn.  Der  Arbeit?draht  enthält  den  ])osi- 
tiven,  die  Schienen  den  üef;ativen  Pol.  Der 
Contactbitgel  ist  ein  sogennnnter  Schmier- 
bigcl  mil  einer  oben  offenen  Kupferhttlse, 
die  oonslitentes  Fett  enthilt  and  den  Arbeits- 
draht mit  einer  Fettsdiicht  llbersfeht.  fXe 
Kethätignng  des  Mechaaismu«  erfolgt  durch 
Drehen  des  Einschalte-Handradeit,  wodurch 
der  Stri)m  in  der  einen  oder  anderen  Rieh- 
lang  durch  dea  Motor  geschickt  «rird  and 
die  Locomotive  vorwlrts  oder  rCckwirts 
fälirt.  Wilhrcnd  der  Führer  mit  der  ütjken 
llaud  diii  Eiaschalterad  h.iinnml;!,  hat  er 
die  rechte  Hand  fUr  die  Hundbabtitii^  des 
BremshebeU  and  der  Signalglocke  frei.  Das 
Obeigettell  der  Locomotive  besteht  aus  einem 
Kasten,  dornen  S^n<  nad  Stiinwiinde  ver- 
glast sind.  Der  Kasten  ist  durch  je  eine 
Flttgeltbur  in  den  Stiruwänilen  rugiinj^Iich 
gemacht.  Die  Fenster  in  den  Stirnwünden 
nad  den  Flügelthüren  sind  soweit  herunter- 
gesogen, dass  der  Führer  voa  seinem  ütande 
ans,  weicher  sich  in  der  Mitte  dei  Kastens 


befindet,  die  Bahnstrecke  aberseben  kann. 
Die  Beleuchtung  wird  durch  drei  hiatci^ 
eüiander  geaebaltate  Gitthiaamen  beao^ 
Die  LocowoKve  hat  eine  totale  Llage  voa 
'  5  69  7?!,  ein  Gewicht  von  7500  ly,  eioe  maxi- 
male Geschwiodigkeit  von  18  inn  pro  Stunde 
and  eine  normale  Leistung  von  40  PS.  Et 
ist  dies  die  erste  mit  einer  Sfnirweite  von 
76  cm  coBstraIrte  nad  g^aale  aleklifache 
LooonellTe. 

Deutschland. 

Berlin.  Der  Vertrag  iwisciica  dem 
Magistrate  nad  der  Firma  Siemens 
&  U  a  l «  k  e  «refea  Anlage  «ad  Betdeb  der 
elektrlschcB  Straasenbabo  von  der  Behren- 

.Strasse  nach  Treptow  ist  nunmehr  zu<ii  Ah- 
&chinsse  gelangt  und  beiderseitig  au.sgclau«ch( 
worden.  —  Wie  weiter  berichtet  wird,  ist 
oacb  einem  jtogst  von  der  siebenten  slildti- 
acben  Baainspeetton  aa  den  MaglstiaC  erstat- 
teten Bericht  neben  der  Aosfiihmn^  der 
A»phaltitung  der  Wienerstraase  die  Verleguoi; 
icr  liahogelcise  daselbst  durch  die  Kirm.'i 
-Siemens  &  Halskc  bereits  m  .-\ngfiff  gc- 
notuiseti  worden ;  die  Weitcrverlcgaog  der 
Trace  datch  dea  Schlealacben  Bnscb  aoU  in 
nUduter  Zdt  erfolgen.  Die  flbrigea  Strassea- 
ütrecken  werden  entsprechend  dem  Arbeiti- 
plane  der  siebenten  städtischen  Bauinspeclion 
deamlehat  ia  Angriff  feaomm«»  werden. 

Die  elefctritebe  Niveanbaba 

G  e  «  n  n  d  b  r  u  n  n  c  n  -  f  a  n  1  n  -v  Hie  vun 
der  Badstrasse  durch  die  l'nuicu-k'uce  in 
Rellin,  durch  die  WoUank&trasse  und  lircitc- 
sirasse  in  Panliow  bis  zur  Damerowsirasse 
geht,  werde  am  5.  d.  M.  polizeilich  abge- 
nommen. Bs  waren  eradiienen  für  das 
Polizeipr.i'.idiBmdle  Herren  BaanA  Garbe, 

Regierungsrath  v.  Glasenapp,  Polizei- 
hauptmann Schreiber,  für  die  Eisenbahn- 
direction  Berlin  die  Herren  Eisenbabndirector 
Borke,  Regierungs-  nad  Baaiath  Bach- 
mann, Regierungsbanmeister  Sebwantes, 
für  die  Strassenbau-Depntation  Strassenbau- 
nicister  Fichtner,  für  die  Oberpost- 
liirection  Postins>pector  A  r  p  u  r  t  h,  ferner 
Herr  Landrath  v.  W  a  1  d  o  w  für  den  Kreis 
Niederbarnim  und  Herr  Arnold  v.  S  ie  m  e  n  a 
mit  mehreren  Infeaienrcn,  Ia  vier  Wagen 
legten  die  Herren  die  ca.  3  Im  lange  Streck«, 
einscbliesslicli  des  Anhultens  aa  den  zahl- 
reichen Hattestellen,  in  dreuebn  Minuten  zu- 
rück. Der  Betrieb  wurde  am  lu.  September 
mit  Zehamiaateaverfcefar  erüSaet.  Beim  üia- 
casslerea  des  Falirgeldes  ist  eine  Nenemag 
eingeführt.  An  Jedem  Wn-.:eTi  beftndirt  sich 
nämlich  ein  automatiiciiei  t-mwurf  fir  das 
Fahrgeld  (ein  10  Pfenni^istUck  ).  —  Der  '.Vaj;en 
nur  durch  einen  Mann  bedient,  liat  tS  Sitt* 
und  12  Stehplätze.  Die  Bahn  eoU  sich 
splter  an  die  elektrische  Hochbahn  am  BetUa 
aascblicssen  and  nach  nach  Norden  Aber 
FraniSsisdi-Badiliote  weitergeMhtt  weidee. 

Zur  Ausführung  des  Magistratsbescblosscs, 
wonach  aai  atidtisdie  Kosten  in  den  Strassen 
Berlins  1.  mit  dem^SerpoUet'aebea 
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Gatwagea  ud  3.  mft  verbctmlca  A c- 

camulatorenwagrr'  \"crsuche  aage- 
stellt  werden  sollen,  Imt  ach  die  .städtische 
BandepntatioD  mit  dem  Ersuchen  an  jus. 
Braadei«  in  Parit,  an  deo  Geh.  Coumerzlen» 
nth  Oeehdbiuter  in  Dema  becw.  an  die 
Aecqmvktofieafftbrik  •  Aetimgesellschaft  7.u 
Hägen  I.  W.  gewendet,  ob  sie  geneigt  waren, 
je  einen  Wagen  reit  liediennDgimanoscbaften 
zu  steilen,  um  die  Verinche  rar  Ausführung 
za  bringen.  Die  (Crosse  Berliner  Pferde- 
EiMBb«lui*G«Mll«cliari  hat  sich  bereit  crkliit, 
•atar  gvwiiwB  Bedingungen  tu  dletes  Ver* 
suchen  gecignr'r  Strecken  ihres  Liniennetzes 
inr  Verfügung  za  stellen.  Da  van  allen  drei 
Interessenten  zusagende  Krk.larnngen  beim 
MegiMrM  ei&gelaafea  sind,  steht  die  lobetrieb- 
Mtnag  dieser  Venacbntnwken  in  Kurtem  ta 
«rwmrtmi.  Bei  der  von  der  Firm«  SiemeBs 
A  Habke  im  Bao  begriffenen  elektrischen 
ätr&sscnbahn  Behrenstrasse  -  Trcpiow  sollen 
nach  Beschlots  de*  Mngisirats  das  Toltey- 
sche  HochsnleitQDgt»  und  d.as  Kleuc'»che 
Tiefsoleitnngssysteni  rnr  .\nwendune  kommen. 

Köln  a.Rb. (Elektrische  Strasse n- 
bahnprojecte.)  Wie  die  «Köln.  Ztg.* 
beridbtct,  iat  aeiteas  der  StndivennliVBf 
eine  den  Stadtrerordneten  n  meclieBde  Vor- 
lege betrefTend  die  Anln^e  zweier  elektrisch 
betriebener  Slrastenbahnlinten  geplant,  anf 
die  ein  Wettbewetb  uus^eichrieben  werden 
«oUtc.  Bia  jetat  hat  jedoch  eine  Beachlns»- 
fiwtnag  darüber  noch  nicht  einmal  fn  der 
Commission  stattgefunden. 

Moerane.  (Seduea.)  In  den  iadoitrie* 
reidiea  Flaiee  der  Weberlndottrle  Ist  der 

Dresdener  .\ctien-Gc5ellschaft  für 
elektrischeAnlagcn  und  Bahnen 
die  Concession  zur  Errichtung  und  tum  Be> 
triebe  eiaer  elektriech  en  Ceatrale 
fttr  Liebt,  Kraft,  eveat.  an  eh 
Bahnbetrieb  seitens  de';  Stadlrathes 
ertbeUt  worden  und  soll  die  Amführnng 
dlasar  Anlage  r  -  in  Angriff  genr.innien 
irardea.  Die  Stadt  selb<;t  beabsichtigt  »ich 
mit  einer  Kraftentnahire  von  ca.  ibollP 
nr  ihm  aea  la  crrichteade  atidtiicbe  Wnner- 
leittrag,  bei  welcher  da«  Waiaer  an«  dem 

Mi; Mcr.i'riale  über  einen  cn.  ~f^^n  hohen  Berg- 
tucken  zu  heben  ut,  zu  bethetligen.  Eine 
weitere  fflr  die  geplante  Controie  und  für 
die  RentabiUtit  in  Besag  anf  Kraftentnahme 
dietce  Uatemdiment  gesicherte,  wichtige 
Fraf^e  findet  eine  Lösnng  darin,  dasn  die 
übcii^cuaftiitL'  Gesellschaft  in  Veiliindunj; 
mit  einem  Meeraner  Industriellen  die  zur 
Zeit  noch  stark  entwickelte  Uansweber-in- 
dnstrie  in  solche  mit  mechanischen  Web- 
stOUea  f«(  clektiiadi«  Knll  nmiawnndebi 
gedcakt.  Der  Erfolg  dtblte  in  erster  Unle 
den  betheiligten  Arbeiteto,  die  heute  ni>ch 
auf  Handwebst  llhlen  arbeiten,  zugute 
komaeai  ud  für  diese  Leute  werden  Existenz- 
Bediagangen  geschaficn,  die  voraosaichtlich 
fast  den  doppelten  Verdtenit  gegen  Sber  dem 
jeiz\;f'Ti  erh  ff-n  'asscn.  Die  Ausfiihrun^  der 
Ciesammtbautcn   und   aller  Liefeiungen  fiir 


diese  iMdenteade  Anlag*  iat  vaa  4ar  alt 

obiger  GesettsciMit  eng  Hirten  Aetien- 

C5cscllschaft  l'*tcktricitäls  werke 
(vorm.  O.  L.  K  a  m  m  e  r  &  Co.)  in  Dres« 

dea-NiaderaedUta  ttbaiaoBiMB  wordea. 

Italien. 

Elektrische  Eisenbahn  VArM6> 
Sacro  MoDte.  Der  Obere  Rath  fllr  MCsat* 
liebe  ArbeRaa  haft  das  voo  der  Vacesbritefaea 

Acttengesellschaft  anfgestellte  Project  fiir  eine 
elektrische  Eisenbahn  von  Varese  nach  dem 
Sacro  Monte  genehmigt.  Die  projectirie  Linie 
hat  eine  LJUige  von  5876*37  m,  wovon 
3l7rtom  anf  «featltchen  Wegoa  aad 
igOf*»?*  aif  eijgMiem  Grunde  hergestellt 
werdea.  Die  Maxtnalsteiguog  bctr:igt  72  per 
Mille. 

Elektrische  Tramway  zwischen 
dem  Voghera-  und  Lomellina-Gebiet, 
Die  Gesellschaft  fUr  die  Ticino-Eisenbabae» 
hat  den  Ba«  einer  Tramway  V<^hem*Casei- 

Gerola  Comate  Sann.izzaio  Ferrara-Ottobiana, 
mit  welcher  linksseits  des  Po  die  Tramways 
tiitübiano-Mortara  und  Oltobiano-Vigcvano 
und  rechtsseits  des  Po  die  I  raiawsy  Vog« 
hera-Siradella  und  Voghem-Rivanazzano  ver* 
bnadea  werden  sollen,  beschleeien.  In  den 
letstea  Tagen  hat  swiadiea  den  Projectantcn 
und  den  Vertretern  der  Gesellschaft  für  die 
Tidno -Eisenbahnen  eine  Conferenz  wegen 
der  erforderlichen  elektrischen  Anlage  statt- 
gefunden, welche  bnincn  3  bia  4  Monatea 
fertiggestellt  sein  soll. 

i  rankreich. 

Parts.  AnlisaWch  der  f&r  19UO  geplanten 
Pariser  Weltausstellung  geht  man 
daselbst  mit  dem  Gedanken  um,  die  Wasser- 
kraft der  Seine  zur  Erzeugung  von  Eick- 
Iridill  bexw.  mechaniadier  Arbeit  anf  dem 
Aasstellnagsplatfe  anssanvtsen.  Im  Wetdi« 
bilde  der  Stadt  befinden  sich  nicht  weniger 
wie  30  Wehre,  wo  durch  Turbinenanlagen 
Kraft  s^ewunnen  werden  kunnte;  da«  be- 
deutendste (ieraitige  Gefalle  befindet  sich 
zn  Sureiaes,  etwa  to  km  vom  Champ  ds 
Mars  entfernt.  Nach  angestellten  vorlKnügea 
Ermlttelnngen  kAnnten  iSoOi^  gewonnen 
werden  und,  auf  elektrischem  Wege  nach 
dem  Aus&teUuDgsfeld  Ubertragen,  daselbst 
1300  PjS  Nutsefiect  ergeben.  Selbstverständ- 
lich witrde  man  die  Anlage  aach  spttter 
weiter  forlbesiehM  htssea,  am  die  Ktalk 
mlMhwair«  an  ladostridle  absagoben« 

Viel  Kojifzcrljr'-  :i--n  iiriil  grosse  Unruhe 
scheint  den  Parisern  ihre  elektrische  Rc- 
leuchtnngsanlnge  zu  machen,  dcan  der  durch 
die  Ceatcalsiatk»  eatwickelte  Kaoch  mit 
bei  den  Bürgern  so  iUA  Aergemiss  hervor, 
das«  sie  schon  verschiedene  Petitionen  nm 
Abhilfe  dieser  Missstände  an  die  Stadt- 
Verwaltung  geschickt  haben.  Der  Sladtralh 
konnte  nai&riich  diesen  Uebelstand  nicht  mit 
ebiem  Male  heben  nnd  griff  deshalb  s«  dem 
stets  eropfehlenswerthen  Mittel,  eine  groise 
Concurrenc   fUr   rauchverzehrende  Vorrich» 
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tungcD  aufzni'ch  reiben.  Anf  die»  Aas- 
schreibang  liefeo  iiu  liewerbaBgeo  ein, 
von  deaea  4ht  Flr«s-Jory  39  rar  «iger«D 
Wib!  jtelUe.  Den  Erfindern  dieser  29  EotwUrfe 
wurde  nun  geicbrieben,  sie  möchten  tnteigen 
\vi)  man  ihre  vorgc^clllnJ^cnen  Vüirichtun^jeu 
im  Betrieb  sehen  könnte.  Der  Stadtrath  war 
Bflmlleb  tonrischcB  nagediddig  gevorden; 


einige  aauerst  lebhafte  Discuis<ionen  hutten 
stattgehnbt,  bei  denen  die  Gcüler  derartig 
«af  «iuadcr  pUtttett,  dun  des  frMuOtiKfac« 

Ingenieuren  direct  der  Vorwarf  genacht 
wurile,  sie  hätten  ttcb  ttt  wenig  um  die 

Krllnriungen  dci  Anilanflcs  fjckumtncrt  und 
dadurch  den  Nutzen  des  Vaterlande«  auuei 
Adii  geUHCD. 


Neueste  Fatentnachrichten. 
Mitgethcilt  »om  Technischen-  und  Tatentburesn,  Ingenieur  MONATH. 
Wien,  I.  Jasomirgotlstrasse  4. 

Vit  AnracIdangBii  blc{b«n  acht  Woohan  Sur  EiBiloi>tnithm<i  CiStuÜich  anngeUi^t.  ütkch  |  Ii  im 
PaUut-Gak«lw>s  kann  inn^rltalh  dfeKi-r  7M%  Kioipruch  f{«({6n  dl«  Anmaldana^  ««gsa  Maug«!  dar  Matthail 
oder  widonfehilicdir  Kiitii*lim.i  ortinhon  wardan.  Dm  otjiktn  Ituraao  baaoftgt i 
luid  OliWtilioiBt  die  Vartr«taug  lo  allaa  Bli»|>riMli«-Aoyalefeob«iMS. 

Deattehe  PntentnnineldnngeB. 
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A.  4ÜÜ9.  lQducliun»R)otor  mit  mehr- 
theiligen  Stromwenderbürsten.  —  S,  Af- 
noltl,  Karlsruhe.  5./10.  1S94. 

B.  15.309.  Verrnfef«  nir  Blektrolxie^  — 
Dr.  WiBg  Bern,  Berlin,  ztjto.  1893. 


21.  L.  Q<)^2.  Einrichfutig  an  exVirischee 
Kraflmxüchioen  mit  Ankerschitneu.  — 
John  Samuel  Lotch^  Snmmil  Station, 
John  Jluy  Phillip»t  JottpU  Ulft^iM 
KngtT  aad  JMii  Itanitm  tPif/iMw, 
Pottwill«;  10./9.  1894. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Neuartige  elektrisch«  Bor-Koh« 
len-Säule.  Die  Sänte  besteht  an»  Ziolc  ond 
Ikir-Kohlenscheit>en,  welche  mit  einer  Liiiung 
von  Manganese-Salz  und  .-indcrcn  Subitnn/cn 
angefeuchtet  ist.  Dieselbe  wurde  ciae  wtrk- 
lidie  Revolution  in  der  Vülta  -  Elektricilät 
hcrvornifeii,  d»  «i«  «iigcblicli  eio  Poteotinl 
von  S'S — 3  Voh  ttmlf^  Un^  Zelt  btndtfrdt 

III  erhallen  verinaj^.  Dabei  niatbcii  die  Er- 
haltuogslios'cn  nach  Ant;abf  dci  Erfinders 
nicht  mehr  als  luCeniinies  für  zehnsuindige 
Arbeitsleistuni;  aus.  Die  Wirkungsweise  der 
Sieles  wird  am  bestOD  dadurch  cfannücteriiirt. 
dasB  eine  C'ombiiution  von  s:ehn  derselben 
im  Stande  ist,  Fonkenbogen  hervorzu- 
bringen, wcicbc  c!a»  Tetan  und  Chrom  /nm 
^ttiaelfco  bringen.  Das  Nene  an  diesicn 
Säulen  ist  die  Anwendung  der  bnrirten 
Kohleucbeiben.  Letztere  werden  anf  folgende 
Weise  ertaigt;  die  Kobleoacheiben  werden 

bei  holicr  Tftnpcraliir  in  ein  Kad  vnii  Üar- 
Chlorür  udtr  i'Iuuiir  gcbratii!,  hierauf  in 
eine  Lösung  von  P.atin  -  Oxalat  getaucht  und 
dann  in  einer  Wuserstoff  -  Atmosphäre  bis 
snr  ttotbgttthbltse  erbitit;  die  so  behandelte 
Koblenscheibe  eothllt  metallisches  Bor  in 
ihren  Poren.  (Mittheiluag  des  Patcotbureatt 
J.  Flicber  ia  Wien.) 


Bogenllciitkohlen  von  H.  F.  Ca- 
blrau  la  Paris  bestehen  au  einer  cylin- 
drltdien  masaiven  Kohle,  welche  Ia  ein  nus 

denisclben  Material  bestehendes  Rohr  ge- 
sciiübeu  ist,  welches  jedoch  dem  Umfange 
des  Kernstückes  nur  mit  einigen  Längsrippen 
anliegt.  Auf  diese  Weiae  bildet  sich  zwisdien 


beiden  Thellen  eise  ruhende  Luftschicht 
welche  den  AHhrand  des  Kohlenstifle*  »er- 
]ai>gsaint.  (MitgetheiJt  vom  Intenutiooaleil  N- 
tentborean  Carl  Fr.  Reichelt,  Berlia N  W.) 


Kleine  elektrische  Boote.  Eine 
nene  Gattnng  kleiner  elektriecber  Boote  wiid 
seit  harzer  Zeit  in  New>York  gebant.  Die 

winzige  Dynaitiomnschine  HfRt  im  !Iandt;rif!t 
des  bleuerü,  durch  welches  sica  eine  bieg- 
same Welle  erstreckt.  Am  Ende  dc>  Steuers 
ist,  wie  das  Berliner  Pateotbarcau  Gerson 
tt  Saehze  zcbreibt,  die  ScbiffiMcbianhc  an- 
gebracht, welcher  die  Bewegung  durch  die 
biegsame  Welle  Obermitteh  wird.  Der  Apparat 
besitzt  ileti  i;r(i'%sen  V'urlhcil.  in  kurzer  Zeil 
üU  üüotea  angebracht  und  van  diesen  wieder 
abgenommen  werden  zu  können.  Als  Kralt- 
quelle  werden  in  ttblichcr  Weite  Aocane» 
latorea  benutzt,  die  in  hoUen  Kid  des  Fahi» 
iengei  Aufnahme  fiadee» 


£ine  bemerkenswerthe  Neuerung 
bat  kilrslich  die  schwedische  Telegraphea- 
verwahnag  eiagefUiTt.   Sie   besteht  darfa, 

dass  die  Fernsprech-Theilnehmer  ihre  An- 
schluKsnummern  als  Drahtadressen  benUrzen. 
Drahtnaclu'  :  welche  in  dieser  Weis« 
adressirt  !.ir)d,  werdeii  dann  in  der  Kegel 
vom  Telegraphenamt  telephonisch  vermittelt; 
sollte  sich  dies  ans  irgend  einem  Ginad« 
nicht  sofort  bewerkslelligen  lasset« ,  so  wird 

die  Dc[ic*che  durch  einen  Rufen  aasjjctra^et, 
Duruh  diese  zeitgetr<iui&e  Isieucian^  »ud  eine 
wesentliche  Hcschleunignng  der  drahih  iico 
Nachrichten  erzielt   Da  in  Oesterreich  die 
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telcphoni'cli«*  Annalime  von  Drahtnachrichten 
bereits  statthaft  ist,  durfte  sich  wohi  auch 
der  TorgetcliUderte  Bnmch  empfehlen. 


Blitzableiter  znit  beweglicher  Auf- 
fangspitze  von    Edoard    Hombert  {n 

Coburg.  Um  an  schwer  besteighnr!  n  l:nu- 
werken  (FabriksscbornsteiocD  etc.)  diePiufung 
vnd  Reparettu-  der  AaffangtpitteD  eine«  Btitc> 
al)leitcrs  ohne  Bcslci^dng  des  l?au\verkcs  zu 
ermöglicbeo  und  cid  tretende  BrUcbe  in  Her 
Leftang  dordi  Zerreiiien  dieser  aotnzeigcn, 
träjjt  die  Anffangstange,  welche  mittels  Träger« 
am  Scborastein  befestigt  wird,  eine  Laufrolle. 
Einer  dieecr  Triger  enthHit  eine  Führung 
flir  das  alt  Ableitung  dienende  Drahtseil.  Das 
obere  Ende  desselben  ist  mit  einem  schweren 
Körper  verbunden,  welcher  die  Anffaiigspitze 
trägt.  An  einem  unteren  Ende  erhält  dieses 
Seil  eine  lösbare  Kopplung  und  kann  mittels 
dieser  mit  der  Erdleitung  oder  mit  einer 
HOAleiae,  welche  ebenfattt  wie  die  Erd- 
leitung eine  lur  Seilkujiplnng  pa^s-rnde  Kupp- 
loog  trägt,  verbanden  werden.  Verbindet  man, 
nachdem  die  Erdleitimg  loigelöet  ist,  die 
Hüfsleine  mit  der  Ableitung,  so  kann  der 
die  Spitze  tragende  schwere  Körper  beliebig 
anf*  und  niederbewegt  werde»,  Dereh  teine 
Schwere  hält  dieser  die  Spitze  in  senkrechter 
Stellung  und  die  Ableitung  fortwährend  straff 
gespannt.  eintretender  Brach  in  der  Ab- 
leitung  macht  sicli  durch  Niederfallen  des 
Gewichtes  bemeikbar.         (Uhlaod's  W.) 

Die  Ausnutzung  der  Kraft  der 
Niagara-Fälle  reaÜsirt  "«ich  doch  nicht  in 
der  Weise,  wie  es  sich  die  üuttrnchmer  des 
grostartigen  Werkes  vorgestellt  hatten.  Von 
den  s'Orhamienen  ^o.nno  PS  sind  higher, 
trotz  der  günstigen,  von  der  Gesellschaft  der 
miethweiaen  Entnabme  von  Kraft  gestellten 
Bedingungen  nur  gegen  15.CXX)  PS  an  den 
Mann  gebracht,  während  der  Rest  von 
35.000  noch  der  Verwerthnng  bnnt.  Et  ist 
die«;  v'.-hf  j^ende  erfreulich,  aber  sehr  er- 
klärlich, wenn  man  bedenkt,  dass  für  den 
Fabrikationsbetrieb  doch  nicht  eine  billige 
Arheitskr.ift  al'cin  heslimmeml  i'^t,  sondern 
die  geographische  bezw.  merkantile  Lage, 
die  Betebaflhng  geeigneter  ArbeittkrKfte,  die 
Höhe  der  Fracht  der  Rohmaterialien  nach 
der  Fabrikation&stilttef  sowie  für  jene  nach 
den  Absatsgebieten,  doch  auch  sehr  wichtige 
Facloren  für  die  Rcntabilitüt  eines  indu- 
striellen Unternehmens  sind,  die  oft  schwerer 
wiegen,  wie  eine  noch  so  billige  Iletriebs- 
kmft  Die  Lage  des  Nitgarafalles  ist  aber 
eine  ziem'ich  ungünstige;  in  diesem  Sinne 
steht  derselbe  nur  durch  lange  Eisenbahn- 
Strecken  mit  den  Industrie- Centren  der  Union 
und  den  amerikani'schen  Ilrift  nstndten  in 
Verbindung,  wie  anch  Arbeiter  und  tech- 
nisdhe  Beamte  stets,  wenn  dies  möglich, 

eher  in  genannten  Stedten  Arbeit  nehmen 
werden  wie  in  jenen  noch  ziemlich  unent« 
wickelten  Gegenden;  obgleich  New- York, 
Chicagn,  Boston,  rhi'ndelphia  unter  sehr 
ihcneren  Verbilinissen  fabridren,  so  füllt  die 
Mögltehkeit  des  leiebtercn  Ununttts  bier  doch 


sehr  zu  Gunsten  eines  gewinnbringenden  Ge- 
schäftes in's  Gewicht  und  lässt  die  Lage 
dieser  Industrie-Städte  direet  am  Wdtmarkle 
den  einzigen  Vortheil  der  Niagarn-Industric, 
nämlich  den  der  büligen  Betriebskraft,  sehr 
geringfügig  eraehetnca.  (MitgctheilC  vom 
Tnv n  r;  >nalea  Pistcntbnrean  von  Carl  Fr. 
R  e  i  c  h  e  1 1,  Berlin). 

Ein  neues  Slf^nal-Sy stem.  wer'  ri  li 
das  Aufeinanderfabren  zweier  Eisenbahnziige 
innerhalb  eines  Tnnneb  fast  rar  Unmöglichkeit 
gemacht  wird,  ist  in  dem  1260  m  langen 
Eisenbahniunne!  von  Meckawken  kilrslich  xar 
Anwendung  ^^cbracht  worden.  Eine  Reibe 
von  Glühlampen,  die  je  100  m  von  einaader 
entfernt  sind  und  sich  ungefähr  in  der  Augen- 
höhe des  LoLumotivführers  befinden,  erleuchten 
den  Tunnel.  Während  des  Fahrens  löscht 
der  Zng  mittelst  elckfri'ch^r  Contacte  an 
den  Schienen  selbsttii.itig  einige  Lampen 
hinter  sich  aus  und  sobald  er  sich  ungefähr 
400m  von  der  hetrciTenden  Stelle  entfernt 
bat|  zUndea  sieb  dieselben  von  selbst  wieder 
an.  Somit  kann  der  Loeomotivfübrer  beim 
Einfahren  in  den  Tunnel  an  dem  Brennen, 
respective  Nichtbrennen  der  Lämpchen  genau 
controlireo,  ob  nad  in  welcher  Entfernung 
ein  Zug  vor  ihm  liiuft.  Ürenncn  alle  Larapen, 
so  ist  dies  ein  Zeichen,  dass  die  Bahn  irei 
ist,  nnd  der  Zug  kann  ungehindert  passiren. 
Die  Lampen  stehen  ausserdem  unter  Auf- 
sicht eines  Wärters,  der  durch  dieselben  dem 
einfahrenden  Zuge  die  ttätbigen  Signale  ent- 
gegensenden kann.  Für  die  Sicherheit  des 
Verkehrs  ist  die  Erfindung  dieses  Signal- 
systems von  Bedeutung. 

Combinatlon  von  Dynamo  nnd 
Lucoiaotive.  Ls  ist  eine  bekannte  That- 
Sache,  dass  bei  feuchtem  Wetter  oft  ein 
Gleiten  der  Räder  bei  aufw.^rts  fahrenden 
ZUgen  stattfindet.  Man  sucht  sich  in  diesem 
Falte  mit  Sand  sn  hellen,  doch  ist  dieses 
Mitte!  aus  verschicrl-^nen  Ursachen  nicht  zu- 
friedenstellend. Nach  einer  Mittheilung  des 
Pateniburean  j.  K  i  s  e  h  e  r  in  Wien  bat  man 
nun  auf  der  Baltimore-Ohir)  T^nhn  V.  St.  A. 
einen  Versuch  gemacht,  am  mittelst  des  etek- 
tritdien  Stromes  diesem  Uebelstande  absn- 
helfen.  Das  erzielte  Resultat  wr.r  ein  sehr 
gutes,  indem  ein  au«  46  Wagen  bestehender 
Zng  eine  Strecke  von  150O  m  bei  einer 
Steigung  von  1  :  40  mit  Hilfe  eines  Dynamos 
in  28  Minuten  snrttcidegte,  während  bei 
trockenem  Wetter  56  Minuten  hirzu  erforder- 
lich sind.  Man  bedient  sich  Ynchd  eines 
kleinen  Dynamo«,  welches  auf  der  Maschine 
seinen  l'.atz  lin  let  und  dazu  dient,  um  die 
Räder  der  I.ocomotive  magnetisch  zu  machen. 
Sobald  der  Zug  bei  einer  Steigung  ist  nnd 
die  Hader  za  gleiten  anfangen  wird  der 
Strom  geschlossen  nnd  ein  Gleiten  der  Rider 
hiedurch  hintangehalten,  so  dass  die  gnnze 
Kraft  der  Maschine  zur  Wirkung  kommt. 
Dieselbe  Bahn  consirnirt  auch  gegeawSrtig 
eine  elektrische  Locomotive  v.m  I2<ii>  fff; 
dieitelbe  wird  circa  100  /  wiegen  und  eine 
Geschwindigkeit  vott  60  km  pro  Stunde  er- 
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reichen.  Die  Maschine  ruht  auf  »ier  Trnck- 
(jestcllen,  \bo  denen  jede«  eiuen  Motor  von 
300  Hl'  trigt.  Die  Armaturen  der  Motoren 
befinden  iich  in  Kreuzarmen  innerhalb 
welchen  die  Achsen  angeordnet  sind.  Diese 
Maschine  geht  mit  Leichtigkeit  auch  Uber 
die  schärfst«!)  Curven. 


Eine  Abstlmmungs  -  Maschine. 
Schon  oft  sind  Pläne  und  Modelle  für  Ab- 
stimmnogs  -  Maschinen  aufgetaucht,  ohne 
dass  bis  vor  Karzern  eine  praktische  An- 
wendung von  denselben  gemacht  worden 
wäre.  Besonders  seit  in  den  Vereinigten 
Staaten  von  Nordamerika  ein  der  Verfassung 
hinzugefügter  Paragraph  die  Anwendung 
solcher  Matchinen  für  Abstimmungen  ge- 
staltet, hat  sich  die  dortige  Industrie  auf 
dieses  Gebiet  verlegt.  Nach  einer  Mitiheilung 
des  Patentbureau  J.  Fischer  in  Wien,  ist 
bei  Gelegenheit  der  letzten  Grafschaftswahien 
eine  solche  Maschine  in  Verwendung  ge- 
kommen, die  allen  Anforderungen  entsprochen 
hat.  Dieselbe  ist  an  dem  der  einzigen  Thür 
entgegengesetzten  Ende  einer  eisernen  Hü<te 
angebracht.  Wenn  ein  Wähler  zur  Abstim- 
mung in  die  Hütte  eintritt  und  die  Thüre 
ulTnet,  werden  gleichzeitig  die  Verschlüsse 
an  den  Knöpfen  der  Krgistrirmaschinen  aus- 
gelöst. FUr  jeden  Candidalen  ist  eine  spe- 
cielle  Registrir-Maschine  vorgesehen ;  dabei 
i^i  der  Verschluss-Mechanismus  so  constmirt. 
das«,  wenn  der  Wähler  z.  B.  auf  den  Knopf 
diiickt,  der  einen  der  Candidaten  in  der  Ab- 
theilnng  Gouverneure  bezeichnet,  gleich- 
zeitig die  Verschlüsse  für  alle  anderen 
Gouverneur- Candidaten  in  Wirksamkeit  treten, 
so  daüs  jeder  Wähler  nur  je  einen  Candi- 
daten für  den  Gouverneur-,  Mayor-,  SherifT- 
Posten  eic.  wählen  kann.  Wenn  der  Wähler 
so  viel  Candidaten  gewählt,  d.  h.  Knüpfe 
gedrückt  hat,  als  er  berechtigt  ist,  ver- 
schlietsen  sich  alle  Knöpfe  selbsithätig  and 
bleiben  $0,  bis  sich  der  Wähler  aus  der 
Hütte  entfernt,  der  nächste  Wähler  aber  die 
Thüre  öffnet,  um  seine  Wahl  vorzunehmen. 
Nachdem  die  ganze  Wahl  beendet  ist,  wird 
ein  verschlossener  Schieber  zuiückgeschoben, 
hinter  welchem  die  Zahlen  erscheinen, 
welche  die  Anzahl  der  für  jeden  Candidaten 
i>l>gcgebenen  Stimmen  t.ngeben.  Eine  Con- 
trole  dieser  liallotage  ist,  wie  man  siebt, 
nicht  nothwendig,  denn  Irrungen  können  bei 
dem  Mechanismus  nicht  vorkommen.  Diese 
Maschine  dürfte  in  Amerika  bald  allgemein 
Anwendung  finden. 


Das  Ztisammenlöten  von  Blei- 
gegenstäoden  ohne  Zuhilfenahme  eines 
fremden  Lotes  bietet  bekanntlich  nicht  geringe 
Schwierigkeiten  dar.  Man  kann  nun,  so 
schreibt  das  Berliner  Patentburean  Gerson 
A,  Sachse,  nach  folgendem  Verfahren  sehr 
bequem  zum  Ziele  kommen.  Die  lU'^nmmen- 


zulötenden  Flächen  werden  blank  geschabt 
und  mit  Bleiamalgam  bestrichen.  Hierauf 
drückt  man  sie  fest  xnsammen  nnd  überfährt 
sie  mit  dem  Lötkolben.  Durch  die  HiUe 
wird  das  Quecksilber  verdampft  und  die 
Lötnng  mittelst  des  freiwerdenden  Bleies  be- 
wirkt. Mao  must  natürlich  Tcraeidea,  die 
Qaecksilberdämpfe  einznathmen. 


Um  Eisen  und  Stahl  gegen  stände 
vor  Rost  zu  schützen  sind  zahllote 
Mittel  im  Laufe  der  Jahre  vorgeschlagen 
worden.  Dort,  wo  es  sich  um  ge wohnliche 
Gegenstände  handeil,  hat  sich  aber  immer 
noch  als  das  beste  und  einfachste  Mittel  eine 
Lösung  von  Kautschuk  in  Benzin  bewährt, 
die  man,  wie  das  Patentburean  Gerson  & 
Sachse  mittheilt,  nur  mit  einem  Pinsrl 
aufzutragen  hat  nnd  leicht  wieder  entfernen 
kann.  Werden  blanke  Gegenstände  in  Kästen, 
Etuis  und  Futteralen  aufbewahrt,  so  genügt 
es  zur  Verhütung  des  Rostens  ein  Stück 
nngelöichten  Kalk  in  den  betrefTenden  Be* 
hälter  zu  legen. 

Eine  Feindin  der  Elektricität. 
Königin  Victoria  ist  eine  entschiedene 
Feindin  der  Elektricität.  In  keinem  Zimmer 
ihrer  Paläste,  das  für  ihren  eigenen  Gebranch 
bestimmt  ht,  duldet  sie  elektrische  Beleuchtung. 
Aach  gegen  die  Anwendung  der  elektrischen 
Kraft  als  Motor  ist  sie  durchaus  eingenommen. 
Kürzlich  machte  Jemand  des  Hofdienstes 
die  Bemerkung,  die  Aufzüge  würden  dem- 
nüchst  wohl  durch  elektrische  Kraft  beirieben 
werden.  Das  hörte  die  Königin.  Das  war 
ganz  gegen  ihre  Anschauungen.  Man  sollte, 
so  meinte  sie,  jetzt  eher  danach  streben, 
der  menschlichen  Arbeit  Terrain  zurückzu- 
erobern, nicht  aber  ihr  stets  noch  mehr 
streitig  zn  machen.  Auch  gegen  die  Ein- 
richtung elektrischer  Kochherde  hat  sich  die 
hohe  Frau  sehr  energisch  ausgesprochen. 
Von  einer  Ausdehnung  des  elektrischen  Be- 
triebes in  den  königlichen  Palästen  ist  vorder- 
hand keine  Rede. 


Ein  Verfahren  zum  Härten  von 
Aluminium  wurde  von  F.  A  1 1  a  r  d,  einem 
Grobschmiede  in  Levis  bei  Quebec,  entdeckt. 
Derselbe  hat  auch  Tor  mehreren  Jahren  die 
verlorene  Kunst  des  Härtens  von  Kupfer 
wieder  gefunden.  Allard  hat  ans  nach 
dem  neuen  Process  gehärtetem  Aluminium 
eine  kleine  Kanone  angefertigt,  die,  obwohl 
nur  ein  Modell,  die  angestellten  Schiess* 
proben  vorzüglich  bestand.  Das  Rohr  der 
Kanone  war  nur  •/<  Zoll  dick,  widerstand 
aber  ohne  Schaden  dem  Drucke  einer 
Ladung  von  einem  Pfund  Pulver.  Der 
amerikanische  Consnl  Spencer  bestellte 
im  Auftrage  der  Regierung  eine  12  Fuss 
lange  Aluminium-Kanone. 
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ABHANDLUNGEN. 


Ueber  die  Magnetisirung  des  Eisens. 

Vop  F^r.  K.  ZICKLER  In  Briae. 

Unter  den  bei  den  verschiedenen  Etektroma^etformea  sich  erge- 
benden Ma^netisirungscurven  haben  in  den  letzten  Jahren  jene  eine  grosse 
praktische  Wichtigkeit  erlangt,  welche  als  normale  Magnetisir()n<:;s- 
curven  bezeictmet  werden,  da  man  dieselben  als  Grundlage  liir  die 
Berechnung  der  in  der  Praxis  voHeommenden  mafpietlsdien  Kreise  benfltzt 
Es  sei  diesbezüglich  beispielsweise  nur  auf  das  Verfahren  der  Gebrüder 
J.  und  E.  Hopkinson  zur  Berechnung  der  Magnetbewicl»luiig  bei 
Dynamo-Maschinen  hingewiesen. 

Infolge  ihrer  Verwendung  bei  der  Lösung  von  Aufgaben  der  Praxis 
hat  das  Studium  der  Gesetzmässiglceitea  dieser  Norm al cur ven  auch  für 
diese  eine  besondere  Bedeutung. 


Fig.  I. 

Ich  h.ibe  mich  in  letzterer  Zeit  mit  diesem  Gegenstande  ein<,'ehender 
beschäftigt,  und  ist  es  mir  gelungen,  die  Curven  in  ihrer  ganzen  Aus- 
dehnung einerseits  rechnerisch,  andererseits  constructiv  mit  einer  für 

die  pr.iktisclicn  iK  ilüiTnis-.e  liinreirliemli-n  Aiinähcrurii:;  zu  ennitteln,  sobald 
die  Coordinaten  eines  genau,  tixirlen  Punktes  der  Curven  gegeben  sind.  In 
dem  Folgenden  ist  über  die  diesbezüglichen  Hctrachtungen  und  deren 
Resultate  beriditet. 

Der  gebnluchlichste  Vor<r.ini;,  lür  irt^end  eine  Ki>ensorte  die  söge» 
«nannte  normale  Magnetisirungscurve  zu  erhalten,  ist  bekanntlich  folgender : 

Man  stellt  aus  der  betreffenden  Eisensorte  ebe  in  sich  geschlossene 
Eisenmasse  mit  überall  gaa2  gleichem  Querscüuiitt,  d.  i.  am  einfachsten 
einen  Eiscnrint,'  (Fi'^.  i),  her,  versieht  tlon^^ellien  ;m  seinem  ganzen  Umfange 
mit  einer  vollkommen  gleichmassigen  Bewickelung  ^l'j  zur  Magnetisirung, 
briagt  an  demselben  noch  eine  zweite  secundSre  Bewickelung  voß^ 
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enlsprcchcnder  Windunyszahl  an  und  hcxtimnU  bei  verschiedenen  magne- 
tisirenden  Strömen  J  am  besten  durch  deren  Commutirting  nnch  der 
bekannten  Inductionsmethode  mit  Hilfe  eines  in  die  Wickelung  \\\  ein- 
geschalteten Schwin^ungsgalvanomoteni  die  Gesammtzahl  A  (1er  ICnlUiiiiea 
im  Ringe,  deren  Richtung  bei  der  Commutiniiig  des  MagaetisiniagislroineB 
eine  Umkebrung  ericihrt. 

Die  Feldstärke  H  in  der  Spule,  d.  i.  die  Zahl  der  KraftUnien  filr 
I  cm^  des  Querschnittes  wenn  statt  des  Eisens  ein  unmagnetisdier  Köiper 
sich  in  der  Spule  befindet»  wird  ermittelt  nach  der  Formel 

H-i^.^^  I) 


worin  m  die  Gesammtwindungszahl  der  Spule  ir,,  l  den  mittleren  Umfang 
der  Spule  uivl   /  den  magnetisirenden  Strom  in  Amperes  darstellt. 

Die  durch  dieses  magnetische  Feld  im  Eisenring  pro  cm-  des»  yuei- 
sdmittes  erseogte  Zahl  von  Kraltiiniea  magnetische  Inductioa 
genannt,  eigibt  sich  aus 

wenn  7  der  Querschnitt  des  Eisenringes  ist,  und  die  magnetische  l'er* 
meabitiät  oder  Durchlässigkeit  aus  der  Gleichung 

B  - 

Eine  durch  den  V^ersuch  ermittelte  Reihe  von  zusammenhängenden 
Werthen  von  H  und  h  ergibt  dann  eine  Curve 

B  =  j  {ll^t  ..••...•••4) 

die  man  als  Normalcurve  bezeichnet,  und  von  welcher  man  annimmt, 
dass  der  Verlauf  nur  durch  das  Eisenmateriale  bedingt  ist.  Ich  komme 
auf  diesen  letzteren  Umstand  noch  am  Schlüsse  meiner  Ausdnander* 
äetzunü;en  zurück. 

Bezeichnet  man  mit  S  den  speciiischen  Magnetismus  (Ma- 
gnetismus der  Volumseinheit  des  Eisens),  mit  k  den  Cocfficienten 
der  Magnetisirung  (Magnetisirungs^ahl,  Magnetiairungsfimction,  Aul- 
nahmeMigkeit),  wobei 

*-4  

iitt,  so  haben  wir  die  durch  die  Gleichung  2  aus  dem  oben  bescimebenea 
Versuche  erhaltenen  Werthe  von  B  ate  die  Summe  der  auf  die  Fädien- 
einheit  bezogenen  Kraitlinienzahlen  £  für  die  leere  Spule  und  4«$  filr 
den  Eisenkern  anzusehen,  also 

B^i^'R&-\-U  6) 

zu  setzen  und  erhalten  ans  dieser  Gleichung  mit  Rücksicht  auf  die 
Gleichungen  3  und  5  durch  Division  mit  //  tür  die  Permeabilität  die  Formel 

{i»4Cft+x  7) 

Aus  der  Glcichui^  6  geht  hervor,  das^  mit  dem  WefÜia  JS'aBO», 

d.  i.  bei  dem  Magnetisirunjjstronie  ./— 00,  Ii  unendlich  gross  wird.  Ks 
nähert  sich  also  die  durch  die  Gleichung  ü  =^J  (ü)  gegebene  Normalcurve 
keinem  endtidien  Maximum. 
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Da  wir  es  beim  Maxiinum  der  Magnetisirung  mit  einem  endliclv«a 
Maximum  fSr  den  apodfiachen  lla^etismus  8  zu  thun  haben,  so  ist  nach 
Gleichung  5  für  Hsmm^h^o,  abo  tOhest  skh  nach  Glridnif^  7  <fi» 

Pcnneal>ilit;it  dem  Grenzwerthe  i. 

Wir  können  die  Grössen  B  und  |l  auch  noch  in  anderer  Weise  auf- 
festen. Denken  wir  vm  bei  dem  bespcodienen  Ringmagnet  die  Möglichkeit, 
den  Eisenkern  nach  seiner  Magnetisirung  durch  den  Strom  J  rasch  aus 
der  Spule  entfernen  zu  können,  so  würde  die  hiedi»t;h  pro  Flächen- 
einheit des  (Querschnittes  zum  Verschwinden  gebrachte  Zahl  von  Kraft» 
Knien  nicht  nelw  durch  die  Gleidinng  6,  toodem  durch  die  Formel 

B=s4ic8  8) 

auszudrücken  sein,  da  nach  der  Entfernung  des  Eisenkernes  die  Kraltlinien 
des  Feldes  der  Spule  (von  der  Starke  H)  noch  fortbestehen«  Analog  wUrde 
man  für  die  Permeabifität  die  Bexiefaung 

Pi  =  4«*  9) 

ertialtrn. 

Diese  zweite,  vonBosanquet  herrührende  Auffassung  ergibt,  dass 
die  Grösse  B  von  S  und  die  Grösse  u  von  k  sich  nur  Airai  den  con* 
Staaten  Factor  4  s:  unterscheiden.  Fflr  das  Maximum  der  Magnettstmng 

(vollkommene  SUttiguni^,  S  itti_MingS'^'nid  =  i),  also  Sir  das  Maximum  des 
specifischen  Magnetismus  ^»  erhält  man 

i?„     4    .  S„  IG) 

d.  h.  die  Werthe  fQr  B  nähern  sich  bei  steigender  Mrignetisining  asymp- 
totisch dem  endlichen  Werthe  B^^  Für  dieses  Maximum  ist  der  Grenz- 
werfh  von  fit  nicht  mehr  gleich  der  Einheit,  sondern  erret^  den  Werth  NnD. 

Die  Curven  £  «/(H)  und  S  =  f(H),  femer  jt  =s  9  (2?)  und  A  =  f  (ö) 
zeigen  dann  in  ihrer  ^^nnzcn  Ausdehnung  einen  ähnlichen  Verlauf. 

Constriiirt  man  die  Curven  B=f{H)  nach  der  einen  tmd  anderen 
AnH^ssungswelse  der  Werthe  fflr  B,  so  ergibt  stdi  bei  deren  Vergleichung, 
dass  dieselben  immer  mehr  von  einander  abweichen,  je  weiter  in  der 
Ma<];netisirung  fortgeschritten  wird.  Ein  gleiches  Verhalten  ergibt  sich  natur- 
gemäss  für  die  Curven  der  Permeabilität  |i  =  95  (B). 

Unter  gewOhnlidten,  besonders  den  in  der  PTaxb  vorkommenden 
Verhältnissen  pflegt  man  das  magnetische  Feld  der  Spide  B  selten  Ober 
Hundert  von  C.-G.-S.  Einheiten  hinauf  zu  treiben. 

Unterhalb  dieser  Grenze  der  Praxis  erholt  man  für  die  Gleichun;;eu  6 
und  8,  beziehungsweise  7  Und  9  nahezu  die  gleichen  Wierthe  für  B 
beziehungsweise  |i,  da  es  \  on  f^eringem  Einflüsse  ist,  wenn  zur  Grösse  4«  S 
noch  der  Werth  i/,  be^üehuugsweise  lax  4r.  k  auch  die  Einheit  addirt 
wird.  Für  die  in  der  Praxis  erreichbaren  Sättigungsgrade  der  Magnetislrung 
ist  also  hinsichtlich  der  Zahlenweithe  für  B  und  ft  die  verschiedene  Au^ 
tassungsweise  ziemlich  be!an<4]ns. 

Ich  will  jedoch  meinen  weiteren  Betrachtungen  stets  die  Ii  o  s  a  n- 
quet'sche  Aul&ssungsweise  zu  Grunde  le^en. 

Da  die  Oössen  //,  B  Und  /.  durch  die  Glelchun.;  3  in  einem 
hfstinjrrt  ?n  Zusamnienhnnt,'  stehen,  ist  es  im  Allgemeinen  gleichgilti<i,  ob 
man  zui  i\uislellun}^  einer  Formel  dun  Verlaul  der  Cur\'e  B—f{H)  oder 
der  Curve  {1  =  7  (B)  einem  ein;?ehenderen  Studium  unterwirft. 

Ich  habe  mich  bei  meinen  Untersuchun;_;en  für  die  letztere  Cur\'e 
aus  dem  Grtmde  entschieden,  weil  sich  dieselbe  durch  eine  ganz  besondere 
Eigenschaft  ausse^met,  nftmlicb  em  im  Endlichen  liegendes  Mioennum  zu 
besitzen.  Es  hat  dieses  Maximum  der  Penneabifitatscnrve  auch  etne  wichtige^ 
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physikalische  Bedeutung,  da  es  im  MagnetisirunKsprocesse  den  günstigsten 
Fall  fixirt,  d.  h.  es  wird  in  diesem  Falle  durch  eine  Kraftlinie  (Einheit) 
des  magnetischen  Feldes  die  grösste  Ziilil  von  Kraftlinien  pro  Flüchen- 
einheit in  dem  betreffenden  Eisen  erzeugt. 

Ueber  den  Verlauf  der  Permeabilitätscurve  H  =  ?  (D)  (Fig.  2)  ist 
aus  den  bisherigen  Untersuchungen  bekannt,  dass  dieselbe,  in  einem 
Punkte  }f  der  Ordinatenaxe  beginnend,  zunächst  concav  gegen  die  Ab- 
scissenaxse  ansteigt,  im  Punkte  N,  dessen  Coordinaten  Bq,  \if,  sein 
mögen,  das  soeben  besprochene  Maximum  erreicht,  hierauf  wieder  concav 
gegen  die  Abscissenaxe  abfällt,   dann  zu  einem  Wendepunkt  P  gel.'ingt. 


B;  Bo  Bs 


FJg.  a. 

also  convex  gegen  die  B-Axe  wird.  Nach  der  Bosanquet'schen  Auf- 
fassung müssen  wir  weiter  imnehmen,  dass  für  /?„  der  Werth  ja  =  o 
erreicht  wird,  d.  h.  im  Punkte  S  (//„„  o)  ^chneidL•t  die  Curve  die  Ab- 
sdsscn.ixe,  oder  bildet  letztere  eine  Tangente  an  die  Curve. 

Da  die  (^urve  einen  Wendepunkt  aufweist,  ergibt  sich,  dass  dieselbe 
in  ihier  ganzen  Ausdehnung  höchstens  durch  eine  algebraische  Gleichung 
von  höherer  als  der  zweiten  Ordnung  annähernd  dargestellt  werden  kann. 

Es  handelte  sich  mir  nun  vor  Allem  darum,  üljer  den  Verlauf  der 
Permeabilitätscurve  nocli  weitere  (lesctzmässigkeiten  ausfindig  zu  machen. 
Zu  diesem  Zwecke  habe  ich  aus  einer  grösseren  Zahl  von  V'ersuchsreihcn, 
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die  sich  über  einen  grossen  Theil  der  Magnetisirungscurx'^en  erstrecken, 
und  welche  von  verschiedenen  Beobachtern  mit  Eisenrin^en  von  verschie- 
denen Dimensionen  und  verschiedenem  Material  nach  der  Eingangs 
tesprochenen  Metiiode  nur  Durchführung  gebradit  wurden,  die  Permea- 
bilitätscurven  genau  construirt,  wobei  die  nach  B  o  s  a  n  <]  u  c  t  's  Auffassungs- 
weise erhaltenen  Werthe  für  B  als  Abscissen,  die  zugehörigen  Werthe 
von  ^  als  Ordinalen  aufgetragen  wurden. 

Es  würde  mich  zu  weit  fllhren,  wollte  idi  alle  die  verschiedenen 

Versuchsreihen,*)  welche  ich  hierbei  benützt  habe,  anführen.  Indem  ich 
mir  vorbehalte,  einige  derselben  beispielsweise  später  anzuführen,  wiil  ich 
im  Folgenden  die  weiteren  Geselzinässigkeiten  angeben,  deren  näherungs* 
weises  Zutreffen  ich  an  den  verschiedenen  Curven  beobachtet  habe. 

J.  Die  Tangente  im  Aus'^imgspunkte  M  der  Curvc  (Fi^.  2)»  dessen 

Abscisse  o  ist  und  dessen  Ordinate  wir  vorlltnfig  mit  ^  bezeichnen  wollen, 
geht  durch  den  in  der  Ordinate  des  rcrmeabilitatsmaximuras  A  gelegenen 
und  von  N  um  das  Stflck  jto  entfernten  Punkt  Q.  Seine  Coordinaten  sind 

also  lind  2  Daher  ist  die  tri^ononietrische  Tangente  des  Neigungs- 
winkels der  Tangente  ini  Lrsprungspunkte  M  mit  der  positiven  Richtung 

4er  Abscissenaxe  gleich  *  ^p-  ''• 

*o 

2.  Der  Wendepunkt  P  hat  die  Coordinaten  B  =  2      und  ]i.  = 

die  Wendetangente  schneidet  auf  der  Ordinatenaxe  die  Strecke  0Ti  =  2\i^ 
ab.  Die  trigonometrische  Tangente  des  Neigungswinkels  dieser  Wende- 
tangento  mit  der  positiven  lÜchtung  der  Absctss«iaxe  ist  also  gleich 

4  *o 

3.  In  weiterer  Verfolgung  der  Curven  vom  Wendepiukte  nach 

abwärts,  so  weit  dieselben  eben  noch  durch  den  Versuch  festgestellt  wurden, 
lässt  sich  ein  symmetrischer  Verlauf  gegenüber  dem  Cur\  enstücke  vor  dem 
\\  endepunkte  iwd  der  Wendetangente  als  Symmctrielinie  erkennen.  Denkt 
man  sich  diese  Symmetrie  auch  im  wetteren  Verlauf  der  Curve  aufrecht 

erhalten,  so  erreidit,  da*  die  Ordinate  des  Wendepunktes  P  gleich  ^und 

die  i>itierenz  der  Abscissen  des  Wendepunktes  und  des  Maximums  ist, 
die  Curve  die  Absdssenaxe  in  einem  Punkte  S,  dessen  Abscisse  (das  KraSt" 
linien-Ma.ximum)  /?m  =  3  i'^t-  l^'c  A!)scissenaxe  tiingirt  dann  die  Curve 
im  Punkte  S,  Es  sei  hier  gleich  nebenbei  bemerkt,  dass  unter  dieser 
Anncdime  über  den  Verlauf  des  letzten  Theiles  der  PermeabiÜtatscurve 
(nach  ßosanquet'sdier  Auffassung)  d«-  Sättigungsgrad  im  Eisen  beim 
Permeabtiitatsmaximum 


2u  setzen  ist,  d.  h.  der  günstigste  Fall  der  Magnetisirung  tritt  beim 
Sättigungsgrade  V3  ^in« 

Es  war  nun  weiter  mein  Bestreben,  den  Zusammenhang  abwischen  p. 

und  />'  in  dem  Intervalle  von  O  Ws  $Bq  näherungsweise  durch  eine  alge- 
braische Curve  <liit(er  nrdntin'_',  welche  all'  die  bemerkten  Eigenschaften 
liat,  darzustellen.   Da  die  analytische  Darstellung  des  durch  den  Punkt  A 

*)  Es  worden  Vcnnchireihen  voo  Rowlkod,  BotAsquet,  EwiDg,  L«b< 
mann  ood  Aoderen  benvtxt. 
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CPo>  ^o)  gehenden  Curvenzweiges  jedoch  noch  sehr  compUdrt  aiafitttt, 
•teilte  ich  mir  die  eiofachwe  Frage:  Wie  sind  in  dem  Aueanicke 

die  CocfTicienten  a,  ^' ^  o,  i,  2.  3)  zu  wählen,  um  dea  Zusamme  ibang 
von  (L  und  B  näherungsweise  darzustellen? 

Zunächst  hat  die  durch  die  Gleichung  11  gegebene  Curve  der  Be- 
dingung zu  entqvedien,  dass  sie  durch  die  Punkte  M,N,P,  8  gehe,  d.  h. 

durch  die  Werthepaare  (o,  ß),  (Bf^,       [2  B^,  ^j,  (3  Bq,  o)  erflUt  wird. 

Man  erhalt  dadurch  vier  lineare  Bedingungsgleichungen  zwischen  den  ( iocffi- 
ctenten  0^  at,,  etg,      woraus  lidi  ergibt 


«o-P  >2) 


Setzt  man  diese  Werthe  in  die  Gleichung  11  ein,  so  eriiSlt  man  die 
Formel 

Diese  Formel  enthält  ausser  den  Variablen  //  und  [i,  den  Coordi- 
naten  des  Permeabilitütsmaximums  Bq,  (ig  noch  die  Grösse  ^,  den  anfang- 
lichen Werth  der  Permeabilität.  Man  kann  diesen  Anfongsweitfi  der 
Pemieabilität  angenllhcrt  dem  zehnten  Theil  des  Permeabilitiltsmaximums 
gleich  setzen,  da  aus  Versuchen  mit  Eisenringen  in  sehr  schwachen 
magnetischen  Feldern,  wie  sie  von  Baur,  Rayleigh  und  Anderen  ange- 
stelh  wurden,  durch  Construction  Werthe  für  ß  ge^den  wurden,  die  in 

erster  Annäherung  durch  ~  ausgedruckt  werden  können. 

Führt  man  diese  Beziehung  in  Gleichung  f6  ein,  so  geht  dieselbe 
Aber  in  die  Formel 

Bisher  wissen  wir  nur  von  dieser  Formel,  dass  sie  der  analytisdie 
Ausdruck  einer  Curve  ist,  welche  durch  die  Punkte  M,  N,  r  und  S  hin- 
durchgeht Es  handelt  sich  also  weiters  darum,  ru  untersudien,  in  weldier 

Weise  die  durch  obige  Formel  dari^estellte  Curve,  den  weiteren,  firflber 
angegebenen  Kigenschafien  der  Permeabilit.ltscurve  Rechnung  trägt. 

Die  analytische  Untersuchung  der  Formel  ergibt  hierbei  folgende 
Resultate: 

1.  Die  durch  die  Formel  dargestellte  CurA'e  ist  thatsächlich  vom 
Punkte  M  bis  zum  Punkte  P  concav,  und  von  letzterem  an  bis  8  convex 
gegen  die  Absdssenaxe. 

2.  Die  trigonometrische  Tangente  des  Nelgungswinkds  der  Tangente 

im  Punkte  M  ergibt  sich  =  2-06      statt,  wie  lirOher  angegeben  wurde, 

Bo  Bn 
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Unterschied  kann  im  ungünstigsten  Falle  im  Neiguogswinkel  selbst 
eine  Verschiedenheit  von  höchstens  3"/o  betragen. 

3.  Die  Curve  erreicht  im  Punkte  =  0*97647  i^^,  ji  =  1-0011771*^ 
ihr  Maxiiniiin,  $0  daas  die  Abweichung  vom  Punkte  N  {B^,  y^)  eine  sehr 
geringe  i*t  Die  Tangente  des  Nei|{iingswink)els  der  im  Punkte  A'  ver- 

selb^  beim  ungünstigsten  Verhaltniwe  der  vorkommende  WerUie  von 
und       ein  Neigungswinkel  dieser  Tangente  mit  der  Absdssenaxe,  der 
kleiner  ab     (o*>  $&)  ist. 

4.  Der  Punkt  P  ^2  B^,  -^j  ist  thatsSchlich  der  Wendepunkt  der 
Curve  und  die  Tangente  des  Neigungswinkds  der  Wendetangente  mit  der 
|>ositiven  Riditung  der  Absdssenaxe  ergibt  sich  »  —  073  ^  statt,  wie 

früher  angegeben  wurde, 

Die  Formel  17  entgeht  also  den  aus  den  Versuchscurven  gefon* 
denen  Eigensdiaften  der  Permeabilitatscurve  sehr  gut. 

Es  wurden  im  Ganzen  sechs  Versuchsreihen,  die  mit  Eisenringen 
von  verschiedenem  Material,  verschiedenen  Dimensionen,  von  mehreren 
Beobachtern  angestellt  wurden,  der  Untersuchung  unterworfen. 

In  den  folgenden  Tabellen  sind  zwei  von  diesen  Versuchsreihen 
angeführt,  um  an  ihnen  den  Grad  der  Cebereinstimniunt;  der  Resultate 
des  Versuches,  der  Rechnung  und  des  noch  später  unzulührenden  con- 
stnictiven  Verfahrens  zu  zeigen. 

Tabelle  I  enthalt  die  Mittehverthe  ans  fünf  VersuchM^ihr-n,  vM'^he 
an  einem  Ring  aus  Schmiedeeisen  von  2  cm  Stärke  und  einem  uiittleren 
Durdimesser  von  18  cm  von  den  Studirenden  im  elektrotechnisdien  Labo* 
latorium  der  technischen  Hochsdrale  in  Brtinn  beim  Practicum  im  Jahre  189J 
durchgeführt  wurden. 

Die  Werthe  von  //,  B  und  (t  der  Tabelle  II  entsprechen  einem  von 
Lehmann*)  untersuchten  Ringe  von  179 em  Starke  und  einem 
mittleren  Durchmesser  von  15  92 '7/i. 

In  den  ersten  drei  Spalten  der  Tabellen  «^ind  die  aus  den  Versuchen 
gefundenen  W  erthe  vun  U,  B  und  ji.  angegeben.  Es  wurde  nun  (ür  jede 
Versuchsreihe  dio  Curve  oonstruirt,  an  welchen  das  näheiungs- 

weisc  Zutreffen  der  frülier  ani^rr^ebcnen  tmd  für  die  Aufstellung'  der  Formel 
benützten  Eigenschaften  der  Permeabilitätscurven  constatirt  wurde. 

Um  die  Formel  17  durch  die  einzelnen  Versuchsreihen  prüfen  zu 
können,  mussten  aus  den  Curven  auch  die  Coordinaten  des  Maximal» 
Punktes  A'  fi,,)  ermittelt  wercfen.  Für  die  beiden  Versuchsreihen  sind 
^ese  Werthe  über  den  Tabellen  angegeben. 

Es  muss  hierbei  bemerkt  werden,  dass  diese  Werthe  nicht  in  ge- 
wünschter Genauigkeit  bestimmt  werden  konnten,  da  die  Versuchsreihen 
meistens  eine  zu  '^'crinfre  Z  ihl  von  Punkten  in  der  Nähe  des  Maximums 
aufweisen,  um  eine  genauere  ErmiUchmg  dieser  Coordinaten  zu  erm^)glichen. 

Diese  Werthe  in  Formel  17  eingesetzt,  ergeben  für  die  zugehöri;^en 
Werthe  von  H  die  in  ilcr  vicrtt-n  Sj)alte  der  TalicIIcn  an^c'^ebencn  Werthe 
von  jfc.  Denselben  ist  in  Klammern  der  percentuelle  Lnterschied  gegen- 
über den  Versttchswerthen  hinzugefügt. 


*)  Annateo  der  Physik  an'l  Chemie.  Bd.  4S  (1893),  S.  406. 
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Die  Werthe  fJer  Fonnel  zeigen  mit  letzteren  eine  für  die  meisten 
praktischen  Zwecke  genügende  Uebereinstimmung,  und  die  L'elierein- 
stimmung  wäre  wohl  noch  besser  gewesen,  wenn  sich  die  Coordinaten  ^ 
genauer  hatten  bestimmen  lassen. 

Ihr  gröbster  V  orzug  gegenüber  anderen  Magnetisirungsformeb  besieht 
darin,  dass  ihre  Giltigkeit  an  keine  Grenze  gebunden  ist 

TABELLE  I. 


^0  =  7750,  iio  =  23io. 


if 

B 

B 

¥- 

b«r«chnetnadiForBral  17 

doidi  CoutracttoB 

1  095 

43« 

45f> 

48s 

(+7-7  0/0) 

480    (-1- 6-660  0) 

197 

3725 

188S 

1838 

(—2-720/0) 

1800  (—4-660/^) 

3-8» 

8414 

2306 

2282 

(_  1-040/0) 

2300     ( — O-2Ö0/(,) 

1  5-53 

1 1 2  3 1 

2030 

1998 

(-1-6  «/o) 

2000     ( —  1  -  480  q) 

808 

»3403 

1669 

1590 

(-  4"74<'  o) 

1600    (— 4'»3"o) 

12-98 

«54«4 

1188 

1174 

(—1-2  «J/o» 

1170  (—  I  -5200^ 

23-28 

17203 

747 

788 

(+  5-490/0) 

780  (■4-4-42»/o) 

19765 

287 

312 

310    (4-  8  -O20/ft) 

TABELLE  II*) 

ffo^^350,     =  3050- 


II 

1 

B 

B 

bcnelmetiMch  Formel  1 7 

dardi  CoMlnctiMi 

0-6 

1172 

1953? 

1327 

1260 

1*12 

3493 

3119? 

2599 

25  if> 

-  i-77«/o) 

!      1  81 

5529 

3054 

3026 

-  0  910  0) 

30  '0 

1  2-15 

6535 

3040 

3<'45 

V' 

-Ol  6O/0) 

3040 

00  0/0) 

324 

8671 

2076 

2763 

-3-260/0) 

2740 

-2-380/0) 

4-38 

IÜ0O6 

2298 

2402 

-4-53%) 

2360 

-2-7  <>/o) 

534 

1094S 

2050 

2128 

-  1-560/0) 

2090 

-1-95%) 

6-45 

11712 

1870 

3,1  0/0) 

1819 

-o-iöo/o) 

754 

i237* 

1Ü41 

1641 

o-o  Ü/o) 

1630 

-  0-670/0) 

8*70 

is8i8 

1473 

1485 

(_j_o-8io/o» 

■437 

(— 3"4 

9-70 

13207 

13O2 

-  i-o  Oo) 

1362 

0-0  „) 

io-8o 

13522 

1252 

1238 

1250 

-  o-  IU"„J 

'3  75 

14049 

1022 

105s 

h3-2  %^ 

1050 

-2-7  o/o) 

1805 

1 4640 

Sil 

863 

-6-4  0/0) 

86ü 

-6-0  0/«) 

21-80 

14980 

686 

733 

[-6-9  0/0) 

730 

-6-4  0/.) 

37*50 

»5394 

559 

608 

-8-8  «/o) 

600 

-7-3%) 

If)02  2 

391 

428 

-9-4  %) 

420 

-  7*4  <>o) 

55»o 

16402 

299 

331 

(4-  10-70/0) 
(+9  0  0/0) 

330 

-   10  %) 

[  yb'so 

16940 

321 

341 

340 

-  8-6<»ii) 

l  104*50 

17443 

167 

«53 

(-«•4  •/«) 

ito 

-  4-a%)  , 

*)  Die  beiden  mit  }  verichenen  Werthe  von  ji  fallen  so  sehr  ausser  Continaiiat  mit 
dem  weiterea  Verlauf  der  Vennchscarve,  daM  die  Richtigkeit  dieser  Werthe  aageKweifch 
werden  nun. 
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oder 


Fuhrt  man  in  Formel  17  die  Beziehung  Uq  =  ~  ein,  so  geht  sie 

3 

über  in  die  Gleichung 

und  hierin  '^—^      Sättigungsgrad  gesetzt  erhalt  man  weiter  die  Formel 

fi  =  ^0 +62«  — i26o*  +  63o»)  .....  20). 

welche  die  Abhängigkeit  der  Werthe  von  n  (nach  Bosanquet'scher 
Aufl^sunesweiae)  vom  An£uigswertbe  der  Permeabilität  und  dem  Sätti- 
gungsgrade, angibt 

B  B 

Setzt  man  andererseits  in  Gleichung  17  -7.  =  —  und  [v,  =  -y»  wobei  Hq 

Ii  Hq 

dm  FeUlstärke  beim  Permeabilitätsmaximum  bedeutet,  so  gelangt  man  zur 
Formel 


10^  15  \bJ    is\bJ  ■  30  Uo/ 


Es  ist  dies  die  Gleichung'  für  die  M  a gne  ti s  im  n  f;;s  cu  r  v  e  in  der 
Form  //  =  /i  {B),  in  welcher  sie  in  der  Praxis  gerade  am  häufigsten 
geteiucht  wird. 

Sie  geht  wieder  durch  die  Beziehung  Bq=  —  über  in 

3°  (#) 

»-»>  TFT  ^^V:»  nrnr  •  •  ") 


und  endlich  wieder  <=-     9  gesetzt,  erhält  man 


I -1-62  <i—^26o«-h 630» 

Idi  will  nun  dasu  Obergehen,  den  rein  conirtnictiven  Weg,  auf 
welchem  mit  Annäherung  die  Permeabilitätscurv  e  und  die  Magnetisiruiigs- 
cur\'e  (Norm.'ilcun  e)  erhalten  werden  kinn,  sobald  das  Maximum  (^q,  {Aq) 
der  Permeabilitätscurx'e  gegeben  ist,  an  der  Figur  2  erläutern. 

Dieses  constructive  Verlahren  gründet  sich  ebenfalls  auf  die  der 
PermeabilitäCscurve  zukommenden  Gesetzmässigkeiten  und  stellt  die  Curve 
in  ihrer  ganzen  Ausdehnung  imt,'enähert  durch  drei  verschiedene  Parabel- 
stücke dar,  nämlich  durch  die  in  Fig.  2  verzeiciuieten  Parabelstücke  i/ A,  NP 
und  PS.  Wenn  es  auch  nicht  mOglich  ist,  die  Curve  in  ihrer  ganzen 
Ausdehnung  durch  eine  einzige  Curvi"  /weiter  Ordnung  auch  nur  ange- 
nähert wiederzugeben,  so  lässt  sich  dies  doch  durch  mehrere  solche  Curven 
bewerkstelligen. 
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Der  Constnidioasvoi^iang  ist  folgeader: 

Mit  Hilfe  der  geget>eneii  Werdie  B^^  ^  trügt  man  «ch  b  ein  recht* 

wmkeliges  Coordinatensystem  die  Punkte  M  |o,       N(B^„  'j^),  P  ^2  Bo,^^* 

^(3  o),  (>(/»',!,  2  Uq)  und  B(o,  2  Hq)  ein,  zieht  dann  die  Tangente  im 
1'  Milcte  3/  an  die  Curve  durch  Verbindung  de»  Punktes  M  mit  dem 
Punkte  Q,  im  Maximum  .V  durch  eine  zur  Abscissenaxe  parallele  Gerade 
und  im  Wendepunkte  P  die  Wendetangente  durch  Verbindung  von  P 
mit  i?.  Die  Tangente  im  Punkte  8  fikUt  mit  der  Abdssenaxe  zusammen. 
Man  hat  auf  diese  Weise  \ier  Tangenten  an  die  Curve  mit  ihren  Be- 
rührungspunkten  festgelegt.  Sollen  nun  die  Curvenstücke  zwischen  3f  und 
N  und  P,  P  und  S  als  Parabelstücke  dargestellt  werden,  so  wendet 
man,  um  diese  £u  erhatten,  am  besten  die  bekannte  Parabelconstruction 
n,  A  1  m  in  gewöhnlich  benüt/l,  wenn  von  der  Parabel  zwei  T:ingentea 
mit  ihren  Bcrühnmgspunkten  gegeben  sind.  Man  theiit  also  beispielsweise 
für  das  Parabelstück  MN  die  Strecken  vom  Schnittpunkt  V  der  beiden 
Tangenten  in  M  und  A"  zu  den  Berührungspunkten  M  und  A  in  eine 
gleiche  Anzahl  von  Theilen  (in  der  Fi^'ur  vier  'rheile),  zieht  die  Linien  II, 
22,  33  u.  s.  w.,  dann  sind  diese  Linien  Tangenten  an  dieses  Parabdstfldc 
und  es  kann  daaseibe  construirt  werden.  In  gleicher  Weise  verfttut  man» 
wie  dies  In  der  Figur  geschehen  ist,  bei  den  P.trabelttfldcen  NP  und  PS« 

Um  j^u  zei{<en,  welcher  Grad  der  Uebereinstimmung  sich  bei  diesem 
constructiven  Verfahren  mit  den  Versuchswerthen  geltend  macht,  sind  bei 
den  Versudisreihen  der  Tabellen  f  und  II  in  der  fünften  ^Ndte  die  ffkr  die 
verschiedenen  Werthe  von  /?  aus  der  Construction  sich  er^^ebenden  Werthe 
filr  ;x  eingetragen.  Die  diesen  Werthen  beigeiügten  Zahlen  in  der  Klammer 
bedeuten  wieder  ihren  Unterschied  in  Procenten  von  den  Werthen  de»  i 
Versuches.  Auch  sie  ergeben,  wie  firQher,  eine  für  die  meisten  praktischen  I 
Zwecke  genügende  Uebereinstimmung,  welche  noch  besser  ausgefallen 
wäre,  wenn  die  Werthe  Bq,  Ug  genauer  hätten  bestimmt  werden  können. 

Durch  ein&che  Anwendung  der  Gleichung  der  Päwabd  auf  den  vor*  ' 
liegenden  Fall  ergeben  sich  l&r  die  Parabelstüdce  die  folgenden  Gleichungen: 

Für  das  Patabelstflck  ! 


SubalU  iiie  Curve  der  PermeabUität  construirt  ist,  lässt  sich  auch  die 
Magnetisirungscunre  sehr  leicht  constrocciv  ermitteb,  wemi  man  hierbei 

B 

die  Beziehung  U      ^  benützt. 

Man  fmdet  für  einen  beliebigen  Punkt  C  der  Permeabilitätscur\'e  den 
zugehörigen  Punkt  Ci  der  Magnetisirungscurve,  bei  welcher  die  Werthe 
für  /'  als  Absdssen  und  die  Werthe  lur  H  als  Ürdinaten  aufgetragen  sind, 
dadurch,  d ass  man  den  Strahl  OC  zieht  und  »'  s  ^1-  weichL-s 
dieser  Strahl  aui  der  in  beliebiger  Entfernung  zur  Abäcis^enaxe  gezogenen 
Parallelen  VT  abschneidet,  auf  die  Ordinate  des  Punktes  C  aufoügt,  also 
üI)  =  EC\  macht.  In  gleicher  Weise  verfährt  man  für  jeden  anderen 
Punkt  der  Permeabilitrttscurve  mit  Benützung  derselben  Hil&linie  VT  und 
gelangt  so  zur  Magnetisuungscurve  OS^(\P^  u.  s-  w. 
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Wt  der  A:hv  ]inie  der  Hilfslinie  VT  ist  auch  schon  der  Maassstab^ 
in  welchem  H  auf  der  Ordinatenaxe  aufzutraL'en  ist,  festgelegt  Sind  die 
Werthe  von  \l  und  B  in  demselben  Maa&t>stab  auf  die  Coordinatenaxe 
aufgetragen,  so  eotspridit  die  Stredee  Oü  dem  Werthe  Ht^i.  Ist  das 
Verhältniss  der  Maassstabe  für  ;x  und  B  nicht  gleich  der  Einheit,  so  entspricht 
die  Strecke  O  Ü,  ausgedrückt  in  Einheiten  von  //,  diesem  Verhältnisse.  1» 
der  Zeichnung  Fig.  2  ist  der  Maassstab  für  die  Grösse  ^  fünfmal  grösser 
ab  jener  fOr  Bf  £her  ist  Oü^  sH  gesetzt. 

Diese  auf  rein  constructivem  Wege  gefundene  Bfagnetisirungscurve 
weist  naturgemäss  denselben  Grad  der  Uebereinstimmunj^  mit  der  Versuchs- 
curve  aui,  wie  er  bei  der  Permeabilitätscurve  constatirt  wurde.  Die  Tangente 
im  Punkte  A'i  der  Magnetisirungscurve  geht  durdi  den  Ursprung  des  Co- 
ordinatensystems. 

Sowohl  das  in  dem  Voranstehenden  erläuterte  rechnerische,  als  auch 
das  constructive  Verfahren,  setzt  einzig  uiul  allein  die  Kenntniss  der  Werthe 

If^  —       und  fifl  voraus.  Es  sind  also  diese  Coordinatea  des  PermeabiUtäts- 
3 

maximums  hiefür  von  grosser  Wichtigkeit. 

Es  geht  aus  dem  Früheren  aber  auch  hervor,  dass,  falls  wir  unter 
der  Voraussetzung  von  Ringen  aus  dem  genau  gleichen  Eisen,  jedoch  von 
bdiebigen  Dimensionen,  vollkommen  identische  Magnetisirungscurven,  d.  i. 
sogenannte  Nornialcurven  erhalten  wollten,  die  Grössen  B,,,  und  für  alle 
Ringe  derselben  Eisensorte  die  gleichen  Werthe  aufweisen  müssten.  Dass 
dies  bei  der  Grösse  Bm  —  4it8n  zutrifft,  kann  mit  Sicherheit  angenommen 
werden.  Anders  verhält  es  sich  mit  der  Grosse  n,,.  Es  liefen  einerseits 
Untersuchungen  an  Rinf^en*)  von  angeblich  tlcrseiben  l'jsensorte  unfj 
verschiedenen  biuiensionen  vor,  bei  welcliea  sich  verschiedene  Werthe 
der  Grösse  ergaben.  Andere  stellen  Zweifel  in  diese  Versuchsresultate, 
indem  sie  die  auftretenden  Cnterscliiede  durch  vielleicht  doch  vorhandene 
Verschiedenheiten  im  angeblich  identischen  Material  zu  erklären  suchen. 
Kotz,  es  ist  diese  Frage  experimentett  noch  mcht  einwurfsfrei  entschieden^ 
worden. 

Die  Theorie  fordert  strenge  genommen  mirbei  soi,'enannten  Elementar- 
ringen, d.  i.  Ringen,  bei  denen  die  Querschnittsdimensionen  gegenüber  dem 
Durchmesser  des  Ringes  sehr  klein  sind,  einen  normalen  Verlauf  der  Mag* 
nctisirungscurve.  Es  lassen  sich  Aliweichunj^en  bei  Ringen  von  genau  gleichem 
Matenuie,  bei  welchen  jedoch  die  soeben  ausgesprochene  Bedingung  hin- 
sichtlich der  Dimensionen  nicht  zutrifft,  leicht  dadurch  crkl.'iren,  dass  die 
aiil  ein  Centimreter  kommende  Anzahl  der  Windungen  auf  der  Innenseite 
des  Rin<,'es  j(r?^sscr  ist,  .Js  <iuf  der  Anssen^citc  dcsselfien.  Wenn  auch  i!ie 
Magnetisirungsspiraie  gleiehtuinng  über  den  ganzen  King  gewickelt  wird, 
SO  dass  ihre  Wirkim<{  in  jedem  Ouersdinitte  dieselbe  bleibt,  so  ist  doch 
die  magnetisirende  Kraft  an  den  verschiedenen  Stellen  des  Querschnittes 
verschieden.  Sie  ist  am  stärksten  an  der  Innenseite  des  Ringes  und  nimmt 

fegen  die  Aussenseite  des  Ringes  hin  ab.  D'u-aus  kann  der  Emfluss  der 
)imensionen  des  Ringes  auf  den  Verlauf  der  Magnetisirung  gefolgert 
werden. 

Um  eine  unzweifelhafte,  e.\perimentelle  Bestätigung  dieses  Verhaltens 
zu  bekommen,  wäre  die  Durchführung  von  V'crsuchen  mit  Eisenrinyen, 
bei  denen  sowohl  der  Querschnitt  als  auch  der  mittlere  I  )iirchmesvt>r 
verschieden  gewilhlt  xmd  bei  welchen  der  Einwurf  hinsichtlich  der  Ver- 
schiedenheit des  Materiales  ausgeschlossen  ist,  sehr  wünsclienswerih.  Dcr- 

•)  Siehe  beispielsweise  G.  vom  Hofe:  ^Ueber  die  Magnetiiirungsfanction  voo  Biten- 
rwgen*,  ADnalcn  der  Physik  and  Chemie.  N^e  toigc.  lld.  37.  (1&S9},  S,  48a. 
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artige  Veraudie  brauchten  sich  nicht  Übt^  einen  'grossen  Theil  der  Mag- 

netisirunu'scurve  zu  erstrecken,  sondern  nur  hauptsilchlich  in  der  Nähe  des 
Permeabilitätsmaximums  asur  genauen  Durchführung  gelangen.  Steilen  sich, 
wie  wohl  m  vermuthen  ist,  verschiedene  Werthe  von  fi«  bei  versctuedenen 

Dimensionen  des  Rinkes  heraus,  so  dürfte  sich  auch  eine  GesetzniTissi^keit 
in  der  Abhängigkeit  der  Werthe   von       von  den  Dimensionen  er'„'ebcn. 

Jedenfidls  kann  mit  Sicherheit  von  Normalcur\'en  nur  bei  Ringen 
von  verhältnissmüssig  sehr  geringer  Dicke  gegenüber  dem  Durchmesser 
derselben  die  Rede  sein.  Bei  solchen  Ringen  wird  einem  bestimmten  ein 
bestimmter  Werth  von  [i,)  zukonmicn  und  wird  sich  aus  zahlreichen  Ver- 
suchen mit  derartigen  Mormaliingen  von  genau  gleichen  Dimensionen  und 
verschiedener  Eisensorte  (Schmiedeeisen,  Gusseisen  etc.)  der  gesetzmässige 
Zusammenhang  von  Um  und  y-o  ergeben.  Ich  vermuthe,  dass  bei  solchen 
Ringen  sich  ein  paralleler  Verlauf  der  Wendetangente  an  die  Permeabilitäts- 
curven  ergeben  dürlte,  welcher  in  Anbetracht  der  früher  erörterten  Gesetz- 
mässigkeiten dieser  Curve  doi  Schluss  auf  Proportionalität  zwischen  den 

Werthen  von  Bm  und  =  2uUesse. 

AehoHche  Untersuchungen,  wie  die  in  dieser  Abliandlung  an  Eisen- 
ringen durdigeffihrten,  auch  auf  andere  Elelctromagnetformen,  besonders 
einerseits  auf  lange,  dünne  Kisenstäbe  und  andererseits  aufgeschlitzte  Eisen- 
ringe, '  anzuwenden,  behalte  ich  mir  Air  einen  späteren  Zeitpunkt  vor. 


Bericht  über  die  Industrie,  den  Handel  und  die  Verkehrsver- 
bältnlsse  in  Niederösterreich  während  des  Jahres  1894. 


Die  Mtindels-  und  Gewerbeknmnier  in 
Wien  crsiatlete  nn  das  k.  k.  H.-indeUmini- 
stcriam  den  voratehead  bueichnetea  Bericht, 
wckbem  wir  diift  folgaideB  Dalea  eatachmen. 

MtkIriadieBtlmidamf  und  Xraßlibtrlragmig, 

•)  AllgemeiB«  OtterrelcbUcbe  Blck- 
trlcitfits- Gocllachaft. 

Di«  Eotwicklufc  de«  Betrieb«  dieser 
GeadUdHifk  Im  J»lwa  1894  «nr  eine  gtlB- 
ttlB«. 

Ueber  die  Bctriebiverhältolsse 
gibt  die  nuf  Seit«  335  befiDdUeh«  T*b«U« 
geomoe  Daten. 

D«i  Kabeloetz,  welche«  Gleichstrom 
VOD  vicraiBl  100  Volt  ^anDiiDg  fUirti  wurde 
etoeneit»  in  den  icboB  frttber  bettrichenen 
Gebieten  crt*prechrnJ  dem  Ficflnrfe  erweitert, 
anricrersciu  aber  dnrcb  aeae  Gebiete, 
wie  t.  B.  d«B  m.,  IV.  OBd  VIII.  Bcsirk 
erstreckt. 

Im  Jahre  1894  wurden  folgend«  grOnere 
Anlagen  an  da«  Nets  der  Gesellschaft  an- 
geschlossen :  HÄtel  Metropole,  k.  k.  Tele- 
grapbencentmle,  Restauration  Fschorr,  Palais 
Graf  Wikzek,  l'alais  der  deutschen  Botachaft, 
k,  k.  I'olixei-Direction,  Palais  Modena  (k.  k. 
MinisterprUsidiom),  HerMgUch  Snvof  «n'ccbes 
Daatenitift,  Tedndadie  HodHtAvte  etc. 

Auch  die  >ier  Gcsclläclinft  .mj;esclilossenen 
MotorcDanlagcn   haben   sich  wesentiich  ver-  I 


mehrt  and  auf  neae  Betriebe  ausgedehnt 
Im  Jahre  1894  wurden  fSr  foig«Ml«  Z««^ 


Motoren  nngeichloHen : 
Auf  ((igpampen .........,...,.«..-..,,  3 

DrnckcrpMUtn  11 

V' eolflntoreD  .f. .....  7 

Anflüge  mit  di>ect«ai  Elektromotoren« 

aDErieb  30 

\Verkzengma«chinen   7 

Bacbbind«r«iaMwbinen  ...............  S 


Reclamddofle«  mit  ItevcglieheD  Pbtliaie».  ^ 

Bewegliches  Panorama   l 

SaUmUhle   I 

Zahnbohrmaschineo  ..................  1 

Bttckereimaacliioea.   1 

Za  RcdtBctwcdcen  im  Schnttfatttter. ...  1 
nic>c  Liste  läs";t  lujjleich    deutlich  c!ie 
Vielseitigkeit  des Glcichstrointnülors  erkennen. 

&)  Int«r nationale  Elektrieitits-G«>- 
•  elltcfanft. 

Di«  Betriebsverhältoisse  der 
Wiener  elektrischen  Centraistation  haben 
auch  im  Berichtsjahre  «inen  sehr  glioätiüeu 
Atif-irhwnng  genommea,  wie  tÜo  oachMgcsde 
TabeUc  »cigt. 

Um  der  stetig  zuaehmeoden  Inentpmdi* 
nabme  der  elektrischen  £ra«n(«Bgntlitte  diewr 
Geeeilfcbaft  nachsttkommen,  sind  im  Lad« 
des  Herichlsjahres  Er\v?ivrungen  de»  Elek« 
tricitAtswerkes  bis  aat  eine  Letstnogsfibigkdt 
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von  72ü<)  etT.  ///' durchgeführt  worden,  wo- 
durch diese  Anlage  xnr  VertorKong  eines 
StraailMdwfct  Abr  Aatchlüve  von  mehr 
all  140.000  LupcB  d«r  iMwnigeB  Binhtit 

Das  Kkbelnetz  der  Wiener  Central» 
anläge  wurde  im  Berichtsjahre  durch  drei 
neue  Hanptkabel  verstärkt,  so  dass  da«  ge- 
aellschaftlicbe  Leitongtoett  gegenwärtig  sechs 
HMpUwbcIatfiSM  batUit.  AoaMsduB  wurde 
das  Natt  noch  dardi  venchladea«  wichtige 

Vf  rthei  UDgikabtl,     daruntrr    Inrrh   1-  11  -  Ab- 

awciguun  bi&  in  die  Coitaj^c-Au  aj^tu  .lu  XVIIL 
und  XIX.  Bezirke  und  eine  ^olLhc  la  dem 
Staats-  und  Sildbahnhofe  im  X.  Bewkei  aua- 
fcstaltet.  Damit  hat  das  Kabdoatt  dar  Ge- 
acUacbaft  ia  Wien  eiaa  GeiaiMatswdkliiMiif 
VM  ftbar  130  Xsn  «rlaogt. 

Waa  den  dicijllicifaB  Zawachi  aa  Con- 
snmobjectea  fBr  BeltoditaBg  betrifft,  welche 
an  die  gesellschaftliche  Anlage  nen  an- 
geschlossen worden,  so  ist  an  erster  Stelle 
auch  diesmal  der  k.  uad  k.  Hofburg  zu  ge- 
denken, deren  elektrische  Lichtanlage  im 
Baricbtajabie  eine  abermalig«  niipfaiicad« 
Brweiteruog  erfabvea  bat,  tode«  «ioa  Reiht 
n  r  1 r  A  cp.-trtements  füreIdctriida«Be)iencbtMaf 

eiDgctichtet  wurde. 

VoB  aodarcB  bervorragCBden  Ol^eclen, 

Welche  hinjugekomraen  s.ind,  sc  mi  t-rvahnt, 
und  zwar  an  öffentlicbea  Gebäuden  :  das  k.  k. 
Finanzministerium,  das  phynikatische  und 
cbamiicha  Inatitat  der  Wiener  UniTcrsiiär, 
di«  Tarai&ie  dieaer  Hochschule,  das  StaaU> 
gynanaaioB  im  V.  Bezirke,  die  Geologische 
Reichnaa^tatt,  die  Nami»roatiiche  GeselUchaf;, 
daa  Administrationiigebäude  <Ier  k.  k.  Oe&icr- 
reicbischen  Stnaisbahnrn  beim  Weslbahohofe, 
dte  k.  k.  Post-  aod  Telegraphcnämler  auf 
d«B  Ftaaa  Josefsbabnbofa  «ad  'dem  Mord* 
bahabofe,  das  k.  k.  Radolfsplial  a.  i.  w.; 
an  VergnOgung<;etal)l;ssemcri-^  fusef- 
städter  Theater,  der  Circus  Kccü  und  der 
Circus  Busch,  die  Hlurncnsüle  der  k.  V. 
Garteobaa^GeseUschaft  und  viele  andere ; 
fcraer  die  aeaee  Waarenhän«er  J.  Rothberger 
am  Slcfanaplatt  «od  £mil  Storch  in.  dar 
Mariabilferstrasse,  dann  die  an  Stelle  de« 
elicma'ifjcn  fürstücli  Scliw  arienl)Frf;*^c^en 
FaUis  am  Neuen  Markt  errichteten  irachl- 
bauten  der  Wiener  Beamten  BaugetelUchalt, 
der  Afinabof,  eiae  Reihe  aeaer  Ilötet%  Ke- 
staaiaati  «ad  Kaffeebloier  etc. 

Mit  Beginn  des  Berichtsjahres  hat  die 
G«»elb(baft  ihr«  atcktriich«  Ceatralstation 
fn  Flame  an  die  «nter  ihrea  Aotpieieo  ge- 

grilni!cte  Ungarische  Elektricitäts- 
Acti  en-GescUacbaft  in  Budapest  ab- 
jpgcbtR. 

Die  B  i  e  I  i  t  z  e  r  CeniraUtation  der 
EleltlricitKta-CeseUacbaft,  weiche  bei  einer 
LelftnagiAUiigkeit  «ob  300  ^  •iaca  Kabel« 

umfang  von  7  Arm  besitzt,  hat  gleichfalls  eine 
befriedigende  Benützung  aufgewiesen  und 
zäMic  mit  Ah.uliiuiis  Jcs  Jahres  1894  ii4Con- 
samenten  mit  1717  Lampea  aod  6  Motoren 


vun  12  PS.  Auch  niLkiiichtlich  dieses  Elek« 
tricitütsweikes  i»t  eine  Ausgeataltnag  im  Zuge^ 
ziinichst  nm  fflr  das  voraaaiidläicbe  Aa> 
wacbaen  der  Stroauamaktaagea  recbtsciiig 
Vonorge  sa  treffen.  IMe««  VergrSuerung 
des  Bielitier  W'r-.'.c  wiid  aber  auch  noch 
einem  anderen  Zwecke  dienen.  Die  Gesell- 
schaft ist  nämlich  einigen  Projeclen  fUr 
I^calbahnea  mit  clcktriicbem  Betriebe 
nähergetreten  aad  dncs  daraater  beaweckt 
die  SchatTimg  einer  elektrischen  Strassenbaba 
von  Bieliti  räch  Ober-  und  Nieder>Ohlisch 
bezw.  nach  dem  ZigeunerwaUie  bei  Bielitz, 
einer  beliebten  äommeifriacbe  der  Devöikening 
von  Bielitz  und  Biala,  wordbcr  wir  beicila 
fiühcr  referirt  haben. 

Der  Bericht  erwühnt  auch  der  elek* 
trlschaa  Baha  von  Tt plitz  nach  EichwiUd, 
VOB  welcher  wir  talatit  im  Heft«  XV,  S.  443. 
icbrieben,  .  .  .  ■ 

•  •  •  • 

e)  Wlcoar  Elf MrlcitltS'Gaaan» 

Schaft. 

.  Die  B«tri«biv«rb4)ialss«  der» 
•«Ibea  «Twaisea  lieb  laat  d«r  iiacbfolg«Bd«B 

Tabelle  ebenfalls  sehr  befriedigend. 

Daicb  Anwendung  -  des  Rabatl^itaaia 
war  dt«  Getelischaft  bemUht,  d<a  Pkttis  dea 

eiektri'-chcn  Stromes  zn  verbilligen  nnd  der 
gTuattü  Cuncurrenz,  welche  der  elektrischen 
Beleuchtung  durch  das  Aner'Khe  GatglUhlicht, 
dem  «leltiriacbea  Kraftbetriab  aber  durcb 
Beaaia«  aad  FMrolcaaHUoterea  «rwaebian 
i*t,  wirksam  zu  begegnen.  Die  Betriebtaalaga 
wurde  den  Bedürfnissen  entsprechend  durch 
Aufsti.  I  i: einer  {^rossen  Accnroulatorcn- 
batterie  erweitert,  welche  ja  den ,  Souteirain- 
localltnen  der  an  das  Centraistationsgebäude 
aastoiieaden  und  d«r  Gesallachaft  gebArigea 
Bnlitit  nntergebracbt .  ward«.  UebenUte  ht 
für  das  Jalir  1S95  weitere  Vergr 'js-erung 
dtfr  M.ischineiJanlage  in  Aiisjitht  gekommen. 

Das  K  a  b  e  1  n  e  t  z  erweiterte  sich  bis 
Ead«  D«c«mb«r  1S94  «97 

Begünstigt  durch  die  Lav;e  inmitten  der 
industriereicb&teD  Bezirke  Wiens  hat  sich 
erfreulicherweise  die  2ähl  der  angeschlossenen 
Elektromotoren  liedcatend  vermehit  und 
haben  aach  aeae  Kateeorien  voa  GewerbcF 
betrieben  die  elektrische  Kraft  mit  ErMg 
eiogefähit.  •  • 

Mit  Eadel>eeenb*r  1893  waren  $0  Elek- 

trom'jtoren  mit  24.1  ///'  an  das  Netz  ange- 
.sth'..>sscn.  Mit  Ic  Decctnhcr  1894  stieg 
die  Zahl  auf  |i'7  Siütk  mit  einer  (ie^amml- 
»tarke  von  388  i/i'.  iJavun  »cehcn  lu  tliektio- 
rootoren  mit  zusammen  12$  Jll'  im  Dienste 
der  Gesellschaft  and  finden  zum  Betrieb  vott 
Gleicbstrom^Transformatmes,  Funiper,  Attf- 
sogen  aad  Veatilator«a  Verweadaag» 

Die  iibtigen  97  EIektromo;oren  mit  zu« 
sammen  360  Z//'  sind  taut  folgender  Zar 
sammenstellung  in  den  verschiedenstea  ge* 
werblichen  Betrieben  »erwendet. 
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Motorea: 


Baodfabrikeo  

MetallwA«raiCibnk«B  ....*..*, 

Dreckereiea  

Posamentirer  etc  

Holt»  nnd  B«nuttfai>Drechal«r., 

VermikchtwumceMhUte  

Hr»' vani>enre  •..•..*••>« 

Fcigenkafleefabrikm  

ChocoUdefabrik  

Spulenteide-  ud  ZwirnfabcitcMi, 

Bickerei  .....•«.  *..«.* 

Wäicherei..,.  

MmdattUbnk   *. 


V«otiktor«ni 


WbkwMrafkbrik 


SdinbwiiHnCriirfk« , ,  

K»oplloeliBihM«l  

OrgdtMoir  

Modelttiadiler  

XyiograpliMw  AvitaU  

BnMfMig  ddtiiliditr  ApfMnl«  . . . 

SaidevfibbM«!  ....«••  

Zdi»tm  

lUb«ir«bflk  

Hefefiibrik  

PledenMcbvlIclBerci  ..•••.«.....•.. 

JaeqaardktrtMifebiOt  •.«...•.  

G«nttIoMiabrik  

Schale  dar  DreehsIef^GoiOttaDaelMft 


PferddtriUtw 

9 

345 

16 

5^7 

«4 

30-25 

4 

105 

II 

lO'S 

s 

3-0 

3 

I4'0 

4*0 

1 

l'O 

4-S 

1 

1 

S-o 

I 

o*5 

6'0 

4 

»•7 

1 

•  S 

4 

1*0 

3 

9*0 

1 

«•0 

t 

■  s 

1 

4*o 

I 

I 

1 

6*0 

t 

I 

4-0 

t 

8*0 

t 

o*i 

I 

■  •o 

t 

I 

yo 

I 

4*0 

1 

1*0 

1 

4-0 

Der  Elektrotechnische  Ver« 
•  in  in  Wien  fust  die  •llgemeioen  Pro- 

ductionsverhalfni^se  der  vurstchenl  bc- 
•procbeneQ  Uoternebmangen  in  der  nach« 
stehenden  Tabdle  mnmariiäi 


Ans  dieser  Uebersicht  ist  za  entnehmeii, 
dan  im  Berichtsjahre  nfcht  nnr  die  taSA 

iler  ?tf omabnelimer,  sondern  auch  '•^••^ni- 
abgäbe  eine  weseotlicbe  Steigening  eriabren 
hat.   Auffallend  Ist  ench  &  Vcnaebieit 
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Kilowdtt  lu  Beginn  <1.  J. 


Sirnmverbrimch     J)erüg]ich  |i 
,:  in  r  ungeschloise- 
ner   Verbraadiikorper  in 
Kflomtt  n  Ende  d.  J. 
«»W  


Kilowitt-Stoadeii 

be  Im  Julwe  1893 
Ki1ow«it^«Bden  


Kjtbellcitwigcii   Ud  Wieoer 
Ccowiiidificibiete : 

Tncenliaie  in  Kilometern 
ta  BoKimt  d.  J.  1894. . . . 

Tr«cenlaDge    in  Kilomelern 
SU  Ende  d.  J.  t&(^4. . . .  . 
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der  aDgeschlosienen  Motoren  (von  138  laf 
298  Stück),  und  berechtigt  dieser  Fortscliritt 
zu  den  schöDSten  Erwartaogen  nuf  dem  Ge- 
biete der  StTomkbgabe  fttr  das  Gewerbe. 
Die  so  rasch  gestiegene  Nachfrage  ist  wohl 
vornebmlich  aaf  die  im  Vorjahre  etagetretcBe 
PrebherebMlsaDp  fSr  Motoreattroib  surflclc» 
safähren. 

Schon  im  IcUten  Jahresberichte  wurde 
des  ersten  Versuches  mit  clektri>chcr  Slrn'scn- 
belcachtoDg,  welcher  aaf  dem  Wieoer  aKobl* 
natkte"  noternonimcn  werde,  EnrÜhavag 
gethan.  Die  Beleachtnag  dieser  Strasse  er* 
folgte  wjLhrend  des  ganzen  Jahres  1894  in 
so  surtiedenstel'ender  Weise,  dass  das  Wiener 
Stadtbauamt  die  danermie  üclassang  dieser 
Beleuchtuog  in  Antng  brnctite.  Ein  Antrag 
fttr.  die  clekuieche  HeieochtMig  der  PlAtie 
„Am  Hof*  vod  „Preivng*  dfltfte  Im  Jelue 
1895  *if  Darc^iführuntj  gelangeo.  Aach  die 
Erhellung  der  Abendpromenade  aaf  dem 
Katniiicr-,  Kolowrnt-  und  Parkrin^e  durch 
eine  Keihe  Bogenlampen  wurde  in  der  Stadt- 
venraltnng  bereits  angeregt  «nd  werden  in 
dleacr  Rkätnng  Vorattwiln  gemeclit,  welche 
dabin  zielen,  die  elektrische  Beknchtung 
der  wichtigsten  Stra^-^ea  und  PIStze  in  Wien 
tiberhaopt  za  ermöglichen,  ohne  das  Budget 
la  sehr  zu  belasten. 

Bis  Ende  1894  waren  im  Garnen  to 
stidtische  Ob|ecte  mit  elektrischer  BelcoditaBg 
»ersehen.  Die  elektrische  Anlage  im  neuen 
Ratbhßusc  ctiuhr  im  gennnnten  Jahre  eine 
nicht  unbedeutende Erweilerting.  Bisher  \\ n  ic 
die  elektri»che  Belenchiang  im  Kaihhaasc 
aar  vcm  Fall  zu  Fall  in  tinzelnen  Giappen 
von  Rlnmlielikeiten  eiagetklUet;  im  letslen 
fahre  wurde  }edoeh  mit  der  lattallatloB  1a 
systematischer  Weise  ^ct^(^nne^.  Der  Anfang 
wnrrlc  mit  einem  Uaovtertei  des  liathhauses 
gemaclit,  und  werden  sämmtlichc  Känme 
dieses  Banviertels  mit  eielttrischer  Beleucbtaag 
veiwbcB.  Naeii  Volteadnng  dieser  Arbelt 
folgen  dje  Übrigen  Banviertel  nach,  so  dass 
in  angcHlhr  3  Jahren  das  Wiener  Rathhaui 
vollständig  mit  der  neuen  KclrDchiunj^  aus- 
gestattet sein  wird.  Die  Instaliations-Arbeiten 
werden  durch  die  elektrotechnische  Ahtheilnng 
de»  Stadtbanamtct  in  aigener  Regie  durch- 
gefUhrt.  Zu  Ende  des-  Berichtsfihres  waren 
im  Gan/en  au  ihn  Vertliciliin>^sucti  des  Rath- 
hau«ei  angeschlossen;  324U  Gluhl.impen, 
59  Bogenlampen,  12  Elektromotoren.  I  >er 
älromconsnra  betrog  im  Betriebsjahre  t893/'94 
37.66S  KUowattstnndea. 

Einen  Beweis  fQr  die  allgemeine  An- 
Wendung  der  elektrischen  Beleuchtung  inner- 
halb der  Haupt-  und  Residenzstadt  Wien 
liefert  auch  die  Thatsache,  dass  das  k.  und 
k.  Militärärar  der  Verwendung  der  elektriichen 
beleuchtoag  nach  für  KasenswedM  sein 
Angenmerk  cngeweadet  and  ier  Bhinihrnog 

Aenc'A'r"  ii  -'.r'  neuzuerbauende"!  I:ifM:tcrie- 
and  (  iivaiienekascrnc  in  der  i /onoustadl 
seine  Zustimmung  ^e^clicn  h.it. 

Als  ein  Zeichen,  dass  die  elektrische 
BdMchtnn^  immer  mehr  Hoden  gewinnt, 
ndge  aui^faliTt  werden,  dass  zahlreiche 
NeabnnteB  nrademsten  Stylet  fast  aosschliess- 


lieh  fttr  elektrisches  Lieht  aad  elektxiMlus 

Autzugsantrieb  eingerichtet  worden. 

Dem  An-druckc  der  Genugthnung,  dosi 
die  elektrotechnische  Industrie  in  der  Stadt 
Wien  seit  der  imnBflrhia  nicht  alfstt  laageaZeit 
des  Bestandes  grosser  Unteraebmaagao  eine 
stetige  Bntwkdthng  genommca  and  dms 

insbesondere  die  elektriscfie  TteleOchtUDg  bei 
den  breitesten  Hevulkernngsschithten  Eingang 
gefunden  liat  und  immer  mehr  und  mehr 
angewendet  wird,  darf  sich  nach  der  ob- 
waiteadea  SacblKge  die  Erwartung  anschliessen, 
dass  diese  erfreolicben  Verhältnisse  sich 
weiterhin  noch  mehr  befestigen  und  cot- 
wickeln  werden. 

Inder  Angelegenheit  der  elektrischen 
Bahnen  Uetem  die  Ereigni<;se  in  der  Haupt- 
Stadt  ein  gnna  nodcres  Büd,  wie  in  dca 
Kntallndern.  Wlhrend  in  mandmi  mittleren 
nnd  kleineren  Städten  doch  hie  and  dt 
eine  elektrische  Bahn  zuitande  ^ekumiuea 
ist  (f'ra^',  Bieliti-Bialn,  liaden,  Gmunden  u.a.), 
rückt  die  Sache  in  Wien  selbst,  bei  aller 
Gcnc^helt  der  massgebenden  Pnetorca,  nw 
äuisaiH  and  im  laagsamsteii  Teapo- 

von  der  Stelle.  Fieilh^  liegen  die  Vcrblltaisie 
in  anderen  GrossslSdten,  von  Budapest  ab- 
gesehen, nicht  viel  besser.  In  Paris  nnd  Berlin 
wird  die  Frage  ebenfalls  noch  „studirt"  aad 
nnr  ia  London  hat  sich  daa  Capital  g»' 
faadee,  einen  grossartigen  nnd  kostspidig^ 
Versuch  mit  der  Ciiy  and  South  of  London 
Railroad  in  unternelimen.  Es  teigt  »ich  eben 
darin,  liass  die  Anforderungen,  welche  sn 
elektrische  Hahnen  in  Grossstädten  gestellt 
werden,  weit  grössere  und  strengere  sind 
ala  in  mittleren  aad  kldaen  Städten.  Aa 
Projecten  flir  dte  Wieaer  elektrfiehen  Stadt- 
bahnen war  im  Hcricht.«jahre  1804  kein 
Mangel.  Auch  haben  sicii  ver$<;hiedenc  iiankea 
im  Vereine  mit  elektrotechnischen  Finnen 
ersten  Ranges  sn  dem  Zwecke  verbanden,  ein 
gaoics  NeM  wa  eldttrisch  ta  betrdbeadea 
Linien  so  enichten. 

Von  Seite  der  Stadtverwaltung  Wien 
ist  die  Angelegenheit  erst  dann  emsiitch 
gefördert  worden,  nachdem  die  liei>tiiitmaDg 
des  alten  Localbahngesetzes,  nach  welcher 
die  au  erbanenden  Bahnen  bei  Ablauf  der 
OmoessiaasdaneT  an  den  Staat  heirafallen 
sollten,  abgeindert  wurde.  Das  neue,  nunmehr 
in  Kralt  »lebende  LocA^bahngesetz  bettimmt 
principicll  den  lleimfall  zu  Gunsten  der  Ge- 
meinde und  trägt  damit  den  naittriicfaea 
Rechten  der  Gemeinden  Reehnnag,  so  dass 
nnnmehr  erwartet  werden  darf,  dass  das 
unbestreitbare  Bediirfniss  nach  einem  seit« 
gema^i^en  Verkehrsmittel  in  aagcmemeaer 
Zeit  befriedigt  werden  wird. 

Bei  dem  grossen  Interesse,  welches  aller- 
oits  den  elelitriscben  Babaea  entgegengebracht 
wird,  verdient  der  im  Jahre  1^4  auf  der 

Strecke  .NTsinr,  hi'.'- rÜnte  — HQtteldorf  der  Neoen 
Wiener  L 1  iiiuttuy  -  (ie^ellscbaft  e-.ngcleitete 
Verbuch  mit  i-wci  Wafjgon.s,  welche  durch 
Accumnlatoren  nach  dem  Sjsteme  Waddel- 
Ent«  betriehen  werden,  ebeafallt  Erwähnung. 

Ansserhalb  Wiens  wurde  anf 
dem  Felde  der  elektrischen  BeleucLtnog  and 
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KraftübertraguDg  theilt  von  Wiener,  theÜs 
voo  auswärtigen  Firmen  ganz  ErsprienUches 

geleistet.  Die  im  Jahre  1S93  begonnenen 
Arbeiten  für  das  Eiektricitätswerk  in  Baden 
bei  Wien  wurden  im  Jahre  1894  vollendet 
und  das  Werk,  sowie  die  von  demselben 
versorgte  elektrische  Bahn  vom  Südbahnhofe 
ip»  Rekaenthal  im  Sommer  1894  Be- 
t^icbo  flbergeben. 

Nahezu  alle  elektrotecbniichen  Firmen 
waren  im  letzten  Jahre  vollauf  beschäftigt, 
Vm  den  vielfHchea  Aulträgen  zu  entsprechen 
so  dass  das  Jahr  mit  der  Entlallung  einer 
erhuhtea  Tbati^keit  auf  elektrutechDischcm 
Gebiete  ichUttit, 

Schliesslich  mag  noch  einer  in  legis- 
latori»cber  Hinaicht  erwähoenaweithea  Ver- 
ordnung, wdche  anch  für  die  Conrameaten» 
kreise  wichtig  ist,  gedacht  werden.  Durch 
die  Verordnung  des  k.  k.  Handeismioi- 
■temms  vom  3.  Mai  1S94  ist  nämlich  eine 
Vorschrift,  betreffend  die  .\itliung  und  Stena- 
pelnng  der  Elektricitatsverhrauchsmesser  er- 
flosscn,  laut  welcher  eine  staatliche  Anflicht 


and  Controte  Ober  die  bei  deo  Stromab« 
nehmern  zur  Verwendung  gelangenden  Appa» 
rate  für  die  Messang  elektrischer  Ströme 

geschatlen  wird. 

Tetegraphtnf  un  l  Tdepkonptrkdtr  tat 

Jahre  ISU4. 

Was  die  Verliältui'&e  des  Telegraphen 
in  Nieder-Oe&terreich  belridt,  gah  es  hier 
Telegrephenatationen  (mit  AoMchlnu  jener 
des  Privattelegraphen),  und  zwar  : 

Htaatd-  ]''it«iil>iitin< 
Tel"ßri»i.h  TclruTspb: 

Jnbr  Stationen 

1S93   375         250  , 

1894   399  «jo 

Die  Tracenlänge    des    Liotenoetset  QDd 

der  (auf  verschiedenen  Linien  mehjfach  ge- 
iogcoeo)  Dtähte  iu  N'icdcr-Ocstcrrcich  betrug  ; 

Linien  DrUhW« 

Jahr  lioB  StBJitstcI«  >,'ri»[iln.'n 

1S93  2.9t5'9S   12.424' 19 

1S94  2.92510   12.60477  „ 


Telegraph  isc  her    Corres  ptjntlcn/verkehr    auf    den  niedcrüstcrr. 
Staatslioien   tu   den  Jahren   1S93    und  1S94. 


1 

Jahr 

1 

Anfge^ebene          ||  Angelcommene 

-3 

2  " 

u 

e  ß 

(U  S 

^  0 

u  ^ 

»»1  sa 

^  a  1 

< 

V 

•Ui 

^  »-  i> 
--  a. 

"  ^  ^  1 

V 

interne    und  internationale 

gebührenfreie 

im  Ganzen 

gebührenfreie 

a 
« 

a 

t 

'S 

f 

a 

1 

■n 

s 

tn 

1 

•Ji 
a 
u 

S 

Teleeramme 

l'S93 

im 
Jakr« 

■H 

T  ' 
Ovlisr  V 

-| 

1O.947 

1 

15329 

4Ü.398 

4^».S47 

2,338381 
2.45S-<>i4 

«,40i.7*t) 

2,516.91^ 

1 

1  9.890 

191.987 

^03.85  2 

2,a3a.578 

2,205.312 

M34-4S5 

-2.479-25-i 

[ 

'4,836,181 

4,996. 1(i2 

I&.36I.577 

1  _ 

1  1.618 

149 

1 16.653 

115.184 

198 

11.S65 

3*.734 

44.797 

159  981 

129.018 

Von  clcn  2,455.' ij4  aufgegebenen  gft- 
bahrenpflichttgcn  Telegrammen  und  den  duf  n 
entfallenden  Taiifgcbuhrfn  VMii  1,^76. 17>(  fl. 
kommen  auf  dea  LocdipukUu/uu  ^uu  leu 
3,131.382  Telegramme  nttd  1,702.236  fl. 

Die  PrivBt-TelegrSphen-Gesellschaft  für 

Wien  und  Umgebung    |i;i!tt;  ;iin  l'.u  le 
la  öUtionen   im  ßctricbc ,   uk   Lauge  Ucr 
liflicii  betrag  in  dem  geoaopten  Jahre  9*5  km^ 
jene  der  Drähte  31*5  ftm. 

Das  T  C  1  e  ]>  h  o  'iV  i;  s  l-  n  ;i;i";;riL;t;iiI, 
weisen  in  Ntedei-Ueaterreicti  mit  Jahresende 
nach  (siehe  nmiteheade  Tabelle): 


Mit  der  am  i.  JSnner  1895  erfolgten 

Veritnralicliung  'Ics  'rcioiihotitict/es  ilcr 
Wiener  i'ri  vrit- Telegraphen- üesedschait  ist 
cintr  der  ^VLSc^t'.ichcn  Wünsche  erfltllt, 
\\clche  sich  auf  lin-  AnsgcsüiUu'ii;  Jes  i'cle- 
jihiiir.'.  escTK  bc/.tla-n.  Mit  ^\fv  äiauiüch  c  rscit-; 
bL-.vl.)-.:c:.;:j^f  cn  I.f:;u;u:ig  !.-;>^cn??r  I.euuiigcn 
noch  Biütin  und  Pn  ,:,  su.vjc  Irr  Eitiführuttg 
i'e->  iii'i-i  ur'inu'.-i)  Vcrliciire-;  .v,vi-v:ii-^Mi  ilem 
VVjeucf  l"elt;ph')iiiiL't/e  uti  I  den  nofi.buh« 
mischen  Telephon  netzen,  ilann  /,wi^c!;eu  Graz 
Ull  i  Tri'-ii  w:i  \  liic  *e'.L'[jiniiii3clie  Auf- 

gabe dc(  l'clcgramuic  ccmugaclil  sein  uud 
damit  ein  weilerer  bedeutsamer  Schritt  in 
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SlMtl« 


Telephonbetrieb 


1893 

1894  1 

T893 

1894 

•4 

VA 

1 

■ 
1 

sc 

> 

r 

> 

0* 

St 

I A 
1  u 

> 

361 

300 

> 

365 

39' 

7.071 

? 

336.35s 

434.554 

30,182.504 

? 

24.707 

31 .7*8 

fi. 

fl. 

149.376 

103,660 

7«4.4W» 

S7.li» 

79.611 

143.293 

S3.98a 

•5.070 

443 

•UM  tat  Ji 

lin  UM  iM 

MelM  

Iat«n»lMoe  IMtm  

Drtkte»  Kilmclcr  

Centralea  and  SprtdMidteB . . . 
TheilDchmer  (AhonBeataa) 

Telephone  . ,  

VerbinduDgeo  

Tclegremme  and  PboDOgnunm« 

EHamlMMa  

ErriditnfAoilni  

BaHMNlBiwtMi  


*)  DJ»  Daten   Uber   den  l'rivat*] 
Barichtschlow  nicht  zur  VcrraKuui^. 


der  Weitereatwickintig  diese«  wichtigeD  Com- 
maeicetlODflBSttelt  erfolgea.  Da  die  Kcgtornag 
die  for^netste  Vennebniag  der  intemliwea 
TelepbonTerlihidangen  anttrebt  und  in  dleier 
Absicht  demnäiclist  schon  Krnlcau  uml  Lern- 
berg  in  das  bestehende  Net£  ciozufttgen  ge- 
denkt, so  wird  die  linnreiche  Erfinduf  dflt 
Fcnfeiprichea  dem  Verkehre  iauner  bm* 
bagreidicr  irad  allgenciaer  die  crwwteten 
wichtigen  Dienste  leisten. 

Der  28.  November  bildet  einen  beden» 
tungSVoKcD  Tag  in  der  Cieschichle  tler  Knt- 
wickluDg  des  modernen  Verkehres,  da  sb{ 
der  ae«  erricbtetea  Strecke  Wien-Berlin  die 
tnun  t«l«phoalMib«B  Getprich«  geführt 
worden.  Vom  teebolaeh«B  Stendpankte  Uetet 
diese  Leitung  nichts  besonders  Bemerkens- 
werthes,  nachdem  die  Linie  Wien<Triest 
nicht  viel  kUrzer  ist  nnd  die  Sprechversnche 
Mf  der  1 100  Im  langm  Leltaog  fiodenfaech- 
Trieet  ^fmoBde  ReeahaM  gdiefeit  heben. 
Die  eigentliche  Redetitnng  der  mit  I.  De- 
cember  in  Betrieb  gesetzten  Onle  Hegt  darin, 
dais  die  Hnupt>i.i(!te  zweier  (grosser  Reick« 
mit  einander  verbunden  worden  sind. 

Mit  I.  December  worde  zugleich  anch 
die  Telephoaliai«  Wiea*Stockerea  dem  Ver» 
kehr«  (lber(>«be«. 

Aus  der  amtüclicn  Statistik  der  onter 
Verwaltang   des  k.  k.  HandelsmiDisteriums 


betriebenen  staatlichen  Telephonnetze  ersieht 
man,  welche  grosse  Rolle  schon  das  Tele< 
pkoa  im  Vcrkebraleben  spi«lt.  Im  Beaticku- 
jekre  wurden  94  Nette  nea  errichtet,  vm 
weichen  10  auf  Böhmen.  6  »uf  NirJerusler- 
reich  nnd  3  aaf  Gaiiiien  eotfallea.  Voa 
internationalen  Leitongen  wurden  1 1  dem 
öffeatlicbe«  Verkehre  0bcrgel>ea,  deranlcr 
dl«  VcrUadang««  Wten^Lliu  «nd  WJen^Berüi 
(434  Xrm).  Ende  1894  erscheint  ein  Sund 
von  104  Netzen  mit  229  öfFentlichen  Sprech- 

ütellen  und  8732  AI    rrir-n'-r.  rri-n  n-r!,  ferner 

von  47  inierurhaDen  Telephonnetzen  mit 
52  öflTentlichen  SpredM«U«B  IB  1249  Abo«> 
nentenstationen,  daim  TOS  4  IBlemrlttMl 
Telephonleitungen  in  d«rLKag«voa  929  fan 
ausgewiesen. 

Die  Kammer  ist  competenten  Ortv  ftr 
Verbilligong  der  Telephongebühren  einge* 
treten,  Ihre  Anträge  bezogen  sich  auf  Er- 
mässigung des  Abonnementpreises,  die  Anf- 
stellang  einer  Gesprächstaxe  mit  füllender 
Scale,  die  Vermeltnrag  der  Sprechitellen  sad 
di«  PSrdeniBg  dar  Brriehtoiig  von  An«3tl«*t> 
leilungen  im  Hause,  sowie  die  Herttellung 
direcier  Verbindungen  durch  Preisn:(Chlis*e 
und  regten  cQii^icli  noch  die  Beschle'inignng 

des  Anschlusses  der  Wieoer  Statioien  aa 
dam  iBtenrbBiw  NcU  nu 


Die  elektrische  Beleuchtungsanlage  In  Karolinenthal. 


In  «itaerer  Nummer  vom  i.  Mal  1.  J., 

S.  271.  Iiaficn  wir  bereife,  über  die  Ein- 
fiibiuDg  der  elektrifccbea  Heleuchtnng  in 
Karolinenthal,  beziehungsweise  Uber  die 
Kosten  diewr  Qclencbtongsart  dateibat,  an»- 
ftthiliek  refcrift  Dl«  voa  der  Flmm  Fr.  KfU 


I  UV  installlrte  Anlage  Itt  nan  am  17. v.lL 

in  Knnctior  _  <  rir'  vorden  nnd  W|d  «M 
liicrubex  NaclisleVitnde«  milgetheill. 

Die  Ceniralstation  behndet  sich  in  der 
Zülkatbran«  otfchtt  dem  RalbiuMiae  osd  itt 
derart  ciBgeridtat«  daai  ii«  ftr  ««eaiadi« 
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Fllle  erweitert  werden  kann.  Das  Keuel- 
Imw  enthalt  zwei  Keiicl  nach  dem  Sjstem 
FfM^bda  rem  je  iSomi  Ueiilache,  von 
«eichen  jeder  für  ^irb  mm  Betriebe  beider 
Dampfmuchinen  geuu^i.  Dm  Maichinen> 
hens  i«t  mit  zwei  veriicmlen  CondenMtion«- 
I^mpfuMschinen  von  dreifacher  Expansion 
k  lOO-^IJO  P8  versehen ;  die  Condensations* 
Pittpttt  »rbrttn,  troUd«ai  sie  ia  der  Miaut« 
i8o   Undrelninfen   iiieeh«B,  vollkonimm 

rahig.  IllLS  znr  f"f>ni!rnr-i!::  .n  rrfortlerliclie 
VVacser  wild  su«  ckuo  nn  iiclc  der  Ceo» 
trale  befindlichen  Pumpe  auf  elektrischem 
Wege  geschöpft.  Die  djnamo-eiektriscbea 
BlMchiaeD,  fttr  je  75.OOO  Watt  eing«ridltct, 
•iad  Bit  den  DunpffMuichioen  direct  ver> 
banden  ond  laofea  nm  eine  Acht«  mit  einer 
Gcacbwindigkeit  von  180  Umdrehon^rn  in 
der  Minute.  Diese  elektrische  Einrichtung 
der  Centrale  wird  ergünxt  durch  eine  vor- 
liafig  (flr  cto«  Capncitit  tob  925  Amp^re- 
•tmdeo  eiii|;erichteteB  Bstteri«  von  Accttmn- 
!at(ireri,  \i.el_'ie  'cflTch  für  den  PeJarfsfnll 
aui  eiue  Cupacitül  vüO  1256  Aui^iCiCbtaoticD 
erhöht  «erden  kano,  vcd  twar  dnrch  ein- 
fache Vermehrung  der  Accantulalorenplalten, 
•bse  data  es  notbwendig  wäre,  eine  neue 
Batterie  auftiutcUea.  FBr  die  NMiilbeleach- 
tnog  dicDCB  130  WandariBe  aiit  GtÜblampen 
zu  ao  A'A' Leuchtkraft.  Diese  ganze  BcJench- 
tung  wird  von  13  VeiibetluRg«pnnkten  aas 
bedient. 

la  der  KöalgwtraMe  und  Falack/gaue 
*t«lica  gegotMM  doppdM  EfNacMaddaber 

tu  beiden  Seiten   der  Stratse,   welche  oben 
mit  einer  gewölbten   schön   verzierten  Con-  j 
atrnctiOD   verljunden  s:nd,  in  (ieicti  Milte  die  ' 
Bt^eolampen  hkogen,  so  dars  die  Larapen  J 


den  Neben-  nnd  Qoergaasen  haben  die  CaB- 
deUber  di«  Form  einer  Lyr«  «ad  besitzen 
eine  VonriditaBg  i«m  Hermmflo  der  Lmb> 
pea.  Die  ganze  Centraistation  lisst  sich  ftir 
den  Fall  eines  plötzlichen  nnvorhergeschenen 
Zuwachses  des  Strome»,  i.  B.  rn  gewerb- 
lichen Zwecken,  naf  das  doppelte  Maasa 
ohne  bedentecderen  Anfwand  erweitern.  Im 
Matcbiaeahaasc  befindet  sich  da«  Ceatral« 
•efadtbrett  mit  den  «ntsprecheodea  Men- 
apparaten.  Das  elektrische  Leitungsnetz  ist 
für  7000  gicichzeitig  leocbtenHc  Chihlnropen 
zn  16  iVA'  l.ctJchikraft  eingerichtet.  In  der 
ganzen  Stadt  wurde  das  Dreileitersystem  mit 
einer  unterirdischen  LeitWIg  CiagefUhrt  Zar 
öffentltcbea  Baleachtnag  vor,  Einbruch  der 
Dunkelheit  bis  II  Uhr  nachts  dienen 
76  Bogenlampen  lu  1200  NK  Leuchtkraft, 
Patent  Kriük;  die  Ueleuditungsanlage  ixt 
sammt  den  Dampf-  nnd  Dynamomaschlaes 
und  det,Accamaiatorenb*ttcfic  im  Laaf«  vod 
fttaf  Monaten  anfgesteNt  wordn,  d.  t.  am 
einen  ganicn  Monat  früher  als  die  öffent- 
liche BelcuchiuDg  der  S;adt  in  licttieLi  ge- 
setzt werden  jol!.  L)iese  lieieuclitung 
nämlich  erst  mit  dem  Tage  anfingen,  an 
welchem  der  Vertrag  mit  der  GamBllalt 
eadet,  das  iat  an  17.  October  1895.  Da« 
ganee  Leitnngsneiz,  wetcliea  jotm  nnter« 
ir  li  -  rr  Knl)cljeitang  misst,  wurde  binnen 
<icr  kurzen  Zc;t  von  ncan  Wochen  gelegt. 
Die  Maschincnbau-Actien-Ge- 
•  ellacbaf  t  vorm.  Breitfeld,  Daa4k 
Co.  bat  die  Dampf BaaebicBen  geliefert; 
die  Dynamomaschinen  und  die  ganze 
I  elektrische  Einrichtung  führte  die  I-irma 
'   Fr.  K  f  1  i  i  k    aus,    die    Candclahcr  wurden 

Iin  dem  fürstlich  Ilanau'scben  Eisenwerke 
Koauraa  bergeitaUt. 


TorrlcfatUQg  2ur  Regelung  elektrischer  Nebenuhren. 

Von  Dr.  Ladwig  t.  ORTH  in  Berlia. 

(ö.-o.  Uhrm.  Z.) 

zu  dem  einen  Pole  der  Batterie  W  ftthres; 
der  aweite  Pol  dieaet  Batterie  Ist  mit  der 

zweiten  Contactkiemme  b  der  Normaluhr 
verbunden.  Schliesst  die  Normaluhr  U  zu 
einer  bestimmten  Zeit  die  in  tjcliebigcr  Weis« 
angeordnete  Contactvornchtung,  »o  geht  ein 
btiom  von  der  betriebsbattcrie  W  aus  durch 
den  gctchloaaenon  Contact  der  Uhr  zum  Aa> 
schlnti  V  nnd  vertheilt  lieh  Mer  «nf  twel 


Die  Erfindung  besteht  ia  einem  System 
anr  glefebzeitigen  perioditeben  Rlebtig»tellung 

dBar  grösserer  Ai.  rili!  \'hr?u,  welche  zu 
dieaem  Ende  lu  lli.  Licici;.-.  vorhondenes, 
einem  anderen  Zwecke  dienende»  clekti isthc» 
Lcitongsnetz,  insbesondere  in  ein  l'elephon- 
aalt,  ciageschallet  wird.  In  Fig.  I  ist  dieses 
System  in  Veihiadaag  mit  einer  Fernsprcch- 
anläge  tchematiieh  tnr  Darstellung  gebracht, 
nnd  zwar  ist  TT  di«;  im  Fcrrisj/icchvcrmilt- 
Inngsamte  aufg(U)eUie  Noioialutir  (Amt»uht), 
Welche  den  die  Richtigstellung  der  cingc- 
ichalteten  Uluen  hervorbringenden  Strom- 
adilus  bewirkt,  eine  der  in  den  Wob* 
nungen  derTelepbonabonaenteDaagebrachtcn 
L'tiien  de«  Netzes. 

Id  die  anf  dem  Fern']  rcchvctmittlungs- 
amte  vorhaodene  Lrdieitung  i,  welche  von  der 
aUen  Leitungen  gemeinsamen  Erdschieoe  S 
aar  Erde  flliit,  ist  eine  Widerstanditpnlc  M 
dageacbaltet,  ton  deren  Ende  die  Lei- 
tungsdrähte di  und  .('S  einerseits  zur  Con- 
tactldeouD«  a  der  Normaluhr,  andererseits 


Strom  wegen,  von  \sek!ien  der  eine  dnrch 
die  Widerstands^puk  2i,  ucr  andere  über  die 
Erdtchiene  >S'  durch  alle  an  diese  ange* 
aciUoaaenen  Leitnngen  in  die  Apparate  der 
Theilnebmer  nnd  von  hier  Uber  aie  Erdlel* 
tung  zurflck  snr  Batterie  W  fahrt.  Die  von 
der  Erdscbieae  S  ansgeheoden  Theilströme 
durchfliessen  zunächst  die  A[i;iara;r  auf  dem 
Vermittlnngsamte,  dann  die  Leitongen  und 
bei  denjenigen  Ab<mncnica,  welche  keine 
Uhrca  eing^chaltct  beben,  die  Weekefappa« 
rate.  Wo  jedoch  eine  Uhr  voritandea  {st^ 
bat  diese  «e!1>^ttlia!'i:  !:-irr  ■■■■■r  dem  Eintreten 
des  vom  Vermiitiuagäamtc  auügcheuden  Re» 

87* 
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guiir&tcomes  bereit»  tica  Fernsprechmpparat 
aus-  und  das  Relais  A  eingeschattet,  et  wird 
also  das  ktxtere  von  dem  Tbeilstrame  duchp 
lloneB.  Durch  geeignet»  Wahl  d«r  «Uktr^ 

motoriüchen  Kraft,  des  inoeren  Widerstandes 
der  Hetriebsbatteric  K'and  des  Widerstandes 
der  Spule  Ii  wird  onn  die  Stromstärke  der 

von  der  Erdschicnc  S  ausgehenden  Theü- 
Sttümc  so  eiogerichtet,  dufs  sie  die  Ajiparate 

dM  Amte»  (KUppes  des  KlappeoschtMkc«) 
und  di«  Wedtmppanita  derjenigen  Tele* 
pbonabonneoten,  welche  Iceine  Uhren  einge- 
schaltet haben,  nicht  zu  erregen  vermögen, 
w&hrend  sie  doch  die  entsprechend  empfind 
Ucher  geoMcbteii  Relnis  A  der  Ubceo  skher 

Die  Reguh'rnng  der  Uhr  erfolgt  darch 
ein  Laufwerk,  welches  der  Elektromagnet  E 


Die  Contacteinrichtung  xar  seibstlhiiugen 
Atuschaitong  des  Telepbonapparates  and 
£iascbaltiui|r  des  RciniS|  f«rB«r  sooft  ScbÜMSC» 
dw  Localttrooiet  und  CBdlklh  di*  Art^  i» 

welcher  die  Richtlgadlung  der  Uhr  erfo'gt, 
ist  an  der  in  Vig.  2  dargestellten  Theilnehmer- 
uhr  ersichtlich.  Die  I.iuicncontacfeder  •/  in 
der  Uhr  mt  mit  der  vom  Vermatiung»* 
amte  kommenden  Telephonleitong  1^  Ter- 
bnndeo.  Di«M  F«d«r  nht  mit  der  kkiMa 
Rott«  nf  den  Umfing»  dar  tob  der  Uhr 
gedrehten  Scheibe  //  and  wird  dadurch  mit 
dem  Contactende  tiacb  oben  an  das  Con- 
tacteude  k%  der  Feder  K  gedrückt,  von 
welcher  «iae  Laitnag  nun  Takphooappinte 
führt.  Mittelst  djeaar  bcideo  CoBtaelfedcm 
ist  also  der  Telephonapparat  aa  die  vom 
VermittluDgsamte  kommende  linienleitaog  > 


Fig.  I. 


auslöst.  Knrs  vor  dem  Eintreten  des  Rrgu- 
lirstromes  schliesst  die  Uhr  selbst  einen 
Localstronikreis,  in  welchem  der  Elektro- 
magoet  E  und  die  Widerstandsspnl«  B  Hq^U 
Wegen  des  Widentnndea  der  Spole  B  U» 
jedoch  der  entstehende  Localstrom  ntadiwach 
um  den  Elektromagnet  E  hinreichend  an  er- 
regen. Erst  wenn  das  Relais  A  ausgelöst  und 
dadarch  die  Spule  B  kurz  geschlossen  wird, 
amtsteht  ein  Loealatrom  von  solcher  Stärke, 
daas  der  ElcktnmagBat  E  den  Anker  nn- 
tiellt  und  dadurch  das  die  Richtigstellung 
der  Uhr  bc^virlvcn^Ic  L.iufweik  finslost.  Kur/.c 
Zeil  darauf  unterbricht  die  Uhr  sc.bntth.T(ig 
wieder  den  durch  /i  gcschlosäcnca  Local- 
stromkreis.  Die  Eioschaitnog  der  Spule  ß 
hat  den  Zweck,  die  sonst  an  den  Contact- 
pnaktea  des  Relais  anfuetenden  Oeffnnogs- 
fimkaB  u  Tarkindero,  welch  letztere  mit  der 
Zdt  StSmng  TcnnedMA  varden. 


angeschlossen,  indem  durch  diese  Federn  eine 
metallische  Verbindung  ttber  lf>,  J,  it.  ki  und 
K  mn  Tdaphonappanl«  becgettaUt  «iid. 


Die  Scheilje  77  hat  an  einer  Stelle  ihro 
Umfaikges  eine  Aussparrong  A.  Wenn  nun 
die  von  dar  Uhr  gedrehte  Scheibe  S  nit 
ihrer  Anisparnmg  h  nater  die  Kolla  ü  ge* 
langt,  so  senkt  sich  dl«  Fedar  J,  indem  die 
Rol!e  i'o  iu  die  Aussparrung  A  einfüllt,  und  es 
wird  dadurch  der  Conlact  i',  ifc>  unterbrochen, 
d:ii;e'^eu  aber  der  Coutact  i',  der  Lioteu- 
coQtactfedcr  mit  der  Feder  i»  hergestellt. 
Es  ist  dann  die  vom  Vermittlungsamt  koffl  ' 
mendc  Leitung  U  mit  dem  Relais  A  der 
Uhr  Vi  Mrbinden,  withrend  der  Tdephon* 
apparat  von  dieser  Leitung  abgeadwitten  ist. 

Durch  das  Niedersinken  der  Fader  / 
wird  anch  ein  Herabsinken  der  anf  ciaaB 
Attfnu  der  lelatei«B  nbendM  Fader  M  bar 
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irftkt,  woimA  dir  Contact  ml  «1  dai  Lo> 
«datvcw»  mm  SdilnM  kommt. 

-  »  Wfrd  nm  hm  dioer  Las*  d«r  Cootacta 

•B  Her  nngefithrten  Weise  vom  Vermittlangi- 
;,Mite  Lvj-  eju  Strom  in  die  Leitnng  ent- 
■ji  ii  ii.-*.  o  geht  derselbe  über  J,  i'i,  L 
zum  Relais  ^,  bewirkt  dadurch  eine  Ao*- 
lösang  desselben  Dod  somit  einen  Karzichlats 
der  7  ^irnag  der  LoodbattMie,  «o  dus  dae 
ErrcguE^  de«  Ble1ttit>m«2«cf«a  erfolgt. 
Dieser  Elektrom !  :  t  dann  ein  in  die 
Uhr  eingebautes  Laufwerk  von  irgood  einer 
bekannten  Constmction  au«,  weleb«  die 
RichÜcMdiaag  der  Ubr  bewirkt. 

Der  MeebaalnBin  mr  Ricbtigstelloog 
der  Uhr  hat  folgende  Einrichtung:  Aaf  einer 
Welle  des  erwähnten  I^nfwerks  befindet  sich 
die  Si  c^karl  ttl  7',  welche  durch  da»  er- 
wähnte Laa/wcrk  totnil  in  Orehnog  vertetxt 
wird.  Während  dieser  Urehung  erfasst  die 
Karbel  F  mit  ibren  Höfnem  die  «o  dem 
Arne  O  der  MiBatenseigerwelle  2f  angc* 
brachte  Rolle  o  und  schieht  diese  dnrch  die 
DarcbgaogsüfTnung  p,  wodutch  der  Minuten- 
seiger  im  Verlaufe  einer  Kurbelnmdrehnng 
auf  die  mit  der  Normalabr  ftbereinatimmead« 
Zeit  fertellt  viid.  Soll  aiao  bdipiebweiw 


die  Regnlirang  nm  12  Uhr  nachts  erfolge 
«o  wird  die  Scheibe  M,  derart  auf  ihrer  Wdle 
befetfjgt,  dam  die  Rolle  l>  einige  Zeit  (bei- 
spielsweise 5— 10  Minuten)  vor  12  Uhr  in  die 
Aossparinng  k  einfallt,  so  dnss  die  durch  die 
Uhr  C7l  laufende  Telephonlcitung  fo  in  dieser 
Uhr  onterbrochen  und  an  das  Relni»  ge« 
scheltet  wird.  Die  Uhr  ist  demnach  Inn 
Tor  dem  Zeitpnnkte,  sn  welchem  die  Ren» 
lirnng  erfolgen  soll,  bereit,  den  wom  Ver* 
mittlungsamte  kommenden  Regaürongsslrom 
anfsnnebmen  and  regniirend  wirken  za  lassen. 
Die  Contactvorrichtnng  an  der  Normaluhr  1/ 
dei  Venaitthingiamtef  iat  in  dieecm  Falle 
derart  etagericbtet,  daia  In  deradbea  puekt 
1 2  Ubr  ein  Schliessen  des  Coniactes  a  b  er« 
folgt.  In  diesem  Momente  wird  also  der 
Strom  durch  sammtliche  I.inienlettangen  (f) 
SU  den  su  regnlireoden  Uhren  entsendet,  und 
es  erfolgt  demzufolge  gleichzeitig  die  Dre- 
hung der  Kerbel  f,  besiehiiiigfweiee  die 
Einst ellnng  anf  IS  Uhr  bei  iliBntiiehen 
Uhren. 

Der  leichteren  Uebersichtlichkeit  wegen 
sind  in  den  Fig.  1  und  2  die  Leitungen 
fibereiastimaeiid  mit  if  ^  4  ^""^  5  ^ 
seichDCt. 


Telephonie. 


Blno  n«u6  Tel«phon«Verbliidiing. 
Die  k.  k.  POit*  and  TeIegrap1>eb*Directioa 

in  Brünn  hat  zufolge  Erlasses  des  lt.  k. 
HandeUmiDisteiiunu  vom  ij.  August  d.  J. 
die  FertigMeüung  der  interurbanen  Telephnn- 
Vcrbindnng  Wien-Brann- Jägerndorf-Troppau- 
BfÜiiitch  Oltnn-TcMiliCB-BielitfXrakas  ut- 
g^rdnet, 

Staatstelephon.  Am  «o.  t.  M .  wurde 
der  Verkdir  auf  der  intervrbeaeo 


T  e  1  e  p  h  o  aleitang  Weipert«Annac 
b  e  r  g,  in  welche  die  Telepboa-Centralen 

und  die  Staditelephonnctzc  in  Wcipert-Anna- 
berg  (Erzgebirge)  und  linchholz  (Sachsen) 
cint;cschaltct  sind,  eröffnet.  Die  Gebuhr  für 
ein  üespräch  von  Weipert  nach  Annaberg 
(Brtfebtrge)  oder  BacMkob  ^adieeD)  in  der 
Dauer  Toa  drei  MiaMen  betrl^ct  60  kr. 
(I  Mark). 


Versuche  zur  Feststellung  des  Strom-  und  Kraftverbrauches 
beim  Betriebe  elektrischer  Strassenbahnen. 


In  München  tind  kürzlich  von  dem 
ttSdtischen  Elektrotechniker  Uppenborn 
nachitehend  beaeidioete  Versache  anf  der 
elektrischen  Strassenbahu  angestdU  worden. 

Sie  hatten  in  er>ter  Linie  zum  Zwecke,  den 
Strom-  uni  Kraftverbiauch  fcitzoslellen.  Zu 
den  Versuchen  wtirdc  je  ein  Wagen  der 
Elcktiicitäta-GewUscIuift  U  a  i  o  a  und  der 
Aetten-Gewlttdiaft  vormali  Sehaekert 
&  C  o.  herangezogen.  Als  EIcktricitälszähler 
diente  ein  so'cber  nach  dem  System  Thomson- 
Houston.  Die  bei  beiden  Wagen  bcobucti- 
teten  grösseren  Werthe  betrugen  etwa  40  A 
bei  einer  Spannung  von  etwa  550  T'  Ver- 
■uchc,  den  Verbraodi  aa  elektrischer  Arbeit 
ftr  jede«  Wagea  wa  beetimmen,  er^^ahen, 
dass  der  Wagen  der  Union-Geüellschafl.  der 
onr  mit  einem  Motor  versehen  war,  weniger  | 


Strom  verbrauchte  Watt  pro  Wagen- 

kilometer), als  der  mit  »wei  Motoren  ver- 
aebene Scbuckeri'sche  Wagen  (340  Watt 
pro  Wgkm.);  fiir  geringe  Steigungen  genUgt 
der  Union  mit  einem  Motor  vollkommen. 
Grössere  Steigungen  erfordern  allerdings, 
dass  beide  Achsen  dei  Wagens  durch  je 
daea  Motor  angetrieben  werden.  Bei  der 
Prttfeag,  aaf  welche  Eatferauag  sieh  ein  ia 
schnellster  Fahrt  befindlicher  Wagen  bremsen 
lasse,  ergab  »ich  für  beide  Wagen  das  gün- 
stige Krgcl  ni,  von  lyz  m .  Auch  bezüglich 
der  mit  den  Wagen  ia  erreichenden  Ge- 
schwindigkeit wurden  günstige  Ergebnisse 
erzielt.  Auch  in  MUachen  hatieD  die  Ver» 
suche  gezeigt,  das«  der  «MMmA»  Betiieb 
m:t  oberirdischer  Zuleltuag  ola  dovebaas  SV« 
friedenstelleode:  ist. 
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UdMr  neuere  Fortschritte  la  der  BeleuclituDgstechiiik. 


Einem  Vortrage  des  Herrn  W.  W  e  d- 
dio  g  Aber  dlcicB  GegeuUBd  «atndiinttii  wir 
BMh  der  „ZtMhft.  d.  V.  d.  lag*'.  Ueber  «II« 

Belenchlungsarten  erhaben  steht  das  elek- 
trische JBogenlicht  ;  seine  Lichtausbculc  Ut 
bekanntlich  /mal  inrns.  fttr  denselben 
Epergieaafwand  wie  beim  elektrischen  Gltth- 
]|Eht;  mithia  kostet  die  i6-Keizenlampe  auch 
den  tUbeiilni  TlwU,  d.  b.  0'5  Pfg.  OiM  i$t 
denelbe  Pyds  wie  ffir  GMslOhllebt.  Nun 
kommt  aber  eine  Ansahl  Vortheile  auf  die 
Bogeolatupen-BelenchtaDg,  welche  diese  bis 
Jetst  unerreicht  erscheinen  lasseo.  Für  die 
Bdeacbtoag  von  SttaaieB,  PUttea,  Hallen, 
groiMii  SititB  «.  t.  w.  bt  di«  Vertheilang 
des  unter  verschiedenen  Winkeln  ausgestrahlten 
Lichtes  bei  Bogenlicht  güBstiger  als  bei  irgend 
cijrr  ttodereii  Lichtait.  üa  die  grüsste  Licht- 
ent Wicklung  etwa  unter  45O  gegen  die  wagrechte 
Riehtug  liegt,  findet  eine  wesentlich  gleich- 
Biiwigm  BeleochtDBg  der  bcttrahlten  Fliehe 
statt,  WM  -  ridk  «owoM  auithematbeh  wfe 
experimentell  nachweisen  lässt.  Bei  dem  Gns- 
gliihlicht  dagegen  liegt  die  grösstc  Licht- 
entwicklung über  der  Wagrechtrn  ;  ilas  Licht 
wird  nun  sehr  anvolikommen  and  mangelhaft 
durch  die  jetxt  in  der  Pnadt  beaUttteu 
Schirme,  Glockeo  und  Keficetoren  nach  naten 
geworfen  und  meistens  senkracbt  «oter  d«r 
Lampe  concentrirt,  anstatt  gietcfamKsiig  ttb«r 
die  Flüchen  ausgebreitet. 

Für  grosse  Entfernungen  gentlgt  ausserdem 
dM  licht  keiner  Ltunp«  fOr  eine  einig«* 
gamncB  aureieheadc  Bdeaditug,  wie  et 
dasjenit;e  der  Boijenlarape  thut. 

Wcun  man  uut  Ga»lichtbeleuchtung 
auf  iiKi  2l)l)  Kerren  kommt,  so  ;  t  hr-s 
siemlich  viel ;  bei  Bogeolicht  kommt  maa 
leicht  uf  1000—2000  Kerzen;  aber  auch 
BogenbiDpen  fttr  kleinen  Stioaiitiirken  bi* 


herab  anf  ein  Ampere  sind  la  dCB  IctStea 
Jahren  oonitrairt  worden.  Bfaio  vor  Kanctt 
•D  einer  BogeoUtnpe  der  Flroia  N  iewertb  AO>. 

vorgenommene  Mcssttn  g  ergab  bei  einesi 
Kacrjjievcrbraoch  von  40  Walt  etwa 40  Kerxen 
mittlere  Lichutärke,  mithin  fftr  ein  Watt 
eine  Kerse  bei  einer  grössten  Liditstirlte, 
von  65  Kerten.  Diese  Lampen  ktaa  «na 
wegao  der  fafiagea  LicbttiMtk«  Oha«  anae 
Ghicke  bnnneo;  dia  VanhaOnag  dae  LkbK» 
ist  ebenso  gtaitlg  wia  bei  den  grgtren 
Lampen. 

Ein  weiterer  VortbaU  des  BogeaUchte« 
bei  der  Beleuchtung  grouer  Plicbea  iit  die 

Farbe  des  Lichtet.  Wenn  auch  vlolettee 

Licht  auftritt,  so  sind  dennoch  al!e  anderen 
StrahleagattuDgeu  in  solcher  Menge  vertreten, 
dass  alle  Dinge  unter  dem  Einfinsse  des 
BogeaUcbta«  hell  eiecbeiaea.  Die*  iet  bei 
dner  Belenchtmig  mit  GeeglBUidit  nidit  der 
Fall.  Wegen  der  vorherrschend  grflneir 
Strahlung  sehen  viele  Stellen  duukel  aus,  B, 
das  Strassenpflaster,  die  Au'senseiten  der 
Häuser,  Uücherladen,  HondschuhLiden  u.  3^  w. 
Eine  photometrtscheMessaQ);  wUrde  in  solcheo 
Fallen  von  hOchat  sweifelbafkem  Weithe  idi, 
da  hierbd  dmi  von  einer  diflhs  reHectirendea 
weissen  Papierscheibe  in  das  Pbotometer 
surückgestrahlte  Licht  gemesreo  wird.  Wenn 
diese  daher  grdnes  Licht  gut  reflectirt,  so 
wird  man  «ach  eine  erhebliche  Helligkeit  feil* 
staltea,  wlbrend  der  Efndrack  aaf  tieear  Aig» 
bei  der  geringen,  r..  B.  vom  Pflaster  sarück» 
gestrahlten  Lichtmenge  weseotiich  »chwicher 
ist,  sodm  wir  den  Biadrack  dar  Daakdbait 
haben« 

Mitbin  ttdit  lidi  dia  Bateaehlaog  darch 
elektrische» BoganBebt  aabadlagt  am  vaftbcB« 

baftesteo. 


Ein  ein&ches  Schatzmlttel  fQr  nasse  Batterien  gegen  Terdun** 
■tnng  und  Salzatunchetdaagen. 

Vaa  CARL  T.  FTOflSR  ia  HOnchaa. 


Der  Hanptnachiheil  der  enmeist  für 
Hauste legraphie  verwendeten  nfFenen,  nassen 
Batterien,  z.  H.  de.  I  . ' in  j,  1  ; n.cntc,  hc- 
ateht  darin,  dass  crstcus  die  Flassigkeit 
fortwibrand  verdnnttet  aad  diinm  immer 
wieder  BacbgeiUIt  werden  uatt.  und  dai« 
zweltent  en  Glase  daa  Salt  sich  anikiystal- 
lisirt  und  sich  das  Glas  oft  auch  aussen  mit 
einer    stets    feuchten    Salzkruste  Übersieht. 

Sobald  sich  eine  solche  Salzkruste  ge> 
bildet  hat,  bemerkt  man  ein  aaiaerordentlich 
rasche«  Siaicea  d«a  Flanigkeitnpiegeli  iai 
Elemente;  es  bat  dies  folgenden  Grand: 
twischen  der  Salzkruste  und  dem  Glo-ie  bleibt 
Irnmer  c;n,  wenn  ntichüchr  s.-hmaxr.  c.ip.Iiarcr 
Zwi&cheurauin,  and  wie  in  cioei»  engeo  Kuliic, 
das  msn  in  Wasser  eintaucht,  im  Innern  das 
Waaser  höher  steigt  als  dai  iuiiere  Niveaa 
betrlgt,  M  «Idit  lieb  aacli  ia  dem  capillarea 


Zwischenraum  zwischen  unserer  Kruste  und 
dem  Glase  die  Salmiaklösung  empor;  da  dit 
Sal/.krustc  ^  ri-  grosse  Oberfläche  besiut, 
so  erfolgt  eine  sehr  rasche  Verdunstung  der 
aufgesaugten  Fltlssigkeit,  während  das  ia 
ihr  eaUutlteae  Sali  zmückbleibt  aad.  die 
Krnste  waehwa  lltat.  Dieiea  Nadisangea  voa 
Flüssigkeit  und  die  Verdanstungen  fiodea 
fortwährend  &tatt  und  entleeren  das  Gefass. . 
Unter  Umstünden  kann  der  capiUare  Zwischen- 
raum sogar  als  Capillarheber  wirken  und  eia 
bestKadlgM  Nässen  des  Glaees  hervorfafaa. 

Um  das  Atlskrystallisiren  von  Salzen  la 
verhindern,  bestrich  man  bisher  den  obeica 
Rand  des  i'ititcriegefässes  innen  und  aussen 
mit  Talg  uUer  uberzog  es  mit  Asphaltlack  etc., 
diese  Stoffe  werden  nämlich  von  des 
isalslösaogen  nicht  genetzt ;  an  eiaer  GÜMwaad 
kriecb.t  die  (netzende)  FiUssigkeit  da  Sdck 
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weit  empor  aod  bioterliUst  beim  Verdaasten» 
dM  bier  Iddit  eintritt,  Skbkr7*taUc;  degcgea 

an  einer  gefetteten  Wand  tritt  eine  Depreuion 
der  Flüssiglceit  eia  and  es  Icaon  hier  aogen- 
scheiolich  die  Verdanitung  nicht  so  lebhaft 
.sein  und  daher  auch  nicht  im  gleichen 
ÜMsse  ta  SalxanMcbeiduo|eD  Altlass  bieten. 

VoUatioiiigea  Scbots  gegm  d«a  Siüf 
«Biats  gcwthrt  aber  du  Bcttrelchea  mit 
Fett,  ete.  nicht,  schon  des*egtn  tiitlit,  weil  Jas 
Fett,  wenn  c«  bcstanbt  ist,  duch  wieder  ge- 
set2t  wir  l.  Es  gibt  aber  ein  sehr  einfaches 
Mittel,  nm  sowoiü  daa  Verdunsten  der  Flüssig- 
keit mb  eia  Anftreica  von  SaUauswdcbaen 
hitttaatabaheii  aad  awar  beateht  dieses  Mittel 
darin,  data  nan  nach  Zasammensetating  und 
Füllung  des  Elemrntes  etw,i  l  —  2  .  ni  hoch 
Paraf6nöl  —  das  auf  Wai'ser  »cbwimmt  — 
aufgiesst;  reines  Paraffinül  kostet  circa 
Mack  1*50  der  Liter.  Paraffiaöl  eignet  lich 
det#«gea  «m  beaiea,  «r«il  «•  tidi  an  der 
Luft  jahrelang  halt,  ohne  ranzig  zu  werden. 
Die  ParaffinöUchicht  verhindert  natürlich 
sofort  die  Verdnn>turg  voKstandiy,  «c:l  jetzt 
keine  Luft  mehr  zur  i'lüs»i|;kcii  zukuiuixiea 
kaaVi  und  weil  Paraffinöl  selbst  nicht  ver- 
dimtMt.  Ein  Amkt jitalliaiien  dct  Saltct  atu 
der  PlSHigkiit  bt  gMchniÜf  «benio  aw- 
^eadibiMCB. 


So  naheliegend  dieses  Mittel  einer  ge> 
ria^ea  PurafGnölschicht  ist,  to  bat  doch  der 
Verfasser  nie  dasselbe  angewendet  geeehen. 
Verfasser  benätzt  es  bereits  seit  drei  Jahren 
bei  seinen  eigenen  Hattsteicgraphcn-linticncn 
und  kleinen  Accnmnlatoren.  Fast  gleichzeitig 
wurde  es  voa  Profmtor  Zehnder  für 
AeenmnlatoreD  astnwMidti  filr  di«  es  tick 
ebeafallt  betten  bewihtt;  bier  ▼trhindett  ca 
bedeutend  Jas  I!eraus!.chleudcrn  von  FlUssig- 
keitströpftlicn  beim  I.aJcn.  Ein  schliestlicher 
weiterer  Vurtheil  des  I'arattiti<j]-Al)8clilusse.>  ist 
der  Schutz  der  Klemmen  gegen  die  SaU- 
Ifiraag  aad  dareh  sie  bewirltte  Oiydatioa. 

Muss  (las  mit  einer  Faraffinöhchicht 
bedeckte  Element  auseinander  genommen 
werden  nad  bleibt  beim  HenMun^oiea  der 
Kohle  oder  Zinkes  an  dietaa  etwas  Oel 
hängen,  so  genügt  ein  kräftige«  Abwaschen 

unter  einer  Wasserhrausc  vulltÜfadlff  WKiiM 

anhaftcaUe  Oel  alizaipUlen. 

Verfasser  wUrde  sich  frenen,  wenn  fllr 

f  Hausbatlerien  das  einfache  Mittel  baUi  mehr 
angewendet  wurde  da«  den  nassen  Uatieiien 
die  Vottbeile  der  Trockenbatterie  sichert, 
ohne  derea  Machtkeile  nach  sich   zu  wichen. 

(Elektrotecb.  Echo.) 


Starkstronutnlagen. 


Oettcrrelch*Ungarn. 

«)  Oettarreicb. 

Friedland.  Die  Frage  der  Er- 
riektuag  eines  £  1  e  ktr  icitXti« 
werke«  Ist  jttogster  Tage  wieder  in  Flnai 

gekommen.  Die  bctrefTenrle  Commi'ision  hielt 
am  19.  y.  M.  eine  Siiiuiig  all,  welcher  drei 
Vertreter  der  Firma  Siemens  .&  iialske 
io  Wien  beiwohnten,  nm  die  eventuelle  Aus» 
fllbrvng  im  persönlichen  Verkehr  zur  Sprache 
M  bringen  nnd  in  Besng  anf  den  finaoaletlea 
Tbeil  der  Anlage  entgegenkommende  Bedin- 
gnngen  anzubieten,  anf  deren  Ciund!age 
nunmehr  eia  engeres  Conntc  /unach&l  deu 
Fiaanzirungsplan   zu  entwerfen  haben  wird. 

X.iel}eoau.  (Böhmen).  Daa  Haadela- 
miniaterinm  hat  der  Firma  Kremeaesky, 
M  a  y  e  r  &  Comp,  in  Wien  die  Be- 
willigung zur  Vornahme  technischer  Vor- 
aibeiten  für  eine  I.nc.i  bahn  mit  elektrischem 
Betriebe  von  lier  Statiun  Liebenau  der 
Süd-norddeutschen  Veibindungsbabn  nach 
B6hBaiach>Aicha  auf  die  Dauer  von 
•eeba  Meaatea  ertheilt. 

Pegßau.  (Steiermark.)  Das  Handels- 
ministerium hat  dem  Edmund  Schiller, 
Procurislen  der  Firma  Franz  Paschernegg 
in  Kleinthal«  die  Bewilligung  cur  Vornahme 
ttebniMher  Vorarlwltea  für  eine  mit  dek- 
triacher  Kraft  zu  betreibende  Locatbahn  von 
der  Station  Peggan  der  SQdbahnlinie  Wien- 
Graz  über  D  c  u  t  s  c  h  •  F  e  i :  1  i  t  / ,  \V  a  I  d- 
atein  und  Uebelbach  nach  Kleinthal 
aaf  weitere  aaeka  Monate  verfXncert. 


Pilsen.  (Elektriacbe  Tramway.) 

Die  Vorarbeiten  zur  Errichtunj^  einer  elek- 
truchen  Tramway  in  Pilsen  sind  erfreulicher 
Weise  nunmehr  dem  Endziele  ziemlich 
nahegctftckt.  In  der  am  6.  v.  M.  stattgefaade» 
aea  Sitxnnf  dca  GeBieittde«Aiiiaebiit»ea  ward« 
be>.ch1üssen,  nm  die  Concessionseriheilung 
nanmehr  «.chleunigst  zu  befurdem,  die  Stadt 
Pilsen  trete  selbst  al-i  Cionccssionshewerber 
auf  nnd  bewillige  betreffend  die  Bedeckung 
des  eifurderilchea  Aafwaad«*  eine  Summe 
ia  der  Höhe  «na  7oo.00ofl.  $M  Cometade* 
nitteio,  bexw.  dardi  eine  Anleihe,  wdcber 
Beschluüs  einstimmige  Annahme  fand. 

Prag.  (Blektrische  Bahnen.) 
Bezüglich  der  Herstellung  von  elektrischen 
Bahnen  in  Prag  bcKhlosa  bekanntlich  der 
Stadtnth,  dem  StadtTeroidaclea  -  Colleginm 
den  Antrag  zu  stellen,  daia  «ich  d  Prager 
Stadtgemeiode  selbst  um  die  Erlan^un^  der 
Concession  für  elektrisclie  Bahnen  :n  l'rag 
i>ewerbe  nnd  doM  sie  die  ganze  Aogeiegea- 
heit  mit  Hilfe  eines  Consortiums  in  eigener 
Hand  behalte.  In  einer  Mitte  v.  M.  sutt> 
gehabten  Stadtratbsaltsang  machte  naa  Herr 
Tichy  ditrauf  aufmerksam,  dass,  seitdem 
dieser  iieichlass  gefasst  wuidcn  ist,  amiett- 
halb  Monate  vcrt1>j'-scn  seien,  ohne  dass  der 
l>elreffca-le  Antrag  im  Stadtverurdneten-Col- 
l^nm  «nr  Verhandlung  gekommen  wäre. 
Da  in  dem  Antrage  des  Stadirathea  angjaich 
der  Antrag  auf  Bildung  eiaea  Coaaortinm« 
entlinltcn  ist,  dem  auch  die  Nachbargemeinden 
angehören  sollen,  beantragte  ileir  Tich^, 
maa  möge  nickt  erat  die  Eatickeidnng  des 


Digitized  by  GoOglc 


644 


S'i  itveiordnetcn-Culle^imiis  abwarten,  son- 
deiB  mit  den  Vertretern  der  NacbbargemeiBdea 
beiit(llch  ihrer  Bethalign^  aa  den  Cou- 
■ordon  in  Verbuidiao{  treten.  Diese  vor- 
bereitende Action  tel  hauptsächlich  deshalb 
aothwcntli^,  um  gleich  im  vurliinein  mit  be- 
itiOiBilcn  Vcrhallttiissen  für  deo  rechnen 
zn  können,  als  das  Stadtverordneten-CoUe» 
giom  dem  Antng«  d««  Stadtratb«  beitraten 
Milte,  ohne  Rflelisiclit  aaf  die  ErldflntBg 

einzelner  Mit^üeHer  t'.r-  '^[ädtrathes,  iJa-iB  sich 
die  Krage  der  i:,nii.h;uij|;  elektrischer  liahtien 
in  Pra^;  blos  im  Wege  juivater  Spcculation, 
freilich  mit  einer  gehörigen  lageren x  der 
Frager  Stad^owilidc  Ideen  laue  and  welche 
In  dcB  «tfcfeagewlitea  Beschla<üe  de« 
StedtnÜMB  eioe  Verfi^inig  der  Angelegenheit 
erblickten.  Der  Antrag  dw  Uerim  Tlcb^ 
wnrde  angenommen. 

(Elektrische  Beleuchtung,) 
Ueber    Antrag     <k  .'..i!;unj;srathe«  der 

siädtiscbcu  Gasanstalten  beschlost  der  Stadt- 
ratb,  bezüglich  der  EinfUhrang  der  elek« 
triichen  Bdcodtteag  in  Pi»g  dse  Eequtte 
von  Swhventlndigen  einxtibentfeo.  Der« 
selben  sollen  die  OfTcrten,  welche  verschiedene 
Firmen  dem  ätudtratbc  au(  Herstellong  der 
elektrischen  Beleuchtung  eingebracht  haben, 
vorgelegt  wetden,  an  ein  Deteilpragtenm 
auszaarbeiten,  «vf  Grund  deaien  eia  Project 
fttr  die  elektrische  Beleuchtung  von  ganz 
Frag  fertiggestellt  werden  soll.  Herr  I  n<- 
Wald  bemerkte,  dass  sich  vielleicht  diese 
Frage  mit  der  Angelegenheit  der  projcctirten 
Herstellung  der  elektrischen  Bahnen  rereinigen 
liewe.  Herr  Ticha»  etviderte,  dan  im 
Verwaltangtratlie  der  Gatanttaltev  man  daran 
denke,  eine  elektrische  Cenlratsfatiun  zu  er- 
richten, die  für  den  Fall,  ak  beide  l'rojecte 
in  der  Verwaltung  der  Prager  Siadigemeinde 
bleiben  wUrdeOi  eatsprcdicnd  getlieUt  werden 
kennte,  aad  ee  id  deAalb  mOgUd^  beide 
Fragen  getrennt  zn  behandeln. 

(Elektrische  Straaaeabnlin.) 
Mit  den  Beae  der  K  f  ( f  I  k'tchni  StrtMcn- 

bahn  von  Karolinentha!  nach  I,irli?n  vergl, 
II.  IX,  1895,  S,  270  —  wurde  am  19.  r,  M. 

beim  Inndidiaptalie  begoBaea, 

Schönllndo.  (UeberprUfungund 
l'chctiialiroc  des  Llektricitäts- 
werke  £.)  Das  mit  einem  Kostenaufwande 
Ton  circa  97.000  fl.  errichtete  atidtiache  Elek- 
tricitatswerk,  von  dessen  labetriebselsang  wir 
im  Hefte  t  S.  30  d.  J.  bereits  geschrieben 
l»»b«B.  soll  demaächrt  von  Seite  der  Ge- 
meinde auf  Grund  eines  vom  Prnf.  Ür. 
P  u  1  u  j  abgegebenen  «usfuhrliehcu  Ciut.ichtens 
übernommen  werden.  Der  elektrische  Theil 
der  Anlage  wnrde  von  der  Firma  K  r  e  m  c- 
nesky,  Mayer  &  Co.  in  Wien,  der 
dompfmaschinclV-  TlicH  von  R  u  s  1  o  n  &  Ca. 
in  I'rap.  ilirt.  Wir  weiden  über  dieses 

E'tktri  il  i-^wcrk     :ni     n.ichsten    Hefte  tiae 

ausfuhr. it.he  iieschrcibung  bringen. 

VlUach.  Das  Project  über  die  A  u  »- 
ung  der  Wasserkraft  bei 
lern  liat  die  behördliche  Concestion 


er  halt  CD.  Nach  diesem  Projecte  tollen  die 
bezeichneten  WatserkrSfte  data  Verweodang 
6nden,  um  die  ungef&hr  6  km  «dt  entfernte 
Stadl  Villacbnnd  ihre Umgebang mit  elektri- 
schem Strom  zn  versorgen.  In  Mflllnern  (gelangt 
eine  Turbine  zur  Aufsteliang,  von  welcher 
zwei  Wechtelsirom*MatchineQ  von  je  50.000 
Watt  «igetriebea  wevden.  Die  Weehid» 
«trom-Matchtnea  enengea  eine  Betriebatpaa» 
nung  von  aooo  V,  waldie  im  Contnmgebiete 
;u  I  i  T'  tran^formirt  wird.  Die  prim-rr 
Lci'.üuj;  wird  bis  in  die  Nihe  de.s  Con^um- 
gebietes  oberirdisch  auf  Holzmasten  und  Im 
Weichbilde  der  Stadt  unterirdisch  gefuhrt, 
während  die  SecnndKrIeitungen,  an  welcba 
die  ContaaiataUea  aamittelbar  angeachloaew 
werden,  obertrditeh  bbiben.  Die  Unter« 
nchmun^  hat  die  Hegutachtnnj;  der  Prujectc 
and  Oflerten,  sowie  die  Ueberprftfang  der 
Anlage  nach  ihrer  Ansführung,  dCB  ProC 
Dr.  Pnlaj  tn  Frag  (tbetgebea. 

ft)  Uagnta, 

Maros-Vasarhely.  (N'eumarkl.  Com. 
Maros-Torda.)  Die  Firma  B.  EggerdtCo. 
hat  die  Concession  nur  Errichtung  eines 
ElektriciUUawerkes  fBr  Lieht«  and  Kraftabgiabe 
erhalten. 

Nagy-Eayed.  (Com.  Unter- Weis^en- 
bnrg.)  Die  Firnu  Ganz  &  Co.  hat  im  Straf* 
hause  eine  elektrische  Beleuchtungsanlage, 
und  gwar  mit  480  Cltthiampen  k  10  XK, 
390  k  16  NK  nnd  3a  £  3a  IfK  aacgcfübit 

Pinkafö  (Piokafeld,  Cm  Ei  enbaijO 
soll  elektrische  Belenchtnng  crlialleu. 

Pressburg.  (S  t  r  a  s  s  e  n  e  i  s  e  i>  b  a  h  n 
im  Bereiche  der  Stadt.)  In  Er- 
ginznng  unserer  dieabeaflgUcben  Notis  im 
vengaa  Hefte  bdagea  vir  Aber  diese  elek« 
ttiiche  "Bahn  nodi  naehttehende  Details. 
Dieselbe  ist  von  der  Firma  L  i  n  d  h  e  i  m  & 
C  o.  in  Wien  im  Vereine  mit  der  Firma 
G  a  n  z  &  C  o.  in  Budapest  erbaut  worden 
nnd  vcnweigt  sich  wie  folgt:  Die  vom  Vor- 
platte  des  Babahefn  der  Station  Fotsenj 
der  döDauünksTiferseitigen  Ilauptlinie  (  A'ien-) 
MarcKegg- Hnd.-vpest  und  deren  Linie  l't  isony- 
Nagy  -  Stombat  (Tyrnau)  -  Galgöcr  -  L  p<jfvdr 
(i*reistadtl-Leopoldstadt)  ausgehende  und  sich 
mit  Zweiglinien  im  Bereiche  der  Sta  tt  mit 
Bentttznng  der  HauptitnaaeatSge  vmbnntende 
Hanptlinie  Verbindet  erttere  mit  dem  Bahn« 
liofe  ru.tiony-Ujv.iio..  der  Linie  der  Trans- 
daoubischcn  Lucaibahoen  Poziony-Ujv^ros- 
Siombathely  (Steinamanger)  des  Sii  atsbe« 
tricbes  nnd  mit  der  Donaa«Dampfschtl(«lirt»« 
Sution  Poiaony. 

Szent  Gotthard.  (Com.  Eitei>burg.) 
Es  wird  beabsichtigt,  unter  Beotttzm.g  der 
vorhandenen  Wasserkraft  Cia  Bldctlidtita« 
werk  zu  errichten. 

Vacs.  (Waizen.)  In  dem  dortigei  Straf« 
lianae  ist  darch  die  firm*  Gans  Cob 
die  etektriscli«  Beleacbtimg  —  dra  1030 

(;:uhlamiien  h  l.'.VA'   and    60  GUhUmpen 
k  lü  AA  —  eiDgeiuhtt  worden. 

ZombOr.  (Ertheilung  eine'  Vor« 
conccssion.)  Der  kgi.  nngar.  Hiadda* 
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tiiliuster  liat  den  Herren  Jalios  Getto  nnd 
AdaJ  Low  im  Sinne  der  b««tehen»1en  Nor- 
men die  Bewillignog  tur  Vornahme  technischer 
VormrbeitM  Ott  da*  tob  d«r  Statwo  Zombor 
der  Hitapilioie  Badupmt'Zimoay  (Scttilin)- 
Be'gra-1  der  kg!.  Ungar.  Staatuliahnen  ab- 
sweigende,  bii  Apatio  nnd  von  dort  aus  btt 
zum  Donan*Ufer,  bezvr.  tat  gleichnamigen 
Donra>(>«iiipltcbiff«liit»*t«tioii  fttbreBdeLood 
balm  nät  dtkttiidicni  B«tiitb«  «af  die  Dner 
ebtt  Jahna  «fftaUt. 

Demt«  eh]«a  d. 

Berlin.  Zwischen  der  Grossen 
Berliner  Pferdebahn  •  Gesell- 
schaft uad  der  Gemeinde  Deutsch- 
W  i  1  DJ  e  r  K  d  o  r  f  ist  jetrt  für  die  Verbin» 
duag  dfctes  Orte«  emergens  mit  dem  Mittel* 
paakt  VOD  B  «  r  i  i  iu»d«r«r«tits  mit  dem 
Grunewnld  doreti  eiae  aeue  Straeten- 
bahnlinie  der  endgiltige  Vertrag  geschlossen 
worden.  Von  der  Gesammistrecke  »uÜea 
■pllaileaa  fartig^tellt  nnd  in  Betrieb  ge- 
aoniBcn  ward«:  dia  Verbiadiug  Berlin- 
WilflBandorfcr  Amtdraat  Us  nm  l.|nli  1896, 
die  weitere  Strecke  von  Wilmersdorf  nach 
dem  Grunewald  LiS  l.Juh  1S9S.  Der  üclricb 
auf  dieser  neuen  Pferdebahohnie  .soll,  sobald 
die  GeseUaclM/t  die  Genehmigung  erbaltea 
lutbcB  «irdp  die  Strecke  vom  Patldamer 
Fiat*  aas  daich  die  PatadaoimliasM  nttt 
oberirdiidier  StrOUiafBlniiiig  eleVtritch  ta 
betreiben,  dann  durchweg  ^leichfaKs  in  einen 
aolchen  mittelst  elektrischer  Contactteitung 
HMg^waadelk  wardaa. 

Wie  die  „Berliner  Börsen-Ztg.*'  sdirelbtf 
ist  dar  Betrieb  der  elektriscbeo  Wagao 
der  grouea  Bcrihier  Pferdebeba  anf  der 

Strecke  \V  e  r  f  t  s  t  r  a  «  s  e  -  C  r  <>  5  s  g  o  r- 
«chenstrasse  bereits  seit  cituj;er  Zeit 
für  immer  einye'telit  worden.  Naciidetn  die 
betreffenden  Waggons  zuerst  wegen  baulicher 
StvaMeaarbeltea  vorübergehend  mit  der  Fahrt 
pvanrea  manteat  lind  dieselben  vacb  be«k- 
dcter  Kepmtur  des  Straften  pftutert  alcbt 
mehr  in  Refricb  geseilt  worden  und  zwar, 
dem  Vernehmen  aacb,  infoigc  eine«  Con- 
6ictes  zwischen  Polizeibehörde  und  der  Pferde- 
baba-GeMilsduft.  Bekeantlicb  war  aar  Spei- 
aneg  derelektriidieB  Wegea  anf  dem  Moabiter 
Pferdebahn-Bahnhof  eine  mLi>Lhinel!c  Anlage 
errichtet;  dieselbe  soll  nb er  den  poli^cil.chen 
Vorschriflen  nicht  entsprechen  und  die  \'.-:- 
hörde  verlangte  non  einen  Umban.  Da  die 
Direction  der  Pferdebahn  Gesellschaft  dieier 
poliMOichca  Focderaag  aicbt  aaehkam,  so 
kat  lie  daa  Betrieb  ^  AeeanulataraB- Wagen 
Icniaer  Hand  alafestellt. 

Im  Anschlüsse  nn  die  bereits  ziemlich 
weit  im  Biiu  fortgeschrittene  elektrische 
Bahn  voo  der  Behrenstrasse  an  der  Kott« 
böser  Brücke  vorbei  nacb  dem  Aosctellaoge- 
parke  ia  Treptow  beabuchilgt  die  Firne 
3  i  e  ra  e  n  1  &  H  a  !  «  V  e  voti  .1er  K  •tibuser- 
Brflcke  nbz«  crt^caü,  cutc  v\citt«c  ciektrisclie 
Sirns^eriba Im  m  der  Griilfestrasse,  I)irffen- 
bach-,  Wilms-  uad  johaonilentrasw,  Water- 


loo-Ufer, Temprlhofer-Ufer,  Lankwitt-,  Tel- 
tower-,  Groisbeeren-,HBgelsberger-,Möckera«, 
Kraocbcrgstrasse,  Monnmentenstrasse  nach 
de«  eeaea  Babnbof  ScbAaabeif  der  Riag» 
babn  nnd  GroitgfirtdieattraMe  der  Wanaiee» 
bahn  zn  erbauen  und  tu  betreiben.  Falls  Be- 
denken wegen  der  Anlage  der  Bahn  in  der 
Grossbeerenstrasse  entstehen  sollten,  will  die 
Firma  die  Liaie  ia  der  MSckeraatrasse  ent- 
lang fSbren.  Die  Bebe  toll  ia  der  Umgebang 
des  Blücherplatzes  und  in  der  Grossbeeren. 
Strasse  mit  unterirdischer  Stromzufiihrung 
ansge«tattet  werden,  im  Uebrigen  aber  mit 
oberirdischer  elektrischer  Leitungsanlage. 
Femer  beabsichtigt  die  Firma  die  elektriadia 
Baba  aaeh  aber  die  WdebbUdigieaaa  bisaaa 
eiaendla  bf«  oiMeB  naeb  T  e  n  p  e  1  b  o'f 
hinein,  andererseits  durch  Schönebiiri;  Ii'c;. 
durch  his  nach  Deutsch-Wilmers- 
d  o  r  f  fort/nsetzeo.  Diese  elektrische  Bahn 
hat  im  lliablicke  anf  die  bevorttebeade  Ge» 
werba>Aa*fteUaag  den  betoaderea  Zweck 
einer  unmittelbaren  Verbindung  der  Aus- 
stellnng  mit  den  dichtbevölkerten  Stadttheileo 
am  Urban  und  vor  dem  Jla^leschen  Tnore, 
sowie  dem  Viclorla-Parlt,  endlich  in  weilerer 
Ausdehnung  mit  den  grossen  Vororten 
Scböaeberg,  Tempeltaof,  WUmertdorf.  Dia 
Babn  eoll  ferner  eine  aamtttelbare  Verbla« 
dang  zwischen  dem  Auss'eltun^«j;el>.iiide  nnd 
der  Wannteebaha  berttelien,  utn  er&lerem  die 
Besucher  ans  Potsdam,  Steglitz,  Zehlendorf, 
Licbteifelde,  Friedeaea  «azaittbren  und  am 
anderertdls  den  Frendea  GelegaBbtte  n 
bieten,  vom  An«s(ellnng«park  aus  AnsBUge 
nach  den  genannten  Vororten  des  Westens 
zu  erm  i,:  hi-:,.  nie  Firma  .Siemens  A  Halske 
will  sich  vcr]>ll  cbteu,  falU  der  Magiitrat  die 
jetzt  zu  der  Bahnanlage  nachgefadita  Ge- 
nehmiguag  tebr  bald  ertbailt  —  wann  aa^ 
nur  t^rnadtdidieh  —  die  Baka  nodi  raAl- 
zeiti^  iür  Ausstellung  fertig  es  atelictt  uad 
in  Betiieb  zu  setzen. 

Grünau.  Eine  neue  elektrische 
B  a  b  B  toll  inr  Eniiaataag  der  Gdrlitter 
Baka  voa  Grflaaa  Vlber  die  Villen-Colenla 
Falkenberg,  Alt  -  Glienicke,  Johannisthal, 
Britz  und  Kucdorf  erbaut  werden.  In  Rizlori 
sol.  die  Bahn  an  der  Ringbn!i;i  -  ^!:ition 
enden.  Die  Bahn  wird  eine  besondere  lie- 
daataag  noch  dadurch  erhallen,  dass  riaala« 
beqneme  Verbiadnag  heittelU  mit  dem  ncnaa 
Kreiikrenkenba««  In  Britz. 

Ilnlle.  (Elektrische  Bahn  Ilnlle- 
I.eipzig)  E-t  hat  jrt/.t  noch  ein  drifter 
Unternehmer,  der  diese  üihii  m  rrl)atien 
gewillt  ist,  ein  CoDcessionsgesuch  eingereicht. 
Es  ist  dies  der  Clvtl*Ingenienr  Peine  In 
Berlin,  binter  dem  ein  sehr  leietongtfftbigea 
Contortinm  stehen  lolt.  handelt  »ich  bei 
diesem  Projectc  cbent'.ilh  um  eine  e'ek'risclie 
Schwebebahn.  Am  meisten  Auisicht  auf  Con- 
eetsionimng  toll  übrigeos  das  erste  Project 
der  Firma  Krämer  &  Co.  in  Berlin 
haben,  das  eine  gewöhnllebe  Strattenbabn 
In  f  e'ektrischcm  Betriel>e  vor  eht.  Wie  es 
hcisbt,  soll  die»  Project  von  rmigen  zustän- 
digen Hchur  icn  bereite  gebilligt  nnd  befflr« 
worlct  worden  teio. 
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Hannover.  Wie  die  Direction  der 
Ac  c  u  m  u  I  a  t  o  r  e  n  •  F  «  b  r  i  k  Actien- 
Gesellschaft  in  Hatten  schreibt,  haben 
die  vor  einiger  Zeit  in  Hannover  begonnenen 
Vecnidl«  mit  Accumnlaturcn- Beirieb  (Schnell- 
mflMteijiteiB)  derart  giM«  fUmUtato  «rg«beii| 
data  die  HnnoTer'tdie  StTMMmbahit'ActtMi» 
geseü^chaft  sich  entschlosien  bat,  znnttcbst 
28  vorhaudene  für  überirdische  Stromzu- 
fUhrnng  eingerichtete  Wagen  für  Acca- 
Builatoicabainab  smiabaa««.  Mit  der 
Ltefcniag  der  orfatdcrlidwm  Accnmu« 
latoren  ist  die  Hagener  Gesellschaft  beauf- 
tragt worden.  Die  behördliche  Abnahme  der 
eisten  S  Wagen  hat  um  9.  i;i  '  le  I  -her- 
gäbe letzterer  an  den  otlentlicheu  Verkehr  am 
IO,V.lI,itattgeiantieD.  Die  restlichen  20  Wagen 
vodea  aach  and  nach,  «o  ichaeU  «ich  der 
Ünba«  dereelben  aaafBbrea  UUst,  ebcafalb 
in  IJefrieb  kommen.  Feiner  ist  die  Gesell- 
schaft seitens  der  „Dresdener  Straüscnbahn- 
descllschafi"  und  der  „Haagsche  Tramway- 
Maatscbapij*'  mit  der  Lielcioag  voa  Piobe- 
battetiea  baaaftragt  wordea,  üd  eadUeh  luvt 
aaaeidingt  »ach  der  Magictrat  voa  Berlin 
—  wie  wir  scboa  im  rorigea  Hefte  mil- 
iheihcn  —  am  dl«  Gaitetlaag  «bligcr  Probft» 
wagen  ersucht. 

Königshütte-Halduck-Kattowlts»- 
Scbopplaltz.  (Elektrische  Straaaaa« 
baha.)  Wie  aa«  niverlitsiger  Quelle  nil* 

j;elh-:  r  '.virJ,  i>t  die  ( "  itii  r  .  .iun  fiir  dic^c 
JBabD  ain  9.  v.  M.  rlcm  Kau. jA'il/er  CoBsor- 
tium  Seitens  des  Regierungspräsidenten  zu 
Oppeln,  vorbehaltlich  der  noch  zu  erledi» 
geadea  gesetzUcbea  FomaUttften,  eriheilt 
«mdea.  Die  Aatfabmag  iat  der  Eiek« 
tricittti-Actiea-  Geaellaehaft 
vorm.  Schlickert  &Co.  in  Nürn- 
berg Ubcrtragcu  wurdcu,  und  dllifte  mit 
derselben,  der  vorgerückten  Jahreszeit  «eg«8, 
ent  im  Frttbjabr  iittafilgea  Jmbrea  beKOB»ea 
wcrdea.  Et  lell  aadi  dektrieehea  Lieht  aad 
elektrische  Kraft  tiuf  einen  groatW  Tbeil 
der  .S:recke  ab^e^jeben  werden. 

Eleklrlcltatswerk  Obersprec.  Wir 
beben  schon  tiutier  berichtet,  dass  die  A  I  1- 
getneioe  Elcktricitats-Gesell- 
ichaft  aa  der  Oberspree,  ia  der  Gcgead 
voa  N!eder»eh({oweid<>,  eCo  groMe« 
Elektrti  itatswerk  bauen  und  von  diesem  die 
Umgegend  vun  Derlin  mit  Eiektricitat  zu 
Belenchrnngszwecken  wie  zum  Motorenbetriebe 
versorgea  werde.  Da  der  fiaa  dieses  Werket 
)ettt  la  Aagriff  geaommcB  ist,  to  wollen  wir 
nicht  verabsäumen,  unseren  Lesern  einige 
Mtttheiiungcn  darüber  zu  machen.  Auf  dem 
l.  cn  Spreeufer  in  Wilhelmincnhof  hat  die 
A.  E.  ü.  ein  Grundstück  von  es.  l5.oooniS 
erworbea  aad  die  Option  für  eine  namhafie 
VergTd««enng  dcteclbea  »icb  geaichett.  Voa 
der  auf  dicaem  Compirz  tn  efriehtfladea 

K  raftvlat^oii  w  itil  der  c!ektrt>;che  Sliüin  nacli 
<ien  v<rii>clac<icuea  Vuioiten  die  ilau)jts.t[n£i.cu 
entlang  geführt  werden.  Allenthalben,  wo 
hinreichender  Verbraach  Mcb  hei  ausstellt, 
veidea  Nebealeitaagea  aach  Traatfotmatormi 
abgeaweigt.  Ja  nach  Giösse  des  Verbrauchs 
weidca  dae  oder  mehrere  Tranaformatoreo- 


Stationen  in  den  verschiedenen  Ortschaften 
errichtet ;  sie  bilden  die  Stromquelle  iOr  ein 
Kccanil;ires  Nie  ier»pannangsnetz,  dessen  Kabel 
sich  in  den  Strassen  der  betreffenden  Gemeinde 
verzweigen  und  den  Anwohnern  elektrisches 
Lid»t  aad  «kktriicha Kraft  zufuhren.  Nachdem 
die  bebQrdlwhcn  Geaclimi|;ungen  tttr  Anlage 
dieser  Leitungsnetze  in  den  Kreisen  Teltow 
und  l^iiederbarnim  ertheilt  und  die  umfang- 
reichen Versuche  Uber  die  zweckmiasigste 
Art  der  LeiataqgefOhntngea  beendet  «iad,  seil 
die  Aafttdlang  dar  dicracB  GiitertaacM 
nunmehr  beginen.  Der  erste  Ausbau  wird 
sich  auf  die  Ortschaften  zu  beiden  Ufera 
der  Oberüpree  von  Berlin  bis  Grünau 
bezw.  Köpenick  erstrecken,  da  mit  den 
Gemeinden  Rnmmalabnrg,  Alt-Glle« 
nicke,  Grttaaa  aad  Johaaniatliat 
die  aStÜgea  Verdabaraagen  aber  Herctdlaag 
der  Leitungsnetze  innerhalb  ihrer  Gebiete 
zuerst  getroffen  worden  waren.  Die  lür  das 
Werk  erforderlichen  Dampfmaschinen,  Kessel 
and  Djaamos  sind  in  Aaafdhrang  aad  et 
■teht  sa  «rwattea,  data  die  Stromversorgiag 
der  geaaoaten  Orte  am  1.  Juli  otehatea 
Jähret  wird  beginnen  können.  Nach  den  von 
der  Allgemeinen  Klektricitats-CescUscbaft  »B- 
gestelUeu  Ermitteiungeo  ut  sction  der  jetxige 
Strombedarf  in  den  annserhalb  des  Weicfc- 
bildea  von  Berlin  gelegenen  GemaiBdca, 
welche  von  dem  Werke  mit  Strom  veraorgt 

werden  können,  sehr  bei rächtllch  ;  jedoch 
darf  derselbe  niclit  a'.s  Masstal)  far  dea 
Utnfan^;  der  tu  errichtenden  AnUj^cn  be- 
trachtet werden.  Oer  Schwerpunkt  des  Unter- 
nehmens liegt  nflmlich  weniger  in  der  Be- 
leofibtaag  al»  in  dar  dektriaehan  Kraftabgafae^ 
und  diese  wird  mehr  auf  die  nee  ca  erw 

richtenden  als  die  schon  bestellenden  lu  Ju*triea 
sich  etstteckeu.  Die  Anlage  ist  für  Abga'uea 
von  50.0OÜ  PS  piojectirt.  Wegen  der  eigen- 
thflmlichea  Art  der  Stromareeagang  aad  Ver- 
theilaag  aollea  Maachiaea  von  veradiiedeaer 
Giösse  Verwendurtj^  finden,  d.imit  ihre  Leistung 
nicht  nur  dca  mit  den  Tages-  und  Nacht- 
stunden, sondern  auch  mit  den  Jahreszeitea 
<;tet!g  wechselnden  Bedürfnissen  sich  mög- 
lichst eng  anschUesse.  Zwei  DaapIdyanBOS 
von  je  1000  PS  iretca  mit  dem  eiatcn  Ao»> 
bau  in  Thütigkeit ;  (tt  den  waitevca  Anbaa 

sind    nlche  voa  JOOO^  5OOO  «nd  tOjOOO 
vorgesehen. 

Als  Einheit  der  zu  liefernden  Energie 
gilt,  wie  in  Berlin,  die  Kilowattataade.  Der 
hterflir  ta  bereehnende  Gntndpireie  wird  vor- 
läufig 50  Pf.  fdr  Zwecke  der  Beleuchtung 
nnd  10  I'f.  für  die  gewerbliche  Benutzung 
dc-i  elektrischen  Stromes  betragen  ;  aul  dioe 
i'reitc  werden  nach  Grösse  des  Consums 
und  der  Benutzuugsdaner  noch  Rabatte  be- 
willigt. Abgeaehen  voa  den  Kabatten  wOrde 
hiernach  der  Strom  daer  sehakertlgcn  GMh* 
liinipe  fbci  3  Wutt  Stromvetbrau'Ji  pro 
iicr^e)  15  ri..  der  einer  ibkerzt^cu  weoij^er 
als  2'5  Pf,  nnd  der  einer  Lto^eiilampc  von 
Sou  Kerzen  (6  Ampere)  15  Pf.  pro  Stunde 
antmachen,  wUiread  der  Preis  der  Pferde- 
krsftstunde,  je  aach  Grösse  und  NutM^ect 
des   Mo;ocs,   swiichea   8—9  Pf.  variiren 
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dtrfte.  Berücksichtigt  nan,  dus  nach  den  in 
Berlin  ttos  zahlreichen  Betrieben  gewonnenen 
Erfahmngen  die  dnrcbachnittliche  Benutznnga- 
sdt  im  Jahre  anf  900  Stmdcn  «ich  belfinft, 
ilaaa  Dwr  die  thaltldiUeh  vcrbnaeht«  Entrgie 
daich  den  EIcktricilälamesser  angezeigt  wird 
md  war  Hebung  gelangt,  endlich  dau  der 
directe  Antrieb  niittelM  Elektromotor -n 
kraftTergeodeoden  Zwiccbenmaachinea  be- 
leitigt,  so  ergibt  sich  ein  wirthscbaflliches 
Reaiülftt  tat  die  Ifamftabiiah—,  wie  ci  wohl 
weaif«  Ptbrlltaiitea  mtt  ihren  |{ronea  ud 
Tollendeten  Maschinrnanlagen  bisher  in  er- 
reichen vermochten.  Und  trotsdem  betiachtet 
die  Al-Rccncine  Facktricitüts  •  Gesellschaft 
dieaeo  Tarif  als  äosserste  Gfcue  der  Zu* 
fcttlsdnlMe  nicht,  sie  iit  ia  Gflgaatiian 
Bbeneagt,  dast  mit  dem  weiteren  Ansbao 
der  Anlagen  sie  den  Abnehmern  noch  Er- 
aiAssigungen  za  gewahren  im  Stande  sein  winl. 

Oldenburg.  (Elektricitätswerk 
an  der  nnteren  Hunte.)  Die  Eiek- 
tridUit««Acti«^gei«lUclwft  vorraais  LuhiMyer 
Ik'Co.  baabtfditigt,  hantMlmKrtt  von  Stadt 

Idenburg  in  der  Nifhc  von  I)  ;)  n  n  e  r- 
SChwee  ein  Elcktncitatswcrk  iu  Lauca, 
welches  die  Slädte  O  1  d  e  11  1j  u  r  g,  Ostern- 
barg, Elsfleth  und  Berne,  die  Ge* 
meinden  Rastede,  Holle,  Nadorst, 
Wllakin^  Alten-  und  Meuenlinntarf, 
•owfe  Börnhorst  m!t  elelctriscbera  Strome 
für  Licht  IUI  i  T'  if;  vcr^orycii  -^uV..  Das 
gleiche  Werk  soll  aber  aucü  iuui  liciriebe 
einer  Kleinbahn  für  Personen- 
•  ad  Gttterverkehr  inaerhelb  der 
Stadt  Oldmbnrf,  Osteraborg,  Nadorst, 
Donnerschwee  und  Blunkenburg  dienen,  um 
diesen  von  den  H,auptbiihnen  abliegenden 
Orten  den  re^en  Verk  '  r  n  ir  isr  Hnupt- 
stadt  zu  erleichtern  uod  schnellerco  Absatz 
sa  verschallen,  somit  also  aach  den  Handel 
«ad  Varkabr  dar  Uaaplatadt  habea  hcllea. 
Di«  Stradten  wardea  nach  Badarf  nach  and 
nach  ausgebaut.  Es  liegt  ferner  die  Mr>g!ic!i- 
keit  vor,  den  Schiffsverkehr  la  iiebco,  ein- 
mal elektrischen  Schleusenl>etrieb,  also  durch 
AbIcQnaag  dar  Daner  fttr  die  Darducblau- 
aoair  ""^  «waUaai,  iadam  aveaiaaU  datdi 
Einrichtung  von  elektrischen  Schleppschiff- 
fahrten der  Verkehr  stromauf  beschleunigt^ wird. 

Italien. 
Vwese.  Für  die  elektrische  Bahn 
Vftrasa-frima  Capeila,  wQfttlwr  wir 
•eboa  Tor  einem  Jahre  —  S.  459  ex  1894 

—  berichtet  hnben,  war  die  Iaiidt->[iuliiei'ithe 
erste  Begehung  schon  Ende  äeptemLier  1S94 
arfalgti  in  dar  Haaptiacba  (4  lern  von  5  0) 


sol'  die  Linie  auf  der  Provinzialstraste  lanfeO; 
und  sind  nur  einige  Vetbreiierungen  der« 
selben  an  einzelnen  Stellen  erforderlich.  Dia 
geiataUch  vorgeschrtebeae  BUdnng  dar  bd> 
aoodafan  Gcaalliebaft  bat  an  ><6.  Oacaatber 
1894  aater  vorgenannter  Bezeichnung  form» 
gamSn  ataltgefanden.  Der  Gesellscha/tssils 
ist  in  Varese  ;  das  Gesell ;L'.  Wri  ;apitat  bosteht 
zunächst  aas  32UO  Actien  zu  je  kxj  L.,  wo« 
von  96.o<xj  L.  sofort  eingelegt  wurden.  Die 
am  16.  Deccmber  1894  atigchaltene  Var> 
•ammlnag  bat  glelcbuitig  fettgesetzt,  daäa 

von  dem  späteren  Reingewinn  jedes  Betriebs« 
jahres  7i,'*^/o  an  die  Actieninhaber.  2C^/o  zur 
Reserve  (und  zwar  bin  dieser  Fonds  die 
Höhe  von  V4  Actieacapiialcs  erreiciu  hat^ 
tmd  loO/o  cor  VetfHgaag  daa  Verwattaagfr- 
rathe*  vertheilt  werden  sollea.  Seiiber  bat 
der  Obere  Rath  der  öffentlichen  Arbeiten 
den  Entwurf  genehmigt;  die  Arbeiten  sind 
bereits  iiegonnen  und  werden  eifng  gefördert. 

Turin.  Sowohl  die  Belgische  Trambahn« 
Getellachaft  ändert  dan  Betrieb  ihrer  Uaia 
ia  eiaca  ciektrtKhea  am,  ala  aneb  die  Tariner 
f'ff  fiUchftft ;  letztere  hatte  diete  .Abänderung 
iuuacUät  nur  für  einen  Thcil  des  Betriebes 
in  .\ussicht  genotmnen.  Seither  sind  Ver- 
suche mit  unterirdischer  Stronileituag  nach 
dem  System  des  Ingenieurs  Alfr.  DiattO 
iowobi,  ab  aach  mit  olierirdiacher  Strom« 
leitung  nach  Vortcblagdei  lageafenr  Gm  s  1 1  n, 
des  Leiters  der  Turiner  Tramgesellschaft, 
gemacht  worden.  £s  ist  Aussicht  vorliaiidea, 
dass  noch  Im  Laufe  des  g^enw^irtii^en, 
(die  Znatimmaag  der  Sladtvertretang 
gesetai)  die  deftriMfae  Betriebtweiie  mitteilt 
oberirdischer  Stromleitung  dorchßSngig  bei 
den  Tramlinien  in  Turin  znr  Einführung  ge- 
langt. Die  Umänderungskosten  sind  auf 
rund  1,200  000  L.  verauscbiagt  und  riie  Ar- 
beiten bereits  begonnen.  Der  Vertrag  twischen 
Stadt  (wd  GaMlIacbaft  laalat  aaf  Jahre. 

lazwiicfaeB  bat  die  Tariaer  Ge«ell>cbaft 
ihre  CutiCcssioD  auf  die  EIektricit.it<>- Actien- 
Ge&eii«chafi  £u  I^arubcrg  dbectragen,  welche 
die  Umwandlung  des  Betriebes  bewirkt.  Die 
Dancr  der  gegenwAitigcn  Coaceaaioa  iNnft 
Boeb  94  Jahre.  Dar  Ctetfoaavartrag  natlt 
sich  als  einfacher  Ankauf  der  Actien  dar, 
indem  die  Nürnberger  Gesellschaft  alle  zum 
Verkaufe  gei.iDgen  Jen  Actien  uben.ehmen 
will,  und  zwar  die  Serie  i  tu  je  jäo  L., 
die  Serie  3  zu  je  360  L.  Der  Schaffbansener 
Bankverein  besorgt  die  Abirickelang  dieser 
Geldangelegenbelt  fitr  die  Nflrnberger  Ge* 
setischaft.  Vcrwaltunßstäthe  wie  Beamte  der 
bisherigen  Tariner  Gesellschaft  werden  zu« 
V  rdertt  ftbemommea. 


Neueste  Pelentnachrtcbten. 

tOtgatbaUt  vom  Technischen-  und  Patentburean,  logenlanr  MONATH, 

Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 

IM»  AnmMduiigen  tjl'lbf-n  aoh«  Wocli^n  »ur  Eiualclitun!ito(>  l3fft^lJtlll^ll  »oigelci^t.  Nach  |  SS  das 
PBt«nt-(i»a<>tj!e«  k»un  linirrliktb  diotior  /,«it  Kiri»|>ruuh  g*gea  diu  Atunvldong  wagva  Maog«!  der  Maukait 
ij'i  ir  v>  I < I r: rTL L :hclit?r  Kotnahmt«  eitii./t^eti  werden.  Um  oblga  Burftau 
und  ubaruimiBt  dit  V*rtr«taDg  lo  »llon  Kimprucbs-Angalegvobelum. 
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JI.   P.    7310.    EIcktricitätszähler.  «Afbl 
Pcrry,  London.  28-/ 1.  J895. 


26.    J.    3Sf>2.    Elektrischer    GaszUader.  — 
Jean  Jakmsuti,  S'.ockholm,  11/2.  1895. 
75.  IC.  lo.tio.  Elektroden  ftr  techniiche 
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ElektrolTie.  —  Dr.  O*  Sni^  md 
Fr.  O^btmtr,   Cli*rlo«Mbarf.  6./I0. 

1S92. 

ai.  F.  8935.  Vcrfafetm  mr  Sf»tlms  vm 

Melirphascn  -  StroiDTerbriuchern  aus 
eisern  CiaphmieooWechMUtromoetz  darcb 
•bcn  DrefaMdmotor, — Oalü»  Ferrmri» 
•od  BketKrd»  ^nto,  Sc.  AatabM)^  Tori», 
t3./4.  1895. 

„  W.  IO.S4S.  Vofilclltan^  rar  Regetaag 
des  Standes  drr  Flüssigkeit  in  gilvani« 
•cboa  Eleaenteo  durch  Dreckloft.  — 
Smd  JU/rtd  WmMkh,  Ulm  a.  D. 
7./8.  1894* 
ao.  B.  l6.I24.Dnrch  Druck roüeti  d«fs  Wagens 
bewirkte  StromzaführuDg  für  elektrische 
Bdioen  mit  nsteriidiielien  Theilldter- 
betrieb  --  J.  7?.  Brand  and  C,  L»  fVaft» 
JrUn,  Milwaukee.  13./5.  1894. 

p  F.  Saja.  Darch  na^etiscbe  Aodebiing 
vom  Wagen  aus  bewirkte  Siromzuleitung 
fUr  elektrische  BjJioea  mit  Tbeilleiter« 
betrieb.  -~  J.  M.  AiiAner,  Phik- 
delphia.  23/4.  1895. 

31.    E.    4562.    CenfraKchaltcr  für  elckfriscb 
maschmell    betriebene  TheaterbUbnen. 

Schuekeri&Cie.f  Nürnberg,  und  CLamtm' 
»Mager  in  Müncbeo.  a5V4>  1895. 
„  H.  16.183.  Verfehren  rar  Uawudlong 
vnn  Gleichstrom  in  Wechselstrom; 
a.  Zu.  u  Fat.  78.825.  —  Maurice 
Htitin,   Parte,   ««d  Mmtriee  LMAne, 

a  L.  S737.  KegeloBgavorricbtuDg  fUr  elek> 
triache  ErteufemkaBebiDeB  mit  ungleich- 
mätiiger  Geschwindigkeit.  —  Itaac 
Netcton  Lewis,  NeW'Yurk.  I3./3.  1894. 

„  N.  34S7.  Verfahreo  xar  Herttellnog  von 
Elektroden    für    elektrische  &mmler. 

—  Dr.  M,  NUhade,  Nordba«««».  i8./5- 
1S95. 

„  N,  9462.  Wechiclstfom-Motorzibler  mit 
Ausgleichung  der  in  den  Stromvcr- 
branchern  erzengten  veränderlichen 
Phasenvertdiieboog.  —  Gerf  Maab, 
Kaiserslautern.  11./4.  1895. 

f,  St.  4203.  Verfahren  zur  HcrsteMung 
von  Kohlen  und  Kobleefilden  von  hohem 
Lichtemissionsvermögen.  —  Peter  Stwu, 
I^ndon,  Engl.  10./4.  1S95. 

j,  V.  1037.  ElektrieitlCMäbler  fttr  ein 
Sirnmvcrtbeilungssyitem  für  Wechsel- 
strom. —  Union  EUklricUut$  -  GctcU- 
Hhaft  Berlin.  SI./5.  1895. 

74.    V.  2204.  Antwort-Signalvorrichtung  mit 
Zeitcontrole   für  Central  -  Weckaniagen. 

—  Max  Vesitr^  Leij>zig.  5./6.  1894. 
89.  P.  7269.  Verfahren  zur  Reinigung  von 

Zuckersäften  mit  Hilfe  des  elektrischen 
Stromes.  —  Dr.  Fraiu  Fatclic,  Gross- 
Umitadt,  HfliMB.  Sl^l.  1895. 

^ D^e p t > c h e  Patenterthetlangen. 

la.  8j.lio.   Apparat    znr   Eiektrolyte,  — 
P.  üaruti,  Floreoc.  a6./7.  189a, 


CUm« 

ai.  83.1  la.  StRMBweader  am  Urawandela 
von    WechseTstrÖmeo.    —    C.  Ftüak, 
Frankfurt  a.  M.  11^4.  1893. 
,    83.iai.  AiMfdomiK  a«r  diektromagM» 
tiichen  L'ebertragung  von  Bewegung.  — 

A.  KoWe,  Frankfurt  a.  M.   8./4.  1^94. 
„   83.149.  VidliidiftmwiMlier  ISr  Fm> 

»precbaohgM.  —  L,  Lt^pttdtr,  Wiaa, 
8/4.  1894. 

P  83154.  Masse  tar  .Sammler-E^ektrodeB; 
Zas.'z  Tat.  75  555.  —  M.  Engl,  Wi« 
und  /;  Wien.  25.  S.  1S94. 

„  83. 1 70.  Verfahren  tnr  Erzeugung  thermo- 
etektrtecber  Slrffme.  —  O.  Ma§$r, 
Theresienstadt.  24./1 1.  1894 

„  S3.173.  Doppelfernhörer.  —  J.  MaUard, 
MerdrieBBe<e«-PoDt,  Belg.  6./fa.  1894. 

„  83.180.  F:r/,:tr;  ;.  hl-  Mo  -<rräth  mit  regel- 
barem magnetischem  Felde.  —  C,  L.  IL 

B.  Menge»,  Haag,  Baliitraat  5./1.  189$. 
„     83.192.    Telegraph  isch  er    Sender  mit 

Tasten  werk.  —  World  FUuh  CWpotijf, 
Chicago,  ia/2.  1895. 
N  83,195.  Verfahren,  om  einen  mit  metai- 
liacbem  Uebersog  vetsebeaeo  Papier- 
Mreifea  an  eincelneit  Stelten  elefctrteeh 
nichtleitend  sn  machen.  —  Ch.  M4r^ 
Hnrr(\>h,  Graz.  16. /2.  1895. 

40.  83.109.  Verfahren  rar  elektroljtiscbes 
IHntellaiig  von  Alumialttm.  —  Ba^, 
Paris.  20.  3.  1895. 

20.  83.213.  Stromzuleitanjf«c«nal  für  elek- 
trische Bahnen.  —  E.  Lachmann,  llam- 
baif.  to./2.  1894. 

^  83  217.  Elektrische  Beleuchtungsanlage 
fUr  Eueal>ahnei>.  —  W.  Biäd't  und 
r.  Kennedy.  11./4.  1894. 

„  83.220.  Seilbahn  mit  elektrischem  Be« 
trieb  tum  Befördern  voo  Lastea.  — 
R>  Ln^,  N««-York.  ia./8.  1894. 

»  S3.222.  Isolirter  Stromabnehmer  fflr 
clektruche  Bahnen  mit  oberirditcba 
StromMdeitttnir.  —  Bd^tdUU^-AuHm" 
Ge»eV»cIiafl  Union,  Berlin.  2.  11.  1SQ4. 

„  83.aa5.  Elektrische  BlockemricntungeQ 
mit  ▼endliedeBartiger  Wirkung  je  udl 
der  Stellung  der  von  ihnen  abhanijigen 
Stellwerke.  —  (Siemen«  &  HaUUj 
Berlfn.  »7./ 11,  1894. 

H  83.226.  Contactsicherung  für  elektrische 
Zugdeckungssignal- Vorrichtungen ;  Zus.  t. 
Pat.  77.023.  —  O.  A,  Afen,  Kirchberg, 
1./12.  1894. 

„  83  270.  Sicherungüvorricbtung  für  Stark- 
sttomluftieitungeo.  —  Siemens  &  BaUkt, 
Berlin.  4./3.  1894. 

21.  83.215.  Relais  zur  Aufrech'erhaltuDg 
der  Stromrichtong  in  dem  Stromkreis 
einer  MBachine,  deren  Anker  in  weck* 
telnder  Richtung  gedreht  wird.  —  J,Xf, 
LewiSf  New  York.  14  /3.  1894, 

„  83.221.  Einrichtung  zur  selbstthitigea 
Verbindung  von  Femsprecbstellen  eines 
Fernsprechnetzes  mit  einzelnen  Stellea 
während  des  Dienstschlnzses  der  Ver> 
mittlungsümter.  —  Adien'Oe»ellttikt/t 
Mix  &  Gentsly  Berlin  19./9.  1894. 
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» .  83.238.  Elektrisdw  Bogeolampe  mit  okcb 

abwärts  breonenden),  schatteofreien  Licht- 
bo^eo.  —   C,  ßubf  Mttrabcrg.  11^12. 

,   S3.S99.  Verfahren  tar  Beetinnoiig  der 

tm  Fn'!e  eines  VerbranchsstromkreUc» 
beftteheoden  Fotentialdifferenz  an  einem 
cntferaten  Orte.  —  Dr.  J,  Jfepfeifwon, 
London.  I./l.  1895. 

83.230.  Magnttelekfrischer  Kleiomotor 
mit  dreispuligem  Anker.  —  Sociiti 
fmfohe  ile  t  Hör  loger  ie  Etedro  Auto» 

matiqite.  Paris,  i.  i.  1S95. 

,  83.240.  SockelbeletUgung  bei  Giflh* 
Iwoapeiu  —  S.  Gotmtent^  Pope  ft  Cie., 
Venlo,  Holl.  5  /3.  1895. 

«  83.243.  Motor  EltktiicitAtssibler;  2.  Zoe. 
s.  Pat.  43  487.  —  EklUricitäJlt'Aeiitn' 
GetelUcha/t  vorm.  Sehudttrl  tt  Cb., 
Kürnberg.  10/4.  1895. 

9  83.276.  Vorrichtung  zum  Schutze  elek- 
trkcher  Mmacbineo  genen  an  hob«  Strome 
stärke  Zu  \  z.  Pat.  66.622.  ~  3i«»<m 
&  BaUke,  Berlin.  4./7.  1894. 

V  83.284.  Einrkhiiing  anr  nnmtttdbuen 
Anzeige  des  Werthes  elektrischer  Wider- 
stinde.  —  Siemen»  &  Baitke^  BeiUn. 
12./9.  1894- 

,  83.285.  Atbeitametter  fOr  Dreipbaseo- 
stiomaolageo.  —  J.  Stcinbutne^  Ted- 
diogtoD,  Engl.  22./9.  1894. 


ClaaM 

21.  83.294.  Vorrichtung  zum  Avftrq[eo  von 

Isolirroaterial  auf  elektrische  Leiter.  — 
J.  Mobimoa  and  H''.  J.  ChannivL^  beide 
in  Phikdelphin.  21./11.  1894. 

n  83.325.  EJektricitätsaähler.  —  C.  Erben 
und  E.  Bergmann,  Beilin.  10./3.  1895, 

n  83.326.  Fern  sprecheint  ichtoog  mit  Vor- 
richtwig  zur  Abgabe  eines  Signals  bei 
nicht  nngehMngtem  Fernhörer.  — •  W,  B» 
hobeson,  Paii«.  i2./3.  1S95. 
26.  83.344.  Vorrichtung  snm  gleichzeitigen 
elcttlrisclien  Zünden  und  Löschen  be- 
liebig vieler  GosAammeo.  —  U.  con 
MuTtte'm,  Berlin.  2./6.  1894. 

35.  83.248.  Sichcrheitslhärverschluss  für 
Au/ziige.  —  Ch.  A,  Ilarknett,  Rhode 
laluul.  27./6.  1894. 

,  83.252.  Selb.'tthätige  Ilemmvorrichtnog 
für  litbezeuge.  —  A,  iWrieh,  Berlin. 
3/1 1.  1894. 

„  83.258.  Steoeiung  für  elektrische  .\uf- 
ziige.      &.  Landin^  Göteborg,  öcbwed. 

29./I*'  1894. 

„     S3.263.  Nach  vorheriger  Einstellung  cinLs 

Etagen  regitteia  aelbstthätig  wirkende 
AbctellTorrlchlnBg  für  Fahrstuhle.  — 

C.  J-lohr,  Berlin.  24./3.  1895. 
,    83.274.  Bremskapplong  für  Hebezenge^ 
—  A.  Boteam\  BerKn.  2 2./ 6.  1894. 

36.  83273.  UoliruDg  der  HitsdrShte  bei 
elektrischen  Heizvorrichtangen.  —  if. 
Helberger.  10./6.  1894. 


LITERATUR. 


Buch  der  Erfindungen,  Gewerbe 
und  Industrien.  GesaaimtdaistelluDg  aller 
Gebiete  der  gewerblichen  and  indastriellen 
Arbeit  sowie  von  Weltverkehr  und  Wclt- 
witihscba/t.  Neunte,  durchaus  neugestaltete 
Aeflage.  Otto  Span» er,  Leipiig.  Voll»tindig 
in  10  n.lnden,  geheftet  je  8  Mlc.,  in  Malbfranz. 
gebunden  je  10  Mk.  Auch  in  160  iieften  zu 
je  50  Pf.,  oder  in  4tM>  wSehendieh  endieinen* 
den  Lieferungen  in  je  20  Pf.  beziehbar.  —  Die 
VoitrcffUcbkeit  des  Inhaltes  dieses  gross- 
artigen, in  seiner  Anlage  unter  der  gesammten 
technischen  Literatur  aller  Völker  einzig  da- 
stehenden oationalcn  Wctlies  bat  demkelheo 
cbe  weite  Verhvettosg  veiachaSt  und  da«» 
selbe  Uberall  eingebürgert  und  bekannt  ge- 
macht. Das  Bach  der  Erfindungen  fuhrt 
Miaeo  Leser  ein  in  die  Welt  des  Schaffens 
und  der  Arbeit,  es  gibt  ein  umfassendes 
Gesammtbild  der  heutigen  Cullur.  Und  da 
allein  der  Vergleich  mit  dem  Einst  iuai 
riehtigatt  Verständnis  der  Gegenwatt  führen 
ksnn,  so  ist  dem  Buche  nls  Einleitung  eine 
karte  Schilderung  der  Anfange  vu[aui>gesandt, 
aas  Welchen  sich  die  Civilisation  entwickelt 
hat.  Das  bewährte  Werk  ericlicint  diesmal 
in  seiner  oenea  Auflage  in  voihg  verjüngter 
Gestalt,  es  ist  die  gante  Anlage  de^elben 
von  Gnad  nna  niogatnltet  woideo.  Mit  der 


grundlegenden  Acnderung  der  Gesammtan« 
läge  de«  Werkes  verband  sich  im  ilinblicke 
anf  den  ungeahnten  Aufschwang  der  moder- 
nen Technik  auch  eine  selbstverständliche 
Erweiterung  des  Umfangen.  Die  soeben  zu 
ersdieinen  beginnende  nennte  Anfluge  dea 
Ruches  der  Erfindungen  wird  zehn  Bände 
umfassen,  auf  welche  der  nngeheuere  Stoff 
in  der  Weise  verthetlt  ist,  da*s  nach  Mög- 
lichkeit ein  jeder  Band  ein  selbstständig&f 
und  zusammenhängende«  Arbeitsgebiet  be- 
handelt. Ein  erschöpfendes,  mit  grösster 
Sorgfalt  ausgearbeitetes  Register  wird  jedem 
Bande  beigefügt  und  ausserdem  wird  ein 
am  Seblttsse  des  Werltes  folgen  dea  General- 
register den  Besitzer  instandsetzen,  jeden  ihn 
augeablicldich  interessit  enden  G^enstand^ 
jede  Beseichnnng  sofort  aufzufinden.  Ueber 
die  Vcrtheilung  des  Stoffes  orientirt  die 
folgende  Inhaltsübersicht:  Band  I.  Entwich« 
lungsgang  und  Bildungsmittel  der  Menschheit. 
—  Entwicklung  der  Baolcanst.  —  Technik 
des  Bauwesrns.  Beleuchtung,  Heizung,  Ven- 
tilation. —  Oitbanlsgen.  Gemcioiiützi^e  bau- 
liche Einrichtungen  der  modernen  Städte» 
Band  2,  Die  Kräfte  der  Natur  und  ihre  Be- 
nutzung. Band  3-  Die  Elektricität,  ihre  Er- 
zeugung und  Anwendung  in  Industrie  und 
Gewerbe.  Band  4.  Landwirthtdiaft  und  Und* 
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wirlhtchftftliche  Gewerbe  imd  IsdaitrieD. 
Band  5.  Bergbau  nnd  HOlteowetea.  Band  6. 

Die  VerarbeitQng  der  Me'aKe.  Band.  7.  Die 
ladustiiea  der  Steine  und  Erden.  —  Chemisclie 


Indnitric.  Band  8.  Die  Verarbcbitif  der 
Faserstoffe.  Band  9.  Wdtverkdir  ud  Miiie 
Mittel.  BRnd  10.  Welthandd  ud  W«ll«illk> 
•cbaft.  —  GeneralregiMer. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Ptrsoml-Nachriclii 

t  Sismund  Schuckert,  der  beiübmte 
Elektroic^uuiker,  ein  Mitbegründer  unseres 
Vereine*,  ist  am  18.  v.  M.  in  Wiesliaden 
einem  Nervenleiden  erlcgeo.  Wir  werden 
in  alchsten  Hefte  Ansfllbrllebes  aber  das 
Leben  nnd  di«  Verdienst«,  welch«  sich  der 
Verstorbene  um  die  Entwickelang  der 
E^ktrotechnik  erworben  hat  mitiheilen. 
Heute  können  wir  nur  die  nachtteheoden 
Jturxen  Daten  anführen.  —  Et  war  am 
18.  October  1846  in  N4iBb«i:g  geboren,  wo 
er  mch  dem  Bemehe  ehier  geteo  Bttrger- 
jchule  Seine  techni&clie  Laufbalm  :  !-  Lehr- 
ling in  der  meclianijclien  \V«;ik.,i.i;ie  von 
Friedrich  Heller  begaca  und  sich  nament« 
lieh  «Bcb  in  Geometrie,  Piiytik  nnd  Chemie 
nsbildele.  Kach  Ueendignng  der  Lehrxeit 
gi^.er  Ulf  die  Wendenduft  «ad  erbeiiete 
irithrend  fiHnf  Jahrenin  vendnedcnen  gHtaMien 
Etabtiisctncn!»  in  Stuttgnrt,  Hannover,  Ham- 
burg uod  lierUo,  ia  welch'  letzterer  Stadt  er  in 
den  Werkstätten  von  Siemens  &  Halske 
thitig  war^  «od  dort  die  Aufmerksamkeit 
Wener  Sieneaa'  «nf  ildi  lenkte  der  )e 
ein  gutes  Ange  für  tiichtljje  Mitarbeiter  hatte. 
Im  Mai  1869  ginf;  .Schuckert  nach  Amerika, 
%*'  1  '1,  drr  strebsame  und  geschickte  Ntcchft- 
oiker,  in  die  Kiektruicchn^k  eingeführt  wurde. 
Er  war  dort  in  New  York,  Baltimore,  Cinci- 
nnti  nnd  Nemrk  tbfltig  «ad  im  Jahre  1871 
bia  1872  liblte  er  ni  den  Mitarbeitern  Ed  i- 
s  o  n's.  1S73  kehrte  er  nach  Deutschland 
sarück,  uiu  die  Wiener  VVeUau&&tellung  su 
besuchen  und  beabsichtigte  danach  wieder  nach 
Amerika  su  geben.  Aber  «s  kam  «ndcre.  Seioe 
VatetMadt  Nllnheff  hielt  Ihn  bwMe,  «r  grla- 
dete  dort  eine  eigene  kleine  Werlutitite  in  der 
„Schwabenmühle*  und  arbeitet«  anfangs  nnr 
mit  einem  cin/-igen  Gehilfen,  S.  Schuckert 
beschüftlgte  sich  zunächst  mit  der  Herstellung 
»«dwlachet  fkidiloiiaiutniniente ;  Ver- 
aieianngsiu.tnimeDle  ncner  Conitiacitan  nnd 
ein  Sehrilttiihler  stammen  an»  dieser  Zeit. 
l'Sald  gitig  er  zum  finn  elclifrischcr  Maschinen 
ftir  üfilviinoplastik  über  nnd  wandte  sich 
I.SjO  ^anz  der  elektrischen  Beleochtunf  7.u. 
Die  Werkstatte  in  der  SchwabenmUhle  erwies 
sich  bald  aU  unzureichend,  den  geslelgettea 
Bed&rfaiuen  Schritt  zu  halten  und  wurde 
deshalb  in  einer  bestehenden  Fabrik  in  der 
Nähe  des  Bahuhufes  die  neue  Werkatätte  im 
grossen  Maa&&&tabe  elablirt,  die  sich  von 
Tag  SS  Tag  Tcrgrösserte,  bis  im  Jahre  18S3 
M«f  gleichem  Grande  eine  Fabrik  entesd. 
Sdtott  1888  «nr  der  Arbeiterstnid  uf  500  Mann 
angewachsen.  Im  Jahre  1883  hnttc  die  Firma 
Schuckert  noch  auf  nur  etwa  400.1« im  Mk. 
Geschäfttcapita.  sich  iteschraukt;  aJs  sie  iSSy 
zur  Form  der  Commandit-GezeUschaft  Über- 
zug, wv  dieitt  CnpItMl  uSbm.  tof  idcblich 


S  Millionen  Mark  angewachsen;  bei  der 
Umwandlung  sor  Actien-Geidlichnft  in  Ftfifa^ 
jähre  1893  worden  bereita  8  M iOtoiiea  Merk 
Capital  eingesahlt  und  jetzt  verfügt  das  Unter- 
nehmen über  voll  gezahlte  12  Millionen  ^isitk 
Actiencapital  und  6  Millionen  Mark  Obliga- 
tionen. Der  Umsetz  steigerte  tich  von  l  Mit> 
lioD  im  Jahre  1883  and  reUiilkli  3  Uillfoocft 
in  1889,  eni  fest  17  Millionen  In  1893 — 1894. 
Die  Zahl  der  Beunten  «ad.  Arbeiter  bctrigit 
gagenwlitig  Ubir  aooo  Penonea. 

Oesterreichlsctie  Beamte  im  Aus— 
Umde.  In  den  letatea  Moneten  leitete  Ober« 
controlor  Wnmeer  «n«  Wien  Vertndia 

in  Berlin,  welche  das  Gegen  -  rc  hcn 
zwischen  beiden  Metropulen  auf  H  u  ^  h  «  s- 
1  i  n  i  e  n  nach  der  von  W  a  m  s  e  r  ver- 
besserten Discher  - Wamser  -  Methode 
eintoftthren  bestimmt  waren.  Dieselben  ge> 
langen  denut,  daaa  die  Deutsche  Reicfaa* 
postVerwaltung  diese  Gegensprecb- 
m  e  t  h  o  d  e  für  ihren  internen  Gebrauch 
und  in  der  Verbindung  Bedin  -  i'iag  ein- 
fthren  wird. 

Die  Herren  Baurath  Traa£  nad  Ober* 
ingenienr  Barth  haben  vor  einiger  Zeit 
im  .Auftrage  deg  Handelsministeriums  eine 
Studienreise  nach  Berlin,  Paris  und  Zürich 
unternommen,  welche  den  Zweck  hatte, 
alles  Neue  und  Brauchbare  auf  dem  Gebiete 
des  Telegraphen  and  Telephon«  kennen  za 
lenian  aad  daittber  sa  hetiebtaa.  Aaseeideai 
Waren  Boch  ewei  Verwaltongtbeans«  b« 
dieser  Studienfahrl,  welche  :iu  h  mit  Ab- 
stechern nach  Brüssel  uml  Antwerpen  ver* 
bundea  war,  beibeiligt.  Der  Erfolg  der  Reise 
soll  ein  gaa»  ergcboiareicber  sein:  wir 
»weifela  aidit  dareo,  dan  er  anierer  Ver- 
waltnag sam  Nntsea  gerekhen  wird. 


Folgen  einer  Berührung  xwiscb« 
St  vkstKun  antlTelegrapliaiileltuBgeiii. 
Ana  Sarcjevo  wird  ans  geschrieben; 

Die  hiesige  elcllri  Iie  Centrale,  übe* 
welche  wir  in  cier  ieuten  i^uiumer  dieser  Zelt» 
schnft  ausführlich  berichtet  haben,  arbeiiet 
mit  einer  Durchschnitisspannung  von  300  1*. 
Gleich  bei  der  Inbetriebsetzung  dieses  Elek- 
tricitltswerkea  cnMaad  iafolgeanvonBchliigcr 
Manipulation  aeitena  einea  Ariwiten  da 
Kurzschluss  zwischen  dem  Leitungsdrahte 
und  der  SchienenrUckleitung.  Der  Stronn 
verswc%ta  sich  zu  den  vorbandeoen  Erd- 
leitungen und  richtete  na  dea  Telcgnphca- 
Telephonapparaten  arge  VenrttMnagca  an» 
Am  Stadtbahnliofc  stieg  zwischen  der  Erd- 
lanieilc  und  den  Linienlamellen  eines  g^c 
wühnlichen  Linienwecl^^rl  .  mit  heftigem  (je- 
räuche  eine  bläuliche  Flamme  hervor,  zttn« 
dete  dea  Appatattiac^  verbEamita  IbaMwaiae 
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<Ue  Bouaolc,  du  kelniü  und  ein  Telephon. 
B«f  d€r  MültlT^Te'egrnphcn  -  HnupUtMion 
■würfle  die  Relait-Itoliront;  ebcnfall»  id  Brand 
gesetzt.  liei  der  Batiotclegrsiphea-CoDlrole, 
vrocelbst  eine  G  a  1 1  i  n  g  e  r'>che  Blitzschuts- 
TorrkhtiiDg  des  App«raic»  voig«*clmlt«t  Ict, 
wurden  dl«  s  mm  MarketB  ZaldtiiBgt'Kvpfer- 

drähte  rothglUheod  nnd  ei  durchschlug  der 
Starksitom  vier  der  xwitchen  den  Saug- 
plaiten  der  Schuiivfirrtchtung  .ie^cnden 
Glimmerbläitchen,  wodurch  wohl  die  Linie 
diraet  verbuodeo  «nrde  und  das  Bureau  in 
Kwnehlnn  kam^  di«  Apparat«  j«d«ch  kaioeB 
wie  fnimr  g«a»telen  Sehadon  «rlhten. 

Die.-er  Gatt  inger**che  SchuUspparnt 
hat  Dach  den  gemachten  Erfahrungen  nicht 
Bar  »einer  Bestimmung  entsprechend  ge- 
atBttet,  wihresd  heftiger  Gcaritter  anf  deo  da* 
mit  goacknatea  Apparatea  am  corretpoBdireo, 
•endcrn  anch  einea  Effect  erciett^  der  bei 
deaiea  Constmirung  gcwisa  aicht  aoi  Pro* 
graam  fMlaadta  ist. 

Die  elektrischen  Bahnen  in  Bu- 
ropa. In  unserem  2.  Febrnarhefte  S.  I  lö 
haben  wir  eine  Znsammenstellnng  der  elek- 
Uitcheo  Bahacn  in  Eoropa  mit  dem  Staade 
▼om  I.  JlBBcr  1894  gebradit.  Die  „Indiistrie 
(Tleclr'c^ir'  verolTentliclit  nun  eine  dies- 
be/iit'nche  Statistik,  wonacti  seit  einem  J<ihre 
die  Zahl  der  el<-ktn»chen  Bahnen  in  Europa 
von  43  anf  70  und  deren  Lüage  von  305 
attf  700  fen,  die  Slfoaiftirke  ihrer  CentraN 
•tatiooen  von  10.650  aaf  18.150  Kilonairs 
{■cstiegFD  ist.  Die  Zahl  der  Motoren,  Wageo 
oder  Locorootiven  hat  sich  von  SjS  auf  1236 
erhöht.  Von  diesen  liahoea  entfallen  auf 
Deutschtand  366  Am,  anf  FrankrelA  96*26, 
England  68-8o,  Oesrerreich  •  Uogan  44*90, 
die  Sdi«e4z  37-40,  Belgien  2 1*70,  Italien  18.8$, 
SpftDlcü  14,  Kusslac<I  1(1,  SerlrcTi  i  .  !.'A  rj,l,.ii 
nnd  Norwegen  650  und  aul  Kutnanicn 
5*49  „  

SiM  pralLtlache  Neuerung  im 
Bertlner  Hatipt- Telegraphenamte  Ist 

jetzt  eil. (geführt  wordt-n. 

Zur  Beförderung  der  Privat-Telegramme 
|l»ch  nnd  von  den  Stadt  •Postanstalten  dient 
BünUicb  di«  Rohrpost,  welche  dadurch,  dan 
mit  jeden  LeitaagMege  gleickteltlg  «in«  gaase 
Aniahi  von  Depeschen  an  die  An<sgabestellen 
expedirt  werden  kann,  für  die  Massenerledi- 
guog  der  Privat«Telegramtne  unbedingt  das 
achnellatc  Befdrderangsmittei  ist.  Dagegen 
erfolgt  die  Beorderung  der  Staats-  und  Amts- 
telcgiBBaic  aar  mittels  der  Drahtleitangca. 
Und  la  diesem  Zwecke  ist  jedes  Stadt-Tele- 
grapTienamt  durch  eine  solche  Leitung  mit 
dem  ] i anpt-Tek-grnpfiennmt  verbanden.  Hier- 
durch wurde  nun  nuf  dem  letzteren  I  Kher 
cIb  sehr  grosser  Raam  in  Anspruch  genommen, 
iaden  }ede  dteier  sahtreicheo  LeihMgen  in 
dem  Ilauptamte  anf  je  einen  besonderen 
Apparat  geschaltet  war,  wodurch  atich  manni^ 
irf  L  rizatr:i^lichl{ritcn  entstanden,  w  eil  ein 
giosser  Tbeii  der  l.eitaogen  nur  sehen  be- 
BflUt  wild  nnd  deshalb  verhältnismässig  zu 
vide  voa  je  «inea  Beamten  bedient  werden 
vwMlen.  Diewit  UantrXgliCfakelteB  wie  ra« 


gleich  der  UbenaisaigeB  RaraMrfiMderaii  ist 
POBmebr  dadnrch  in  itusent  «iafacher  Welse 

abgeholfen  worden,  das«  die  ganzen  Stade- 
Telegraphenleitungen  anf  einen  Fernsprech- 
K'appen schrank  zu  fünfzig  Leitungen  ge- 
achaliet  sind  tmd  «oUstHadig  wie  Femsprecli- 
MtvBgeB  behandelt  werden.  WCtoscbt  alto 
jetzt  ein  Stadtamt  mit  dem  Hanptamt  an 
telegraphiren,  so  fällt  hier  durch  den  Anraf 
an  dem  Klnppetischrimk  eiue  Fernsprech- 
klappe. Und  dauo  erst  verbindet  der  Beamte 
das  Amt  mit  einem  Telegraphen-Apparat, 
wodoicb  erreicht  wird,  das«  fflr  almmtUehe 
Stadtleitnngen  jetzt  nnr  secba  Apparate  nttd 
zwei  RennUe  nothij;  sind.  Diese  Nrueinricli- 
\ui>g  hat  sicli  bereits  vor.strindig  bcw.ihrt, 
und  wickelt  sich  der  Hctrieb  in  für  alle 
'1  heile  sehr  zafriedeast eilender  Weise  ab. 


Kugelblitz.  An«  Unter •Tbcmeaan  hti 

Lndentjurg  wird  berichtet:  Wltirend  dea 
hnnen  Gewitters  in  der  Nacht  vom  8.  anf 
den  9.  V.  M.  wurde  hier  eine  »cltene  Naiurer* 
scheinaog  beobachtet.  Gegen  13  Uhr  nacbts 
ging  unter  farcbtliarero  Krachen  im  Hof« 
ramne  eines  Hantes  ehi  Btitc  nieder,  der  dl« 

Form  einer  Kugel  Von  unj;cf5lir  '  3  tn  Durcli- 
messer  halte.  Die  Knj;el  erülrahlte  in  blauecn 
Lichte,  rolite,  nachdem  sie  den  Krdbddea 
erreicht  hatte,  gegen  die  Mitte  des  Hofes 
und  zersprang,  die  ganze  Umgebong  mit 
blendend  weissem  Licht«  alMtgictsend.  Merk> 
wtlrdig  ist  es  nnn,  dass  man  diesem  Blita» 
schlage  die  Üochadiguag  eines  Fabriks  chorn- 
sieines  und  einen  erst  Frith  snm  Anabrache 
gelangten  Braad  am  aadera  End«  de«  Hofes 
zuchreibea  maia.  « 


Zerlegung  des  Wassers  In  Wasser- 
tmd  SauerstofT.  Au.s  E  i  s  e  n  s  t  e  i  n- 
.Markt  (Böhmen)  wird  ge«chricben  t  Eine 
Wiclitige  Erfindung  wurde  nm  13.  v.  M.  m 
der  IL  Ascher  l'schen  (ilasfabrik  in  Neu- 
bmnit  darcb  Herrn  Emanaei  Ascher  1 
einem  technisch  gebildeten  Peblikan  ror« 
geführt. 

Nach  dem  vuilicgcudea  lierichte  soit  es 
nämlich  Herrn  E.  Ascherl  gelungen  sein, 
die  bd  der  Zeri^nag  de«  Wassers  ia  Wasser^ 
•teff  nnd  S«u«ratoff  cntwickdten  Gaae  ia 
einer  technisch  vollkommenen 
Weise  anfzntangen,  ca  leiten  nnd  der  Ver- 
brennung znznftthren.  Es  wdre  damit  eine 
neue  und  billige  Wärmequelle  geschaffen, 
die  grosser  Steigerung  fAriig  ist,  da  das  beim 
Znaammeaalrömen  von  SanetatoS  nnd  Waaser* 
Stoff  sieb  entwidcelttde  Knallgas  in  seiner 
Verbrennung  ausserordentliche  hohe  Hi'ie- 
grade  hefert.  —  Wir  werden  nächstens  aus- 
fdlirlicbcr  hierüber  berichten. 


Metrlsclies  llaaaa  und  Gewiotat 

In  England.   Der  AosKhnss,  welchen  da« 

:r!rtc  englische  Parlament  einsetzte,  nm  ein 

(iutachlen    liarül  er  abriigeben,    ob    auch  io 

England  metrische!»  Msiasg  und  Gewicht  ein» 
geführt  werden  solle,  hat  seinen  Bericht  zu 
Gnaii«n  der  Nenenog  ai^eigebea.  Oer  be* 
kaa^  ChenSccr  Sir  Heofj  Re»cow  ftthite 
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den  Vorsiu  und  m  den  Mitgliedern  gebärten 
vuter  Aoderen  der  Trä»ident  der  Londoner 
HandeUkuiHMr,  Sir  Albeit  Rollit.  Ueber  die 
Einftthruig  tob  melrbchem  Gelde  hatte  der 
Avndmtt  eiclit  ni  berichten.  Wie  TenchiedeBe 
Maasse  unJ  Gewichte  es  in  England  noch 
ivamcT  gib',  diiiftc  <icn  Werii^slen  hekeinnt 
•ein.  Es  bestehen  beispielsweise  z«oif  ver« 
schieden«  Muiue  «uin  Messen  von  Haaholz 
im  vereinigten  Königrctcli.  Der  Ccnincr 
Shedder  oder  SiatoB*K«s«  bat  tia  PfaDd, 
tebiBreder,  der  CbecMr^KCse  aber  I30  Pfand. 
In  S^hottlsnct  liKcgcD  itic  Hewot.Dcr  noch 
immer  steif  and  fest  aa  iLreiu  Ciau  lltfringe. 
1835  wnrde  betagter  Cran  abgetchAift,  muskte 
aber  1889  winier  «ingefalirt  werden,  well 
da»  C^tH  «iti  todter  Badittabe  geblieben 
war.  Sir  Frederick  Bramwell,  welcher  auch 
dem  Ansschosi  angehörte,  meint,  dass  die 
Versctiiedenheit  der  Maaase  und  G«wi«btndie 
ICiader  itn  Kopfrechnen  übt. 


Dio  fitoktrloltät  Im  Po»t.01«nsta. 
BckanntHeh  nflaioi  alle  Briefe  andi  bd  der 

Anl^unft  einer  Abstempetung  unteizogen 
weiden,  welche  b«i  der  oft  uugchenren  An- 
sahl  derselben  eine  xeitraabende  und  unan- 
genehme Albeil  venuaacht.  Bei  los  Angeios 
in  den  V,  St  A.  benltst  nnn  einen,  von 
einem  eIektTi>i:hr:i  Nfotor,  System  Crock  er* 
Wheeler  beth^üigun  Stempel,  mit  Hilfe 
dessen  man  500  Briefe  in  der  Minute  ah- 
•teispcin  kann.  Die  hierdurch  herbeigeführte 
Erleichteraog  ist  angenscheinlich,  wenn  man 
bedenkt,  daaa  leit  Anfang  JaH  »tif  diese 
Weise  secba  Milltonen  Briefe  al>gei»tca<pclt 
wurden.  (Mitibeilung  diM  Patent  -  Burcan 
Fischer  in  Wien.) 


Stettiner  RlelitricitäU  -  Werke. 
Nach  dem  Geaehllftabnridite  f&r  das  am 
30.  Jnni  1.  J,  beendete  Geschaftsjaiir  liat 
die  Centrale  einen  erheblichen  Forlschritt 
gcniaclit  und  sind  die  A  t:  !i  ' isse  infuljjc  des 
nnentgeltlichen  Er»at/e!>  der  verbiauchlcu 
Glühlampen  m  diesem  Jahre  besonders 
gfinitige  gcweann.  Im  Ganzen  waren  inatallirt 
am  Schinne  der  ftlnf  Getchiftijabre  10.171 
Glühlampen  (i.  V,  8390),  512  Ko^cu- 
tampen  (i,  V,  397)  und  jO  Muiuita 
(i.  V.  29).  Die  r.eistut)g  der  in  Verwendung 
befindlichen  36  Motoren  l>etragt  88  i'S.  Die 
GesammtiAnge  der  K  a  b  e  1  betrigt  59.084  m. 
Bin  acnca  Feld  der  Tbitigkdt  bat  ticb  dorch 
die  Verwendnng  trantportabl  er  Accn- 
mnlatorcn  -  Batterien  erschien  en. 
Mit  deaseiben  im  laufenden  Gcscbaftsjnlue 
Vtrtnebiwelse  eingerichtet  gewesenen  Wuh- 
owigen  hat  die  Ceselbcbaft  ai^bUcb  sehr 
gnte  ketnltat«  ertieit.  Sie  benbtidiiigt  daher 

auf  diesem  Felde  weiter  lu  arbeiten  und 
hc'U!  dadurch  der  Centrale  cm  neues  At)S;i;z- 
gebiet  zu  schaffen,  wekhcs  von  letzterer 
ohne  Vergrüssernng  der  Maschinen-Station 
leicht  am  Tage  versorgt  werden  kann.  Durch 
den  Ueschlnaa  d«r  am  aa.  December  1894 
Btattgcfnndenca  antserordentiichen  GenenU 
»crsammlnag   wnrdo   eine  Ver  gröaie* 


rung  des  Acticncapifals  um 
jOo.tXK»  Mk.  ia  50U  Stücken  i  iwa>  Mk. 
beschlossen,  welche  Summe  für  die  Erwei- 
terung dca  Kniiebetzes,  sowie  Anscl^ong 
einer  nenen  AccnmnIatorcn*Batterie,  cinns 
neuen  KesseH  in  der- Centrale,  sowie  Ver* 
gräeserung  und  Neubaa  der  Baulichkeiten  In 


der  Schul 


sc    unii    Pfjliizcrst  rasiic  lur 


Vergrösseiung  der  Z«cig»tation  thcilwei»« 
Verwendnng  finden  soll.  Die  Abschreibangen 
betragen  48.194  Mk.  (Iqt  Vorjahre  48.183  Mk.). 
Der  Nntcen  nat  dem  Betriebe  der  Stet» 
tiner  Central^  i-r  m-,  1 Mk.. 
grösser  als  im  Vorjah.-c  uud  bcti^i;!  k  4J..  i  44  AI  k. 
Der  Ertrag  au»  fleni  Fabrikations-  and  la- 
fttaliations-Gescbäft  ist  dagegen  am  15.509  Mk, 
tarOckgeblieben.  OcrNotaaa  der  Centrale 
Greifenhagen  ist  in  dicaem  Jnlire 
38a  Mk.  höher  als  im  Vorjahre  und  belSuft 
sich  anf  4360  MV.  Die  vertragsmassii^en  Ab- 
gaben an  die  Starit  beziffern  üch  auf 
34.772  Mk.  Nach  Abzug  der  Geneml-Ull>' 
kosten  tmd  der  Abschreibungen  mm  so-^ 
aammen  93.10a  Mk.,  sowie  anter  Hiiisn- 
fügunf  Ic  Gewinn-Vortrages  von  1S95  «54 
von  2U  is  .\<k.  verbleibt  ein  Reingewtaa 
von  Ii6.iy07  Mk,  (i,  V.  1 18.954  Mk.).  Die 
Dividende  l>ct(ägt  tfi/^  (wie  im  Vofjahr« 
90.000  Mk.).   

Grossherzogl.  Teohnlsche  Hoch- 
schule Zu  Darmstadt.  Vorlesungen  und 
Üciiungen  ttbet  Elektrotechnik  in 
WintersemeMcr  1895 — 1896.  Beginn  den 
WinterMmcalfl»  na  a8.  Otfober. 

Geh.  Hofnuh  Professor  Dr.  Kittler: 
Elemente  der  Elektrotechnik  (2  Stumlen 
w ÜL  h e ü t Uch) ,  SpecielleElckt rotechn  1  k  ( 3  St .  w . ) , 
Klektioiechniscbes  Seminar  (Berechnung  von 
Dynamoinaschinea,  Anfgaben  Aber  elekttische 
ArbeitsUbcrtngon^  (3  St.  w.),  EldAro- 
technisches  Practicnm  (Galvanische  Arbeiten, 
Magnetische  Untersuchungen,  Bestimmung 
der  von  .Motoren  auf  cicktrischc  Mas.chineii 
ubeitrageucn  Arbeit  und  pholometrische 
Untersuchungen  an  liegen-  und  Gluhlicht- 
lampen),  in  Gemeinschaft  mit  Professor 
Dr.  WIrta  (6— rS  St.  w.).  SdbtUtindige 

Arbeiten  aus  dem  r.c',  Tie  der  Elektr K'.cchu ilc 
liir  vor^'eichriHcucrc  ."liudirende  (Y.ch  nrxctt 
Vereinbarung;). 

f rofessor  Dr.  Schering:  Matlie- 
malische  ElekiricitAtslcbre  (a  St.  w.). 

Profeaaor  Or.  WIrtt:  eiektrotecb- 
abche  Messkande  fa  St  w.},  Teiegraptüe 

und  Tetephonie  (2  St.  W.),  ElektfUche 
Af  beil^uberUaguug  (2  St.  w ). 

Professor  Dr.  Dieffenbach:  Elektro« 
Chemie  (a  St.  w.).  Elektrochemisches  Pmo- 
tienm  mit  Dr.  Neabeckra  alleii  Woelieaf 
tagen  (mit  AuHnnhme  dei  Semstaga)  voa 
S—  12  und  2  —  5  Uhr. 


Der  Vertreter  der  Uaion-£lektricitit«> 
GeselUchaft,  Fdin>8iager,  hat  aaf  der 
WcltnnastellwBg  in  Amaterdam  die  goldeee 
Medaille  anf  Or.  O.  Brann's  Geich wia- 
digkeiismesser  erhalten. 


itwoitllcher  Bedaateur;  JOB»!  BABSIS.  —  Sethstverla«  dse  _ 
.  bei  IMaMiSSTk  VKKTZEL.  BnehbandlaBS  Mr 
Dnidt  Ten  B.  aniS  b  Co.  inWifln,  ?,  " 
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Am  i6.  September  machte  der  Tod  dem  langen  und 
schweren  Leiden  von  Sigmund  Schuckert,  dem  Begründer  der 
Schuckert'schen  Unternehmungen,  ein  Ende. 

Dass  seine  Bedeutung  für  die  Entwicklung  der  Elektro- 
technik selten  in  vollem  Umfange  erkannt  ist,  ist  wohl  seiner  über- 
grossen Bescheidenheit  zuzuschreiben.  Nicht  nur  der  Schöpfer  einer 
der  grössten  elektrischen  Unternehmungen  der  Welt  ist  er  ge- 
wesen, sondern  ihm  vor  Allem  ist  die  Verbreitung  der  Gleich- 
strom-Bogenlampe zu  verdanken. 
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wir  schon  im  vorigen  Hefte  miltheilten,  kehrte  er  im  Jahre  1873 
uuü  Amerika  nach  Europa  zurück  und  stellte  er  in  dieser  Zeit  auch  die 
erste  Dynamo-Maschine  her.  Er  selbst  erzählte,  wie  ein  befreundeter  Phy- 
siker ihm  beweisen  wollte,  dass  die  Maschine,  die  er  zu  bauen  im  Begriffe 
war,  nicht  functioniren  könne,  Indess  die  Maschine  ging,  und  ging  so  gut, 
dass  SIC  nach  zwanzigjährigem  Hetriebe  in  leistungsfähigem  Zustande  als 
Andenken  an  \  ergangene  Zeiten  wieder  zurflckerworben  wurde.  Diese 
Maschine  und  die  der  nächsten  Folge  waren  für  Verwendung  zur  Galvano- 
plastik, zum  Versilbern,  Vernickeln  il  s.  w.  bestimmt.  Längst  trug  er  sich 
auch  mit  dem  Gedanken,  auch  elektrische  Beleucbtung,  welche  damals  kaum 
dem  Namen  nach  bekannt  war,  herzustellen.  1875  hatte  er  die  Freude, 
die  erste  Beleuchtungsanlage  in  Gang  zu  setzen.  Es  war  zur  Sedanfeier 
vor  zwanzig  Jahren,  als  in  Nürnberg  die  ersten  Bogenlampen  leuchteten. 
Der  richtige  Bück,  mit  dem  er  eich  damals  seine  Maschine  bestimmte, 
sollte  für  ihn  von  Bedeutung  werden.  Das  Modell,  <las  später  als  Schuckert- 
sche  Flachringmaschine  anst^efülirt  unirde,  bezeichnete  tür  viele  Jahre  den 
Höhepunkt  de-,  technischen  Könnens.  Zu  jener  und  der  darauflolgenden 
Zeit  verstand  man  es  noch  nicht,  durch  Theihmg  des  Eisens  in  düone 
Bleche  um!  durch  kräftig,"'  FeMma'^nete  die  Erhitzung  im  Anker  r.u  ver- 
meiden, sondern  unter  die  damaligen  Magelünen,  welche  melu  Kupfer  auf 
dem  Anker  als  in  den  Feldmagneten  hatten,  war  die  gut  ventilirte,  leicht 
auseinander  zu  nehmende  Schuckert'sche  Construction  von  grösster  Be- 
deutung. Was  aber  dem  Schuckert'schen  Unternehmen  den  grflssten  Auf- 
schwung geben  sollte,  war  die  Verbreitung  der  Gleichstrom-Bogenlampe. 
Hier  bewies  Schuckert  das  vollständige  Beherrschen  der  vorliegenden 
Sachlage.  Damals,  wo  die  Wechselstromlampen  von  J  iblochkoff  und 
Siemens  Alles  beherrschten,  bemühte  er  sich  vim  (iie  Herstellung  einer 
tüchtigen  Gieichsü'omlampe,  und  erwarb  dann  auch  die  Patente  von 
Kfiiik  &  Piette.  Fflr  die  Entwicklung  der  Bogenlicht-Technik  ist  diese 
Lampe,  wie  sie  von  Schlickert  atisgel)ildet  wurde,  maassgeliend.  Als 
Pilsenlampe  drang  sie  auch  in  England  ein,  und  mit  dieser  Lampe 
datirt  erst  eigentlich  das  gel  heilte  Gleichstrom-Bo  gcnlicht. 

l'Or  die  Entwicklung  seiner  Fabrik  sollten  die  1- (jlgen  der  Einführung 
der  Ivigenlampc  mit  conischem  Kern  nicht  ausbleiben.  Hatten  sich  schon 
(lie  Räume  in  der  „Schwabenmuhie"  limgst  als  unzureichend  erwiesen,  so 
dehnte  sich  audi  die  Fabrik  in  der  Schlossüdcerstrasse  gewaltig  aus.  Im 
Jahre  1S83  >,in(l  bereits  IOC  Arbeiter.  1SS6  die  doppelte  Anzahl  beschäftigt 
Mit  nicht  minderem  Erfolge  grifi  Schuckert  die  P.irallelschaltung  von 
Glüh-  und  Bogenlampen  aut,  namentlich  die  Schaltung  der  Bogenlampen 
zu  je  zweien  und  der  Glühlampen  zu  100  Vott.  Wie  geläufig  und  selbst- 
verständlich uns  rlie>e  Dinge  aucli  heute  erscheinen  m?5gcn,  so  heftige 
Bekämpfung  erfuhren  sie  damals.  Sein  damaliger  V^ertreter,  Herr  Ale.xonder 
Wacker,  der  heutige  Generaldirector  der  Unternehmungen,  musste  leb- 
haft in  den  I\ich2eit8Chriftcn  lür  die  neue  Schaltung  eintreten.  Schuckert 
selbst  sehnet)  in  einer  Polemik,  dass  die  Zeit  die  Richtigkeit  seiner  An- 
schauungen lehren  würde.  Dass  er  Recht  hatte,  beweist  der  immer  an- 
steigende Aufschwung  seiner  Fabrik.  Im  Jahre  1890  waren  bereits 
1000  Arbeiter  beschäftigt. 

Gleichen  Tact  liewies  er  in  der  Auswahl  seiner  IliirskTäftc :  unter  j 
ilmen  sind  die  bek;innten  Elektriker  Uppenborn  und  Hummel.  Die 
geschäftliche  Leitung  fibertrug  Sd^iUckert  Herrn  A.  Wacker.  Durch  die 
gemeinsame  Arbeit  beider  wurde  ein  neues  Gebiet,  die  Errichtung  der 
Elektricitätswcrke  f  ir  die  IVIiMichtung  ganzer  Städte  erobert.  Die  Erfolge 
sind  zu  bekannt,  um  noch  weiterer  Auseinandersetzung  zu  bedürfen.  Für 
Herstellung  von  Dynamo-Masdiinen,  Bogenlampen  und  Messtnstrumente, 


1 


Digitizod  by  GoOglc 


555 

«on-ie  der  zugehörigen  Aj  fiar.Ue,  sind  in  Hen  neuen  Fabhksräumen  in  der 
Ltndgiabenstrasse  über  2000  Arbeiter  bcbchäftigt. 

Wie  sehr  er  im  Stande  war,  die  Tragweite  neuer  Erfindungen  zu 
hegreifen,  zeigte  er  nicht  minder  bei  der  Einführung  des  Scheinwerfers. 
Als  Professor  M  u  u  k  e  r  ihm  den  Gedanken  vortrug,  Hohlspiegel  aus  Glas 
durch  die  parabolische  Führung  des  Schleifwerkzeuges  herzustellen,  nahm 
er  ihn  sofort  mit  allem  Eifer  auf.  Unermüdlich  arbeitete  er  ;m  dieser 
Aufj^abe,  bis  der  Erfolg  die  Mühe  kr"'nte.  Mancher  Spiegel  zerbrach,  ehe 
es  gelang,  das  erste  brauchbare  Prodiict  hervorzubringen.  Als  aber  bei 
eber  Vorflthrung  vor  den  Militärbehörden  sidi  die  Ueberlegenheit  des 
Parabolspiegels  glänzend  licwies,  da  erfüllte  es  ihn  mit  hohem  Stolz,  als 
Werner  v.  Siemen^,  der  stets  für  Anderer  Verdienst  Anerkennung 
zeigte,  aut  ihn  zuging  und  luindeschüUclnd  ausriel  ;  i  e  m  e  n  s  beugt  sich 
vor  Schuckert.**  Mit  Spnnung  erwartete  er  auch  den  Augenblick,  wo 
der  '^ri")sste  Scheinwerfer  der  Welt  in  der  Ausstellung  VOD  Qdcago  Seine 
mächtigen  Strahlen  senden  sollte. 

Bei  allen  diesen  Erfolgen  bewahrte  Sigmund  Schuckert  eine 
Schlichtheit  und  Hcschcidenheit,  die  fast  sprichwörtlich  wurde.  Mancher 
Besucher  der  Frankfurter  Ausstellung  gin-^  achtlos  an  dem  hervorragenden 
Manne  vorbei,  der  sich  nie  vordrängte,  sondern  es  liebte,  sich  in  der  Menge 
zu  verlieren. 

Seinen  Arbeitern  und  Angestellten  war  er  stets  ein  hilfsbereiter 
V.iter  —  hiess  er  doch  in  seiner  Fabrik  kur/.weu'  yder  Vater„.  Noch 
während  seiner  Krankheit  war  er  mit  der  Schijplung  von  Wohlfahrtsein- 
richtungen zum  Besten  seiner  Arbeiter  und  Beamten  beschäitigt. 

Er  sollte  die  letzten  Triumphe  seines  Werkes  nicht  mehr  erleben. 
Ein  Nervenleiden  setzte  der  Thätigkeit  des  ener^schen  Mannes,  der  sich 
auch  wahrend  seiner  Eikraokung  keine  Rühe  gOnnen  woSte,  ein  Ziel. 

Wer  ihn  kannte,  in  seinem  unermüdlichen  Arbeitseifer,  seinem 

offenen  und  schlichten  Wesen,  seiner  stets  für  Andere  hilfsbereiten  Weise, 
dem  wird  sein  Bild  unvergesslich  bleiben ;  wie  immer  sich  das  (k-schick 
der  Elektrotechnik  gestalten  möge:  von  Schuckert  wird  der  Geschichts- 
schreiber dieses  Gebietes  sagen  müssen,  dass  er  bahnbrechend  in  dasselbe 
mit  dem  schlichten,  frommen,  ehrliclicn  Sinne  des  wahren  Ari)citers  ein- 
drang und  diesem  Sinne  auch  treu  blieb,  als  ihm  reiche  Glücksgüter  als 
verdienter  Lohn  seines  jahrelangen  Bemühens  zugefillen  waren.  Wir  — 
der  Wiener  Verein  —  betrauern  im  Verstorbenen  eines  der  ältesten  und 
illustersten  Mit>,dieder  unr!  jedes  Mitglied,  das  ein  Herz  für  die  gemeinsame 
Sache  hat,  wird  das  Angedenken  des  früh  Vollendeten  ehren. 


ABHANDLUNGEN. 


Emanuel  Berg's  elektrische  Sicherungseinrichtuns^en  fttr 
Gas-  und  Wasserleitungen. 

Der  Umstand,  dass  sicii  die  Verblendung  von  Leuchtgas,  neuerer 
Xeit  ins!)esnnders  für  motorische  und  Ilei7:^wecke,  immer  mehr  und  mehr 
verallgemeint,  bringt  gleichzeitig  das  ßedürlniss  nach  Nebenemrichtungen 
mit  sich,  w^che  geeignet  sind,  den  zufolge  undichter  Gasleitungen  für 
Leben,  Gesundheit  und  Eigenthum  entspringenden  Gefahren  zu  begegnen 
und  den  aus  ungeh^ir:p;em  Mehrverbrauch  hervorgehenden  wirthschattlichen 
Nachtheilen  vorzubeugen.  Gimz  dasselbe  gilt  im  Allgemeinen  auch  filr 
die  Wasserleitungen,  nur  dass  bei  denselben  die  Dichtungsmängel  oder 
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das  unbewachte  Offenbleiben  der  Wasserhähne  weniger  leicht  Gesondheit 
und  Leben  der  Menschen  bedrohen,  dagegen  umso  leichter  beträchtliche 

Sachbeschädigungen  und  Kosten  verursachen  1: 'nnen.  Sowohl  hei  den 
Gas-,  sowie  bei  den  Wasserleitunj^sanlai^en  ist  das  wichtigste  und  wrk- 
samste  Palliativ  «^ei^en  das  Fehlcrhaftwcrden  cillerdings  die  BenützuiVp;  vi>r- 
zu^iichen  Matcoaih  uiid  eine  exacte  Auslüiirun^ ;  nichtsdestoweniger 
können,  insbesondere  bei  grosseren»  ausgedehnteren  Einrichtungen  zu 
jeder  Zeit  durch  die  verschiMensten  äusseren  Umstände  Beschädigungen 
herbeigefShrt  werden,  abgesehen  davon,  dass  für  alle  Fälle  in  der  Be- 
dienung und  Benützunc^  der  Anlnj^c  Unfui;  \  orkommen  kann  oder  Ver- 
sehen und  Nachlässigkeiten  unterlaufen  können. 


Fig.  I. 

Ks  ersciiLMiit  demnach  drin^^end  i,'el)oten,  die  in  Betracht  stehenden 
Anlagen  durch  Vorrichtungen  zu  vervollständigen,  mittelst  welchen  nicht 
nur  jeder  ungehörige,  gefährliche  Verbrauch  automatisch  verhütet  wird, 
sondern  ausserdem  dem  Besitzer  oder  dem  iflr  die  Leitungsanlage  Ver* 
antwortlichen  ein  Mittel  in  die  Hand  gegeben  ist,  den  Zustand  der 
Leitungsanlage  jederzeit  zu  prüfen  und  zu  controüren. 

Eine  solche  für  Gasaniagen  bestimmte,  von  Emanuel  Ber^ 
erdachte  Anordnung  zeigt  Fig.  I.  Das  von  der  Hauptleitung  kommende 
Gas  tritt  durch  das  Rohr  in  die  Gasuhr  <1  und  gelangt  daim  durch 
das  Rohr  in  das  Leitungsnetz  des  Consuiiientenj  die  wesentlichen 
Theile  der  zugehörigen  Sicherungsanordnung  sind  das  elektromagnetische 
Absperrventil     eine  an  der  Gasuhr  angebrachte  Contactvorrichtung  n  *  ^> 
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lemer  ein  Signalapparat  8,  ein  Umschalter  TT,  eine  Anzahl  Contacttaster  € 

und  eine  Batterie  B. 

Das    Absperrventil    V  ersetzt   den    für    gewöhnlich  vorhandenen 
Haupthahn  der  Gasleitung  oder  ist  allenfalls  auch  neben  dem  letzteren 
angebracht;  dasselbe  kann  ftlr  den  normalen  Verbrauch,  d.  i.  — >  etwa 
eine  Heiz-  oder  BeleuchtungS€inla<,'e  \orausgesetzt  —   für  die  Maximal- 
Flammonzahl,  welche  jeweilig  l:>rennen  soll,   mit  Hilfe   der  .Schrniiben- 
niutter  Ii,  deren  Lage  den  Hub  des  Ventils  bestimmt,  genau  eingestellt 
werden»  indem  Ä  so  weit  höher  oder  niedriger  geschraubt  wird,  bis  der 
Zeiger  i  am  Gradbogen  />  auf  die  betreffende  Flammenzahl,  d.  h.  auf 
den  betreffenden  Theilstrich  des  Gradbogens  weist.    Das  Festhalten  des 
V^enttls  in  der  riditig  eingestellten  Lage  besorgt  der  um  x  drehbare 
Doppelhebel  h,  dessen  kürzerer,  gabelförmiger  Arm  sich  gegen  den  auf 
der  Ventilspindel  festsitzenden  Ring  r  stemmt,  während  der  zweite  l?lngere 
Arm  an  seinem  stählernen,  dreikantig  und  seitlich  vorspringenden  Ende  p 
durch  einen  Haken  q  festgehalten  wird,  der  das  Ende  eines  za  einem 
Elektromagneten    .1/  gehörenden   Ankerhebels  A   biMet.    Das  soeben 
geschilderte  \^erh;iltniss  in  der  Lage  der  Ventiltheile,  wie  es  auch  in  der 
Figur  dargestellt  erscheint,  ist  die  norm  a  1  e  Stellung  der  Vorrichtung 
und  besteht  nur  bei  abgerissenem  Elektromagnetanker ;  unter  dem  letzt- 
angefiilirten  Umstände  ist  also  das  Ventil  offen  und  dassellje  lässt  die  der 
Einstellung  entsprechende  üasraenge  in  die  Gasuhr  einströmen.  Die  Con- 
tactvorrichtung  an  der  Gasuhr  besteht  aus  einem  kleinen  Magnetstab  n  t, 
der  auf  einer  ausserhalb  des  Uhrgehäuses,  und  zwar  in  der  geometrischen 
Achse  der  Gasuhrtrommel  angebrachte  Drehachse  steckt.  Im  Inneren  des 
Gehäuses  ist  auf  der  Gasuhrtrommel,  in  derselben  Lage  wie  n  s,  ein 
zweiter,  kluger  Magnetstab  befestigt,  weicher  den  «steren  durch  An- 
ziehung derart  beeinflusst,  dass  er  die  Bewegungen  des  letzteren,  das  ist 
also  die  Um<lrehunuen   der  Gastrommel  mitmacht.    Aul  seinem  Wege 
gelangt  n  s  bei  jedmaliger  voller  Umdrehung  zweimal,  nämlich  einmal 
mit  n  und  das  zwcitemal  mit  s  in  ein  aus  Ebonit  oder  Glas  etc.  herge> 
stelltes   an    der  l'hrwand    befestigtes  Gefriss    Q,   welche^         ■/.•]  einer 
gewissen  Höhe  mit  (Juecksilber  gefüllt  ist   Vermöge  dieser  Anordnung 
werden  bei  jeder  halben  Umdrehung  der  Gasuhrtrommel  die  Metallthdle 
der  Uhr  imd  das  Gasrohr  ij  mit  der  Batterie  Ii,  von  dei  dn  Draht  1 
zum  Quecksilber  gefuhrt  ist,  in  leitende  Verlnndung  gebracht. 

Der  Umschalter  U  besteht  lediglich  aus  der  Kurbel  k  und  den  beiden 
Contacten  e,  und  c^;  es  kann  sonach  k  drei  Stellungen  einnehmen,  von 

welchen  die  in  der  Zeichnung  dargestellte,  isolirte  Lage  von  l  derjenigen 
entspricht,  welche  den  Urusclralter  einzunehmen  und  beizubehalten  hat, 
so  lange  die  Anlage  im  lüHriebc  steht,  d.  i.  so  lange  die  Gasmotoren 
thätig  sind  oder  so  lange  die  Heiz-  oder  Leuchtflammen  brennen.  Ist  die 
Anlage  ausser  Retiicl  .  dann  kommt  /.  auf  imd  bleibt  in  dieser  Contact- 
stellung,  bis  der  Dienst  wieder  aufgenommen  wird;  will  aber  der  Con- 
sument  wahrend  des  Betriebes  die  Dichtigkeit  des  Leitungsnetzes  prOien, 
dann  muss  zu  diesem  Zwecke  k  auf  den  Cmitact  C|  gebracht  werden. 

Der  Signalapparat  S  ist  irgend  eine  elektrische  Vorrichtung  zum 
Zeichengeben,  sei  es  eine  Magnetnadel,  welche  bei  ihrer  Ablenkung  an 
eine  Glodce  schlügt,  sei  es  ein  Elektromagnet,  dessen  Anker  Glocken- 
schlflge  gibt  und  etwa  gleichzeitig  auch  ein  sichib;ires  Scheiijcnsjgnal  hervor- 
bringt oder  eine  AbfaiUchcibe  auslöst.  Umschalter  und  Sign  ilapparat  sind 
zu  Händen  des  zur  Auisicht  berufenen  Beobachters  in  einem  Bureau  oder 
sonst  an  geeigneter  Stelle  angebradit. 

Um  während  der  Betriebszeit  die  Grösse  des  jeweiligen  Gasverbrauches 
festzustellen,  ist  es  nur  nöthig,  die  ümschalterkurbel  auf     zu  l^n.  Zu> 
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folge  (lies»er  Schaltimgsänderung  erhält  der  Beobachter  aui  dem  Signal- 
apparate jedesmal  ein  Zeichen,  so  oft  nt  durch's  QnecksHber  tauft,  weil 
dabei  der  Strom  der  Batterie  über  i,  Q,  ns,  n,  L^,  2,  r^,  k,  3,  S  und  4 
geschlossen  und  5  iMi'i^  gemacht  wird.  D  i  der  Inhalt  der  l'hrtrommei, 
bezw.  der  halben  ührtrommel  genau  bekiinnt  ist,  so  brauchen  lediglich 
die  Zeitintervalle  beobachtet  2u  werden,  in  welchen  sich  die  Signalzeicheo 
folgen,  um  daraus  den  Gasverbrauch  berechnen  zu  können. 

Da  ferner  auch  der  Consum  unter  den  verschiedenen  Retriebsver- 
hältnissen,  z.  B.  wenn  so  und  so  viel  Flammen  brennen,  genau  test- 
gestellt  ist  und  etwa  in  einer  Tabelle  zusammengestdlt  vorliegt,  so  er<dbt 
sich  bei  der  soeben  in  Betracht  gezogenen  Prüfung  jederzeit  durch  eineo 
einfachen  Vergleich  zwischen  den  Normalzahlen  und  den  aul  (Iriuid  der 
Beobachtung  gefundenen  Zahlen,  ob  und  in  welchem  Maasse  eine  V'cr- 
bniuchsabmchreitimg  vorliegt,  d.  h.  —  um  bei  demselben  Beisptel  zu 
bleiben  —  ob  mehr  Flammen  brennen  als  nni^ezOndet  sein  sollen,  o  1'. 
ob  Gas  auf  Nebenwegen  verloren  geht  etc.  etc.  Wenn  solche  Feststellungen 
nicht  stattfinden,  hat  A,  wie  schon  oben  bemerkt  wurde,  während  der 
Betriebszeit  stets  die  Mittellage  einzunehmen.  Zu  Ende  der  Betriebsteit 
wird  jedoch  —  etwa  wieder  eine  Bcleuchtimj^snnln'^'c  vorausgesetzt  —  die 
Umschalterkurbel  k,  nachdem  alle  Flammen  abgedreht  worden  sind,  bis  aul 
mos,  vorerst  auf  e|  eingestellt,  dann  das  Einlangen  eines  Signalzeicheos 
bei  S  abgewartet,  darauf  auch  die  letzte  Flamrae  verloscht  und  schliesslich  k 
auf  To  umgelef.'f,  in  welcher  Ln^e  der  Umschalter  nunmehr  wieder  so  !:.n;o 
zu  verbleiben  hat,  i*is  der  Betrieb  wieder  aufgenommen  wird  und  daher  /. 
neuerlich  in  die  Mütellage  2U  bringen  ist.  Bei  dem  soeben  besprochenen 
Vor3;an^fe  wird  das  Si^'nalzeichen  deshalb  abgewartet,  damit  in  dem  Mo- 
mente, wo  k  mit  in  Berührung  gelangt,  ns  nicht  mehr  in's  Quecksilb«T 
taucht. 

Wenn  alles  an  der  Gasleitung  in  Ordnung  ist,  kann  sich  audl  ao 

den  Theilen  der  Sicherungsvorrichtung  nichts  ändern:  wäre  ersteres  aber 
nicht  der  Fall  gewesen,  d.  h.  hätte  etwa  in  Folge  eines  otfengebliebeoen 
Hahnes  oder  eines  sonstwie  entstandenen  Rohrleitungsfehlers  eine  weitere 

Gasströmung  die  Gasuhr  durchlaufen,  nachdem  k  bereits  aul  r,  geleut 
worden  ist,  dmn  würde  ns  weiter<^elauf?n  sein  und  sich  das  Ventil  V 
automatisch  geschlossen  haljetj,  imlem  unter  den  angeführten  Voraus- 
setzungen der  Strom  der  Batterie  B  ttber  i,  (>,  ns,  O,  IT,  5,  cp  k, 
3,  5  und  4  seinen  W^  g  nehmen  kann.  Zufolge  dieses  Stromes  wird  der 
Anker  A  angezogen,  der  Haken  q  lilsst  die  Palette  p  los,  h  ist  sonach 
nicht  mehr  festgehalten,  R  kann  niedergehen  und  das  V^entil  schliesst  sich. 
Selbstverstündlich  entsteht  dieseser  Selbstschluss  für  alle  Fälle,  gleich^nltiti, 
ob  der  Anstand  sofort  l);;ini  Ahlauf  der  Betriebszeit  oder  späteihin  während 
der  betriebsiireien  Stunden  eintritt.  Das  Ma.\imum  der  Gasmenge,  welche:» 
nach  dem  Verloschen  der  lebeten  Flamme  In  die  BeleuchtungsrSume  aus- 
zuströmen vermag,  kann  sich  nie  höher  als  nicht  ganz  auf  eine  halbe  Trommd- 
fiillung  l)elaufen  und  sonach  wesentliche  ,j;esundheitsschädii,'ende  Wirkuni,'en 
oder  Explosionsgeiahrcn  nicht  herbeiführen.  Will  man,  dass  ein  während 
der  betriebsfreien  Zeit  eintretender  Fehler  sich  sofort  anzeigt,  so  l3sst  sich 
das  leicht  durch  eine  am  Sicjnalapparat  anzuhrin'^ende,  bekannte  FnrtlaiiT-- 
vorrichlung,  oder  ebensowohl  durch  einen  besonderen,  an  beliebiger  SteUe 
unterzubringenden  Alarmwecker  erzielen,  dessen  Stromkreis  etwa  durch  den 
ausgelosten  Hebel  h  geschlossen  wird.  Erscheint  es  in  Anbetracht  der  r)rt- 
lichen  Verhältnisse  statthaft,  von  dem  crtol;j;ten  \'^erschliessen  des  V^entils 
erst  zur  Zeit  der  Wiederaufnahme  des  Betriebes  Kenntniss  zu  erhalten, 
so  reicht  es  natürlich  hin,  wenn  S  einfach  mit  einer  Ab&ttscheibe  ver- 
sehen ist. 
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Als  Batterie  D  kann  die  zur  Hausklingel  t^ehöri^e  l]ntterie,  wo  eine 
solche  vorhanden  ist,  mitbenutzt  werden,  u.  zw.  mit  besonderem  V'ortheii, 
da  die  Dienstßhigkeit  der  letzteren  durch  die  laufende  Benützung  fort« 
irtAirend  controllirt  wird.  Will  man,  dass  B  gelegentlich  einer  Auslösung 
des  Ventils,  nach  welcher  es  zut"illig  in  der  Contactstellung  stehen  ge- 
blieben wäre,  durch  den  kurzen  Schluss  nicht  überflüssig  in  Anspruch 
genommen,  oder  gar  dienstunfähig  gemacht  werden  könne,  so  lässt  sich 
dem  durch  eine  in  den  Anschlussdraht  5  eingelegten  Zwischencontact, 
welchen  der  ausgelöste  Hebel  h  oder  die  niedergegangene  Schraube  Ii 
unterbricht,  leicht  abhelfen.  Würden  während  der  Betriebszeit  Umstände 
eintreten,  welche  das  sofortige  Abstellen  der  Gaszuströmung  erheischen, 
so  kann  dies  mit  Hilfe  eines  der  in  beliebiger  Anzahl  an  verschiedenen 
Stellen  an<]jebrachten  Nothtaster  (\,  (\,,  i'^  ....  geschehen,  indem  durch 
die  Schliessung  jedes  derselben  die  Batterie  Ji  über  l,  Q,  n#,  /-j,  .V,  5, 
7,  6  und  4  geschlossen  wird,  sobald  n^i  in  yuecksilber  gelangt  und  sonach 
die  Auslosung  des  Hebels  />,  bezw.  des  Verschluss  des  Ventiles  bewirkt. 

Die  Rückstellung,  nämlich  das  Oeffnen  des  ausgelösten  Ventils  wird 
nach  Befinden  der  G  isanst  ill  vorbehalten  sein  können,  "in  welchem  F.Jle 
das  Ventil  sainiuL  Zuljehöi  in  einem  dem  Consumenten  ganz  unzugängigen 
Blechkästchen  eingeschlossen  ist,  oder  die  gedachte  Rückstellung  kann, 
was  wohl  vorzuziehen  sein  dürfte,  auch  vom  Consumenten  selbst  vorge- 
nommen werden,  zu  welchem  Zwecke  er  einen  Schlüget  besitzt,  der  nur 
in  das  an  richti^^er  Stelle  im  Schiitzk ästen  des  Ventils  angebrachte  Schlüssel- 
loch gesteckt  und  daselbst  umgedrchit  zu  werden  braucht,  \\n\  h  so  weit 
niederzudrücken,  dass  p  unter  q  einschnappt  und  r  wieder  in  der  gehörigen 
Höhe  festgehalten  bleibt.  Dass  sich  nach  Eintritt  eines  Fehlers  während 
der  Ruhezeit  die  Grösse  des  Gasverlustes  durch  Umlegen  von  k  auf  C| 
und  durch  Beobachtung  der  Sii^nal Intervalle  genau  so  vornehmen  liisst,  wie 
es  nach  der  vorhergeschilderten  Weise  während  der  Betriebszeit  geschieht, 
bedarf  wohl  keines  besonderen  Hervorhebens. 

Ganz  ähnliche  Anordnungen,  wie  die  in  Fig.  i  dargestellte,  lassen 

sich  natürlich  ebensowohl  für  Wasserleitungen  verwenden,  wenn  es  sich 
lediglich  darum  handelt,  diese  Anlagen  täglich  auf  ihre  Dichtheit  zu  prüfen, 
oder  die  Wasserentnahme  zeitweise  zu  sperren.  In  letzterer  Beziehung 
können  insbesondere  die  an  verschiedenen  Stellen  anzubringenden  Noth- 
contacte  C,,  C^,  (3  ....  sehr  nützlich  werden,  da  sie  es  ermöglichen, 
bei  plötzlichen  RohrbrOchen  oder  sonstigem  Undichtwerden  der  Leitung 
bedeutende  Wasserschäden  zu  verhüten.  Für  Wasserleitungen  wäre  es 
aber  ausserdem  besonders  wünschenswerth,  wenn  das  Abschlussventil  auch 
in  dem  Falle  selhstthätii,^  in  Wirksamkeit  träte,  als  etwa  während  des 
Betriebes  ein  u^^ehöIi^e^  Mehrverbrauch  pl  it/.-reift,  z.  B.  wenn  das  Ai*- 
schliessen  eines  Wasserhahnes  vergessen  wurde  oder  dergl.,  gleichgütig 
ob  zur  Zeit  der  Umschalthebel  k  auf  liegt  oder  nicht.  Für  dieses  erwei- 
terte Programm  wird  die  durch  Fig.  i  erläuterte  Anordnung  natürlich  nicht 
mehr  ausreichen,  da  nunmehr  die  jedesmalige  Benützung  eines  Wasser- 
hahnes nur  unter  der  I Jeschränkung  gestattet  sein  dürfte,  dass  nach  Verlauf 
einer  bestimmten,  den  Betriebsverhältnissen  anzupassenden,  für  gewöhnliche 
Hausanlagen  etwa  mit  einer  Minute  zu  bemessendf^n  Zeit  der  Wasserzulauf 
automatisch  gehenmit  und  erst  n.ich  dem  Züiücksieilen  und  neuerlichen 
Oeffnen  des  Hahnes  auf  eine  weitere  Minute  wieder  frei  würde.  Herr 
E.  Berg  hat  denn  auch  unter  Zugrundelegung  dieses  Prindpes  eine  elek- 
trische Sichenmgsvorrichtung  für  Wasserieitunfjen  erdacht  und  dieselbe 
gelegcntlieh  eines  V'ortrages  am  4.  Octuber  verflossenen  I  ihres  der  „Poly- 
technischen üeselischalf  zu  Berlin  vor^^eführt.  Diese  Anordnung  kommt 
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uns  jedoch  zu  sehr  complicirt  vor,  als  dass  sie  in  Jedermanns  Hände 
gegeben  werden  konnte,  wie  es  ihrer  eigentlichen  Bestimmung  gemäss 
wäre;  es  scheint  übrigens  keineswegs  ausgeschlossen,  dass  auch  dieser 
im  Wesentlichen  ja  ganz  zweckdienliche  ControIap|)arat  für  Wasserleitungen 
noch  mancherlei  Vereinfachungen  erfahren  und  dann  allgemein  eingeführt 
werden  könnte.  L.  K. 


Grosse  Bogenlichtmaschinen. 

In  einem   Vortrage  über  Bugcnlicbtmascbiaen  vor  der  Cleve  land 
E.  L.  C.  erwähnte  C.  N.  Black.  —  nach  dem  Philadelphia  , Techniker"  — 
die  bezeicbncade  Thatsache,   dass,   obwohl  Bogenlichtbeleuchtung   zu  den 
ersten  praktischen  Anwendungen  der  Elektrtcität  zählte,    dieselbe  nunmehr, 
was  Verbesserungen  an  den  hierzu  verwandten  Stromerzeugern  betrifft,  weit 
zurückgeblieben  ist.  Der  Grund  hiezu  ist  nicht  darin  zu  suchen,  dass  etwa 
die  Leistungsfähigkeit   der  Lichtmaschinen  nichts  zu  wünschen  übrig  lässt, 
denn  es  ist  wohl  bekannt,  dass  dieselben  in  dieser  Hinsicht  gewisse  Schwächen 
zeigen  und  keineswegs  mit  den  Maschinen  für  Glühlichtbeleuchtung  Schritt 
halten.  Seit  dem  letzten  Jahre  macht  sich  aber  eine  Besserung  bemerklich 
und  man  ist  bestrebt,  grössere  Effecte   bei   geringerer  Geschwindigkeit  zu 
erzielen;    während    aber   die  Vergrösserung  der  Maschinen   die  Leistungs- 
fähigkeit bis  zu  einem  gewissen  Grade  erhöht,  sehen  wir  immer  noch  grosse 
Felilmagnete  mit  weitgehendster  Verwendung    von  Kupferdraht   und  kleine 
Armaturen,   im  Widerspruche   zu    hober   Leistungsfähigkeit.    Eine  andere 
bemerkenswerthe   l'batsache   ist,   dass   fast   alle    bis   jetzt  beschriebenen 
Maschinen  dem  Typus  der  Maschinen  mit  geschlossenen  Spulen  angehören, 
was  um  so  bemerkcnswerthcr  ist,  wenn  man  bedenkt,  dass  volle  ^^1^  aller 
Lampen  im  Lande  gegenwärtig  von  Dynamos  mit  offenen  *)  Spulen  gespeist 
werden.  Eine  Erklärung  für  den  Vorzug,   den  man  jetzt  den  Dynamos  mit 
offenen  Spulen  gibt,  fand  der  Redner  in  dem  Princip,  dass  die  grosse  Quan- 
tität von  Selbstinduction  in  jeder  Spule  dieser  Maschinen  von  Vortbeil,  ja 
eigentlich  zur  Erzielung  bester  Resultate  nothwendig  ist. 

Andererseits  ist  die  Wirksamkeit  des  Commutators  um  so  grösser,  je 
weniger  Selbstinduction  in  jeder  Spule  der  Maschine  mit  geschlossenen 
Spulen  auftritt,  was  massgebend  ist  für  alle  Maschinen  mit  geschlossenen 
Spulen,  sowohl  für  Bogen-  als  auch  für  Glühlicht.  Bezüglich  des  Funkens 
wird  oft  Erstaunen  ausgedrückt,  dass  derselbe  nicht  die  Segmente  durch- 
bricht; thatsäcblich  geschieht  dies  bis  zu  einem  gewissen  Grade,  aber  der 
Funken  ist  so  klein,  und  die  begleitende  Wärme  wird  so  schnell  ausge- 
strahlt, dass  die  üblen  Folgen  in  der  Praxis  übersehen  werden  können.  In 
Verbindung  damit  spielt  die  Selbstinduction  der  Spulen  eine  wichtige  Rolle  ; 
denn  andernfalls  würde  der  Strom  in  der  Spule,  welche  ausgeschaltet  wird^ 
umgekehrt  werden,  ehe  das  Segment  von  der  Bürste  genügend  weit  entfernt 
wäre,   um   ein  Ucberspringen   des  Stromes  über  den  erhitzten  Bogen  ver- 

*)  „Unter  Maschinen  mit  offenen  Spulen  sind  solche  Dynamos  su  verstehen,  bei 
denen  je  iwei  diametral  gegenüberliegende  Spulen  hinter  einander  geschaltet  sind  und  die 
Schaltnng  eines  Spnienpaares  hinter  ein  zweites  oder  eine  andere  Spale  erst  durch  die 
Bütslen  des  Commutators  bewiikt  wird,  w.^hrend  bei  den  Dynomo%  wie  sie  meistens  zum 
lieiriebe  von  Gltlhlicht-Anlogen  verwandt  werden,  alle  Spulen  unter  sich  jederzeit  verbunden 
und  hintereinander  geschaltet  sind,  was  man  mit  dem  Namen  „geschlossene  Spule"  be- 
zeichnen kann.  Bei  den  ersteren  tritt  während  jeder  Umdrehung  zweimal  für  jedes  Spnleo- 
paar  Ausschaltung  ans  dem  Stromkreise  nnd  Stromlosigkeit  ein,  und  zwar  jedesmal  beim 
iren  der  sogenannten  „neutralen  Zone"  ;  dieselben  haben  ihre  hauptsächlichen  Vertreter 
in  den  sogenannten  Brush  Light  Dynamos,  während  jede  Gramme'ache  Maschine  die  Maschine 
mit  geschlossenen  Spulen  repräsentirt."  D.  R. 
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hiadcrn  zu  küooeo,  was  ja  eia  Durcbschlageo  des  Funkens  zur  Folge  hätte. 
Grösse  und  Form  des  Feldmaj^neten  sind  iu  beiden  Typen  dieselben.  Beide 
Maschioea  unterscbeidea  sich  hauptsächlich  in  Bezug  auf  Commutator  uod 
Comflutttation;  und  in  dieaeni  liegrc  der  Vonag  der  Dynamos  mit  offenea  Sputen. 
In  riner  neueren  Maschine  für  125  Lampro  mit  offenen  Spulen  sind  nur 
24  Segmente  im  Commutator  enthalten,  während  der  Commutator  einer 
lOO-Lichtmascbioe  mit  geschlossenen  Spulen  aus  160  Segmenten  besteht. 
Gegen  die  MaschiDca  mit  offenen  Spulen  wird  mit  Unredit  angefahrt,  daaa 
infolge  der  geringen  Anzahl  von  Segmenten  ein  wenig  continuirlicber 
Strom  und  daher  eine  grössere  Beanspruchung  der  Isoliruog  entsteht. 
Mardy  hat  durch  Experimente  bewiesen,  dass  der  Strom  einer  Brusb- 
maschine  beim  Durchleiten  durch  die  secundäre  Spule  eines  IVansformators 
an  den  Enden  der  primären  Spule  keine  Potentialdiffcrenr  bewirkt. 

Black  beschreibt  ein  Experiment,   bei    welchem   der  Strom  eines 
Dynamo  mit  geschlossenen  Spulen  und  78theiiigem  Commutator  dennoch  ein 
gleichmäsaiger  Strom  durch  die  Feldmagncte   eines  I25-Bogenlichtdynamos 
geschickt  wurde,  wobei  das  Fallen  des  Potentials  mit   einem  Weston-Volt- 
meter  gemessen  wurde.    Die  Maschine  lief  sodann  selbsterregend   und  die 
Spannung  wurde  wieder  gemessen.   In  beiden  Pillen  zeigte  das  Voltmeter 
denselben  Strom,   woraus  sich  ergibt,   dass  die  Ungleicbmissigkeit  des 
Stromes,  wenn  ein  solcher  überhaupt  vorlianHen  war,    so  unbedeutend  ist, 
dass  selbst  ein  la^trutncnt  von  grösserer  üiQpüadlichkeit  als  das  Telephon 
diese  nicht  mehr  anzeigen  wflrde.  Es  ist  demnach  schwer  sn  begreifen,  in- 
wiefern die  Isolirung  eines  Leiters  von  einer  M:!<^:-';ir.»    mit   ofTcnen  Spulen 
mehr  beansprucht  wird,  als  von  einer  Maschine  mit  geschlossenen  Spulen. 
Eine  wichtige  1  rage  bei  der  Verwendung  von  Strömen  mit  hoher  Spannung, 
z.  B.  von  einer  elektromotorischen  Kraft  von  6000  Volts  und  mehr,  ist  die 
Höhe  der  E.  M.  K.  bei  plötzlicher  Unterbrechung  des  Stromes,  Der  Redner 
behauptet,  dass  in  diesem  Falle  die  Maschinen   mit  offenen  Spulen  über» 
legen  seien.  Er  erklärte,  dass  das  Oeffoen  des  Stromes  im  gewissen  Sinne 
gleichbedeutend  sei  mit  dem  plötzlichen  Einschieben   eines  grossen  Wider- 
standes,   wobei    fiurch  die  Veränderung:    fl^f  f-is*"-         neutralen  Zone  der 
CummutatioQHpuakt  uutcr  die  Bürste  zurückgeschoben  wird,    was  durch  die 
Schwächung  des  Armaturstromes  herrorgerufen  wird.  Infolge  dessen  acbliesst 
die  Spule,  die  nicht  strumlos  werden  sollte,   kurz,    bis  das    ihr  zugehörige 
Segment  die  parallel  zu  ihr  geschaltete  Bürste  passirt,   wodurch  bewirkt 
wird,  dass  das  mit  der  Spule  verbundene  Commutatorsegment  den  Lichtbogen 
bis  zur  gegenüberliegenden  Seite  herumführt.   Hiedurch   wird  die  Funken- 
erscheinung  hervorgerufen,  die  andererseits  wiederden  Kurzschluss  der  Armatur 
und  das  Fallen  der  E.  M.  K.  auf  Null  zur  Folge  hätte.  Die  Maschine  wird 
dadurch  in  keiner  Weise  beschädigt.  Das  Auftreten  von  Funken  wird  nicht 
durch  die  Zerstörung  der  Isolation  verursacht,  sondern  einfach  dadurch, 
dass  der  Funken  der  ktirrgrschlossenen  Spule  theilweise  um  den  Commutator 
gezogen  wird.  Die  Masclime  ist  wieder  im  Stande,    die  Leitung  mit  Strom 
zu  siwisen,  sobald  die  Unterbrechung  im  Stromkreise  wieder  aufgehoben 
wird.  Einige  Experimente,  welche  angestellt  wurden  um  den  genauen  Werth 
zu  bestimmen,  welchem  die  £.  M.  K.  gleichen  würde,  wenn  der  Stromkreis 
einer  Maschine  mit  offenen  Spulen  plöulich  unterbrochen  wird,  ergaben, 
dass   die   erhaltenen  Funken   länger  mit  denen,   welche  De  la  Rue  und 
Andere  bei  ihren  X'ersutlien  erhalten,   genau  übereinstimmten.    Uie  Strom- 
spannung steigt  beim  Unterbrechen  des  Stromes  blos  von  1500  auf  20OQ  Volts. 
Die  geringe  Zunahme  erklärt  sich  dadurch,  das  der  Lichtbogen  am  Commu- 
tator eine  gewisse  Zeit  braucht,  um  von  einer  Bürste  zur  anderen  zu  gelangen. 
Da  i'vir-s  Segment  sich  ungefrihr  60*^  um  «frn  Commutator  erstreckt,  so  ist  die 
zum  Kurzscbiuss  eriordcriicbe  Zeit  gerade  ein  Drittel    derjenigen,    die  eine 
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Mas<:hine  mit  jL^escblosseaen  Spulen  hf-anspnicht.  Daraus  kann  mit  Siclicrhrit 
geschlossen  werdea,  dass  in  der  letzteren  die  Spannung  unter  den  nämlichea 
Bedingungen  auf  ihren  doppelten  Werth  steigen  wflrde,  wai  notbwendiger- 
wdie  <lie  andere  Maschine  schädigen  mflsste.  Bei  einem  Versocbe  wurde 
eine  Brushmaschine  für  125  Lampen  mit  ofTenen  Spulen  mit  12  Meilen 
Uotergrundleitung  verbunden,  welche  125  Bogenlampen  speiste.  Das  Volttneter 
zeigte  6850  an  der  Maschine.  Die  Experimente  bewiesen,  dass  die  Capaciiftt 
des  Untergruodstromes  irgend  welcher  Steigung  in  der  Stromspannung,  die 
durch  ApncJerunir  im  Betriebe  uad  an  der  Leitung  herrührea  kann,  d-^s 
Gleichgewicht  halt,  wobei  die  Spannung  beim  Oeffnen  weniger  als  oorm  il  ,var. 

Nacb  Black  baben  die  enrtbnteo  Grande  die  Brasb  Compan)  ver- 
anlasst, Sur  Erreichung  grosser  Spannung  dem  Typus  mit  offener  Spulen 

den  Vorzug  zu  pebeo. 

Zwei  Brushmascbinen  für  100  und  125  Lichter  wurden  beschrieben 
und  es  wurde  festgestellt,  dass  die  elektrische  Energie,  welche  beim  Betrieb 
des  Rej^ulators  verbraucht  wird,  weniger  als  VioVo  '^^^  Leistung  der  Dynamos 
beträgt,  während  die  Maschine  sieb  vollständig  selbst  regulirt,  einerlei,  ob 
ffir  eine  Lampe  oder  bis  zur  vollständigen  Capacität  Strom  geliefert  wird 
und  die  gesammte  Belastung  ohne  Gefahr  an-  oder  ausgeschlossen  werden 
kann.  Die  charakteristische  Curte  dieser  Maschinen  wurde  als  bemerkens- 
werth  erwähnt,  wegen  der  Thatsacbe,  dass  dieselbe  nach  dem  Fassirea  der 
Biegung  fast  senkrecht  ist  und  Tielteicht  die  grOsste  Anaftberun^  an 
eine  coostante  Stromcnrre*  die  in  der  Praxis  je  erreicbt  worden  ist,  darstellt. 
Durch  Aufwinden  von  mehr  Draht  auf  die  Armatur  der  Maschine,  von 
welcher  der  Strom  entnommen  wurde,  konnte  ein  constanter  Strom  von 
9*6  Ampire  erzielt  werden;  und  zwar,  bei  jeder  Belastung,  ohne  daan  es 

nöthig  war,  Strum  aus  den  Feldmaj^neten  im  l,V!)rrst:huss  zu  nehmen. 
Bei  voller  Belastung  erreicht  die  elektrische  Leistung  94%  was  auf  die 
reichliche  Verwendung  von  Eisen  für  Armatur,  durch  welche  der  Widerstand 
verringert  wird,  und  die  Anwendung  dicken  Drahtes  an  Peldmagaeten  und 
Armatur  zurückzuführen  ist.  Eine  Curve  des  Nutzeffertes  zeigte  bei  voller 
Belastung  über  90^/^.  also  annähernd  die  Leistungsfähigkeit  der  Glühhcht- 
DTttamos  von  gleicher  Capacitftt. 


Zur  Frage  der  elektrl 

Msn  ichreibt  uns  ans  Prag: 
Haa  ist  auch  die  nächste  Zukunft  der 
delttttMliea  Bchnen  lo  Prag  besiegelt:  die 

änfjslliclie  Sc!:cu  <Icr  ficmcin.Icvcrticlung  der 
koniyl.  Il:iu))lstadl  vüq  Böhmen  vor  Jcm 
Gedanken,  dasi  das  verhasstc  l'rivatrnpiial 
bei  der  so  dringenden  Verbesserung  des 
Verkehre*  Irgend  etwas  verdienen  kunnte, 
hsk  «e  lawigs  gebmcht,  du»  diese  Frage  der 
lieinenehntea  Lösoog  erst  in  Jahren  znge* 
ffelirt  werden  wird. 

Der  Irrgang  der  Herathuogen  über  die 
so  wichtige  Angeiegenheit  wird  vdl  bei 
allen  Pheteu  denelbeo  wiederholea;  M  wird 
viel  Weiwr  wShrend  hente  md  dem  ersten 
Spatenstich  <lc5  Werkes  fJie  %'iolbeiun^eii',- 
Moldau  hitirtbllicsen  und  die  Fr;i^;er  lic- 
wohncr  werden  noch  tilircbng  bei  dem 
hciitiv;en  Trtmwnyverkehr  sich  selbst  and 
die  armen  Mähren,  welche  die  ttbetflÜlten 
Wigen  die  Anhöhe  der  Weinberge 
liisaasieli«B,  gemartert  eehea!  Ebt  mit  allen 


Bchen  Bahnen  In  Prag. 

iDfiften  der  Excremente  der  geschandeaea 
Pferde  gewUrzier  —  traurig  Anblick  1  Prag 
Ist  «ehöa  gelegen,  wird  aber  hlMlicb  ver* 
wditct    Nun,  in  Wisa  soll  «•  ja  «nck  nicht 

l)C5Scr  sein.  — 

Xachfol^L-n  1  ein  kleiner  Abriis  derGe* 
schichte  dieser  Verschleppung! 

Das  Prager  StadtVSfordneten-Collegiam 
hat  in  seiner  Sitcai^  vom  2.  d.  M.  die  vor» 
stehende  Frage  «l»  wichtigsten  Punkt  der 
;  Tay esuriJnun^  .•iiiyese^;t.  Von  dem  unif.iny- 
reicheii  Ikrichie  des  btadtrathes,  ta  wekhcm 
er  die  Tramwayfrege  seit  dem  Jahre  1 S90 
entwickelt,  können  wir  den  geschichtiicfaen 
Theil  tibergehen,  da  wir  denselben  schon  in 
Hefte  XVII,  S.  484  mittheüten  und  wollen 
wir  nur  das  Nachstehende  hervorheitea. 

Wie  bekannt,  sind  fünf  OtTerten  einge* 
reicht  worden,  u.  tw.  von  der  a)  Zivno- 
stemU.i  banka  gemeinsam  mit  der  Länderbank, 
b)  Böhmitchen  Ustoobank  gemeinsam  aut 
der  ElektricitSts^cselUchtft  vorm.  Sekackeit 
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ft  Comp^  NViaberg,  <-)  Aoglobanlc  acil  der 
T&hm  SiMMB»  A.  Unlakt«  «Q  Fimär  FrMs 
Xiiifle  vai  e)  Pfniu  Robart  Bartelmtw 
A  Comp. 

Anf  Grand  dieser  Otferteo  erkuinte  die 
Co«ini«»ion  am  lo.  Jftanar  1895:  r.  d»tt 
•ie  den  B«a  nad  Betrieb  in  ebener  Regle 
der  Gemeinde  nicht  empfehlen  könne  nnd 
3.  seien  mit  den  genannten  Oflerentcn  weitere 
Verhandlangen  zu  pflegen.  Mao  todc  in  den 
Hauptstrassen  unterirdische  Leitung  verlangen, 
fttr  dt«  Gemeinde  «ei  der  gcAsstmögliclute 
Binflon  eaf  die  Vcrweltong  m  aiehem,  ferner 
sei  ein  Sch!Uuel  f'Jr  d\e  fciliiftige  Ucl)er- 
nahnie  iler  Hahu  seitens  der  Gemciu.le  (est- 
mstellen,  das  Materml  sei  von  einliciniisclien 
Firmen  tu  bezieben,  es  sei  die  Belheiligung 
des  einheimischen  Capitals  n  ermöglichen, 
ud  KhltenUch  Mi  n  ooMtntlreii,  «reiche 
Uaien  sofort  nad  welche  MoceidTe  eosge- 
bant  werden  sollen,  u.  s.  w. 

Da*  gewählte  Stibcomitö  «telUe  diuia 
folgenden  Plan  der  Linien  festt 

A.  Linien  I.  Reihe,  welche  eofort 
oder  eiwekeni  aaecabaoen  wirea :  Rechtes 
Moldanafer;  t.  Breaatecane^Ckrlsplatz-Vyie- 

hrnder  Strasse;  2.  PrilaclvybriiL-ke-Moran- 
C«rIsp!a;i-Geri;enki.i-6e  •  l'alackyitrasie-Viäu- 
vic;  Ilelzinse]-T6«nov>Ftoren£gasse-Staals> 
bahn  -  Parkstmase  •  Thorgatse  -  Sokolstrasse- 
t ;  4.  HCBwagfgasse- Heo  wagsplatz- 
j.  HugatM  in  2ükoT-Wein. 
b«rg«tratie  •  Kttatgitrane  In  Karoliaenthal ; 
6.  Fli-iienzgasse-Paiacky-  und  Podöbradgasse 
in  Karolinenthal-Lieben ;  7.  Melantiichgasse- 
BrttckeUWenzeisplatz  •  Jungmaanrntrasse  •  VoU 
ianer  Friedhöfe;  8.  StepbaaigaMe-Wenieli- 
platx.~  Linke«  Moldanafer: 9. Onjecd-Ker- 
meütergasse  -  Kleinseitener  Ring  -  Belvedere- 
Wendische  Gasse  -  Belvederestrasse  -  Franz 
JoMbbnieke. 

/?.  r,  i  n  i  c  II  I!.  K  c  i  h  'l  rrn  Aat- 
filhrnnjj  in  spaterer  Zeit  ^tz  nu^.i  i,_,.j.i-ä  be» 
\vcrk.-tc^li|;t  werden  wUriic  :  I'  Cliotck-lr.Tjse- 
KeltenbrUcke;  11.  Kreusbertenplalz-Tnmmel* 
plata-Jeeefsttidter  Game;  is.  Hnsgasse-Uerg- 
tteio;  13.  Karpfeagasse  •  Alt*t£dt«r  Ring- 
Langegasse  •  Tttchmachergasse  -  Petersgasse ; 
14.  C'ar.syasse  ( /^likov)- V  u  -  iner  Fiiedhofe- 
Schwor tkoütelccer  äirasse;  15.  üutidgai^e- 
Slup-Bütiübrückel ;  16.  Franz  JoselsbrUcke- 
CeotialschlacbUmak ;  Bnbnaer  GaMe>Fa]ack^« 
atiawe-Holclovie-Baangartea. 

C.  Linien  III.  Reihe  nach  Aufbau  der 
betreffenden  Stadttheile  :Rechtea  Moldan- 
Ufer :  18.  Radolfinam-  Franz  JoeefcBrCcke  : 

19.  Karpfengasse  -  K'einer  Rint; -Mrlniitilch- 
gtisse;  20.  Näpt»tek|;ass.e  -  ÜBtlehxmiplati- 
Schalengasse-Kohlmarkt-Peilgasfe-Jangmann» 
Strasse  -  Palack^gaase  •  Grabengasse  •  Stefans- 
I  -LiadeD|^ue«Weniberggease*ApoIlinar* 
21.  zukünftiger  Adalberts  -  Quai; 
33.  Altstädter  Ring-Jo»ef5tadt-Mo!rlan-<Jiiai ; 
23.  PalackybrUcke  •  zukünftiger  Quai  nach 
Podol ;  24.  Nusler  Thal-Nuslc;  25.  Ilavlicek-  , 
Strasse  in  den  kgl.  Weinbergen  •  Knsle ;  1 
26.  Koabekgaste'Erbengasse-Dobrovskygasse-  1 


lilanikgasse  -  ChochoIouÄckgasse  -  Canal'scher 
Garten  -  israeUtiscbe  r  Fried  hof  -  ;^iikov  •  Podi« 
braditrawe;  27.  Palack/strasse  (kgl.  Wein» 
berge)- Vrsovic.  Linkes  Moldaa-Ufer:  28.  Pil- 
senerstrasse  (Smiichov)-Ko8if ;  2Q.  Rudolfinum- 
zukünftige  Brücke  -  Belvederegasse  -  Chotek- 
strasM  -  Babeai ;  30.  Chotekitrasie  •  Marien» 
sehanw-Ktalgalnrg'LorettagaHe'Reiclutbor ; 
31.  Bmakathor*Kelcredistrnsse  znr  mkOaftigen 
Brtkke  in  der  Moldan^as««  ;  32.  Klelnseitner 
Ring  -  Spornergasse  -  tlofbnrg  •  Reichsthor ; 
33.  Centra!-Schlachtbank-Rohangftsse--ätitD]f- 
gasse  (Holesovic). 

In  seiner  Sitrang  vom  19.  Febrnar  1895 
spradi  •{ch  der  Stadtrath  im  Prlaeip«  für 
die  oberirdische  Leitung;  aus.  In  der  Sitzung 
der  Commis'iion  vom  22.  Juni  1SQ5  gab 
Herr  Dr.  M  i  1  li  c  nähere  Aufkliirungen  über 
die  Verhaodlangen  mit  den  OUerenten,  wer* 
ans  hervorging,  dass  die  einzige  Birma 
Siemen«  A  uikbk«  oatnicdische  Ldtong 
projectirt  and  dass  bloi  dss  Cbasortinm  der 
/ivnostcnsk;!  b:tt:ka  die  Uebernahme  der 
alten  Tramway  beabsichtigt.  Herr  Stadtratk 
N  o  V  ä  k  sprach  ncfa  fflr  die  Offute  der 
^ivootteaalui  baaka  ans,  w«U  deanmer  dem 
Baa  nencr  Linien  die  alte  Tramway  in  eine 
e'el<tfi?che  umwandeln  will.  Herr  Wohankn 
lingeyen  beiüiwortcte.  dass  die  Gcnoeii)de 
se'.bst  die  elektrischen  Bahnen  in  der  Hnn  1 
behalte,  was  durch  die  Hilfe  der  Landes- 
bank möglich  wäre.  In  einer  weiteren  Sitzung 
deraelbea  CmBminion  ward«  der  Bericht  der 
StadtbadibaltnAg  Terleeen,  wonach  die  jetzige 
Tramway  der  Gemeinde  seit  1S75  '^i'  Ende 
1894  an  Gassenmiethe  08.033  70kr.  und 
an  einprocentigem  Anthed  vom  Bruttoertrag 
vom  Jahre  1S83  bis  snm  jo.  September  1894 
54.7526.  8«  kr.,  daher  123.386  fl. 

52  kr.  abgeführt  hat.  Au»  den  wetteren  Ver- 
bandinogen  ging  dann  der  Antrag  der  Com- 
mi!(&:on  hervor,  der  Siadtrath  nivige  im  Prin- 
cipe beschliesseo,  ob  die  Stadtgemeinde  Frag 
die  elektrischen  Bahnen  selbst  in  die  Hand 
nehmen  oder  etaer  PriTat>Ue«ellsch«ft  über» 
lassen  wolle,  woranf,  wie  bekannt,  der  Stadt- 
rath beschloss,  die  Commission  möge  ini* 
den  Vorstädten  unterhandeln,  ob  sie  sich  uu 
dem  Unternehmen  betheiligen  wollen.  Diese 
Unter  handlangen  haben  sa  dem  Kesnltate 
L'efflhrt,  dan  die  Stldte  kgl.  Weinberge  und 
/.iikov  ihre  materielle  BetheHigung,  dieStidte 
Karolinenthal  und  Smichov  ihre  moralische 
Unterstütz  un  zii;;e3agt  haben.  In  dii;seiii 
Stadium  wurde  die  Frage  ann  in  der  Sitzung 
am  2.  d.  M.  dem  Stadtveiordaeten-Collegium 
vorgelegt. 

In  derselben  trag  der  Referent  Herr 

.Magistratsrath  Dr.  Ruiicka  den  .^ir.mt; 
de«  Stadtrathes  vor.  welcher  lautete:  „I'üü 
Stadtvftrordneten-Codcj;iiini  wriile  Ijescliiiessen: 
Der  Stadtrath  wird  ermächtigt,  sich  um  die 
CoBceuton  zum  Bane  nnd  Betriebe  elek- 
trischer Strassenbahnea  in  Prag  an  bewerben 
und  zn  diesem  Behnfe  ein  eigenes  COnsortinm 
7U  gründen.  —  Herr  Dr.  Ter  11  o  h  o  r  s  k  y 
sprach  ."ich  gegen  diesen  Antrag  au<,  indem 
er  darauf  hinwiest,  daas  dJn  Stadlgemeinde 
seit  jeher  in  allen  grossen  Fragen  ein  Vcr- 
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?  chlc])jiun}^>.'\ s'.ctn  heoLacliIc,  wie  .m  Irr 
CaoaliuUont-  und  Assatiutmu.sfrage,  liicscn 
SeetehttuigeD,  am  besten  zu  scheu  sei,  und 
iMaiitfagt«,  dwnit  dw  ciektritcbe  StnuMs- 
babmieu  thuUchit  mcli  entttebe,  mit  das 
OfTereoten  wegen  Etlfiriivjii^;  rüüsiigtter  Be- 
dingnogen  weiter  za  verhandeln  und  dann 
die  gUn»tiK.«te  Offerte  nnznnehmen.  (Beifall 
An{  den  AltcMchenbinken.)  — -  Herr  Dr. 
Eiselt  beantragte,  der  Stadtntdi  möge 
aidi  anf  alle  Fille  sm  die  Concetsion  be- 
werben, jedoch  die  Grundtätie  nnd  den 
finanzie'len  Kfi'cct  tics  zweiten  Theils  de< 
stadträtblicheo  Aouages  (Grundang  einet 
Consortinins)  dem  Collegium  bekanntgeben, 
damit  das  CoUegiuD  darnach  seine  Ent» 
seMi««sv9((eB  fassen  kttnae.  ~  Die  Herren 

W  o  h  n  n  T^;  a  and  Ing.  K  a  f  t  a  n  sprachen 
für  den  Antrag  des  Stadtratlies,  Herr  Kyt  ka 

für  des  ADtceg  des  Herta  Dr.  Etaelt. 

Die    Verhandlung     WOrde     dattO  MB 

7.  October  furtgesettt. 

Herr  Dr.  Podlipsk^  befürwortete 
den  Aütrog  des  Stadtrathes  —  die  Prager 
Siadtgemesade  möge  selb»!  die  Angelegenheit 
in  die  Hand  nehmen  and  zn  diesem  Behufe 
ein  CoDsortinm  gründen  —  mit  der  Be- 
gründung, dass  bei  jeder  Cornnranications- 
Krage  in  eminenter  Weise  üffeutlich-rechtliclie 
Kticksichten  vorwalten,  dass  die  Siadt  Prag 
mit  der  bestehenden  Traniway  -  Gesellschaft 
sehr  traorige  Erfahrungen  gemacht  habe, 
dasa  keine  eintige  der  fflnf  eiafebnchten 
Offerten  solche  Bedingungen  cntbnlte,  als  dasa 
die  Stadt  Vertretung  rfldcbaitilos  ihr  „Ja!" 
sagen  könnte,  und  dass  schliessüdi  i.ur  im 
Falle  der  Aonahnie  des  stadtrithlichen  An- 
trages die  Vortlieile  des  Landesgesetxes  vom 
17.  Deoember  189a,  betreffend  die  r^rdenog 
des  Etoenbabawesens  niederer  Ordnting,  an- 

gestrebt  werden  könnten.  Den  Altcrch-r!  hicl! 
Redner  vor,  dass  ihr  Antrag  —  AüUHg  des 
Herrn  Dr.  Eiselt:  vorerst  den  tinanzieüeD 
Effect  des  Antrages  des  Stadtrat  bes  durch  die 
Stadtbnchhalinng  erheben  in  lassen  —  nichts 
weiter  als  eine  Ven«lile|qnng  der  ao  wich- 
tigen Sache  bnwecke,  da  afe  eine  retn  wirtb. 
schaftüche  Angelegenheit  zu  einer  ^mliilschen 
aus  dem  Grunde  machen  wollen,  wetl  die 
Väter  des  stadtrfithlichen  Antrages  in  der 
Coamission  sowohl  wie  im  Stadtrathe  —  die 
Herren  Icais.  Rath  Wohnnke  nnd  Ben« 
metster  T  i  ch  u  a  —  Jungezechen  seien.  (So  ist 
es!  anf  den  Jungczechenbünken.)  ,So  lange 
aut  diese  Weise  vorgegangen  werden  wird  — 
schloss  Redner  —  werden  wir  keine  einzige 
der  grossen  wirthschaftlichen  Fragen,  <Ue 
dringend  eine  Lösang  heischeo,  aach  nur  um 
einen  Sehritt  nSher  dem  Ziele  bringen.  (Zu 
den  Aliczechen  gewendet :)  Seien  Sie  aofnclit  i^;, 
meine  Herren!  Wollen  Sie  nicht,  da.%i>  die 
Gemeinde  selbst  ein  Consortinm  zum  Baue 
und  Betriebe  elektrischer  Strasseoi>ahaen  ia 
Plrag  nnd  den  VofwtCD  gittode»  so  ettsunen 
Sie  oSen  gegen  den  Antrag  des  Stadtrathes, 
nnd  die  Folge  wird  sein,  dass  wir  uns  dann 
für  eine  der  Offerten  zn  entscheiden  haben 
werden.  Die  Bevölkerung  ist  ungeduldig  nnd 


V.;"  <r:;i';;rt'.,'lj_v-;!  r:,-!. ' r ' -che  StrauenbahoCD 
sehen."  (Beifall  bei  den  Jungezechen.) 

Herr  Dr.  C  h  u  d  o  b  a  ersuchte  das  Col» 
legionif  «Ue  Offerten  bedingaogsloe  nbsnwciaea 
nnd  die  LOtnng  der  Angdegenbelt  dorch  An» 
nähme  des  vom  Stadtrathe  gestellten  Antrages 
zu  bescLleunigeo,  damit  die  Steuertriger  nicht 
Itnger  sagen  können,  dass  wir  mit  nichta 
fertig  werden  kdnaeD,  weil  wir  Dtcbts  «A- 
fangen.  (Bdfall  nnf  den  JengeaeehenbCnfceii.) 

Herr  Breznovsk^  sagte,  dass  eigent- 
lich dringendere  Sachen  der  Erledigung 
harren,  die  Trinkwasser- Frage,  die  Canali- 
sation  nnd  die  Assantrung ;  da  sich  aber  die 
Angelegenheit  einmal  auf  der  Tagesordnung  be- 
finde, mflaae  anch  er  sich  aU  Einer,  der  mit  den 
kttnft^en  elektiisidien  Bahnen  fahren  wolle, 
äussern,  da  bereits  Juristen,  Techniker  und 
Mediciner  Stellung  hiezu  genommen  haben. 
Redner  plaidirte  ebenfa'.ls  für  den  Antrag 
des  Stadtrathes  mit  der  Motivining,  dass  die 
Privatspeculation  immer  nnr  nnf  Gewhtn,  nie 
auf  das  Wobt  des  Publikums  bedacht  sein 
würde,  wie  die  Tramway-Gesellsehaft  mit 
ihren  schon  durch  2i>  Jahre  betriebenen 
Vexationen  der  Gemeinde  und  des  PubUknina 
am  besten  gezeigt  habe.  Er  oklirte,  dnse 
der  altcsedtiscbe  Venchleppmupantng  der 
Prager  StadtvertretuDg  das  denkbat-  a«»ledi* 

teste  Zcngnis  auisteHc  und  bedauerte,  dai» 
vi)n  den  Vororten  blos  Weinberge  nnd  /-f- 
kow  Kiitgcgenkonimcn  gezeigt  haben,  wahrend 
Smicbow  nnd  Caroitneothal  nur  moralische 
UntnnMtlimig  gewahren  wollen,  eine  Unter> 
statsuog,  nm  welche  man  nicht  einmal  eine 
Tramwaybttde  anfbaoen  kfinne.  Die  Stadt 
Fiag  niüs<e  unmenschliche  Opfer  znr  Wahrung 
ihres  grosstädtischen  und  historischen  Cba* 
inktei*  Mngen  —  wa«  habe  beispielaweise 
ner  die  cduwgnphische  AnasteUmif  ge- 
kostet —  die  Vororte  aber,  weldie  darans 
in  hervorr.igendero  Maasse  <"nrinn  -ielipn, 
woUen  in  der  Regel  mit  ö.cliU  Lcit; iij^cu. 
(Beifa  1  bei  den  Jungczechen.) 

Herr  Dr.  Milde  wies  darauf  hin,  dass 
bisher  in  ganz  Europa  erst  vier  kleinere 
Städte  elektrische  Strassenbahnen  in  eigener 
Regie  fahren,  des«  DotclitShrttBg  etnea 
Projectes  durch  Staat,  Land,  Bezirk  oAer  Ge- 
meinde immer,  schon  des  Contrnlapparates 
wegen,  theuerer  sei,  wie  wenn  sich  die  pri- 
vate Spccnlation  de«  Projectes  bemächtige, 
deae  die  Grttndnng  eines  Gönsortinma,  wie 
der  Antrag  des  Stadtrathes  es  wolle,  eben 
auf  Grund  des  Gesetzes  vom  17.  De- 
ccmber  1S92  sehr  unvortheilhaft  wäre,  und 
dass  der  Antrag  des  Herrn  Dr.  £  i  s  e  1 1 
sehr  vernünftig  sei,  weil  die  Frage  des  Ri- 
sioos  nicht  übersehen  werden  dürfe.  Seiner- 
zeit habe  man  allgemein  geglaubt,  dau  die 
Belvedere-Drahtseil^^  l;ri  Ter  Stadt  Prag  einen 
ansehnlichen  Gewinn  abwerfen  werde,  imd 
die  Erfahrung  habe  das  Gegenthcil  ergeben. 
Darum  mllne  man  fttrderhin  mit  der  Durch- 
fllhreng  grilawrer  ftojecte  in  eigener  Regie 
vorslehtiger  sein.  Redner  erklHrte  cum  Schlosse, 
dass  er  ßir  den  Antrag  des  Herrn  Dr.  Biselt 
stimmen  werde.  (Beifall  nnf  den  AltcsediM- 
bXnken.) 
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'  Herr  T  i  c  h  n  a  t{»ach  fttr  den  Antrag 
des  Stodtrathes,  ebenso  Herr  Storch,  weU 
eher  die  Befurciitun^;  au5«prach,  liass  hei 
eiaem  solchen  Vorgehen  Niemand  in  Prag 
•lekttitche  StiaMenbfthnen  erleben  werde, 
«ad  ■<■>«! dich«  Atwämmmg  bauntrtigte.  — 
Harr  Iswald  ngte,  er  «oll«  die  Prager 
Stadtvertretnog  nicht  in  Schutr  nehmen, 
mflsie  aber  gewissen  Behauptungen  gegen- 
über erklären,  das9  die  Stadt  Prag  mit  StoU 
«nt  Dioge  hiDweiieo  könne,  die  keine  Mil- 
JiooeapSudt  in  Stande  gebracht  habe.  Im 
weheren  Verknfe  Miner  Rede  bencdcte  Han 
Invnid,  de»  dte  Vertorgung  der  Siedt  mit 
gesondem  Trinkwnsser,  die  Canalisirung  und 
die  AuaniiDug  der  Stadt  viel  dringendere 
Projecte  seien  alt  elektriiche  Straatenbabnen, 
weshalb  er  fit  den  Aatrag  dea  Hcnm  Dr. 
Biaelt  •timnefl  werde.  Herrin.  Elaelt 
▼erwfthrt  sich  gegen  den  Vorwarf,  dast  sein 
Antrag  eine  Verschleppung  bezwecke,  wie« 
daranf  hin,  dass  der  erste  'l'beil  seines  An« 
träges  die  ooverzttgliche  Vertchaffang  der 
Coneenton  dorcb  die  Prager  Stadtgemeinde 
Tnrhste,  und  begrtadeta  dann  des  LlageieD 
aaiDeo  Antrag.  (Beifall  bei  den  Altciecnen.) 

lieir  Dr.  Fodlipny  bemerkte,  Jass 
aaf  Grund  des  mit  der  Tramwsy-Gesellschaft 
abgeechlateencn  Vertragca  wohl  kein«  Pferde- 
lHuia«B,  dalttr  aber  alle  anitere  betridiencn 

Strassenbahnen  in  Prag  gebaut  werden  dürfen. 
Der  Antrag  des  Stadtrathea  ziele  vor  Allem 
darauf  ab,  dass  auMchllesslich  ciechisches 
Capital  inveatirt  und  der  caechischen  Sprache 


die  AUeinberradiaft  gesichert  werde.  (Ulnde- 
klatschen  seitens  der  Jnngczechea.) 

Nach  einer  Reihe  thnisiichlicher  Tle- 
tichtigungen  wnrde  zur  Abstimmung  ge- 
schritten.  Der  vom  Stadtrathe  gestellte  und 
von  mehreren  Stadtverordneten  ans  beiden 
Lagern  wlrmttene  beflirwartcCe  Antrag,  Ae 
Stadtgemeinde  mor^r-  j-ch  uover/.aglich  die 
Concession  zum  isiiu-,  und  Betriebe  elek- 
trischer Strassenbahnen  in  Trag  i  n  ;  V-rn 
Vororten  verschaffen,  wnrde  einstimmig  an- 
genommen und  einstimmig  anch  der  Antrag 
dea  Herrn  Kaftan^  einen  rationeUen Plan 
eiaei  elebtrbdien  Strasseabahn'Nettes  aoa» 
arbeiten  f.u  lassen,  dem  Stadtrathe  zugewiesen. 
Von  den  vielen  anderen  Antragen  gckaogte 
darauf  der  des  Herrn  Dr.  E  i  s  e  1 1,  weil 
derselbe  der  weitestgehende  war,  stir  Ab> 
■timamag,  dasa  nimUcb  vorarst  di«  Grand« 
Sätze  und  der  Snanzielle  Effect  des  Stadt- 
räthltchen  Antrages  —  Grttndung  eines  Con- 
sortiuir .  1  Acticn-Gesellscbaft  mit  derStadt- 
vertrctuDg  an  der  Spitze  —  festgestellt 
werden.  Hiefttr  stimmten  bei  namentlicher 
Aba(imm««g  all«  Altcaeebcn  mit  Amoahme 
des  Herrn  ParAiek  (36  Stadtverordaete), 
dagegen  alle  Jungczechen  mit  Ausnahme  des 
Herrn  Dr.  F  r  i  5,  der  sich  als  Schwager 
eines  OlTercnten  vor  der  Abstimmung  ent- 
fernt hatte  (33  Stadtverordnete),  so  dass 
ako  der  Antrag  de*  ttera  Dr.  Bf  seit 
mit  einer  Mehrheit  von  3  Stimmen  ange- 
nommen wurde.  Damit  entfiel  die  Abstim- 
mong  Uber  die  anderen  Autr.^ge.  also  anch 
über  deu  Antrag  dea  Stadtrathes. 


Verfahren  zur  Herstellung  von  Metallspiegeln  auf  elektrischem 

Wege. 

HANS  BOAS  in  Kiel.  D.  R.  P.  Sa 


Das  Verfahren  beruht  auf  der  nicht 

neuen  Beohacfitung,  dass  verschiedene  ^te- 
talle,  nameutitch  diejenigen  von  hohem  Vo- 
lumengewicht, also  besonders  die  Edel- 
aetalle,  als  EldUrod«  in  eine  Geiasler'sche 
RBbre  oder  ein  sonstiges  VaennmgefSss  ein- 
ge' -hlo-  ^r,  bei  dem  Durchgang  ciuer  elek- 
tKiulicu  Entladung,  beispieliweise  eines 
Kuhmkorff'schen  h  unkeninductor«  oder  eines 
hochgespannten  Gleich-  oder  VVechsetttromes, 
sofern  sie  die  Kathode  bilden,  rieh  ver- 
flflchtigen  and  sich  als  Metall  oder  dessen 
Saaerstofif^rerbindung  auf  der  Gefitnwand 
ablagern.  Ist  die  Röhre  oder  der  Behälter 
mit  einem  säuerst  off  freien  Gase  von  niedrigem 
Drache  gefüllt,  namentlich  aber  mit  dem 
stark  redacirend  wirkenden  Wasserstoff,  so 
acihUlgt  sich  das  Metall  in  vollkommener 
Reinheit  and  absolut  dicht  atif  der  Gefass- 
waadung  nieder  und  erreugt  einen  Spiegel 
von  so  hohem  (.Unnzc,  wie  es  auf  keine 
andere  Weise  zu  erlangen  ist.  Da  sich  Metall- 
moiekttl  gleichmässig  neben  und  über  Metall- 
molekfil  lagert  nnd  kebierlei  Polirmittel  an- 
gewendet an  werden  braucht  —  wie  dies  s.  B. 
bei  chemischen  Silberspicgc'n  niithwendig 
ist  wenn  die  SUbcncite  als  Kedcctor  ver- 


wendet  werden  suü,  wodurch  stets  feine 
Schrammen  im  Metall  entatehen  -  so  ist  es 
klar,  dass  das  Reflexionsvecmogen  den  Ma- 
ximalwerth erreicht,  welcher  überhaupt  dem 
betreffenden  Metalle  nikommt.  Die  Kathode 
ceratVabt  bei  genOgend  ntedrigera  Drucke 
(ii:i*?r  2  mm  Quecksilber)  nach  jeder  Richtung 
tun  gicichmässig;  daher  lassen  sich  auf 
ebenen  oder  gewölbten  Kurpern,  wie  i.  B. 
Glasplatten  oder  Fecnrohrspiegeln,  Metall- 
schichten niederschlagen,  deren  t^aer^chnilt 
beliebig  ist  nnd  von  der  Form  der  £lelarode 
abhingr.  So  liefert  dae  senkrecht  Uber  dner, 

Planplatte  stehen  tc  drnht-  oder  stabförmige 
Elektrode  eine  Metalkchicht  von  ^lumpfer 
Kegelform,  eine  ebene  Elektrodenplatte, 
wenn  ihre  Ebene  sich  senkrecht  zu  der 
Glasplatte  befindet^  einen  Doppelkeil.  Liegt 
sie  dagegen  in  einigem  Abstände  parallel 
zur  l'Iattc,  so  erhält  man  eine  planparallele 
Stilich;.  IMcsc  ictitcrcn  sind  es,  welche  für 
Wissenschaft  and  Technik  hauptsächlich  in 
Betracht  kommen.  Als  nicht  gleichgiltig 
erwies  sich  aber  bei  der  Hcntellung 
planer  oder  schwaLh  gekrümmter  Spiegel  der 
Abstand  der  zu  belegenden  Flüche  von  der 
Elckttodenplatte.  Im  allgemeinen  nimmt  die 
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Schnelligkeit,  mit  der  eia  Spiegel  etittteht 
—  Conslnnz  der  Stromenergie  uod  des 
Druckes  im  Vacuutngefäss  voraasgetetzt  — 
mit  abnehmendem  Abstand  von  der  Elektrode 
ru,  wahrscheinlich  infolge  der  starken  elek- 
trischen Ladungen  anf  der  zu  belegenden 
Fläche,  bis  mit  einem  Male,  wenn  der  Ab- 
stand  nnr  noch  wenige  Millimeter  oder 
weniger  beträgt,  überhaupt  kein  Metall  mehr 
auf  der  Fläche  niedergeschlagen  wird.  Diese 
Beobachtong  gibt  ein  wichtiges  Mittel  in  die 
Hand,  die  Zeit  der  Zerstäubung  um  ein 
wesentliches  abzukürzen.  Wie  schon  oben 
gesagt,  zerstäubt  die  Elektrode  gewöhnlich 
nach  allen  Seiten  hin  gleichoaässig.  Stellt 
man  nun  einen  ebenen  Spiegel  her,  so  geht 
das  Metall  von  der  passend  über  der  zu 
belegenden  Flache  angebrachten  Kathoden- 
plntte  nach  allen  Seiten,  also  auch  nach  oben 
und  auch  etwas  an  den  Rand  des  Vacuum- 


gefasses,  so  dass  noch  nicht  die  Hälfte  des 
zerstäubten  Melalles  sich  auf  der  Platte,  son- 
dern sich  zum  grosseren  Tbeile  unnütz  auf 
den  Glaswänden  ablagert.  Bedeckt  man  da- 
gegen die  Elektrodenplatte  oben  mit  einer 
Platte  eines  Isolators,  wie  z.  B.  Glas,  Por- 
zellan oder  Glimmer,  so  kann  kein  Metall 
mehr  nach  oben  zerstäuben,  es  geht  alles 
nach  unten  auf  die  Platte,  allerdings  anch 
nach  der  Seite  hin  einiges  verloren.  Ausser- 
dem bleibt  die  in  der  Zeiteinheit  zerstäubte 
Metallmenge  in  beiden  Fällen  —  Gleichheit 
des  Stromes  und  Gleichheit  des  Druckes 
vorausgesetzt  —  sich  gleich,  es  wird  daher 
im  zweiten  Falle  die  erzeugte  Metallschicht 
in  nahezu  der  Hälfte  der  Zeit  dieselbe  Dicke 
erreicht  haben  wie  im  ersten  Falle.  Dadurch 
wird  nicht  allein  eine  Zeitersparnis,  sondern 
auch  eine  bedeutende  Erxparnis  an  elek- 
trischer Stromenergie  erzielt. 


Elektrische  Kraftübertragung  in  der  Leykam-Josefsthaler 

Papierfabrik. 


Bei  dem  Erdbeben,  von  welchem  in 
diesem  Frühjahre  dos  Herzogthum  Krain  und 
insbesondere  die  Stadt  Laibach  nnd  Umgebung 
heimgesucht  worden  ist,  wurde  auch  die  grosie 
Papierfabrik  der  Leykam-Josefsthaler 
Actien-Gesellschaft  in  Josefslhal  bei 
Laibach  in  ihrer  Gesammtheit  zerstört.  Gegen- 
wartig wird  das  Etablissement  neu  aufgebaut 
nnd  zwar  in  einem  noch  viel  grösseren  Um- 
fange, als  es  ehedem  bestanden  hat.  Selbst- 
verständlich werden  hierbei  die  Einrichtungen 
dieser  Papierfabrik  dem  roodemsien  Fort- 
schritte aogepasst,  und  so  tatst  die  Papier- 
fabriks  -  Aclien  -  Gesellschaft  unter  Anderem 
auch  eine  Anlage  für  elektrische  Kraftüber- 
tragung einrichten,  die  in  ihrer  Art  danach 
angethan  ist,  das  Interesse  der  Fachkreise 
zu  erregen.  Die  durch  diese  Anlage  auszu" 
nützende  Energie  wird  beschafft  durch  eine 
Wasserkraft,  welche  im  Orte  Kaltenbrunn  in 
einer  Entfemnng  von  beiläufig  3*5  km  ober- 
halb des  Fabriks-Etablissements  gelegen  ist 
und  bei  einem  Gefälle  von  5  m  durchschnitt- 
lich 500  III'  zu  liefern  vermag.  Die  Energie 
dieser  W.tsserkraft  wird  nun  vermittelst  elek- 
trischer Femleitung  nach  Josefsthal  über- 
tragen und  dort  für  die  beabsichtigten  mo- 
torischen Zwecke  ausgenützt.  Die  Primär- 
station in  Kaltenbrunn  besteht  ans  zwei 
Turbinen  von  je  2^0  IIP  Leistungsfähigkeit, 
welche  auf  eine  gemeinsame  Transmission 
arbeiten.  An  den  beiden  Enden  dieser  Trans- 
mission, nnd  zwar  directe  gekuppelt,  sind  zwei 
Drehstrom  •  Garnituren  von  G  a  n  t  &  Co., 
gleichfalls  mit  einer  Leistungsfähigkeit  von 
je  250  BP  montirt.  Die  Transmission  macht 
ebenso  wie  die  Generaloren  170  Touren 
pro  Minute.  Von  der  Primärstation  nach  der 
Fabrik  in  Josefsthal  fuhrt  nun  die  Fernleitung 
in  drei  Kupferdrahtsträngen  von  je  8  vnn 
Q'ierschnitt.  In  Josefsthal  selbst  sind  die 
'1  ransformatoren  von  350  Ku-  aufgestellt, 
welche   die  von   den  Generatoren  erzeugte 


Stromspannung  von  3000  T'  auf  eine  300 
völlige  Spannung  umgestalten.  Der  Verlast 
in  der  Fernleitung  betriigt  blos  etwa  S'/s^/o- 
Weiters  ist  in  der  Josefsthaler  Fabrik  theiü 
zum  Zwecke  der  Ergänzung,  theils  zur  Re- 
serve eine  weitere,  also  dritte  Drehstrom- 
Primärmaschine  von  250  IIP  aufgestellt, 
gleicher  Constraction  wie  die  beiden  vor- 
gedachten  Maschinen,  die  iu  Kaltenbrunn 
aufgestellt  sind,  nur  mit  dem  Unterschiede, 
dass  die  Josefsthaler  Primärmaschine  blos 
mit  300  V  functionirt.  Der  erzengte  Strom 
wird  zunächst  anf  ein  Centralschaltbrett  ge- 
leitet und  von  dort  aus  mit  seiner  arbeits- 
fähigen Spannung  von  300  F  nach  den  ver» 
schiedenen  Verbranchsstelleo  in  die  unter- 
schiedlich en  Räume  des  Fabriks- Etablissements 
vertheilt. 

Der  motorischen  Fabriksarbeit  dienen 
gegenwärtig  sechs  Drehstrom-Motoren,  von 
denen  ein  Stück  für  iboIIP,  zwei  Motoren 
für  je  120  III'  und  die  weiteren  für  30, 
16  nnd  3  IIP  Leistung  vorgesehen  sind. 
Alle  diese  Elektromotoren  dienen  zum  An- 
triebe von  Transmissionen.  Ausserdem  wird 
ein  40pferdiger  Motor  zum  directen  Antriebe 
einer  Papiermaschine  verwendet  und  hängt 
von  dieser  venuchsweisen  Benützung  die 
weitere  Ausdehnung  dieser  Betriebsweise  ab. 
Es  ist  wohl  selbstverständlich,  dass  die  Ven- 
tilatoreneinrichtungen in  der  Fabrik  gleich- 
falls elektrisch  thätig  sind.  Im  Zusammen- 
hange mit  dieser  Kraftübertragung  steht  die 
Versorgung  der  elektrischen  Beleuchtung  des 
gesammten  Fabriks-Etablissements,  zu  wel- 
chem Behufe  eine  eigene  Gleichstrom-Dy- 
namo von  So  HP  und  100  V  Spannung  auf- 
gestellt ist,  die  von  der  Ilaupitransmission 
in  der  Fabrik  angetrieben  wird.  Die  Aus- 
führung der  gesammten  vorbeschriebenen 
Anlage,  sowohl  der  Turbinen  als  auch  des 
elektrischen  Theiles  wurde  der  Firma  Ganz 
&  C  o.  übertragen.   Die   betredendea  Ar- 
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beiten  sind  mi'.Ien  itn  Zage  und  wird  die 
Aula^e  i;l>er  kati  voUeudct  und  ihrer  Be- 
s'.imuiuiig  ubergeben  werden.  Die  Kraltüber- 
tragvDgtaniage  dürfte  den  Anspruch  darauf 
erheben  konneo,  die  grütata  DrehatroB^ 
anlag«  ftu  moloriwfa«  Zwecke  n  fein,  welcfa« 


bis  nnn  in  Ocsterrcic}i  zur  Au^Jühnitlg  ood 
InbetncLscUunj;  f^elanj;;  ist.  Das  betrctfcnde 
Project  rührt  von  lieiu  Wiener  Vertreter  der 
Firma  Gas*  &,  Co.,  Horn  Ingcoienr  Col> 
denswei^  her.  Sehr. 


Die  elektrisidu»  UntergruBdbalm  In  London. 


Vor  Komm  f*t  die  AondireJbBaf  im 

CoDCarses  für  den  Baa  elektrisch  betriebener 
btadtbahnlinien  in  Wien  erfolgt.  Die  lang» 
gehcj^ten  Wünsche  der  Bevölkerung  der  Kc- 
■idens  cacli  etocm  raschen,  den  rooderocn 
Verkebrsverbälinissen  entsprechenden  Com* 
nonicatioiMnittel  im  Wekhbilde  der  Siedt 
und  seiner  ticli  iraner  mehr  anedelraeBden 
Unagebung  rücken  ihrer  Erfüllung  endlich 
naher.  Freilich  Mod  noch  nicbi  al>e  Fiagea 
gelöst,  die  bei  der  Verwirklichung  der  Stadt- 
tMÜin-Projecte  in  Botraciit  Itoaunen.  doch 
darf  nuua  ein«  gUckUehe  LSinag  dendben 
hoffen,  ab  «na  das  Ansland  inttroctive  Vor* 
hilder  für  den  Baa  und  Betrieb  von  Stadt* 
bahren  gewährt.  Dies  gilt  wohl  in  er>ter 
Linie  von  London,  der  Millionenstadt  mit 
dem  höcbtlaitwfcdcelten  iaternrbanen  Ver- 
kehre, denen  vtiswdgUe  Babnnetx  eben 
)«tzt  aelaer  VoUendiing  dardi  die  .Central 
London  Railway"  entgegengeht.  Eine  kurze 
bkiz^e  der  Entwickelang  des  Londoner  Bahn- 
netzes und  seines  bevorstehenden  Ausbaues 
darf  wohl  Ansprach  auf  praktisches  lateresse 
erhebeo,  wenn  die  Wiener  Stadtbdin  in 
Vordergründe  der  wirthwbaftUchen  Fragen 
der  Metropole  steht. 

Die  (Jcschichtc  der  I.ontioner  Sta  it- 
bahoen  seist  mit  dem  Jahre  1843  cia,  in 
welchem  nicht  weniger  als  19  Entwilife  fOr 
den  Bas  TetteUedener  i4ai«n  vor  die  Oefient« 
HdikcH  gebracht  worden.   Das  Partament 

ititeressirte  .sich  für  die  Angelegenheit  und 
und  setzte  eine  ("uinniis«iua  zur  lie^t:'- 
uchtun^'  der  l'rdjecte  ein.  Die  Conimission 
aber  scheint  nicht  daran  gedacht  za  haben, 
dass  der  Londoner  Verkehr  »elbst  Bahseo 
brauche,  sondern  sie  iaaste  die  Frage  nnr  to 
auf,  als  ob  es  sidi  blos  daram  handle,  die  in 
London  ankommenden  Keisenden  eine  oder 
zwei  Meüen  n&her  vom  Centnim  der  Stadl 
abztisetsen ;  so  lautete  denn  ihr  Gutachten 
daliin,  dass,  nachdem  die  von  den  in  Enston 
ankommenden  Fkssagieren  sarackgetegte 
Strecke  darchschnittlich  6}  Meilen  betr.1[;t, 
CS  gewiss  Dtcht  auf  die  Ersparnis  von  i  bis 
2  Meilen  ankommen  kunnte.  I>ie  Kur^- 
sichtigkeit  der  Commission  vereitelte  den 
Bau  von  Stadtliahnlinien  in  L.ondon  bis 
<S53»  iB  weiclwm  Jahre  das  Parlament  den 
Baa  einer  Bfienbijui  von  Edgware  Road 
unter  Maryl<.:%one  Road  utid  Eu»ton  Road 
uach  Kings  Cross  bewilligte.  Im  nächsten 
Jahre  wnrde  die  Erwtitenng  einerseits  nach 
Faddingtott,  aadereredtt  snm  Hanptpostamte 
bewfiligt.  Aber  erst  nenn  Jahre  spXter  nach 
Ueberwindnngr.nhlloser  Schwierigkeiten  w-orde 
die  Linie,  die  heute  die  ^Metropolitan  Rail- 


way* bildet,  von  Paddingtoa  nach  Parring- 

don  Street,  dem  Verkehre  Obergebeo.  Die 
Strecke  wurde  zuerst  von  der  „Great 
Western  Company*  betrieben,  die  die  Be- 
dürfnisse des  iaternrbanen  Verkehres  so 
wenig  zu  wttrdigeo  wu^'ite,  dass  sie  lldi 
laage  Ztit  weigerte^  die  Züge  in  kttnerea 
Zwladieotiomen  als  so  Mtnnten  ▼crkahrcB 
<n  lassen.  Dei  finanzielle  Erfolg  des  Unter- 
nehmens trat  sofort  sa  Tage  ;  die  Dividende, 
die  pro  1S63  5O/Q  betrug,  stieg  darauf  auf 
6V4  und  7«/p.  Ein  anderer  Erfolg  der  Er> 
Minng  der  ersten  Linie  der  HMetropolitaii 
Railway"  war  die  nenerliche  Eiasetsaag  einer 
Commission  für  den  Bau  von  Stadtbahnen 
in  L'judün,  deren  Bericht  auch  schon  viel 
günstiger  ausfiel  ;  im  Jahre  iSC»4  wurde  im 
Parlamente  eine  Reihe  von  GesetzentwCtrfeo, 
betreffend  den  Ban  von  StadttialmUniea,  ein* 
gebracht,  die  sasamnwn  ehic  Linge  tob 
174  Meilen  Ti^itten,  einen  Aufwand  von  44 
Millionen  Pfund  Sterling  verar««cnt  h^itten 
und  bei  deren  Ban  ein  Viertel  der  gesnmmten 
Area  Londons  hätte  expropriirt  werden 
mONen,  Von  da  ab  entwickelte  sich  das 
Londoner  Bnhrmctz,  zu  dem  die  „Metropolitan" 
den  Grund  gelegt,  stetig  bis  in  die  jUngste 
Zeit,  in  der  <iic  Anwendung  eicktrisclicr  Be- 
triebskrafc  dem  Sladti)ahnwesen  allenthalben 
neuen  ImpuU  verlieh.  Im  Jahre  1890  noch 
verweigerte  das  Parlament  die  BcwiUignng 
snm  Äine  dner  elektrisdien  Uatergrandbabn 
und  die  „Central  I..ondoR  Railway  Act" 
]<a>5irte  die  geteizgebendcn  Körperschaften 
erst  im  f<>lf;endcn  Jahr,  nachdem  die  Ver- 
suche der  City  and  South  London  Raiinray 
die  Sicherheit  and  VerliStBckkeit  des  elek- 
trischen Betriebes  gese^  hatten.  Im  Jahre 
1S92  lagen  dem  ^rlammte  bereits  ledw 
andere  Entwürfe  für  den  Ban  ekktri<cher 
Untergrundbahnen  vor ;  die  zur  Prüfung 
der  Projecte  eingesetzte  Commission  sprach 
sich  darchwegs  fflr  die  ErweitemDg  des 
Stadtbebnnetses  ans  and  empialil  die  An» 
Wendung  elektrischer  Betriebskraft  für  die 
neuen  Untergiundbahnen  auf"«  Wärmste,  in- 
dem sie  gleiclizeitig  den  Wunsch  nsch  Ein- 
richtung von  ArbeiterzUgea  aussprach.  Die 
„Central  London  Railway*  sagte  demgemüss 
auch  die  g"'*""— g  je  dreier  Arbeiteisli^ 
in  jeder  Richtong,  Frflb  ond  Abends,  die 

Fahrt  zu  einem  Penny,  /.-i.  Das  Verl.in^en 
des  Grafschaftsrathes,  es  &oUte  ein  Emlusungs- 
recht  für  ihn  Stipulirt  werden,  wurde  von 
der  Commission  mit  Rttcksicbt  auf  die  hie- 
dordi  ersehorette  Capitalsfasschsffuiig  «b> 
gelehnt.  So  erhielt  die  „Central  London  Act 
1893"  die  Sanction ;  seither  wurden  noch 
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dl«  SireekeB  Gmt  Northcni— Citjr,  Baker 
StreM— Wstorlooh  HuBpitiavl— Charing  Cross 
nnd  Waterloo—  Cily  vom  Fkrlameote  bewilligt. 

Die  Londoner  Cectralbabn  iit  bestimmt, 
die  wichtigsten  Veikehrsadern  London*  in 
directe  Verbindung  mit  einander  zu  bringen  ; 
eine  Stadtbabo  im  engsten  Sinne  dea  Wortei, 
btot  6V<  Meilen  lang,  wird  de  «nter  Broad 
Street,  Treadneelle  Street,  Chcnpside,  Xew- 
gate  Street,  Ilolbom,  Oxford  Street,  Bays- 
wathcr  Koad  nnd  Uxbridgc  Ri  i  -I  ivcrpool 
Street  mit  Sbepherd  s  Bush  verbinden,  i)  Die 
Bahn  wird  in  zwei  separirten,  parallel  gebohrten 
Tuueb  gebaut,  j«  «iaar  (ür  ein*  Richtong 
der  Fahrt,  wodordi  die  Betrlebnaaliiimlation 
vereinfacht  and  der  Verkehr  bei  Ausschlns's 
der  Möglichkeit  eines  Znsammeostosses 
ticherer  gestaltet  wird.  Die  Tunnels  werden 
in  Dofcbmeuer  von  tt  Fois  6  Inches 
(gegen  lo  Fn«  6  InAea  brf  der  City  and 
Sonth  London  Railwaj)  gebohrt,  und  die 
Waggons  werden  demgemäss  höher  und 
breiter  sein  als  auf  gewöhnlichen  Bahnen. 
Jader  Zug  wird  ans  sieben  Waggons  mit 
336  Sitaplltacn  bestehen  ;  die  Sitze  befinden 
aicb  an  den  Lingiteitcn  der  Wagen,  die 
Thttrea  an  den  Enden.  ZOgc  nnd  StaMooen 
erhalten  reiche  elektrische  Beleuchtung.  Die 
Züge  werden  in  ZwischenrXumen  von  2 — 3 
Minuten  verkehren,  so  dnss  das  Nachsehen 
im  Fahrplan  und  längeres  Warten  auf  den 
Zng  entfallt ;  alle  Züge  halten  an  denselben 
Stationen.  Die  ganse  Strecke  wird,  die  Auf- 
enthalte eingeschlossen,  in  ungefähr  25  Mi- 
nuten /nriickgclcgt  werden;  von  Uxford 
Circus  wird  man  in   10  Mmuteo  zur  Bank  ' 


fahren.  Die  Zagfgeadtwindigkeit  wird  etwn 
um  ein  Drittel  höher  aein  als  jene  der  alten 
Untergronnd.  Die  StatloneQ  werden  sowohl 
durch  bequeme  Treppen  als  Ufte  mit  dem 
Strassenniveau  verbunden. 

Die  TransportfMhigkeit  der  Denen  Linie 
bt  iMi  einer  Zahl  von  336  SitspUtzen  in 
{edMa  Zag  nnd  eiaem  IKglidwB  l6atandigen 
Verkehr  an  333  Tagen  (der  Sonntag  wird 
blos  als  ein  Dritteltag  gerechnet)  mit 
85  Miliioneo  Passagieien  in  Anschlag  zu 
bringen.  Die  Schätzungen,  die  den  factischeo 
Verkehr  betreffe»,  «rdc&e  auf  der  neuen 
Unteignuidbehn  m  «1  weiten  iat,  di«  sich 
auf  die  Verkehradaten  der  anderen  Lon» 
doner  Linien,  sowie  der  Ncw-Voifcer  Stadt- 
bahn  statzeo,  bewegen  sich  swiadMitt  den 
Ziffern  von  45  ODd  60  Millionen  Flaiaapcren 
jährlieb. 

Der  Ben  der  Uole  wird  den  Streiaen* 

verkehr  so  gut  wie  gar  nicht  stören.  Die 
Tunnel  bohrungen  vollziehen  sich  in  aller 
Stille  65  Fuss  unter  dem  Stras'icii r  1  yeaa.  In 
längstens  zwei  Jahren  soll  dos  Werk  voIU 
endet  sein. 

Zmn  Scblnaa  noch  einige  finaoakile 
Daten. DuGeaunmt-Capilnl beträgt  3,800.000 
Pfund  Sterling,  das  in  Actien  za  10  Pfuni! 
Sterling  «ufgetheilt  wird.  Die  Betriebskosten 
der  L.nie  werden  mit  1 52.000  Pfund  Ster- 
ling in  Anschlag  gebracht  uod  die  Ein- 
nahmen werden  bd  Fahiprdaen  von  3  «nd 
2  d.  per  Meile  erster,  bezw.  zweiter  Oasse 
auf  375.000  Pfand  Sterling  gochStzt,  was 
einer  6«/g{gea  Vetiinnug  dee  CapCteke  cnt* 
spricht. 


Erste  Hllfelelstang  bei  UnliUen. 


Die  W'ichtigkeit  rascher  und  jweck- 
calsprecheDder  Hilfeleistung  bei  Uolilleo, 
nnd  di«  Tbatsache,  dau  in  der  Verwirrung 
de»  eciten  Ai^enblicket  mir  an  oft  eine 
schwere  SchSdignng  des  Verl«lcten  bei  aller 
guten  Absicht  verschuldet  wird,  ISsst  die 
Bekanntgabe  nachstellender,  von  Professor 
Witanl  in  Bonn  veröffentlichten  Verhal- 
tnefSBaMOshBen  für  das  Verfahren  bei 
UnflOlcn  empfefalenswetth  eradieinen: 

I.  Ein  zuverlässiger  Bote  wird  znm  Arzt 
geschickt.  Nnr  der  Arzt  kann  die  Vcrlcliuog 
richtig  erkenn --n I  i.  n  ersten  Verbund  anlegen 
und  einen  weiteren  Transport  leiten. 

a.  Der  Helfer  hat  Mir  dann  Erfolg, 
wtan  er  lahig  und  beaonnen  vorgdit.  Seine 
Aofgabe  bta  tun  Eintreffen  det  Anttee  (oü 
darin  bestehen,  den  Verletzten  ohne  Schaden 
an  den  nächsten,  vor  Wind,  Wetter  und 
Neugierigen  geschfitaten  Ort  zu  bringen ,  ihn 
durch  Zuspruch  an  «rmuthigen  ned  mit 
Wesi«-,  etwas  Brnnatwein  oder  Knffee  an 
Inben. 

1)  Hif»  LiniR  vtlid  II  "t;jtirjnf'ii  tintion.  tL  zw: 
|jivrr7,("'l  Stri-i  t.  l;»rik,  l'iint  ( ifii :  <•  '''luiK  '  ry  I^iie, 
Brltiib  Mutcum.  'iottanluuii  1  ourc  lto>d,  'Usford 
Oatas,  IliivlBa  stiess  (Boa«  »WMt),  Masbla  Areh, 
Wastbaaraa,  QwaanH  Baad,  Itottiaa  Hill  Gate, 
KoHand  Vaik  auA  8lM|ih«tii^  Bosb. 


3.  Hei  der  l'efreinng  eingeklemmter  o  ier 
verschütteter  Persooen  ist  jedes  bastige 
Ziehen  schädlich;  am  besten  hilft  sieh  dar 
Verlctate  sdbat  aoa  der  Moth,  bei  TentXn- 
diger  Unteratntzung. 

4.  Den  Verletzten,  welcher  gehen  kann, 
oateraütxt  mau  sorgfültig  bis  zum  gescbttizten 
Orte,  Nicht  gehfähige  Verletzte  werden  vor- 
sichtig, aber  sicher  angefasat,  auf  Connnndo 
gehoben  nnd  In  langsameni  Sdirftte  getragen. 
Ein  gebrochenes  Bein  wird  mit  Tüchern  oder 
«^engstrcifea  vorher  fest  gegen  (las  andere 
Bein,  ein  gebtocIieBec  Am  an  den  Rnmpf 

gebunden. 

$.  Die  Lagerung  geschieht  an  trockener 
Stelle  an  cliener  Erde  mit  Hüte  von  Decken, 
tttseuineogeronten  Klddem  n.  dcsgU 

().  Die  verletzten  (verbrannten)  Theile 
sallea  durchaus  nicht  berührt  werden.  Ins- 
besondere hat  das  Wischen  an  nur  leicht 
blutenden  Wunden  ginslich  tn  nnterblelbco, 
dann  «tebt  die  Blntnng  von  adbu. 

7.  Bei  anhaltender  starker  Blutung 
schneide  man  die  bedeckenden  Kleidangs* 
Stücke  weit  auf,  schlage  sie  zurück  und  drucke 
einen  BaKen  Verhandwatte,  ein  zusammen- 
geballtes sauberes  Tuch,  im  Nothfalle  aber 
irgend  ein  ZengstOck  fest  «nf  die  Wund«. 
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Bei  Verlet*un^;en  am  Kopfe,  am  Halse  (hier 
obae  die  Kchie  sozodrilcken),  am  Rompfe 
«•d  beioBdm  In  d«r  Adiaelhöble  aod 
Scheakelbeoge  na»  die»  anhaltend  bis  zur 
Ankunft  des  Arxtei  gevchehen.  An  den  Armen 
and  Beinen  kann  der  Italien  nach  einiger 
Zeit  fettgeboaden  werden ;  blntei  es  jedoch 
durch  den  Verlmd  oder  unter  den  Rändern 
weiter  bcrtor«  to  wird  da«  Glied  oberhalb 
mit  einen  G«ite  oder  daen  nmiBmenge» 
rliehlcn,  längeren  Zrngütöcke  fest  amschnurt. 
Wird  der  Verlettte  in  Folge  de»  lllutTer- 
Iu«ies  blns»,  elend  nad  ohnmächtig,  »o  moss 
er  aocb  trou  setacs  Widentrebeoa  mit  dem 
Kopfe  lief  criigert  «eniea ;  a  weides  BoIm^ 
daaa  noch  licido  Arne  im  dk  WOc 


);rhnlten.  um  mehr  Hlat  nach  doOB  Her  WH 
und  zum  Kopfe  zu  bringen. 

8.  Wird  die  Atbmmig  ichledit  oder 
seixt  sie  ai»,  dann  lagert  maa  den  Verletcteo 
nach  Löüung  enger  Kleidungsstücke  mit 
gcstrerkicn  lieincn  und  »cilwärts  iie^eoden 
Atmen.  Ein  licifcr  wischt  ihm  den  Mund 
ans,  fasst  mit  einem  Tuche  die  Zunge  and 
zieht  sie  bei  sdtwittt  gewandtem  Gesicitte 
heraus;  der  andere  Helfer  drfldtt  itouweise 

2umn'  in  der  Minute,  von  vorn  her,  mit  flach 
aufgelegten  Händen  den  untcfcn  Thcil  des 
Brastkn^tcns  ;.i]<^nnimen.  Man  muss  die  Luft 
duch  den  Muad  aus-  und  eintreten  hören. 
Die  kOutliclu»  Atlivant  darf  erat  andi 
«/4$tanden  «Ii  anwicbUlo««a%«tebea  werden. 


SttirkstrosuinUigeii. 


Oeeterreich-Ungara. 

a)  Oesterreich. 
Innsbruck.  Schoo  lange  besteht  die 
Absicht,  eine  elektrische  Bahn  von 
Innebrodc  nach  dem  Cnrorte  Igia  ni  er» 
banan;  nnr  möebte  dl*  Loealb«lm«Getell> 
Schaft,  die  die  Dampftrambahn  Innsbruck- 
Hall  gebaut  hat,  die  Richtung  der  t;cplanlcn 
Bahn  so  haben,  dass  sie  rom  Herg  Uel  über 
Ambras  und  Lansersee  nach  Igts  geführt 
wbde,  wlhrend  die  Stadt  Innsbrack  ffir  die 
Xi^tung  Berg  Itel,  Dor^  Ambiai,  AJdnns, 
antrans,  Lans,  Vill,  Igl*  eintritt. 

Klagonfiirt.  (Elektrische  C  e  n- 
tralstatioa  am  Woithersee.)  Die 
Gemeindevorstebnng  Portschach  bat  den 
dortigen  Villen-  and  Hanabentsem  mr 
Kenntttia  gebradiC,  dam  daa  Ptoject  beatehe, 
die  am  Wurtbersee  liegen deti  Ortschaften 
ond  Etablissements  von  einer  Centrali>t»tioD 
aas  mit  elektrischer  LSeleuchtung  und  mit 
elektrischer  Kreftfibertragung  zu  versorgen. 
Die  Gcmeinde-\'ertrctnng  hat  beschlossen, 
de«  geplnate  UBternehmen  in  Jeder  Weiae 
n  ffirdetn  «nd  beicbiftigt  sich  mit  der  Er- 
hebung des  Lichtbedarfes.  Für  die  Errichtung 
der  elektriscbea  Centraistation  soll  eine  per- 
WaaMrkmft  von  aol^  Stirice  in 
lommen  worden  aein,  welche 
«ollMitidlg  antreicht,  alle  Otte  am  ^NT^ftbenee 
mit  elektrischer  Be!eutKfnnf;  tind  Kraflttber- 
tragont;  ru  vcrscben.  (\'eri;l.  H.  III,  S.  So.) 

Linz.  (Elektrische  Hahn.)  In 
Ergänzung  unserer  Notiz  im  H.  XVII.  ö.  513 
wird  uns  berichtet :  Das  Handelsministerium 
hat  der  Bu-Unternehmung  Ritscbl  dl  Co. 
in  Wien  die  Bewilli^jung  .'ur  Vornahme  tech- 
nischer Vorarbeiten  für  mit  c'.ektri-.chrr  Kraft 
zn  betreibende  Trambahnen  im  Anschlösse 
an  die  baetefaenden  Pferdebahnlinieo  in  Linz, 
and  awnr  vom  etidtiachen  Voliugartea  mit 
einer  Variante  «nter  Bertthreog  de«  «tldtiidieB 

FrieJhiifcs  nach  Klcininünchen  und  von  der 
Donaubrückc  lanys  des  rechten  Ducau-Ulcrs 
in  die  Vorstadt  Margarethen,  weiiers  der 
Ocaterreichiadien  EiaealMha  -  Verkebnansult 
ro  "Witm  die  BewQligang  aar  Vornahme  teeb- 
alieher  Vornrbeilaa  iBr  eine  mit  Dampf  oder 


Aaaridit 


elektrischer  Kraft  lu  betreibende  Strassecbahn 
von  Linz  nach  Kleinmttncbcn  auf  die  Daser 
von  sechs  Monaten  ertheilt. 

RaJobenborg.  (Elektriech« 
Straatenbabn.)  Das  von  der  Stadtge» 
meinde  vorgelegte  DctalUProjcci  für  eine  mit 
elektrischer  Kraft  eu  betreibende  Kleinbahn 
vom  Bahnhofe  nach  Siebenhflnser  warde  vom 
I  k.  k.  Haadeltminkteiiam  gepiMt  ond  als 
enuprediend  beinnden.  Bt  wnrde  deshalb  die 

'  k.  k.  Siatlhalterei  beanftr.igt,  heiüglich  (1er 
angeführtes  Strecken  die  politische  Begebung 
vorsnnebmen.  (Vergl.  H.  XIV,  S.  413.) 

Salzburg.  (E 1  e  k  t  r  i  c  i  1 1  tswe  rli  e.) 
Die  Untemehmnog  der  Elektrlcitltswerice  in 
Salzburg,  welche  seit  dem  jähre  1888  mit 
gutem  Erfolge  die  elektrische  Beleuchtung 
und  den  elektrischen  Motorenbetrieb  in  Salz- 
btt^  eingefOhrt  hat»  baut,  nm  den  ateigeoden 
Lidit-  nnd  Kraftforderangeo  entsprechen 
zu  können,  daselljs!  eine  r.writc  Centralstation, 
wodurch  die  Werke  nuf  ilic  jfache  Leistnngs- 
ffihi^keit  jjebracht  werden  sollen.  Wie  aus  un- 
seren früheren  Miltheiluogen  bekannt  ist,  be- 
treibt dieselbe  aoch  den  elektrischen  Aalsag 
auf  den  Mönchsberg,  welcher  als  beliebtester 
und  tchSniter  Aussichtspunkt  jedem  Besucher 
der  herrlichen  Alpenstadt  bekannt  ist  ;  ferner 
das  „Eiektricitats  •  Hotel*,  einen  stattlichen 
Neubau  nächst  dem  Theater.  Die  Gesellschaft 
hat  vor  Knraem  ihr  AnInge  -  Capital  erhöht. 
Von  der  nenen  Emission  ^eUn^  ein  Theil 

zum  Curse  von  2f>S  dur<.;i  ''<  lUr.l-fun-ia 
Karl  L  e  i  t  n  c  I  in  Saiiburg  ii.in  ifeili.üuliycn 
Verkauf.  Die  Getelischnft  h.it  in  den  letzten 
Jahren  eine  Dividende  von  6%  — 70/^)  gezahlt. 

Smfchov.   Die  elektrische  Be> 

1  e  u  c  h  t  o  n  g  soll  nun  ancli  in  .Smichuv 
eingefiiliri  werden.  Der  ätadtrath  heiichiiftigt 
sich  »clion  ^cit  längerer  Zeit  mit  dieser  An- 
gelegenheit  und  hat  aU  Station  fOr  die  el«k« 
trfsche  Belenehtnngsanlage  ein  GrendsMek  In 

l  ;r  M  ]  'lu^assr  bei  der  Sniichover  SiViltiht- 
liank  au-ersehcn.  Der  Vertrag  mit  dei  .Sisiut- 
gemeinde  l'ra^.  we'.chc  bekanntlich  filr  Smichov 
das  Gas  liefert,  läuft  erst  mit  dem  Jahre 
ab.  SoUle  die  dekttiadie  Beleochtung  in 
Smi«hoT  ao^  mir  dieser  Zeit  eingeiObrt 
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werden,  s.u  wünle  der  Gemeiadc  Png  der 
Vertrag  gekuntiigt  wcriieo. 

Teplltx.  (ElelctrischeBahnTepIiti- 
E  i  c  h  Wal  li.)  In  KrgänzoDg  unserer  vo^ntl^- 
gegftO|i>eiien  Miuheiiungen  —  vergl.  H.  XV, 
S.  443  und  H.  XVIII,  S.  514  —  wird  Nwh- 
■tebeadet  berichtet;  Diese  clektriiche  Bahn, 
welche  bereite  «tt  Anlese  der  dieojshrigen 
Te])lttfer  flcwerbe-AutstelKing  in  einer  Thcil- 
«ircckc  in  provitoricchen  Hetrieb  genommen 
war,  ist  Doomelir  io  ihrer  gesamnifen  Strecke 
ToUcadet.  Am  4.  d«  M.  fend  für  die  gante 
Behmolege  die  tcchnisch-polizeillehe  PrHfang 
nnd  Pmbefuhrt  itatt.  Dieselbe  ging  ohne 
jeden  Anstand  vor  «ich,  und  es  wurde  so- 
fort die  Benützungf-BewilligUDg  entieiii.  Die 
commissionelle  Frobefabrt  volUog  tich  onter 
der  Lcitnag  des  Ober -Inspectors  Edlen 
v;  Leber  and  Inspector*  Swoboda  an« 
dcaiLoeslbeliBainte  des  Handehministerinm« ; 
an  der  Probefahrt  nahmen  tbcil:  der  Bc/irki- 
henptmaan  von  TepUtz,  Prinz  Hohenlohe, 
HerrenhensmitgUed  Ffirtt  Carlo«  von  Ctary- 
Aldringen,  ferner  ele  Vertreter  der  Aussig» 
Teplitcer  Biseabebn^Gesdltduft  der  Priei» 
dem  Dr.  Stradal  nnd  der  Gcnernl-DI- 
rector  Kegiernnfjsrath  Schweiger  t,  der 
Vertreter  der  Stntlt  Tep!tti  im  Kcichsrathe, 
Abg.  S  i  e  g  m  n  n  d,  die  Repräsentanten  der 
SieetebeliiMB,  der  Post*  «ad  Teiegrepben- 
Direction,  der  an  der  Bahn  gelegenen  Ge- 
nieindeo  nnd  sonstige  stSdtttche  nnd  staat- 
liche 1  lonoratiuren.  Die  Concessionare  der 
Bahn,  und  zwar  die  Internatiouale  Elek- 
trldtitl>GeMlischaft  und  die  Firma  Lindbeim 
9t  Conp,,  welche  die  geiemnnle  Bahn  aeU»t 
gebent  nnd  ansgerftstet  haben,  waren  durch 
Herrn  Director  D^ri  vertreten.  Die  Voll- 
endung dieser  eleictrischen  Bahn,  weiche  ein 
lebhaftes  VerkehrsbedUrfnis  der  beiden  Cnr- 
otte  Teplits  nod  Etchwald  erfOlit  und  b«- 
wüUn  iit,  einem  der  fadattriereiehitwi  Bedrke 
der  Monarchie  die  Vortheile  elektriicher 
Eisenbahnen  zu  bieten,  wird  von  der  ge- 
»animlen  ISevuikerun^  n.-  -  r  r  Funicrung 
ihrer  wirthschaftliclicn  Interessen  ficudij^st 
anfgenommen.  Auf  die  Probefahrt  erfolgte 
nnmitidbar  die  Eröffanng  des  »Ugcmeiaen 
Vcritebresii 

Die  Trace  geht  vom  Schnlplatie  ans 

tum  Bahnhof  der  Aussig  •  Tepülzer  Bahn, 
von  hier  durch  die  Turner  Kaiserstra«<e 
zum  Turner  Park  und  durch  die  Oit^cliaft 
Tum;  von  hier  zieht  sich  die  Trace  im 
scharfen  Bogen  ge^cn  Weisskirchlitz.  Die 
Bahn  iil>ersetst  vorher  auf  einer  Eieenbrttcke 
den  Tamer  Bech  nnd  das  Geleise  der  Au»Mg- 
TepÜfier  Ruhii  im  Niveiiu  ;  Iftrtere  UeLer- 
seuuug  i«t  ptuviu/ri^t.h,  da  die  Arbeiten  tat 
Uole'fahrnng  des  Bahnkörpers  bereits  im 
Gange  sind.  Von  Weisslcitcblits  gebt  die 
Bahatraee  gegea  ZncIcBMUitd,  tthersetat  vorher 
die  Dax-Bodenbacher  Bahn  auf  einer  steinernen 
Brücke,  dnrchf^thrt  den  Ort  Znckmantel,  be- 
r'ihit  1:;.;  0»tgrenzen  von  Ti«chan  und  \Vi- 
stritz  nnd  );elnngt  «odann  nach  Unter-Eich- 
wald; von  hier  führt  die  Trace  am  \V;i  I- 
abhaag«  ia  herrlicher  Umgeboag  tnm  nThe- 


resienl^d"  nach  Ober -Kichwald.  Die  Fahiwil 
wird  30  Minuten  kanm  übersteigen. 

Wie  vcrLiutel,  beabsichtigt  die  Inier- 
aatioaale  £1  e k  tr  i ci  t  i  t  •  •  G  ese  1 1- 
s  e  b  a  f  t  mit  der  Ffa-ma  Lladhetai  k  Conap. 

io  Wien,  innerhalb  de<  GcmeindcbciirVce-5 
von  Tephu  das  auf  Gruod  der  Coace»iua 
angelegte  Bahnnetz  noch  durch  mehrere  mit 
elektrischer  Kraft  sa  betreibende  Ergiasnaga- 
iiaicB  Ht  vervollstibidigeB. 

Wien.  (Strasaenbahn  von 
Schwechat  lUmWienerCentral- 
F  r  i  e  d  Ii  ij  f  e.)  I>as  tlandelsminis'crinm  hat 
dem  Elektrotechniker  A  b^^rt  J  o  r  >i  a  n  la 
Wien  die  lic  ^  'li^ung  zur  Vornahme  tedl* 
niachcr  Vorarbeiten  fttr  eine  oormalsparig«, 
mit  elektrischer  oder  mit  Pferdekraft  zn  be» 
treibende  Strassenbahn  von  Schwechat  mm 
VVieoer  Central-Friedhofe  behofü  AuschiU&s«es 
derselben  «in  die  Linie  Wien-Central  Friedhof 
der  Wiener  Tramway-GeMllschaft  im  Sinne 
der  bestdiendctt  Normen  aaf  die  Dmur  woa 
secha  Moeates  erthcAt. 

t)  Uagara. 

Budapest.  Aas  Bodapest  wird  an* 
geachrieliea :  Wähiead  die  hiesige  Pferde» 
bahn-Gesellsehaft  die  Bcscbaflaag 

jener  Geldmittel,  welche  sie  zur  Unij;estatiuiig 
ihrer  Linien  auf  den  elekiri«cheo  Betrieb 
benöthigt,  erst  jetzt  in  An^ntf  nimmt,  haben 
die  Arbeiten  anf  den  Streekea  ae  Begiaa 
dicaes  Monats  thatsMcblich  bereits  begOBMa* 
nnd  zwar  ruerst  atif  der  Neupcster  Strecke, 
mit  der  raati  in  kUr7,ei>ter  Zeit  fertig  s«in 
möchte,  da  für  diese  Linie  eine  fchaifc  Con- 
currenz  in  Aussicht  steht;  die  sogenannte 
„bodendorfer- Bahn"  wird  Dämlich  forcirt 
gebaut  und  dOrfte  noch  im  Spltherhat  dem 
Verkehr  übergeben  werdea.    Die  rir  Um« 

gestaltunj;  Lenülhi^ten  Wayen,  Schieren  unii 
Maschinen  worden  von  Seite  der  Pleidebahn 
bereiu  besieüt.  Vor  einigen  Wochen  ireadete 
sich  die  iJirectioa  an  aile  hieaigea  gnaaaeiea 
Eisenwerke  nnd  Maachiaea-Fkbrikea  and  er> 
suthtc  diesc'tjcn,  ihre  Offerte  einzu  eichen; 
üucli  nur  vcrliiitui^inaSii^;  wenige  d  rr>elben 
Ixethcili^tcn  sicli  an  lier  Ciincurreuz,  da  sie 
für  das  nächste  Jahr  mit  Bestellungen  ge- 
radezu UberhXnft  tlad.  Die  niichttjUhi^ 
Landesauxslellnog,  sowie  die  allffea  mm  ge- 
steigerte  Bauthäiigkeit  nnd  die  vidfachea 

N'itinalbubnbfiutcn  versorgen  unsere  Eisen- 
uiäu»trien  mit  Arbeiten  in  grösstem  Maass* 
Stabe,  n.  zw.  nicht  nur  fttr  jetzt,  lOOdeiB 
auch  anf  Jahre  hiaant  staid  ihaea  Best  Uangea 
gesichert,  so  daxs  sie  fottwthtead  an  die 
Ausdvhniinji:  ihrer  I^ci^tungfähigkeit  denken 
niua^cn,  W  m  die  l'ferUebahu  anbelai  gt,  hat 
dieselbe,  wie  verlautet,  die  benötbigten  Dampf« 
kesael  bei  der  hiestgea  Actien-G«  liiscbaii 
«DaaeUei^  die  Masddaea  bei  di  Firma 
Lang,  die  Schienen  bei  der  Dids  GfSttt 
Fabrik,  120  verschiedene  Wagen  >el  der 
Schlick'stlif  n  Actien  -  Geiellscliaft  be--tc;it, 
vs'.^hrend  .ille  '»pcciellen  elektrischeu  M  nehmen 
V  .n  der  ^l:ma  Siemens  &  Hslske  ;eliefert 
werdca.  AUe  VerUiigc   aiad   her  ts  ab» 
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gescbio9seo  und  dadurch  die  Beschaffang  der 
SM  in  UnlMra,  Miwie  warn  elelctriicheii  Betri«b« 

nijfhig«!n  Materialien  siclic-gesfellt  und  hoff: 
mas  die  programmässig  in  Aassicht  genom- 
menen Listen  tttr  fettgetettteii  Zeit,  dai  ist 
am  I.  Mai,  dem  Verkehre  überleben  zu  können. 
Behufs  Eruagung  der  elektrischen  Kraft  ist 
die  Eniehtosg  sweier  Etablissements  in  Ant- 
aicht  genommen.  Einstweilen  wird  aber  nar 
6mm  in  Ofen  projectirte  Werk  hergestellt, 
dessen  Ban  schon  begonnen  wurde.  Das 
andere  Werk  jedoch,  anf  der  linken  Seite 
■  1er  Düoau  gelegen,  wird  erst  itii  nächsten 
Jahre  erbaut  werden  und  bis  dasselbe  lettig- 
gestellt  sein  wird,  werden  die  auf  der  Pester 
Seite  betinditchen  f^ektnsclicn  Linien  der 
Pferdebahn-Unternehmung  von  der  biiherigen 
Concarreoz  -  Gesellschaft,  der  elektrischen 
Stadtbnhn  nnmiich,  mit  dem  zum  Üetriel  c 
nöthigen  Strome  versorgt  werden.  Auch  diest.- 
Frnfe  ist  cootractlich  geregelt  worden.  Dass 
dies-e  ge.schaftlielic  Verbindung  den  Gerücliten 
über  eine  nahe  bevorstehende  Fusion  beuler 
ConcuiTcninnstmitcn  nene  Unterlage  bietet, 
ist  wohl  selbstverständlich. 

Der  TKi  u  d  e  r  U  n  f  e  r  g  r  u  n  d  b  a  h  n 
mit  elektrischem  Betriebe  ist 
bereits  so  weit  vorgeschritten,  das«  die  Er- 

ötfoung  des  Betriebes  noch  im  Laufe  des 
diesjährigen  Herbstes,  daher  zumin  Ic  ♦  vier 
Monate  vor  dem  contractmässigen  Teuiunc 
(Ende  April  1896)  stattfinden  wird.  An  dent 
noch  iiu  Haue  begritTeiien  SLhiu.s-Uivke,  d.  i. 
der  Section  zwischen  dem  lieakplatzc  und 
der  Einmündoog  in  die  Strecke  unter  der 
Andrassystrasse,  welches  der  schwierigste 
Theii  der  Arbeiten  ist,  wird  mit  aller  Kraft 
bei  Tag  and  Nacht  gearbeitet,  während  die 
Ausrüstung  der  bereits  fertiggestellten  Strecken, 
die  Eioricbtong  der  Station,  die  llersteilung 
der  Zuginge  sn  diesen  etc.  ihrer  Vollendung 
entgegengeht. 

Tatragebiet.  (T  e  c  h  n  i  s  c  h  -  p  o  Ii  /.  e  i- 
liche  Begebung  der  l'ätra-Lüui- 
nitser  Localbahnen  mit  elek« 
trischem  Betriebe,)  Am  31.  August 
fand  anter  Führung  de:;  .Ministerialsecrctars 
Bnrtos  des  königl.  ungar.  Hanilel>niini- 
sterinms  und  mit  l?ei/iehimg  der  Vertreter 
der  interessirten  Staats«,  Comitats-  und  Ce-  ' 
naeindebehurden  die  technisch  -  polizcibehe 
Begehung  derTätra  Lomnitzer  Localbahn  statt. 
Die  ErüfTnuii^^  'es  HetriebfS  wird  noch  an 
Lanfe  deS' 4iiesjahr>gt:n  Herbstes  statlhndcD. 
(Vergl.  ^XS.  331.) 

ZoH-  (.\  u  s  f  u  h  r  u  n  g  s  in  o  d  u  s 

der  proj«.  'rten  Lucalbahn  niit 
elektrischem  Betriebe  von  Zom- 
h  o  r  bis  A  p  a  t  i  n.>  I  )ie  I'roJectaDten  der 
von  der  Station  Zombur  der  IJaupliinie 
Nagyvirad  (GrosswaTdein)-Eszek-Villdny  der 
kgl.  Unj^arisrhen  Sti  itsbahncn  aus  zur  l  »ixuui 
bi«  Apatin  projectirten  Locaibahn  mit  elek- 
trischem Betriebe  beabsichtigen  diese  20  km 
'atige  Strecke  nicht  nur  für  Personen-,  sondern 
auch  für  Fracbtenverkehr  einzarichten,  aus  . 
wnlebMM  Anlasse  Unter-  nod  Oberbau  in 
eoltprechender  Stärke   hergestellt  werdeOi  j 


damit  auch  —  im  Verkehre  xwtschen  den 
A  patiner  Donaa-Umschlage  nnd  der  Station 
Zombor  ■ —  bcladenc  I-owrys  der  Normal- 
babnea,  von  mit  elektrischem  Motor  aQS< 
gerttstelett  geaeUsebaftfiehea  Wegen  remop* 
qairt,  verkehren  können.  Es  wird  diese  die 
erste  elektrisch  betriebene  Bahn  in  Ungarn 
sein,  welche  den  Frachtaiverfcehr  in  dieser 
WelM  caltivii«D  wird.  (VaigU  H.  XIV,  &  414.) 

Deutschland. 

Äugsburp:.  (KlektrischeStrassen- 
bah  11.)  Die  Kiektricitats-Actien-Gesellschaft 
vorm.  Schnckert  &  Co.,  Nürnberg,  bat 
die  Aiinsbnrger  Trambahn  zur  Bildung  einer 
neuen  Trambaha-Gesellschaft  mit  Z  Millionen 
Mark  Capital  und  tnr  Erriehtnng  des  eldc« 
tri'chTi   Hrtricbes  erworben. 

Berlin.  DasProject  der  elek- 
trischen Ringbahn  snr  Verbindung 
Berlins  mit  den  südlichen  Vor- 
orten ist  jetzt  soweit  gediehen,  dass  nach 
voraosigegangener  gemdnsamer  Beratbnog 
des  Landraths  Stubenranch  nnd  der 
Ortsvorsteher  aller  betbeiiigten  Gemeinden 
zum  Zwecke  der  Peststdlong  einer  möglichst 
einheitlichen  Grundlage  für  die  Vertrags- 
abschUisse  zwischen  den  Gemeinden  nnd 
den  L  oteruehmera  in  den  einzelnen  Vurorten 
Uber  die  Vertr&ge  bereits  verhandelt  wird 
nnd  der  Abschhiss  binnen  Kurzem  bevorsteht. 
Die  Ortsverwaitung  von  Kixdorf  hat  am 
30.  V.  M.  den  Vertragsentwurf  sar  allgemeinen 
Kenntnis  gebracht  und  fähren  wir  daaadi 
folgende  Hauptpunkte  an: 

Als  genaue  l'raee  der  Bahnanli^  werden 
festgesetzt:  Für  die  eigentliche  Ring- 
bahn —  in  Schöneberg  von  Tempelhof 
atts:  Der  Tempelhofer  Weg-Ktlnigsweg-Tor- 
t>ancrstrasse  -  Scdanslrasse-ColonenstrrL s  ; ^•-^^'ll. 
helmplatz  •  Siegfriedstrasse  nnd  Monumeoten- 
strasse;  daon  weiter  in  Bailin;    Von  der 
Kreuzbergstrasse  Uber  den  BlUcherpIatz  nach 
dem  HermannpUts;  weiter  in  Rixdorf :  Kaiser 
Priedrichstrasie- Fiats  T>Strasse  40  Ridiard« 
phtz-Kirchhofstrasse-Bergstrasse  und  Walter- 
strasse. In  Britz:  Rudowerstrasse  -  Planlagen- 
chaussee -  Dorfstrasse  -  Chausseestrasse  und 
Tempelhofer  Weg ;  nnd  weiter  in  Tempelhof : 
Chaussee  nach  Bntz-Platr  D  Dorfttjasse-Platz  A 
uad   iichünbergcr   Weg,   für    die  Zweig- 
strecke  von  Schöneberg  nach  Berlin- 
Potsdamerjdati.  In  Schöneberg:  Wilhelmjdatz 
und  Bahnstrasse;   in  Berlin:   vom  Bahnhof 
nGrostgörsebenstrasse*  durch  Mannstein-,  Bit-, 
low-,    Dcnnewit/--,    Flott wellstrasne,  Schonc- 
berger  Ufer,   Königin  -  AugustabrUcke  und 
Liakstiasse;  für  die  Zweigstrecke  von 
'I'  e  m  p  e  l  h  o  f    nach    Lankwitz  und 
eventuell  Gross-Lichterfelde.  In  Tempelhof: 
Schönbnrgstrasse  (oder  Strasse  15  nsid  Frie- 
drich-Franzstrasse), Blumenthatstrasse-  Werder- 
strasse-Fried rieb  Carlstrasse  und  Lankwitser 
Chanssee.    In  Lanicwlts:   Dorfstrasse  nnd 
Lichterfelder  Weg ;  für  die  Zweigstrecke 
von   Rixdorf  nach  Treptow:  In 
Rixdorf  die  Strasse  15,  34,  23  nnd  53  und 
der  PJats  S.,  in  Treptow  der  Kl^oüwqt» 

Digitized  by  Google 


678 


fSr<li«Zweigttree1ceToo  Rixdorf 
nach  dem  Görlitzer  Bahnliof  in 
U  e  r  l  i  D :  von  der  Thieleobi-iicke  oacii  dem 
Görlitier  Bahohof.  In  Rixdorf :  Stras«e  5 
(oder  13)  and  TbiekDbrttdw ;  tmd  «odlich 
■och  Ar  di«  Vorbindaagtierock  e 

voD  Lankwitz  Uber  Mariendorf 
nach  Kritx;  fttr  die  Verlängerung  der  Strecke  4 
über  die  Goilitzcr  Hahn  bii  Treptow  und 
bis  an  dte  Spree ;  fttr  die  VetbiodangutraMe 
von  Mariendorf  abtr  Colonio  Marfeafelde 
Mch  Miici«af«id«. 

Ol*  «ntm  fHaf  LIalm  Iwbw  d{«  Uoter- 
nehmer,  nachdem  tämmtliche  bctheili^^ien 
Behörden  die  erforderliche  Genehmigung  j 
«rtheilt  haben,  tpitesteus  nach  fünfzehn  zum 
Bau  goeigaolai  Monaton  dem  Betiisb«  s« 
ttbcffeboD.  Dar  Vwttng  hmtec  «vf  dl«  Dmer 
von  fünfzig  Jahren.  Nach  Ablnuf  des  Vertrag« 
gehen  alle  elektrischen  liahnanlagcn  in  das 
Eigenthnm  der  betheiligten  Einzelngemeinden 
unentgeltlich  und  schuldenfrei  aber.  Nach 
Ablauf  von  dreissig  Jahren  haben  die  an 
den  UatemehoMii  betheUigtenGemebidea  doa 
R«dit,  die  la  tbrem  Geaeindeberirk  tiegeadea 
Anlagen  der  Gesellschaft  zu  erwerben.  Das 
Unternehmen  ist  fflnf  Jahre  abgabefrei.  So- 
bald der  Reingewion  einen  höheren  Betrag 
ergibt,  «U  s«r  Vertheilaag  elaer  Divideade 
TM  5*/9  erforderlkfa  iat,  «itd  der  Ueber- 
schass  zur  Hälfte  an  die  Gemeinden  abgeführt. 
Die  ctwai(;c  Kinrichtung  eines  (iüter verkehrt 
nefj  -n  Uni  i  <  rsonenverkehr  bedarf  der  be» 
londcren  Gcnchmignog  der  Gemciade. 

Di«    Stxottvcrtorgaag  der 

BerUaer  Vororte  mit' elektriscber 

Kraft  dürfte  am  1,  Juli  n.  J.  beginnen. 
Das  ElektsicttaUweik  wird  in  Wilhelminea- 
hof  auf  dem  rechten  Spreeufer  errichtet. 
Mit  der  Aafiteiloag  der  eiMroen  Gittenaetlea 
beginnt  aiea  bereite.  Der  erite  Antbea  wird 
sich  auf  die  Ortschaften  m  beiden  Tfe-r. 
der  Oberspree  erstrecken,  von  ]5crli;i  ^.a 
Köpenick  and  Grilnau,  da  mit  den  Gemeiudeii 
RnmmeUbnrg,  Alt  •  Glienicke  and  Johaauii- 
ttul  die  nöthigen  Vcrelabaiaagen  Uber  Her- 
■lallaag  der  Leitnngnetia  joaetbalb  ihrer 
Gebiete  nerst  getroffen  «mrea.  DerSch««!^ 

|)unkt  lie^t  weniger  in  der  Heleudltinigf  ftls 
io  der  elektrischen  Kraftabgabe. 

Der  Hagiatcat  hat  dca  Berliner 
Elektrieitlttwcricea    bebaft  Et- 

Weiterung  ihre;  Liohtnet/.es  die  Geneliuii^ung 
zur  Verk^iiu^;  von  Vertlieüunjjskabcln  in  der 
liülowitrasie  uälücli  von  der  Vorkblra^sc  bis 
zur  Denoewitzstrasse,  Uuiowstrasse,  westlich 
von  der  GÖbeostrasae  bis  zur  Kntaietmne, 
Göbeattraiae  tUdlich  von  der  Bttlowatrasae 
bis  MaatMtffioatrasse,  Vorkstraue  nördlich  von 
der  Hulowstrasse  bis  Haut  Nr.  43  incl.  und 
in  der  Voflutraaae  tttdUch  von  der  M«no> 
steinstraM«  bi«  Haat  Nr.  48  doMhlieiallch 
ertheflt. 

T!chnf.-i  .\Ii^t(;!!^n^  ,Ier  Versuche 
mit  Hetriebsmittetn  verschie- 
dener Systeme  für  die  Straweabahaea 


auf  den  ScUeaen  der  Pferdebahaea,  «orilber 

wir  im  Hefte  XVIII,  S.  5 16  berichteten,  hat 
der  Magistrat  anf  Vorschlag  der  Verkehra- 
Depuution  die  Mittel  bb  m  5<UNm  Uark 
geaehiaigt. 

Das  Magistratscollegium  beachiftigte  aidh 

in  seiner  Sittcng  vom  4.  d.  M.  mit  etneai 
vom  st.ii:  i>.lit-n  Elektrotechniker  Dr.  K  i'^- 
mana  eingereichten  Gntachteu  »ichertieUs- 
techoischer  Maassnahmen  nnd  Bedingungen 
für  die  AnUg«  «leictrisehar  Mivennp 
bahnen  in  Berlin.  Herr  Dr.  Kallmann 
führt  alle  S:cherheitsmaässD&hmcn  elektrischer 
i  Art  an,  welche  insbcsoodere  zur  VerhUtaog 
elektrischer  Beschädigungen  der  im  Strasaen- 
kdrper  liegenden  Röhn»,  wie  Gai-,  Wauer-  etc. 
Röhren  and  Kabel  dieaca.  Daa  CellcgiDai 
bat  beschlossen,  da«  GtJtachten  den  Berliner 
Elektridtfitswerkeo,  der  Postbehörde  und  der 
Firma  S  i  e  m  e  na  &  Halskc  tnr  Acuaeroag 

zu  unterbreiten, 

Elseuach.  Der  üemeimleraih  lin!  licai 
dortigen  F.lektricitfitswerke  die  (icnehuiij^ung 
zur  Erbauung  einer  «lektriicben  Bahn  vom 
Bahnhofe  io'i  Mariealbal  erdicilt.  Die  Aas» 
führuDg  derselben  wird  darch  die  Allge- 
meine Elekuicitäts  •  Gesellschaft  erfoigea. 
(Vergl.  H,  IV,  S.  Iis,  1895«) 

Spandau.  In  Ergänzung  unserer  Notiz 
im  II.  XV.  S.  445  thcilcn  wir  noch  mit, 
dasi  ficr  F  i  n  f  u  h  r  11  n  g  des  elek- 
trischen Betriebet  auf  der  jetzt  mit 
Pferden  betriebenen  Strassenbahn  in  Spaadna 
bedeuteadeScfawierigkeiten  durch  die  nothiraai> 
dig  werdende  Verlegung  von  Telegraphen«  and 
Telephonleitangen  erwachsen.  VoKendung 
der  Arbeiten  verzögert  sich  dikdurch  wider 
Erwarten,  so  da«s  die  elektrische  Bahn,  deren 
Eröfiteaag  schoa  im  Laafe  dietes  Moaates 
iilatlfindan  aollte,  vor  dem  nlduten  Frilh* 
jähre  flchweilieh  In  Betrieb  gesetit  aein  dBift^ 

Italien. 

Genua.  Am  28.  v.  M.  erfolgte  die 
B«tri«ba«röffattng  der  Theilttreckan 
der  von  der  Allgemeinen  ElektricitSts-Ge- 

sellschaft  in  (icnua  crbaDtcn  elektrischen 
Bahnen,  und  ivvar  nach  dem  Catupo^anto 
und  nai-h  dem  Thale  des  Biiagno,  sowie  der 
gleachfalla  eleklritch  betriebenen  Drahtteil- 
bthn  nadi  Bei  Rcgardo. 

Rom.  (F.  1  e  k  t  r  i  ü  c  h  c  Hahnen.'^ 
Den»  GapU^D  Gattori,  welcher  bei  der 
Gemeindeverwaltung  zu  Koni  um  Genehmi- 
gung zum  Baae  einer  aeoen  Tramlinie  oder 
zur  UmXademag  voa  beraiti  bestehenden 
auf  solche  mittelst  nnterirdischer  elekirucher 
Stromleitung  nach  seinem  System  nachge- 
sucht hatte,  ist  die  Concession  fUr  den  elek- 
trischen Betrieb  zunächst  folgender  Tram- 
linien bewilligt  worden :  ab  Piaan  San  Sil- 
vestro,  Capo  le  Caac,  Strasa«  lam  Piado* 
tbor,  Ludovi&i-,  Boa  CoBipagni-,  Salariathor«, 
Vetiti  Seitciiibre-,  Guitostrasse,  Fiazzn  leH' 
Indipendenia  und  Piazza  dei  Cinquecento. 
Feraor  ist  der  RAmisdian  Tram-  and  Omni* 
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bos-GeseUccba f t,  welche  vor  längerer  Zeit 
dar  StadlTerwaltwig  ehieii  Antimg  avf  Um« 

Würv:!-UlV^'    de"!  {'fcrriebctrirVi-: ;     ihrer  tlaupt- 

lioicn  io  elektrtüchen  vorgelegt  hatte,  zu- 
▼ördent  fOr  doe  neoe  Linie  Piusa  S.  SiU 

vcstro-Piazia  Tormini  die  Anwendung  der 
ciektmcbca  Betnebtweise  mit  der  Bedingung 
geüatttft  word«B«  dMt  nadi  tmerikuischeni 

System  oberirdische  Leitung  in  vereinfachter 
Form  angewendet  wird.  Es  sind  für  diese 
Linie  grosse  Wagen  in  Aussicht  genommen, 
welche  zwei  Motoren  System  Thomson- 
Houston  zu  je  25  FS  enthalten  werden,  die 
nicht  unbedeutende  Steigungen  über- 
wjod«u  nnd  erforderlichen  Falles  noch  an- 
gehängte einfache  Per';onenwrif;en  schleppen 
soIleD.  Die  vorgenannle  amenkauisclie  Gc- 
•ellicliaft  hat  die  Ausführntig  der  elektrischen 
Einrichtungen  für  Betrieb  nnd  Beleuchtung 
der  Wagen  Übernommen.  (Vergl.  U.  VII, 
1895.  S.  S06  ttttd  H.  VIII,  S.  345.) 

Spezfa.  (Elektrische  Bahnen.) 
Die  Stadtverwaltang  hat  die  Anlage  einer 
Trambahn  mit  Pferde«,  Dampf»  oder  elek« 
Irischem  Betriebe  vum  nüter1):dinhüf  nach 
der  königlicbeo  Werft  S.  Bartolomeo  nnd 
vom  Personenbahnhöfe  nach  der  Allee  Um- 
berto I  beschlossen.  Es  ist  in  diesem  Zwecke 
ein  Wettbewerb  um  die  Concession  für  Bau 
und  Betrieb  ausgeschrieben  worden  mit  der 
Bedingung,  dass  Coocessionar  nur  italienischer 
Unterthnn  bezw.  eine  ausschliesslich  italieni- 
:>che  Gesellschaft  sein  müsse.  Die  Gemeinde 
hat  sich  das  Recht  vorbehalten,  von  dem 
Unternehmen  die  Einrichtung  des  ganzen 
oder  theilweisen  Betriebes  mittelst  elektrischer 
Stronsvleitnng  oder  Accnmuiatoreu  /.u  be- 
anspruchen. Die  Concession  soil  auf  25  Jahre 
lantea,  und  nach  dieser  trist  die  Bahn  mit 


An  sc  hl  US*  des  rollenden  Materiale^  in  den 
Besits  der  Stadt  übergehen.  Der  Concessionär 
si)i:  als  städtische  Abgabe  für  jedes  laufende 
Meter  Bahnlänge  der  Linie  je  20  Cts.  osd 
feir  jedes  Quadratmeter  der  Bahnanlage  ja 
50  Cts.  jährlich  entrichten;  ausserdem 
werden  als  städtischer  Antheil  an  der  Ein- 
nahme 3,  besw.  3,  4,  5  nnd  60/0  der  Reil* 
einnähme  für  dttn  Zr:rraam  von  Je  Ittlll  Be* 
triebsjahren  beansprucht. 

Sckweif, 

Zürich.  (StraaienbnliB  p  r  ojeet 
ZUrich«Bremgarten  -  Wohle  n- 
F  a  h  r  w  a  n  g  e  n.)  Diese  elektrisch  so  be- 
treibende Linie  soU  die  Thalschaften  der 
Limmat,  der  Renss,  der  Bünz  und  des  Ara- 
ganischen  Seethale«;  mit  einindfr  verbinden. 
Oberst  Ed.  Locher  hat  aie  tur  das  Pro- 
ject  ntttUgen  Vomrbeilen,  PUae  «ad  Be- 
rechnungen nufgestellt,  nnd  es  «oll  nnn  in 
der  nächsten  Zeit  eine  Versammlung  aller 
interersirteii  Gemeinden  stattfinden«  nm  die 
nöthigen  Schritte  xnr  Erlangung  einer  Con- 
cession vorxnbereiten.  Die  zum  Betriebe  noth- 
wendigen  etwa  500  eleirtrisdien  Pferdekrttffee 
wird  der  Firma  Esch  er,  Wy  ss  &  Cie. 
gehörende  Elektricitätswerk  Emaus  liefern. 
Die  Kraft-Centrsle  wird  also  in  der  Mitte 
der  Linie  liegen.  Wenn  einmal  Zürich  die 
Pferdebahoea  in  elektrische  Tramways  von 
I  m  Spnrircite  «bindert,  sollen  die  Z«fe 
▼om  Paradeplats  aasgehen.  Bis  dahin  sollen 
sie  an  die  Pferdebahn  in  AnssersihI  an* 
schliessen.  Von  Zürich  nach  Altstetten  und 
Schlieren  sind  täglich  40  DoppelzUge  und 
von  in  nach  Bremgarlen  •  Wohlen  -  Falw» 
Wangen  j  Üoppeizüge  vorgeiehen. 


Neueste  Patentnachrichten. 
lll^tethdlt  vom  Tedniiclieap  ud  Batcntfamean,  Infenlcwr  MONATH. 
Wien,  I*  jMomlrgottstnsta  4. 

Die  AnmeldungÄD  bleiben  acht  Wochen  aar  Einsiedl t ri  liinn'  (  fT-utii'  u  liUH^'PiUgt.  N»ch  g  '2i  J-ja 
Pa(«ut'Oe8ctxo»  kaoii  tatteThalb  dieeier  Z«{t  Eintprucb  if«gou  die  AuoMlduag  w«f«D  Mangsl  der  Meulioil 
od«T  widerrecbtlicher  Kataabme  erhoben  werden.  Das  obigo  ltur«aa  'lllirrgl  AlTttffllfHll  4tT  l^in—tHH^^tT 
and  Ubeminiint  die  Vertretung  lu  allen  KiD«i)nich«-Ajag»l«ireab«ita. 


Deutsche  Patentanmeldungen. 

ClMM 

ai,  F.  7860.  Schalttingsweise  für  concen- 
trische  Wechse'.stromkabel.  —  Feiten  & 
OuilUaume,  Karlsweik  h.  Muhiheim  a.  Rh. 
S7./IO.  1894. 
^  L.  9426.  Scheidewand  für  galvanische 
Elemente.  —  Dr.  OiantbaUUta  Laura^ 
Tnfin.  37./S.  1895. 

20.  S.  7816.  Unterirdische  Str  im/:ifiinrung 
für  elektrische  Bahnen  mit  mechanischer 
Einsclialtvng  vom  Wagen  ans.  —  Siemen* 
&  Ilahlce,  lierlin.  20. '6.  1S05. 
„  S.  84.77.  Vorrichtang  «um  Ueberfahren 
von  Weidien  nnd  Krensungen  fflr  elek* 
trische  Bahnen  mit  Untergrundleitung. 
—  SieTitetii  &  //(i/«A;e,  Berlin,  l  i./x.  »S95. 

48.   D.  8850    Verfahren  tar  Herstellnng 
l^chmimiger  dnktrolytiicher  Nieder- 


Claua 

schiige.  —  Emlim  Dumwün,  Pari«. 

8./4.  »895. 
74.  R.  9499.  Vorrichtong  zum  Schliessen 
mdirerer  eleittrischer  Stromkreise  sn 

beliebigen,  vorher  zu  bestimmenden 
Zeiten.  —  ^l/6er/  JtuUciinwm,  Rütii, 
Schweix.  39./4.  1895. 

SO.  F.  S138.  Slgnalstellwerh  mit  dektrischem 

Berrieb;  Zus.  i.  Tat.  78.350.  —  Wil- 
helm. Fiedler,  Jcrsitz  b.  Fosen.  4,/3. 
1895. 

^  V.  7177.  Kraftmaschineoanfrieb  für 
Motorwagen  mit  dektrischem  Betrieb 
nnter  ZdiUfenahme  einet  Pederluaft- 
moturs.  —  Uarveij  SlaughttT  Feak, 
Chicago.  5./ II.  l894< 
21.  E.  450.  Verfahren  cyr  Besertignng  des 
Eiafloiees  der  PolwechiebaU  mf  Mess- 
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»rhaO,  cormah  Sehtuktrt  &  C^«.,  Nfln- 
berg.  i6.,4,  1895. 
ai.  H.  14.83a.  VerbibreB  rar  gldehMitigen 
Herstellung  vnn  Elektrolen  furPritnair- 
ood  Secundir-£leiD«i>te  osd  top  Vm- 
triidi«n  AlkftUca  oder  dem  Verbin- 
duDgen  vermittelst  Legsrnngen  aus 
ächwcrmetalleo  mit  Alkali-  odmr  Eid' 
aUcAlUMeUlIeD.  —  Lion  Paul  Hülm, 
Mod«ae,  SAToyeo.  tsJb.  1894. 

„  K.  12.339.  Bogenlampe  mit  Finrichtiin^: 
zur  Verlaugeruug  der  Urcnudauer  beider 
Xobleottäbe.  —  Körting  &  3/a(AMMn, 
l.entz^ch- I.cijui^.  27,/!  i.  tSi>4. 

9  A.  4312.  Verfahren  zur  Hcgeiung  und 
von  Hanptitrom  •  Motoren 
mittelst  Summc'hatferien.  —  Ai'tien- 
OuelUciiaß  Elekfriciläit werke  {vormalt 

0.  L,  Kmmmtr  k  Cie.\  DreidcB  ned 
Niedersediiti.  26. '4.  1R95. 

„  B.  17.483.  Asynchrone  Wechtelstrom- 
triebmatcbiae.  ~  Dr.  G'tutoe  Bmitehk  e, 
Innsbtnck,  Tirol.  4./4.  1S05. 

K  C.  5427.  Inoluorkopf  mit  Drahtlic- 
fe«tigung$elorichtttDg.  —  Johatm  tat!, 
Worms  %.  Rh.  12 /l.  1895. 

n  D.  5805.  Sammelelektrode  mit  Ent- 
gasuDt(seüirichtung.  —  trUi  Uanneri 
nnd  JUUNHMi  Zackmiag,  BetUa.  13./3. 
iS'05. 

,  Li.  &O41.  Verfahren  uud  Ofen  zur  Her- 
stellung widerstandsfähiger  Kohle  aus 
körnigem  oder  der^l.  Mntrria!;   2.  Zus, 

1.  Fat.  78.926.  —  Adam  Charles  (jterard 
und  JBrntit  Äugu^  Gtorgt  Strtd,  Paris. 

29.  /12.  1893. 

30.  L.  9565.  Verschlnss  für  FahrstraMen- 
•etliciieit  unter  sichlberem  md  hörberem 
Zeichen  in  Verbindung  mit  An/.cige  <!eä 
Schlusssi|{nales.  — >  Lttchituky,  Breslau. 

30.  /4.  1895. 

ff  P.  7200.  Leitung>kaslen  fiir  elektrische 
Eisenbahnen  mit  onterirdiacber  Strom« 
leiinng.  —  Afjftd  Unlippi,  Esaen  t.  d.  R. 
23.  I  I.  1894. 

I,    S.  8736.  Durch  des  Zog  gesteuerte 
elektrische  Signalaolage.  —  Sienietu  Jb 
lJat$ke,  Ber'in.  21./5.  1895. 
ai.    B.  17.835.  WechseIstrnm-Me««£;erSth.  — 
Dr.  Gt^lau  Ihnütc/tke,  luusbruck.  4./7. 

««95- 

n  E.  4537.  IHtidrahtmessgerMth.  —  Klfk- 
IricUtU»  •  Ad  im  •  G  esellachuft^  vorviaU 
Sehuekeri  d  <7j«.,  Mfimberi;.  6./4.  1895. 
j  L.  9708.  Endelektroienplife  für  elek- 
triscbe  Sammelbatterien.  —  J.  Lattge- 
tonn,  Köln  «.  Rh.  5./?.  1895. 
4a.  M.  1 1 .564.  Elektrischer  Tiefemesser  mit 
Anzeige-  ood  Meldewerk.  —  Berliner 
Kumbinide*  tmd  Verloffw-Atutali,  cormah 
A.  C.  Kauf'manu,  Actiai'UeseUscImfl, 
Berlin  und  Juliu»  Moh»t  Brandenbarg  a.  U. 
aa./2.  1895. 

83»  S.  SS89.  Vorrichtung  zor  scUKttlKitigen 
Richtigstellung  elektrischer  Nebenahren. 
—  Socidc  FraTu^ise  de  l'Horlogerie 
6ldaro-«aU(imatigin$,  Paria.  14./8,  1895. 


Clasaa 

ai.  A.  437$.  Koblenkfimenniknipboo  Ur 

ttrin-poriali'e  Afiparate.  —  -Irfien.Gf- 
»dltcliajl  Mix  (Jcnest,  Berlin,  ti./o. 
1895. 

m  554'».   Verfahren  zum  absatzwelsen 

Viellacbtdegraphireo  mit  Morse- Appa» 
raten.  —  Dr.  Ltugi  Oertboftm,  Men- 
chen.  6./4.  1895. 

^  E.  4536.  Blitzschntzrorrlchtang  mit  mehr- 
fach getheilter  Kuokenstrecke.  —  Kek- 
tricitüt*  -  Actien  -  GetelUchaJt,  vormal* 
Schuck  er  t  A  Cie.,  Nürnberg.  6./4.  1S95. 

,    H.  15.790.  WechseUtrom-Motor-Zäiiler. 

—  Qeory4  EoMam,  Birminghaa.  a6/t. 
1S05. 

„  K.  12.831.  Wechselstrom  •  ÜogenUmpi 
mit  Karsschlossaaker.  CariStmritk 
Xmo«p,  Draades.  a6./4.  1895. 

Dentscbe  Patenter th  e  ilaagca. 

20.  83.436.  Einrichtung  an  elektrischen  Block- 
apparaten tar  ewangsweisen  Eniehim 
richtiger  Beiiicnung.  — £U«in«IM4  Arfifec, 
Berlin.  a6.y4.  X894. 

21.  83.391.  EldKtrisdie'Anordnttag  nm  Er- 
satz fär  das  Schabkorbelgctriebe  von 
Wärmetriebmaschineo.  —  A,  Kolii, 
Frankfurt  a.  M.  6./3.  1894. 

n  83.393.  Durch  Uhrwerk  betitebeaer 
sc-lbsttliätijjer  Zeitstromschliesier.  —  ^. 
JlauMwu'U  und  E.  Le^iniann,  Bockeo- 
heim-Frankfurt  a.  U.  10./5.  1894. 

n  83.307.  Schaltung  znr  Verbin  iang  tod 
Fernsprecbitellea  ohne  Vermutinogsamt. 

—  &  Sekift  Chartotteobnrg.  ii./io. 
«894. 

49'  83.405.  Elektrisch  beheizter  Lothkolbea. 

—  P.  Aeto,  Stattgart  twd  F,  W. 
Sdiindler-Jm!^,  K«nndbaGhb.Bicgtai. 
2S/11  1894. 

75     J  S  3  5 .  Wirksame  Flüche  filr  Elektrolj«; 

—  E.  Solvay,  Brüssel.  5.  8.  iS«)4. 

•  ^3«539>  Vomchtnng  zur  Elektrolyse  mit 
Qnecksilber-Katbode;  Zos,  a.  Pal.  78.906. 

—  A.  Smdmf-LarHRf  Christiania.  «8^ 
1894. 

15'  83.574.  Elektrische  Schreibmaaeblocw 

E.  Broiiio  und  Hermann  BuriKli  & 

r,V  ,  Berlin,   I./ö.  1893. 
20.   83.539.  Weichen  hahrstrassen-aod SigmÜ- 

stdlwerk.  —  &*em«ttt     BaUk»,  Bedia. 

20./1.  1895. 
^    83.686.  Strsssenfabrteng  mit  elektriscbeci 

Mcrtorenbebieb.    —     W,  IHermam, 

BrUsset.  23.  11.  1894. 
31.   S3.554.    Elektrisches    Messger äth  föt 

periodisch  verlaufende  oder  wecbsdade 

Ströme.  —  Dr.   //.  ItiiLcnt,  Berlin,  Dr. 

IV.  Ha'kenau,  Bitterfeld  nnd  E,  Baihtna», 
Berlin.  3a./ia.  1894. 
n    83.579.  Maschine  zur  Herstellnni,'  v.>3 
Elektrodenflatten  fär  Sammelhatteric&. 

—  A.  J.  Smith^  Kingston>on-ThsaM 
und  H.  J.  ^'irffht,  London,  12./6.  1894. 

n  83.591.  C^ndensator  •  Aaordnang  fiir 
Telegrapbei>-Le!tungen  aar  Vermeidaag 
von  Störanjen  benachbarter  Femspmb- 
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hntitogeo.  —  Aetim '  Omdttehafi  ßir 
FBmtprmApatmUt  Berlin»  17./10.  1894. 

ai«  83.624.  Scbaltvorrichtang  fUr  elektrische 
GlUhiampeo.  —  Ed'uon  &.  Swan  ünüed 
üfeefne  laght  Company  lAmitd  and 

J.    M.    Moffal,    London,    28.  "3.  1805. 
„    S3.627.   Verfaliren    lam  Aufbau  von 
primSren  oder  lecondtreo  gftIvmaiidiM 

Elementen.    —    C.   L,   JBL   K  Mtl^f 
Haag.  20./4.  1895. 
»    ^3  ^>35.  Verfahren  wr  Verflnderung  der 
Unalanft  •  GcMhwindigkeit  mehrpoliger 
Elektromotoren.       Ü.  BiMeh,  Berlin. 
9./5.  »894. 
4.  S3.900.  Elektrische  ZflndTorHchtong  fflr 
Feuerzengc.    —    A.    Fhnlenigg  nnd 
ScJunarz,  Wien.  21./12.  1S04. 
20.   83.Ö49.    Elektrische  Signalvorrichtang 
mit  Wiedergebe  der  StrecIteneigDele  im 
Signalhäuschen  und  auf  der  Locomotive. 

—  H'.  OrimeSf  TwickenbAm,  Engl.  3.^7 , 
i«94. 

,  83.850.  V/elchriiv.  r  chluss  für  Neben- 
und  Scbnialspurbahncn.  Ä,  Engelage^ 
Dieringheaeen.  aa./».  1894« 

n    83.851.  UeberwachuDgSTorriehtang  fflr 

durch  eicVrr--rhe  Treibmaschine  bediente 
WeicheDktellwcrke  ;  2.  Zoi.  i.Pat.  08.722. 

—  SwflieNt  k,  Boitin^  Berlin,  i./i.  1895. 

»  83.852.  Sijjnalstellwerk  fi:r  inLhrf  ü^eüge 
Signale  mit  elektrischem  üetriebe.  — 
A'OTMMf  ft  Baltkt,   Berlin.  9./1.  1895. 


OlMM 

21.  83.783.  Elektricdie  Liigeiiaa.pe  mit 
festem  Brennpunkt.  —  SociHi  le»  ßU 
dA'Mpht  Mcnifjin,    Paris.  28.  2.  1895. 

„  83.854.  Schaltapparat  für  clckln&ch  be- 
triebene Bewegungsvorrichtongea  —  jß, 
A.  Sperry,  Cleveland.  23.75.  '894. 

«  83.855.  Verfahren  znr  Herbeiführung  dea 
•jrnchronea  Gnnget  von  Wedieetstrom» 
motoren;  Zns.  z.  Fat.  76.814.  —  Sncieli 
anonyme  pour  la  Trammittion  dt  la 
Force  par  fSUdriee^  Parb.  8./ti.  1S94. 

B  83.856.  Vorrathsgefäss  für  ir..-  De- 
polarisationssaU  in  galvanischeo  Ele- 
menten. —  F.  Jeanfy^  Paria.  t./2.  1895. 

*  43.857.  Poröse  Zelle  mit  Schuttleisten 
für  die  Lösungs- Elektrode.  —  V.Juuüy^ 
Paris.  1./2.  1895. 

„  83.858.  Verfahren  zur  Hentellnng  ron 
Elektrodenplatten  fttr  elektrische  Sammler. 
—  O.  Bduh  und  A.  Dwffek,  Prag.  6./2. 

1895 

n  83.859.  Thermoelement  (Kupferkohle) 
in  Cylinrlcrfürm.  —  Ä,  Wunderlich, 
BrUssel.  26.73.  1895. 

47.  83.732.  Elektrisch  beth.üigte  Umstell - 
Vorrichtung  mit  Dmckwasserbetrieb  und 
selbstthätiger  Stromunterbrechung.  — 
A'.  Wollenhaupf^  Berlin.  S.73.  1894. 

74.  83.769.  Anordnung  fUr  elektrische  Feuer» 
mdder.  —  J,  A,  BeMear,  Harlem.  19^10. 
1894 

X  83.782.  Elektrische  Sigoalnhr.  —  H, 
Zadteff  Berlin.  24.72.  1895. 


Telephonle. 


Telephon  Berlin-Amsterdam.  Eine 
telephonische  Verbindung,  zwischen  Berlin 
und  Amsterdam  dürfte  in  nächster  Zeit  zur 
Herstellung  gelangen.  Seit  Langem  sind 
nttmlich  von  der  holläncb'schen  Postdirection 
mit  der  deutschen  Behörde  Verhandlungen 
•Bgekn  üpft,  wdelie  einer  Telephonverbiodnng 
zwischen  Amsterdam  und  Bremen  gellen.  Da 
auch  die  deutsche  Postbebörde  dem  Projecte 
viel  Wohlwollen  entgegenbringt,  so  dürfte 
demselben  die  Ausführung  gesichert  .sein. 
Bremen  aber  hat  mit  Berlin  bereits  seit 


längerer  Zeit  Ferasprech  Verbindung.  Nach 

Fertigstellung  der  obigen  Linie  wird  es  somit 
muglich   seiu,    von  Berlin   direct  nach  Am* 

sterdnm  sn  spreclien. 


Am  8.  October  wird,  wie  der  Reichs- 
anzeiger bekannt  macht,  der  Fern  spreche 
verkehr  von  Berlin  und  Hamburg 
mit  Kopenhagen  eröffnet.    Die  Gebflhr 

für     ein     gewöhnliches    Gesprncti    h:%  lur 

Dauer  von  drei  Minuten  beträgt  drei  Mark. 


KLEiNE  NACHRICHTEN. 


Die  Anwendung  der  elektrisch *^ri 
Beleuchtung  In  Berlin  hat  laut  de» 
Berichte*  Aber  die  Betriebsergebnisse  der 

i  ' t  ■:  1 1 1- ri  f j.isanstaitcn  auch  im  vergangenen 
Jahre  eine  weitere  erhebliche  Ausdehnung 
erfahren.  Es  «vrden  nus  den  Anlegen  der 
Berliner  Elektricitätswerke  ver» 
sorgt:  121.265  Glühlampen,  5.673  Bogen- 
lampen,  306  Apparate,  361  Motoren.  Ans 
anderen  Anlagen  wurden  mit  elehtrifdicm 
Strom  ver.schen:  79.212  Glühlampen,  4.259 
Bogenlampen.  Die  gesammten  elektrischen 
Lnmpcn  rind  etwa  260.733  Gasflammen  gleich 


zu  rechnen,  g^gcn  ::*:'  i,'^r5  Im  J-ihre  vorher 
also  36.408  oder  idi^^/a  mehr.  Diese 
360.733  Flammen  entsprechen  a8*i60/o  der 
am  Sch'.u<<c  des  Jahres  1S94  vorhandenen 
925.887  Gasflammen,  während  sich  im  Vor- 
jabfe  dieser  Proeentmts  nnr  nnf  aS'H'^/o 
berechnete. 


Die  GeaeUscbaft  für  elektrische 

Unternehmungen  in  Berlin.  Am  i.  d.  M. 
hat  eine  Sttrung  de»  Anfsichtsrathes  statt- 
gefunden, in  der  besonders  die  Gründung 
von  anslindiachen  Gesdlsehafken,  die  iich 
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an  die  Berliner  Gesellschaft  «nlfllnMi,  den 
Gegenstand  der  BenohungeB  Irildciti,  Das 
Pro}ect    der  Errichtang   efuer  E 1  e  k  t  r  !• 

cität«-GeseIlstliaft  in  Russland 
durch  die«e  Gtuppe  hat  bereits  fettere  Ge- 
stalt angenommen. 

Di«  anf  den  23.  d.  M.  «iabenifeBe 
GcnanIvenaiiiiBlaiig  toll  Aber  di«  V«r- 
niehrung  des  Actiencapitats  !)c5chlIeR<f n.  Wie 
Verlsutct,  soll  das  Actietieapilal  venloppelt 
werden.  Dasselbe  betrug;  ur-prüngtich  15  Mil- 
Ikraen  Mark,  wovon  bei  Errichtung  der  Ge- 
■e&Klwfit  ssiy«  dagwahlt  worden  sind.  Die 
weiteren  Einzahlungen  liod  intnitchea  er^ 
folgt.  Das  ActiencapilaI  wird  also  nnomehr 
aaf  die  Hohe  von  30  Millionen  Mark  ge- 
bracht. Indess  foil  xnnächtt  nnr  eine  Theil- 
uhlnDK  auf  die  neuen  Actien  eingefordert 
werdcA,  trihicBd  die  wdtareo  fiianbhtntcB  je 
neb  Bedarf  «rfbtgen  wefden.  Die  Grflnder  der 
Gtsellschaft  sind,  die  Disconlo-Gesellschaft, 
Dresdener  Bank,  die  liank  für  Ilnndel  und 
Indnttrie,  die  Actien  -  Cicsc'.lscliaft  Ludwig 
Locwe  4b  Co.  sowie  die  Bankhäuser  S.  fileich- 
rSdor  «ad  Bant  It  Beste,  Berlia, 


Berliner  Elektricltäts- Werke,  n 
der  Aaftichtsratbssitznng  der  Berlinei  Eick- 
tricitit>>WeTlce  rora  30.  r.  M.  wurde  die 
Bilanz  pro  1S94/95  vorgelegt  und  grnchmigt. 
Es  sull  der  auf  dea  ju.  üctober  eioia- 
benifenden  ordentlichen  Generaiversammlnng 
die  Vertbeiliin(  einer  Divideode  von 

Vorjahre  tol/iPAl}  cnpfohleB  werden. 
Der  Reingewinn  belänft  sich  auf 
1,596.459.83  Mark  (im  Vorjahre  1,293.057*82). 
Wahrend  die  Abschreibungen  830.264*81 
Mark  (im  Vorjahre  813.848*57)  betragen, 
wird  die  an  den  dortigen  Magistrat  so 
sahleade  Abgub«  ciMchUeMlidi  des  Gewinn- 
Anthdle?  der  Stadt  Berlin  614.181-73  Mark 
(im  Vorjahre  501.054*60)  ausmachen.  Die 
Geschäfttergebnisse  der  Gesellschaft  fiir  das 
abgelaufene  Jahr  sind  sonach  «b  mcM  be- 
hiedigende  w  beseicbnea. 


Ein  Lehrcurs  In  der  deutschen 
Militär -Telegraphie  hat  in  den  ersten 
Tagen  dieses  Monates  in  dem  ebemaUgea 
Ottino  des  Garde*Schtttseii>Btta{lloBS,  Berlin, 

KöpcnirVr^r  r-asse  17^,179  begonnen.  Die 
Leilunji  ha,i  .M.ijor  von  /.  a  c  h  c  r  i  a  e  von  der 
Ingenicur-Inspcction  übernommen.  Ihm  unter- 
stehen 1 5  Lebrer,  nnd  swsr  5  Offioere  uad 
10  SergesBteB.  Unterrlcbtet  wird  im  Ifilitir- 
Telegraphenbauwesen,  im  Telegraphen-Signal- 
wesen und  im  gewöhnlichen  Telegraphiren. 
Hcfohlen  sind  zu  dem  Cursus,  der  nenn 
Munate  dauert,  ein  Unter-Officier  von  jedem 
Cavallerie  •  Kegünettt  und  jedem  Pionnier- 
Bataillon  des  glasen  deutschen  Heeres  mit 
Annnbme  derbtTeriiciheBAinMe.  DleSdifiter 


wohaea  ia  der  frlhflrea  Kaseiae  der  G«tde- 
SdUUiea. 

KIne  neue  Telographenliote.  Au 
Petersburg  w  rd  (rcroeldet,  dass  für  den 
russischen  Verkehr  mit  China  eine  neue 
Telegraphenlinlc  Bachta  -  Tschngn- 
t schale  errichtet  wird,  welche  znnKchst  den 
Tel^ramm-Verkebc«  nach  West-China 
möglicbt. 


Eine  oberirdische  elektrische 
Po«tbef6rderung8-Elnrichtung  will  ein 
Chicagoer  Erfindet  einfuhren.  Dan  |,Ccat.- 
Org.  der  b.  a.  Civiltechniker*  tebrdbt 
hierüber:  Die  Kicrtchtnng  ist  von  den  Posi- 
bebörden  bisher  sehr  gUastig  benrtheitt 
worden  und  werden  deAflib  vieUmdit  in 
karscstar  Zeit  die  ffomm  Fostwngea  von 
den  Strassen  der  grocsen  Stidte  irersekwlBdea. 
Eine  Beschreibung;  des  Motors  und  des  l?e- 
fördernngjmitteU  gibt  Folgendes  :  Die  ^.\n£e 
Anordnung  wiegt  circa  30  Ffnnd,  der  Motor 
mit  V«  circa  16  Pfoad.  Alle  Tbeile  des 
Wagens  nasser  dem  Ifotor  sind  M»  Alomi- 
ninm  angefertigt.  Die  Behälter  sind  ans  einem 
Rahmen  heratisronehmen  nod  innerhalb 
I''  S!:c-^::i"rj:i  auszuwechseln.  Der  Motor 
nimmt  eine  Steigung  von  2Cß;(y  Die  Ge- 
schwindigkeit wird  durch  eine  sehr  einfnch« 
Vocricbtoag,  ehe  der  Wagen  in  Betrieb  g«> 
settt  wird,  regalirt;  dieselbe  bleibt  aowoU 
aufwärts  als  auch  abwSrts  stef.s  gleich.  Der 
Wagen  kann  niemals,  selbst  bei  gros&er  Ge- 
sch windigkeit,  vom  Drahte  hemnter»pringen, 
da  die  Laufrollen  mit  tiefen  Rinnen  nnd 
hohM  Pfamscben  versalMB  shid.  Die  Krnfl| 
die  sum  Betriebe  der  Wagen  gebraucht  wird, 
ist  dieselbe,  als  wie  sie  eine  gewöhnliche 
Bogenlampe  braucht.  Man  darf  allerdings 
gespannt  darauf  sein,  wie  es  sich  ausnehmen 
wird,  1MBB  QDsere  gelben  Wägelchen  hoch 
über  ansmea.  Köpfen  darch  die  Lnit  sumcb. 


Acctimulatoron-Fabrlll  Actien-» 

6eseU«6iiaft  in  Ua^en.  Der  AoCnchts- 
nth  der  AeeaaMriatorea-Fsibrlk  AetleB>Ge» 

Seilschaft  beschloss,  der  Generaiversammlnng; 
die  VertheUong  einer  Dividende  von  ioU/q, 
wie  im  Vorjahre,  vcjrzuichlagea. 


Bank  für  elektrlseha  Industrie  In 

Basel.  Wie  die  „Fraokf.  Ztg."  berichtet, 
hat  die  CoDstiluirung  eines  Syodicau  bexw. 
der  vorgenannten  Trast>Gesellschaft  mit  dem 
Sitze  ia  Basel  atatlgefanden.  Ueber  die 
Hdhe  des  Capitals  itad  fette  Batlmamagea 
noch  nicht  getroffen,  voraussichtlich  wird 
dasselbe  10  Millionen  Francs  betragen.  lie> 
theiligt  sind  an  der  neuen  Gesellschaft  die 
Gruppe  der  Union  £lektriciUts>Ges«llschaft, 
ferner  das  Bankhaus  Robert  Wartchaaer 
i(  Co„  Sicmeaa  ft  Ualslmr  die  Baseler  Uaa« 
delsbmik  aad  iBa  BiMlar  DepQiitcabiBk. 


TerantwortbrliPT  Redsotour ;  JOSSK  KARKIS.  —  Selbstverlag  des  Klektrotechniechen  Verein» 
Ia  Comniasioa  bei  UIBIUMN  U  WStilZEL.  BonlihaBdlnac  Ar  Technik  nad  Kunst. 
"^-^  — ,  B.  sniB  k  Oe.  InWisii»  V.,  BtnmNBgua»  U. 
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eine  k.  und  k.  Hoheit  tler  ilurchlauchlif^ste  Herr  Erzherzog 
Carl  Ludwig  geruhte  das  Protectorat  über  den  Elektrotech- 
nischen Verein  in  Wien  hiil<l\ ollst  zu  übernehmen,  was  dem  Vereins- 
Präsiiliuni  durch  nachfolgendes  höchstes  Handschreiben  bekanntgegeben 
wurde: 

An  das  Bäsidium  des  Elektrotechnischen 
Vereines  in  Wien. 

Gerne  Ubem^me  ich^  Ihrem  Wunst^  gemäss^ 
das  rrotectorat  über  den  Elektrotechnischen  Verein 
in  Wien, 

Dieser  Verein^  wddter  heute  bereits  eine  her- 
vorragende  Stdlung  einnimmt,  wirdy  wie  itk  hoffe, 
in  niM  zu  femer  Zukunft,  in  weleher  die  Mdctro- 

technik  aurk  in  unserem  Vatcrlande  für  Verkehr 
und  Industrie  eine  imtner  grössere  ctdturelle  Be- 
detditng  gemnntn  wird,  xur  voUen  EadfoUUtimg  seiner 
Tkütigkeit  gelangen  und  mrf  diesem  Gebiete  hdfend 
und  M^end  in  aüe  Sphäre»  mens^lidten  Fleiss^ 
und  bürgeriieher  Thäligkeit  einzttgrei/en  berufen  sein. 

Ich  wünsche  dem  Verein  lebhaftes  Gedeihen. 
Wartholz,  am  26.  Jum  1895. 

lärmherisog  Carl  JAulwig  m.  p. 

Diese  huldvollen  Worte  des  kaiserlichen  Prinzen  werden  dem  Vereine 
zum  Ansporn  elienen,  um  unter  dem  ^mri  lit^'ea  SchutzOi  welcher  ihm  von 
jetzt  ab  zutheil  werden  wird,  in  den  alten  B«(hnen  eine  erneuert  gekräftigte 
und  eegennreiche  Wirksamkeit  zu  entfalten. 
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ABHANDLUNGEN. 


Messungen  mit  Wechselströmen  von  hoher  Frequenz. 

Von  Dr.  JOSEF  TUMA,  Aisistent  am  physik»li»chen  Cabinet  der  k.  k.  Uni»er»ität 

in  Wien.*) 

Maxwell,  Lord  Rayleigh  und  Stefan  haben  bekanntlich  die 
Gleichungen  für  den  veränderlichen  Strom  in  linearen  Leitern  aulgesteiit. 
wobei  sich  als  sehr  interessante  Thatsache  ergab,  dass  ein  solcher  Strom 
nicht  den  g.inzen  Querschnitt  mit  gleicher  Dichte  ausfüllt,  sondern  vor- 
zugsweise in  den  peripherischen  Theilen  des  Leiters  strömt.  Daraus  folgt, 
dass  der  WiderstJind  des  letzteren  für  Wechselströme  ein  anderer  ist  als 
für  Gleichstrom. 

Schon  Hertz  hat  den  Nachweis  dieser  Widerstandsänderung  geliefert. 
Hernach  hat  Bjerknes**)  nach  einer  sehr  schönen  Metliode  die  Tiefe 
des  Eindringens  der  Wechselströme  von  hoher  Frequenz  gemessen.  Eine 
thatsächliche  experimentelle  Bestimmung  des  Widerstandes  linearer  Leiter 
für  oscillirende  Ströme  ist  aber  bisher  noch  nicht  geliefert  worden.  Da 
nun  die  von  den  erwähnten  Forschern  aufgestellten  Formeln  der  Verification 
bedürfen,  um  zu  entscheiden,  von  welcher  Tragweite  die  bei  ihrer  Ab- 
leitung gemachten  Vernachlässigungen  sind,  will  ich  im  Folgenden  eine 
Methode  angeben,  nach  welcher  Widerstandsmessungen  mit  oscillirenden 
Strömen  leicht  ausgeführt  werden  können.  Umfangreichere  Messungen 
dieser  Art  beabsichtige  ich  erst  im  kommenden  Winter  auszuführen,  da 
bei  denselben  Eiscalorimeler  zur  Anwendung  kommen  und  derartige  Unter- 
suchungen während  der  warmen  Jahreszeit  durch  den  grossen  Eisconsum 
theuer  sind. 

Schickt  man  durch  einen  Leiter  von  sehr  kleinem  Querschnitte  einen 
rasch  wechselnden  Strom,  so  kann  man  annehmen,  dass  der  ganze  Quer- 
schnitt gleichförmig  vom  Strome  durchflössen  wird.  Diese  Thatsache  hat 
vor  mir  schon  Czermak  zur  Messung  des  Widerstandes  von  Funken- 
cntladungen  verwendet.  Misst  man  nämlich  die  Wärmeentwickelung,  welche 
durch  den  oscillirenden  Strom  stattfindet  und  jene,  die  ein  durch  denselben 
l^iter  hindurchgeschickter  Gleichstrom  erzeugt,  so  verhalten  sich  die  in 
der  Zeiteinheit  gelieferten  Wärmemengen  wie  die  mittleren  Quadrate  der 
Stromstärken.  Es  kann  also  ein  Leiter  von  der  erwähnten  Heschafienheit 
zur  Messung  der  Intensität  sehr  rasch  verlaufender  Wechselströme,  z.  B. 
oscillatorischer  Entladungen,  verwendet  werden. 

Schalten  wir  nun  hinter  diesen  Vergleichswiderstand  einen  dicken 
Draht,  der  ebenfalls  von  den  Strömen  durchflössen  wird,  so  wird  das 
Verhältnis  der  Erwärmungen  dieses  Drahtes  und  des  Vergleichswiderstandes 
bei  Anwendung  von  Gleichströmen  verschiedener  Intensität  constant  sein; 
dagegen  wird  es  im  Allgemeinen  ein  iuideres  werden,  wenn  wir  oscillirende 
Ströme  hindurchschicken.  Bezeichnen  wir  mit  ^V  die  in  dem  Drahte, 
mit  VVj  die  im  Vcrgleichswiderstande  entwickelte  Joule'sche  Wäime, 
wenn  beide  hinterein.ander  geschaltet  gleichzeitig  vom  Gleichstrome  von 
der  Intensität  /  während  der  Zeit  t  durchflössen  werden,  und  mit  IV' 
und  VV,'  die  bezüglichen  Wärmemengen  l)ei  Anwendung  eines  Wechsel- 
stromes von  der  Intensität  /'  während  der  Zeit  f.    Ferner  sollen  w.  den 


*)  Auf  den  Sitzungsberichten  der   kaiserl,  Akademie   der  Wissenschaften   in  Wien  | 
(Vorgelegt  in  der  Sitzung  am  14.  Juni  1895.) 

*♦)  Wied.  Ann  ,  Bd.  48.  1893. 
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ind,        den  Widerstand   d«8-Dialllet.  fltc,  G^lcbillOOL 
«v^  jopetf  ihr  den  Wocbflebtrom  bedeuten« .  .  .  . 

Wit'ertiailen  dann  folgende  Gleichungen: 


Woraus  folgt: 


w  P  t 

TV'  ^V^ 

w 

Y 

r/2 


Werden  die  Messungen  mit  einem  Bunsen'schen  Giacalocinieier  ge- 
macht und  bedeuten  /,  /j,  l'  und  l{  die  bezüglichen  Idingen,   um   wei  he 

der  Flüssigkeitsmenis-nis  in  der  nipillnren  des  Calorimeters  verst  hiL-bt, 
i,<.  i  rhaltea  wir  das  Verhältnis  der  WH lei stände  des  Drahtes  für  Wechsel- 
strom und  GleichstrDiu  nach  der  FomikI 


!5l 

w 


k 
i 


und  die  Intensität  des  Wechselstromes 


YersnchBanordiiiuig. 

Zur  Erzeugung  der  Wechselströme  von  hoher  Frequenz  wurde  die 
bei  Anstellung  Tesla'scher  Versuche  angewandte  Schaltungs weise  benflizt 
Em  Wechselstrom  von  too  Volc  Spannung,  der  durch  die  Leitungen  A 
(Fig.  i)  zugeleitet  wurde,  wurd-^  im  Trnn?;fornTitnr  T  ;inf  circa  lo.öoo  Vo!t 
transformirt  und  dann  niiitels  der  Leitungen  ß  zu  d -n  Veizweigungspunktea  <i 
und  b  geführt.  Lic  weiteren  Leitungen  waren  durchaus  aus  2*35  mm  dickem 
Kupferdrahte  hergestellt. 


3 

a 


b 


M  JV 

■oo- 


(/Mit 

war 


Fig  I. 

Es  führten  v  m   den  Punkten   a  und       zwei  Leitungen  zu  der  in 
■III  magneiibchcn  l'elde  K  bcfmdlichcn  Funkenstrecke/.  Anderseits 
a  mit  einer  Capacitat  C  in  VeriHndung,  von  deren  anderem  Pole  eine 

40* 
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Leitung  zu  den  zwei  die  Warmeentwickelimg  messenden  Eisc.ilorimetern  M 
und  führte.  bchlie«,lich  war  A'  durch  eine  lange  Leitung  NU>  mit  b  ver- 
bunden    Die  Gesammtlänge  Jiller  dieser  Leitungen  betrug  26- 5  m. 

Die  Capacitnt  C  hestnnd  aus  sechs  Franklin'schcn  'l'  ifeln,  die  über- 
einander geschichtet  und  in  einem  Holzk.isten  eingeschlossen  waren.  Das 
Zwischenmedium  der  Condensatoren  war  Glas».  Es  wurden  verwendet  ent- 
weder eine  der  Tafeb  mit  einer  Capadtät  van  0*0095  ^^F.  oder  drei 
derselben  mit  einer  Gapadtat  von  0*033  oder  alle  sechs  mit 

einer  Gapacität  von  0*072  M.  F.  Bei  derartigen  Messungen,  wie  sie 
von  mir  angestellt  wurden,  sind  solche  Condensatoren  der  Anwendunj: 
von  Leydnerflaschen  vorzuziehen,  da  sie  ohne  Einführung  nenncos- 
werther  uncontrolirharer  Seihstinductionen  miteinander  verbunden  werden 
können.  Die  lange  Leitung  6jLA  hatte  den  Zweck,  eine  grosse  Selbst- 
induction  zu  erzeugen,  so  dass  dieselbe  durch  Einschaltung  des  Vergleichs- 
Widerstandes  und  der  zu  untersuchenden  Drahtproben  in  den  Galorimetem  Jf 
und  N  nicht  mehr  wesentlich  verändert  wurde.  Je  nach  der  Wahl  der 
Capacitäten  erhielt  ich  demnach  drei  verschiedene  Schwingiinf^zahlen.  die 
im  Folgenden  mit  n^,  und  Hg  bezeichnet  werden  m^  jen,  und  zwar  ergibt 
die  Rechnung  für  ^  232.900,  fQr  113  =  124.800  und  für  »»5  =  84.400 
Schwingungen  pro  Sccunde.  Wie  man  sieht,  sind  die  Schwingui^szahlen 
verliältnismilssig  klein  und  war  daher  leider  nicht  zu  erwarten,  dass  die 
von  Stefan  aufgestellten  Formebi  mit  den  Messungen  voUkommeo 
Qbereinstimmende  Resultate  lielem  würden. 

Stefan  hat  zweierlei  Formeln  fUr  die  Berechnung  von  Widerstanden 

entwich -It  Die  eine,  f&r  langsame  Schwingungen,*}  enthält  Reihen,  di  - 
für  obige  Schwingungsxahlen  zu  wenig  convergiren,  während  die  andere**) 
nur  für  sehr  hohe  Schwingungszahlen  giltig  ist.  Hätte  ich  aber  die  grosse 
Selijstinduction  6  L  A  weggelassen,  so  wäre  die  Znhl  der  Schwingtingen 
überhaupt  nicht  mit  einiger  Sicherheit  zu  bestimmen  gewesen.  Leider 
verlügt  kein  Institut  in  Wien  über  einen  rasch  roth^den  Spiegel,  mit 
dem  die  Schwingungszahlen  experimentell  hatten  gefunden  werden  kOoneiL 

Als  Leiter  von  sehr  kleinem  yuerschnitte,  welche  ich  in  der  obeo 
ausdeuteten  Weise  als  Vergteichswiderstinde  verwendete,  wählte  ich 
sefr  dünne  KupfeirOhren,  welche  auf  folgende  Weise  erhalten  wurden. 

Ein  möglichst  dünnwandiges  Glasrohr  von  10  mm  Durchmesser  und  200  mm 
Lfinge  wurde  beiderseits  zugesrhmolzen  und  mit  Platinösen  versehen. 
Hierauf  wurde  es  in  eine  Versilberungsllüssigkeit  getaucht  und  ein  Silber- 
Überzug  hergestellt,  der  ilann  durch  Verkupferung  verstärkt  wurde.  Um  die 
Zuleitungen  ZU  befestigen,  wurden  die  Enden  mit  einem  0*2  mm  dicken 
Kupferdrahte  umwickelt  und  diese  Windungen  unter  sich  und  mit  der 
starken  Zuleitung  mittelst  Rose*schen  Metalls  vertothet 

Es  kamen  bei  den  Messungen  drei  Röhren  von  verschiedener  Metall- 
stärke zur  Verwendung,  imd  zwar: 

Rohr  Didw  dM  Ag  Dicke  d«s  Oi  Geiamiiitdick« 

Nr.  I  O'OOOI  3  mm  OtX)09  mm  0*00103  mm 

Nr.  2  O'oooip  croo$66  0*00385 

Nr.  3  0*00022  0*00978  O'Oiooo 

Die  Dicken  der  Silberschichten  wurden  ( urch  Wägung,  jene  des 
Kupters  durch  Messung  der  Intensiät  und  Dauer  Ces  Verkupferungsstromes 

hostinnnl. 


*)  Dice  Sitiungsbcr.^  ^88/,  S.  917. 

Ibid.  1890«  S.  534' 
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Fi!^.  2  zeigt  die  Einrichtung  der  Eiscalorimeter  mit  ciaciu  V'ergleichs- 
«iderstande.  Das  Hunsen'sdie  EtscalorimeCer  wurde  insofern  ab<^eändert, 
dass  'Mr  y'.prouv'ctto  durch  ein  das  Calorimcter  ganz  durchdringendes,  sehr 
düanwujadiges  Kohr  ersetzt  wurde.  Diu  wichtk^iteo  Dimeobioaea  des 
Apparates  sind  in  der  Zdchnuni^  angegeben.  Der  Verg^eidiswiderstand 
wurde  in  folgender  Weise  eingefügt.  An  das  obere  Ende  wiff  mit  Rosc- 
scheni  Metull  der  Kopf  einer  den  Kautschukpfropfen  5  durchsetzenden 
messingenen  Schraube  r  aogelöthet.  Mit  llilfe  der  Schruubenmutter  m 
wurde  ein  untergelegtes  dünnes  Kupferblech  h  festgehalten  und  i^ugletcli 
durch  Pressung  des  Pfropfens  eine  sichere  Befestigung  des  Vergleichs- 
widerstaodes  ensieit.  Das  andere  Ende  des  Kupferstreifeos  b  war  mit  der 


ü 

Fig.  2. 

Zuleitung  rt  verlftthet.  b  hatte  den  Zweck,  Wiirnie,  welche  aus  der  Leitung 
zugeführt  wurde,  noch  vor  dem  Eintritte  in  das  Culoriineter  an  das  um- 
gebende Eis  abzuleiten.  An  das  untere  Ende  des  Vergleichswiderstandes 
war  ein  oirc  i  3  mm  st  nker  Kiii)ferdraht  r  an<je!5thet,  der  lose  (Uirch  den 
Pfropfen  t  hindurcbgelührt  wurde.  Ausserhalb  des  Calorimcters  wurde 
dieser  Draht  von  einer  Klemmschraube  k  gefasst,  welche  letztere  wieder 
an  einem  Kupferbleche  d  befestigt  war,  das  demselben  Zwecke  diente 
wie  das  Hlccli  ^.  Der  ganze  Apparat  liefind  Mch  in  einer  umgestürzten 
Flasche,  deren  Boden  weggesprengt  war,  und  stützte  sich  nut  dem  Drahte  e 
auf  den  Kork     welcher  den  Hats  der  Flasche  verschloss. 

Das  Quecksilber  7  vermittelte  den  Cuntuct  mit  der  Zuleitung  /, 
wekihe  durch  eine  Bohrung  des  Koikes  u  eingeführt  war.   Im  Uebr^^en 


Digitized  by  GoOglc 


682 


war  die  Flasche  mit  Eis  und  Wasser  gefüllt.  Behufs  der  Messunig  wurde 
der  Stand  des  Wassers  m  der  O^nUaren  H  beobaditet,  und  wurde  deshalb 

über  die  letztere  nuch  ein  getheiltes  Rohr  geschoben.  Die  AbleittQgen 
erfolgten  mit  Hille  eines  Fernrohres. 

Das  Calorimeter,  in  welches  die  zu  uiessenden  Dralite  gebracht 
wurden,  war  ganz  ebenso  eii^erichtet,  nur  war  an  dem  Kopie  der 
Schraube  r  eine  Klemmschr  ni  e  angebracht,  um  die  Drähte  festzuhalten. 
Die  Drähte  w  (tig.  3)  wurden  derart  gebogen,  dass  sie  sich  möglichst 
nahe  an  der  Wand  des  Rohres  y  befanden.  Der  übrige  R^ium  wurde  durch 
ein  dünnwandiges,  beiderseits  verschlossenes  Rohr  k  etf^enommen,  das 
ich  auf  der  dem  iJrahte  w  zugewendeten  Seite  der  ganzen  Lc1n<;;e  nach 
einfallen  liess,  um  üür  den  Draht  Platz  zu  schaffen.  Der  Draht  wurde  an 
das  Glasrohr  festgebunden. 


Fi«.  3. 

Hm  r|r-n  Eismnnte!  k  im  Calorimeter  zu  bilden,  wurde  das  Rohr  g 
an  dem  unteren  Ende  mit  einem  undurchbohrten  Kaulschukpfroplen  ver- 
schlossen. Ja  das  obere  Ende  wurde  ein  Pfropf  mit  zwei  Bohrungen  und 
einem  langen  und  einem  lairzcn  Glasrohre  gebradit.  Von  dem  kurzen  fährte 
eine  Verbindung  zu  einer  Vorlage  und  von  da  zu  einer  Wasserstrnhlpumpe. 

Mit  Hille  eines  an  dem  lungeren,  in  das  Calorimeter  fahrenden  Rohre 
aagesddossenen  Schlauches  wurae  Luft,  resp.  zur  NachUdhing  AeÜier,  in 
das  C^orimeter  gesaugt.  Eine  Unterkühlung  wurde  durch  Rühren  oait 
einem  durch  Jf  eingeführten  dünnen  I't-Drahte  vermieden. 

Nachdem  die  liildung  des  Eismantels  vollendet  Wiu^,  wurde  das  Calori- 
meter mit  dem  Vergleichswiderstande  oder  dem  zu  untenudienden  Drahte 
versehen  und  Alles  in  der  in  Fig.  2  angedeuteten  Weise  zusammengestellt.  Nim 
wurde  zunächst  der  Piropf  «  nur  lose  eingelührt  und  die  Schrauljenmutter  m 
nicht  angezogen.  Sobald  das  Calorimeter  in  das  mit  Eis  und  Wasser 
gefüllte  Geläss  gebracht  wurde,  stieg  von  unten  nuügrädiges  Wasser  im 
Rohre  g  auf,  und  erst,  wenn  dieses  ganz  ;^efQllt  war,  wurde  der  Pfropf  $ 
in  die  Mündung  des  Rohres  g  eingedrückt  und  m  festgezogen.  Das 
Wasser  im  Rohre  g  hatte  den  Zweck,  die  sich  im  metallenen  Leiter  ent- 
wickelnde Warme  lasdi  aufzunehmen,  um  Verluste  durch  Ableitung  derselben 
nach  aussen  zu  vermeiden.  Durch  Umwickhmg  der  Veriileichswider^tänfle 
resp.  der  Drähte  und  der  beigelegten  Glasröhren  an  den  Stellen  1  wui  clen 
schädliche  StrOmuf^en  des  Wasser  veihindert 

(Sciblm  folft.) 


Die  elektriaehe  Verdichtimg  der  MetaUgüsee. 

Nack  daem  Scferate   .-^f-   Ingenieur  N.  G.  SF  AWIANOW,    ^«-rialten  Ib  der 

rubi.jtliL-a  Technischen  GeseliatlialL  iu  i'r;;er.-.l.'iirg. 

Das  Verfahren  der  elektrischen  Verdichtung  besteht  darin,  il.ibs  der 
obere  Theil  des  in  die  Form  gegossenen  MetaUes  nodi  im  flüssigen  Zu- 
stande durch  einen  Voltabogen  erwärmt  wird,  damit  dieser  Theil  nicht  abkflUL 
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Dadurch  wird  das  Metall  in  der  Richtung  von  unten  nach  oben  abgekülilt, 
alle  Gase,  die  aus  dem  Metall  entweichen,  werden  leicht  durch  die  flüssige 
Oberfläche  austreten  kOnnen  und  somit  die  Bildung  von  leeren  Räumen 

verhindert. 

Die  nachfoli^enden  Ausführun'^en  beruhe  auf  Resultaten,  die  sich 
beim  Gusse  von  Slahiblöcken  ergaben. 

Die  einzige  Ursache  der  Undichte  eines  Stahlab^usses  ist  zweifellos 
das  vorzeitige  Abkühlen  seines  oberen  Theiles.  Das  wurde  schon  längst 
erkannt,  weil  fast  vom  Anfenge  der  Stahigiesserei  an  in  vielen  Fabriken 
das  Verfahren  herrscht,  die  Oberfläche  des  Gusses  mit  glühenden  Kohlen 
zu  bedecken. 

Aber  die  auf  diese  Weise  bewirkte  Vcrzn^eruni^  knnn  nicht  von 
Rel.ing  sein,  weil  die  Temf)eratur  der  brennenden  Kuhlen  relativ  gering 
ist  im  Vergleiche  mit  der  feniperatur  des  ilussigen  Stahls. 

Daraus  geht  hervor,  dass  eine  Verdichtungsmethode  platzgreiten 
muss,  bei  welcher  die  Oberfläche  des  Gusses  bis  zur  Temperatur  des 


Fig.  I. 

flüssigen  Stahles  erwärmt  werden  muss.  Eine  derartige  Temperatur  kann 
nun  durch  Verbrennung  fester,  flüssiger  und  gasförmiger  KOrper,  sowie 
auch  durch  Eiektricität  erzielt  werden. 

Feste  Brennstoffe,  sowie  Generatorgase,  können  nur  bei  besonderen 
Gelen,  ähnlich  wie  die  Siemens-Martinöfen,  verwendet  werden.  Das  Ver- 
fahren Fig.  I,  ist  mit  grossen  Schwierigkeiten,  Kosten-  und  Zeitautwande 
verbunden,  da  mindestens  zwei  solcher  Oefen  vorhanden  sein  müssten, 
um  den  Betrieb  constant  erhalten  zu  können. 

Mit  Hilfe  flüssiger  Brennstoffe,  z.  B.  Naphta,  kann  ebenfalls  die  Ober- 
fläche eines  Stahlabgusses  im  flüssiuen  Zustande  erhalten  werden.  Dazu 
könnte  man  sich  eines  Verfahrens  bedienen,  wie  Fi'^.  2  zeii^t.  Wie  ver- 
lockend dasselbe  auch  ist,  k  ann  es  in  der  Praxis  doch  nicht  Anwendung 
finden,  weil  die  Naphtaflanime  init  dem  Stahl  in  enge  Berührung  gebracht, 
das  flüssige  Metall  derart  mit  Kohlenstoff  bereichern  würde,  dass  am  Ende 
der  Operation,  d.  h.  nach  einigen  Stunden  der  obere  Theil  des  Gusses 
sich  in  Gusseisen,  oder  zumindest  in  einen  sehr  harten  unbrauchbaren 
Stihl  verwandelt.  Dabei  muss  noch  erwähnt  werden,  dass  bei  nicht  voll- 
ständiger \'(Mbrennung  der  N.i[)ht;i,  welche  in  fliesem  Falle  unvermeidlich 
ist,  es  zweilclhalt  ist,  ob  die  Stahlschmelztemperatur  erreichbar  wird. 
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Achnlich,  bei  enlsprechemlem  Hrenner,  kann  Lcuchtf^as,  Wasser- 
stoff u.  s.  w.  verwendet  werden :  oiniu'e  vun  <len  brennbaren  Gasen, 
wie  z.  H.  Wasserstoff,  wären  d<uu  sehr  geeignet ;  ihr  hoher  Erzeugiings- 
preis  jeduch  macht  ihre  Anvrendung  im  ftkonomischen  Sinne  unmöglich. 
Vin  das  KohlenstonV.uführen  zu  \erinei(len,  k-rninte  man  sich  eventuell 
des  Verfaiirens  bedteneni  welches  der  Berg-Ingenieur  J.  S.  Jachontow 
anfangs  dieses  Jahres  erfunden,  besw.  in  Anwendung  gebracht  hat  und 
welches  durch  F'v^.  3  angedeutet  ist.  Nur  leidet  das  Geßtes  stark  durch 
die  sehr  hohen  Temperaturen. 

Aus  dem  Vorstehenden  ergibt  sich,  dass  die  Verdichtung  von  Stahl* 
güssen  mit  Hilie  irgend  wekher  Brennstoffe  wohl  mOglich,  dodi  nicht 
vollkommen  entsprechend  ist. 

l^etrachten  wir  jetzt  «hiü  elektrische  Verdichtun^sverfahren  un<l 
die  Krlol^e,  die  auf  diesem  Wege  im  grossen  Maassstabe  in  den  kaiserlich 
Perm'schen  Kanonenfabriken  Ende  des  vorigen  und  Anfangs  dieses 
Jahres  erzielt  wurden. 

Die  elektrische  Verdichtung  erfolgt  mit  Hilfe  eines  Volt;ibogens,  mit 
den  Klektroden:  positiv  —  die  Oberfläche  des  zu  verdichtenden  Gusses, 
negativ  —  ein  Stahl-  oder  Kohlenstift  A'  (Fig.  4).  Dieser  Stift  ist  ein  Be- 
standtheil  einer  besonderen  Vorrichtung,  befestigt  auf  einer  runden  Eisen- 


platte  L.  Diese  Vorriditung  niuss  derart  beschalTen  sein,  dass  man  den 

Stift  A".  iK'hufs  l>il<lun<;  des  N'oltiibogeiis,  heben  und  senken  kann;  die 
Platte  L,  welche  sich  mit  der  Vorrichtung  bewegen  muss  —  bei  der  Ver- 
schiebung de«  Voltabogens  auf  der  Oberflache  des  Abgusses  —  dient  zur 
Vermeidung  i^rosser  Wärmeverluste. 

Aut  tlen  starken  gusseisernen  Cylinder  It  wird  ein  schwachw.intli-er 
Metallcylinder  6  aufgesetzt,  der  durch  eine  feuerfeste  Masse  geschützt  ist, 
damit  der  vom  Voltabogen  geschmofawne  Stahl  nicht  mit  dem  Metall  in 
Berühnmg  kommt.  Der  Voltabogen  wird  bei  «^^enügender  Stromstärke  die 
Oberfläche  des  Gusses  im  flüssj.^en  '/iist.mde  erhalten,  ohne  die  feuerfeste 
Masse  b  irgendwie  zu  bcsch.tdigen,  solange  man  den  Stitt  A  ckuuit  nicht 
berührt 

Dieses  Verfahren  wurde  vom  Referonten  schon  1.S91  entdeckt, 
praktisch  aber  erst  Ende  des  vorigen  Jahres  verwerthet,  wo  derselbe 
mittelst  einer  Kohlenelektrode  drei  Tiegelstalilgüsse  von  je  320  Pud  *)  imd 
einen  Martinstahlguss  \on  700  Pud  verdichtet  hat  Zur  Verdichtiuig  ver- 
wendete er  <len  Strom  einer  (ileichstioni-Hynamoniaschine  mit  800  Ampere 
bei  einer  Spannung  von  60—70  Volt,  wobei  die  Arbeit  so  lange  dauerte, 
Ins  die  St^Uablctthlung  die  Oberfladie  erreicht  hatte.  Bn  den  320-Pud- 
Abgassen  dauerte  es  2*5—3*5  Stunden  (die  Differenz  hangt  natOrlidi  v<ui 


*)  1  Päd  -  ibtg. 
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der  ursprünglichen  Temperatur  ah),  den  700-Pud-Abguss  niusstc  ni;in 
fünf  Stunden  verdichten.  Der  Erfolg  war  jedoch  nicht  so,  wie  es  zu 
wünschen  wäre,  niunlich  die  Abgüsse  waren  zwar  dicht,  aber  nicht  bis 
zur  Oberfläche,  welche  auch  nicht  ganz  eben  war;  last  alle  diese  Abgüsse 
hatten  im  Längsschnitte  das  Ansehen,  wie  Fig.  5  zeigt:  der  oberste  Theil, 
etwa  8%  his  15"/,,  der  ganzen  Höhe  war  porfts.  Die  Abrundungen  ec 
entstinden  dadurch,  dass  mit  dem  Verdichtuugsverfahren  erst  V4  'j's 
V-j  Stunde  nach  dem  Giesscn  begonnen  wurde.  Im  weiteren  Verlaufe  der 
Anwendung  dieses  Vorl.ihrens  in  der  Perm'schen  Kanonenfabrik  ist  es  dem 
Referenten  gelungen,  eine  ebene  Oberfläche  zu  erzielen,  so  dass  die  An- 
wüchse cc  entfielen ;  bis  jetzt  konnte  er  jedoch  keine  bessere  Verdichtung  als 
mit  einem  io"/i,igen  por«)sen  oberen  Theil  erreichen.  In  Kürze  wird  er 
den  Stahlabguss  chemisch  untersuchen  und  glaubt  er,  dass  sich  dann  die 
Ursache  des  unvollständigen  Erfolges  herausstellen  wird.  Vielleicht  ist  die 
bekannte  Eigenschaft  des  St.ihles,  die  sogenannte  Li(|uation,  diese  Ursache, 
d.  h.  vielleicht  verändern  die  verschiedenen  Beimengungen  und  der  Ueber- 
fluss  an  Kohlenstoff,  »lie  sich  gera«le  dort  ansammeln,  wo  der  Stahl  am 
längsten  flüssig  bleibt,  derart  die  chemische  HeschalTenheit  des  Stahles,  so 
wie  die  Reactionen,  <lie  während  des  AI)kühlungsprocosses  vor  sich  gehen,  dass 
eine  Verdichtung  an  dieser  Stelle  unmöglich  wird.  Jedenfalls  sind  die  obersten 
Stahl  schichten  infolge  tler  Li<iuation  in  ihrer  lieschaffenheit  so  schlecht, 

ff  L 


Fig.  4. 

dass  ihre  Verdichtung  auch  unnütz  wäre.  Es  ist  nicht  ül)erflüssig,  hier  zu 
bemerken,  dass  beim  nicht  verdichteten  Stahl  mit  Hohlräumen,  diese 
untauglichen  Theile  sich  infolge  der  Litjuation  rings  um  dieselben  ansammeln 
und  folglich  einen  grösseren  Theil  des  Ciusses  verschlechtern,  als  beim 
vertiichteten  Stdil,  wo  sie  nur  bei  den  obersten  Schichten  sich  concentriren. 

Wollen  wir  jetzt  einen  Vergleich  zwischen  den  Kosten  beim  Abgiessen 
des  Stahles   mit  und   ohne  elektrische  Verdichtung  anstellen,  behufs  Er- 
mittellung  des  ökonomischen  Vortheiles;  vorausgesetzt  wird,  «lass  die  Ver- 
dichtungsresultate keine  besseren  als  die  bis  heute  sind,  d.  h.  lO% 
ganzen  Abgusses  sind  porös  und  unbrauchbar. 

.1)  Martinstahl.  Nehmen  wir  an,  dass  zwei  Abgüsse  gemacht 
werden  zu  je  \00  Pud  und  ein  Pud  Martinstahl  einen  Rubel  kostet. 
Wenn  ein  Abguss  verdichtet,  der  andere  nicht  verdichtet  ist,  so  erhält 
ni.m  vom  letzteren  '  oder  3  s  Pud  unbrauchbaren  Stahl,  im  Werthe 
von  40  Kopeken  |)er  Pud,  <l.  h.  13  Rubel  20  Kopeken,  und  67  Pud 
brauchbaren;  aus  dem  verdichteten  Abguss  bekommen  wir  10  Pud 
Ausschuss  =  4  Rubel  und  90  Pud  bnmchbaren  Stahl.  Das  brauchbare 
Stück  von  67  Pud,  beim  u  n  v  e  r  d  i  c  h  t  e  t  e  n  S  t  a  h  I,  kostet  dann 
86-8  Rubel  (100—13-2)  oder  i  Rubel  29«/.^  Kopeken  per  Pud. 
Der  verdichtete  Ab-^uss  gibt  90  Pud,  die  96  RubcMipiaen  (tdH^l  d.  h. 
I  Pud  davon  kostet  i  Rubel  6V2  Kopeken.  Zu  '         ^'  ^H^fc^man 
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jedoch  3  —  5  Kopeken  per  I'uJ  tür  die  Verdichtunysai heilen  und  arca  5  Ko- 
peken für  die  Ainorti:»«iüon  der  \'crdichtun;;saoia^e  dazuschlagen ;  infolge 
dessen  kommt  der  verdichtete  Stahl  auf  i  Rubel  1 6 Vs  Ko- 
peken per  Pud. 

S<^>nut  ist  der  verdichtete  Ifaitiiistahl  um  13  Kopeken  per  Pud 
billiger  als  der  nicht  verdichtete. 

B)  Der  Tiegelstahl  kostet  drca  4  Rubel  per  Pud,  der  unbraudh 

!>are  obere  Theil  auch  40  Kopeken  per  Pud;  iiUiren  wir  die  Berechnung 
wie  früher  <lurch,  so  finden  wir,  dass  der  nicht  verdichtete  Stahl 
auf  5  Ruhel  77  Kopeken  per  Pud  des  brauchbaren  Metalls  kommt 


Daraus  folgt,  dass  die  elektrische  Verdichtung  für  Fabriken,  weiche 
jährlich  hunderttausende  Pud  Stahl  giessen,  einen  grossen  Akonomisdien 
Vortheil  bietet 

Aber  ausserdem  kann  man  mittels  der  elektrischen  Verdichtungs- 
methode die  Leistun'^'sfähigkeit  der  Fabrik  heben,    weil  eine  Möglichkeit 

j^eschaflfen  wird,  1V2  grössere  Ab^^üsse  zu  machen;  kann  z.  B.  eine 
Fabrik  mit  den  vorhandenen  technischen  Mitteln  Güsse  von  3000  Pud 
lierstellen,  so  ist  <ler  brauchbare  Tlieil  nur  1 500— 2000  Pud;  beim  An- 
wenden der  elektrischen  Verdichtung  kann  man  jedoch  mit  denselben 
technischen  Mitteb  reine  AbgCksse  von  2700  Pud  erzeugen,  wozu  mao 
sonst  Abgüsse  von  4000—5000  Pud  herstellen  mOsste.  Dann  mOsste 
man  aber  die  Fabrik  wesentlich  umbauen,  abgesehen  davon,  dass  mit 
dem  höheren  Gewichte  des  Abgusses,  dessen  Herstellungskosten  skh 
bedeutend  erhöhen. 

Der  Referent  beabsichti'^'t  demnächst  auch  fi^ur.ile  Stahlabgüsse 
elektrisch  zu  verdichten  und  behält  sich  vor,  über  diese  Resultate  weitere 
Mittheilungen  zu  erstatten.  A.  B. 


Der  elektrische  Beleuchtungspark  der  k.  u.  k.  Bosnabahn« 

Der  von  der  k.  u.  k.  Hosnabahn  .inj^eschaflte  mobile  iieleuchtun^s- 
piirk  weicht  sowohl  bezüglich  der  principiellen^Vnordnung  der  llauptbesiand- 
theile,  als  auch  hinsichtlich  mehrerer  wichtiger  Details  von  den  bisherig!» 
elektrischen  Apparaten  dieser  Art,  wie  sie  innerhalb  der  letzten  zän 
Jahre  von  verschiedenen  Bahnverwaltungen  der  Monarchie  beschafft  wurden, 
wesentlich  ab. 

Wie  die  nebcnstelienden  Ansichten  dos  Parkes  zeigen,  besteht  derselbe 
wie  allgemein  üblich,  aus  einem  M  ischincnwa^en  und  aus  einem  Rccjuisiten- 
wagen.  Aul  ersterem  sind  Kessel,  Dampf-  und  Dynamomaschine  sammt 
einem  Wasserkasten  vereinigt,  wShrend  sich  im  Requisitenwagen  die 
Bogenlampen,  GHlhlichter,  Käel,  die  verschiedenen  Requisiten  und  Werk- 
zeuge sowie  das  Schaltbrett  befuiden. 

Abweichend  von  allen  bisherigen  Constructionen  wnrdc  bei  dem  M  a- 
s  c  h  i  n  e  n  w  a  g  e  n  die  den  Generatoranli'^e  in  Gestalt  einer  J  )ampl"dvnanio 
ausgelührt,  was  insoferne  mit  Schwierigkeiten  verknüpft  erscheint,  als  die 
directc  Kupplung  der  Dampimaschinen-  und  Dynamowelle  einen  verhält- 
nissmässig  sehr  langsamen  Gang  der  doch  nur  in  kleinen  Dimensionen 
ausfilhrbaren  Dynamomaschine  bedingt  Zieht  man  nämlich  in  Rücksicht, 
dass  sich  auf  dem  Maschinenwagen  doch  nur  ein  Kessel  von  kleiner  Heix- 


|,  und  der  verdichtete  auf  4  Rubel  50  Kopeken 
10  K.|  d.  h.  um  I  Rubel  27  Kopeken  per  Pud  billiger. 
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fläche  placiren  lässt,  so  kann  die  Dampfmaschine  wohl  nur  eine  schnell - 
laufende  sein  und  darf  doch  keiner  der  dampffressenden  Rapidtypen  an- 
gehören. Verlässlich  und  mit  h  ilbwegs  norm  »1er  Abnützung  arbeiten  aber 
doppeltwirkende  Compound-  D.tmpfmaschinen  nur  bis  circa  400  Touren 
welche  Umdrehuagsgeschwindigkeit  demnach  auch  als  Grundlage  tür  die 


Fig.  I. 

Construction  der  kleinen  25  Ampere  und  200  Volt  liefernden  Dynamo- 
maschine angenommen  werden  musste. 

Der  Kessel  ist  ein  stehender  Siederohrkcssel  mit  14  m'-  Heizflache 
und  10  Atmosphären  Hetricbsspannung.  Derselbe  ist  mit  einem  Kestarting- 
Injector  und  mit  einer  Speisepumpe  versehen,  in  deren  Cylinder  ""^ 
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ineinander  laufen  le  Kolben  befinden.  Durch  Drehen  eines  Bayonett- 
Verschlusses  kann  der  innere  kleine  Kolben  mit  dem  äusseren  fest  ver- 
bunden, und  die  Pumpe  derj^estalt  zum  KesselfOllen  auf  Ari>eit  mit  grosser 
Kolbenfläche  gestellt  werden.  Zum  Speisen  wird  die  Verbindung  der  beiden 
Kolben  gelöst  und  mit  dem  kleinen  Kolben  gearbeitet.  Die  vorgeschriebenen 


Armaturen  sind  in  compendiöser  Anordnung  auf  der  Vorderseite  des 
Kessels  ober  der  I  leizthüre,  die  beiden  Sicherheitsventile  mit  Federbelastung 
an  der  rechten  Seite  hart  unter  dem  VVellblechdache  des  Wagens  anmontirt. 
Im  Rauchtang  befindet  sich  ein  Damplbl ascrohr  zur  Zugverstärkung. 

Die  Dampfmaschine  ist  eine  stehende  Compoundmaschine  mit  Pröll- 
regulator  im  Schwungrade.    Das  E.\cenler  des  Regulators   verstellt  direct 
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den  Rundschieber  des  llochdruckcylinders,  während  der  Niederdnickcylinder 
unverrinderliche  Füllung  durch  einen  gewöhnlichen  Flachschieber  erhält. 
Der  Regulator  ist  aut  380  Touren  gestellt,  bei  welcher  Tourenzahl  die 
Dynamomaschine  die  erforderliche  Spannung  von  200  Volt  liefert. 

Die  Dynamomaschine  ist  eine  vierpolige  Aussenpolmaschine.  Die 


gJeLchwerthigen  um  180**  .luseinander  lie«^enden  Spulen  des  Gramm'schen 
Ankers  sind  nebeneinander  geschaltet,  so  dass  der  Ii2thcilige  Collector 
nur  zwei  I^ürsten  trägt.  Pie  Maschine  arbeitet  bei  richtiger  Bürstcnlage 
ganz  funkenlos. 

Die  Verbindung  des  im  Requisitenwa^cn  befindlichen  Schaltbrettes 
mit  den   Klemmen  der  Dynamomaschine  erfolgt  durch  zwei  dicke  und 
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zwei  Uünne  Kabel,  welch'  letztere  zu  dem  neben  dem  Schaltbrette  ange- 
brachten Nebenachlussrheostaten  geführt  werden.   Das  SdiaMirett  ist  fOr 

die  Vertheilung  der  Beleuchtungakörper  in  drei  Stromkreise  eingerichtet. 
In  /wr»i  Stromkreise  werden  je  4 — 5  hintereinander  verliundene  DiRerentitil- 
bugcniainpen,  in  den  dritten  Stromkreis  zehn  Giühiichter  :t  16  AK  geschaltet. 
Fflr  jeden  der  Bogenlampenkreise  ist  dn  Ampiremeter,  ein  Walzenrheoetat 
zum  Ausgleich  der  Stromstärken,  sowie  ein  Rheostat  .ik  T^rsatz  einer 
Bogenlampe  bei  ungerader  Anzahl  derselben  vorhanden.  Ein  Haupt- 
Amperemeter  sowie  ein  Voltmeter  lassen  die  gesammte  Maschinenleistung 
erkennen.  Für  den  Hauptstrom  ist  ein  Ausschalter  mit  FederauilflStlilg, 
für  jeden  der  drei  Stromkreise  ein  gewöhnlicher  Hebelausschatter  ange* 
bracht.    Sämmtliche  Apparate  sind  auf  Marmor  montirt. 

Die  Mäste  für  die  Bogenlampen  sind  aus  zwei  nebeneinander  ia 
hnUenftnnigen  Verbindungsstfldcen  auf-  imd  abschiebbaren  Ifennesniann- 

röhren  gebildet  und  gestatten  das  Heben  der  Bogenlampe  awt  8  m  Höhe 
mittels  Win  lwerk  und  Drahtseil.  Das  auf  der  Trommel  des  Windwerkes 
belestigte  Drahtseil  geht  über  eine  Rolle  am  oberen  Ende  des  imteren 
(Boden-)  Rohres  und  ist  sodann  am  unteren  Ende  des  auf*  und  sSy- 
gehenden  Rohres  eingehängt.  Das  Lampendrahtseil  geht  über  zwei  Rollen 
am  oberen  Ende  des  letztgenannten  Rohres  und  ist  am  oberen  Ende 
des  unteren  Rohres  befestigt.  Wird  nun  der  obere  Mast  durch  Drehen 
des  Windwerkes  auf  und  ab  geschoben,  so  bewegt  sich  die  Lampe  mit 
doppelter  Geschwindigkeit  und  gelangt  vom  Erdboden  bis  in  die  Höhe 
von  8  m,  wenn  das  obere  Rohr  um  4  m  gehoben  wird.  Zur  Vertjimiung 
der  Bogenlampen  sind  1600  m  Kabel  in  Stücken  von  roo  m  Länge 
vorhanden.  Ks  ist  daher  möglich^  bei  Aufstdlung  des  Maschinenwagens 
in  der  Mitte  der  Heleuchttmgsanlage  die  Lampen  auf  eine  Strecke  von 
Soo  m  Länge  zu  vertheilen.  Zum  Abladen  des  schweren  Maschinenwagens 
vom  Ptateau  der  Eisenbahn-Lovries,  sowie  zum  Wiederaufladen  desselben 
ist  zwisdien  den  Achsen  eine  Schneckenwmde  angebracht,  mittels  welcher 
der  Wagen  auf  einer  beigegebenen  Laderampe  aus  u  Eisen  leicht  bewegt 
werden  kann. 

Die  Theile  des  Beleuchtungsapparates  functioniren  in  vollkommen 
tadelloser  Weise,   bisbesonders  ist  hervomiheben,  dass  von  den  f&nf 

Lagern  der  gemeinsamen  Welle  beim  ersten  mehrstündigen  Betriebe  mit 

voller  I^)elastung  kein  einziges  auch  nur  lau  wurde  imd  dnss  auch  die 
übrigen   Maschincntheilc   trotz   der   hohen  Tourenzahl  gar,/,  kalt  blieben. 

Der  Heleuchtungspark  wurde  von  der  Firma  Fr.  K  f  i  i  k  in  l'rag 
geliefert  Ober-Ingenieur  P  e  t  r  i. 


Elektrische  Glfifalampe  mit  ErsatzglQlif&den 

voB  ALBERT  ZOBEL  ia  Nomibsif  . 
(OwawuteMichM  FiWitfaHD  WM  •■  AagaMUH.) 


VorlfogeBde  EHtndiuig  keaDselebut  iidi 

in  der  Anordnung  zweier  oder  mehrerer 
Glühftden  m  dncr  Glühlampe,  um  fUr  einen 
ausgebrann  "(-n  if-r  schadhaft  (jewiirilcncn 
GlttbUden  .sofort  einen  ErsaU  su  h«ben,  bezw. 
die  ljunpe  mit  erhöhter  I.«nchlkrmft  brennen 
l«H«B  an  ktaseBf  ohne  du»  kb  der  Glttb> 
huBpe  oder  dtr  Funng  amiitaMicrtbe  Vm^ 
rtclitaacca  «afdmcht  werdea  nflaMea.  - 


Die  Ncaemas  louui  es  Jeder  Tammg 

».Imtntlicher  be<!teheoder  GMUeMpew^itaBe 

angebracht  werden. 

In  II -l):  ^tijicn'l  7ci':'i;i'.;r.g  leigt  Fig  l 
eine  Ansicht  einer  z,weifadigen  Glühlampe 
nach  dem  nenen  System  ;  Fig,  a  «jam  Schnitt 
darch  die  LuDpenfauno^g^  Fig.  3  ein  Schal- 
teagMclieie  für  Ferelldidmliuag,  die  Flg.  4, 
5, 6  md  7  g^ben  eise  nveile  Aeiflilmefiforai. 
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Wie  bereits  erwähnt, 
Cltthiampe  »«ei  oder 
•ngftbradt  in  dar  WdM,  < 
MchcfDaader  dapidiilitit 


werden  ia  der 
Kobkabügel 

o. 


Hg;  I. 


I 

rv. 

Fig.  2. 


Flg.  4. 

Für  eine  zweifadige  GlOhlnmpe  sind  drei 
Znlntmgidfibte  i,  a  and  3  in  die  Lampe 
etngewbnelteo.  Von  dleem  Drllitea  iteht 

der  eine  i  mit  der  Fastung  und  mit  beiden 
i»..iii.'.ubUgeIn,  die  rindern  lictden  unrl  3 
dagegen  nur  mit  je  cineiri  licr^e'.l lUn  in  \'rr- 
lyitlnnjt ;  ktxtere  werden  unter  ent^precbeo* 
' '^It^ilvttBf  durch  den  Fast  der  Lempe 
gafthrt  und  kdanen  hier  Wechsel* 
>  glekhseitig  oatet  «ntcprcthea* 
tedni  iuCoBtaetpIattcheo  IV 


befindliche  Loch  ein-  oder  «M'  dcaflMdbfltt 
»Mgeachnltet  werden. 

Tit  nnn  i.  B.  in  Fig.  3  der  K«)lleti1iflgel « 
elngesclinl'et,  -.  ,  nimmt  der  Strom  seinen 
Weg  von  der  Hauptleitung  I  durch  III  lui 
Fastang,  zum  Draht  t,  dorch  den  Kohlen- 
bttgd  «  dnch  Plntindmlit  S  nm  Contect* 
plättchen  IV  und  rarflek  wmm  «wüten  Hsnpt> 
Mtnngsdraht  II. 

Ist  der  Glühfaden  o  ansgehrannt,  so 
wird  der  «iritte  Zuleitungsdraht  3  in  das 
Loch  des  StromichlastpliUtcbeos  IV  ein» 
gcMMtet 


Flg.  5. 

Der  Strom  geht  nun  von  I  durch  III 
nach  I'latindraht  l  tiarch  den  BUgel  b  und 
den  Zoldtongsdrmht  3  sartt^  rar  Uanpt« 
leittittg  II,  Bi  «M  nbo  d«r  KoU«nbflgdi  b 


Flg.  6w  7' 

Soll  die  Lampe  mit  doppelter  Leucht- 
kraft brennen,  so  werden  beide  Platindrähte  2 
und  3  an  das  StromschlQsrpIättcheB  der 
Fawnng  gebracht  und  ci  eigUllien  nnn  beide 
KehlenbUgel,  die  elw  e.  B.  ilntt  »tt  16  Kenten 
wit  52  Krr  -rn  Leuchtkraft  brennen. 

Eine  andere  AutfUhntngaform  zeigen  die 
^>C-  4t  5i  6  und  7.  I,  3  und  3  sind  wiederum 
die  in  die  Lampe  iaoltrt  von  einander  ein* 
gelassenen  Stronxnleltnngsdrfhte,  von  «ddicn 
der  mittlere  l  mit  beiden  Kohlenfüden  a 
und  6,  die  anderen  (3  und  3)  je  mit  einem 
derselben  in  üblicher  Weise  Terbnnden  sind. 
Zideitongadralil  1  stellt  anaaerdem  mit  den 
StromwbHaapllttcbeB  IV  der  Fainag  in 
Verbindung,  während  die  Drähte  3  und  3, 
wie   am    den  Fipiiren    ersichtlich,    aas  detu 

!,.Tiii]>cTifnss  iin  oberen  Theite  denaibeo 
lioiirt  heraasgeftthrt  werden. 

Um  nan  einen  der  beiden  Kohlenddea 
in  die  Leitung  auf  leichteste  Weise  ein-  oder 
ausschalten  m  kdnnen,  ist  hier  folgende  Ein« 
riehtnag  getroffen. 


6&% 


Am  den  CoDtACtring  c  der  Fasiang 
•ind  obeSi  nXchtt  der  Aiutrittutelle  der 
ZaldtnngidrShte  t  und  3,  die  Lappen  / 
and  U  aasgesianzt  und  amgebogeo.  Soll  nan 
z.  B.  der  Koblcnbtigel  a  eingeschaltet,  d.  b. 
benOtzt  werden,  so  wird  der  xngikMfe 
Ldtungsdnbt  *  aaaMrtwlb  d«r  Fmiow  nn* 
gebogen,  iwImIi««  den  Lappen  ma  im 
Contactring  eingeführt  nn  ?  in  l  =  e<;cr  Htcllang 
(F'K-  5)  durch  die  klemmcmic  Wirkung  des 
I^ppcDS  /  refttgehalteo.  Der  Strom  oimnit 
in  diesem  Fall  seioeo  Weg  von  der  einen 
Hnnptleitang  som  Oontactriag  e  nnd  Draht  a 
dnrch  den  Kohlenbttgel  «  oad  Zoleitungs« 
dnht  I  tarn  StromschlnsspÜttchen  and  von 
biir  znr  anderen  Hauptleitung. 

Ist  der  Glühfaden  o  ansgebrannt,  bsw. 
telMdhtft  gewoite)  ao  «iv4  2SMk|t»nft- 


draht  2  au  der  durch  Lappen  I  gebildeten 
Klemme  gehoben  fuA  «UMr  CoalMt  mit 
Ring  c  gebracht,  statt  delMfl  wifd  Draht  3 
zwischen  Lappen  {1  nnd  Contactring  c  ein- 
geführt; hiednrch  wird  der  (MühfadcD  a  atis 
der  Leitung  aus-  und  il  r  K  hlenbttgel  b  in 
diMwlbe  «OfCMbaltet.  In  dies«n  Falle  «kd 
der  Stmm  adaan  Weg  der  etaas  Haapt* 
leitang  nach  den  Contnctring  c  xmA  Zn» 
leituogsdraht  3  durch  Icl:  Kohlenbügcl  b 
und  den  Znleitungsdraht  1  rjni  ,S:r  irnn;  liluii- 
plättchen  IV  und  Ton  hier  tut  anderen  Haupt» 
leitung  nehmen. 

Soll  die  Leape  mit  doppelter  Laadit- 
kraft  brennen,  so  werden  die  beides  Z«- 
IcllQDgsdrähtc  2  and  3  mit  dem  Contact- 
ring e  in  der  angegebenen  Weise  in  leitende 
Verbbdnf  gdhrneht. 


Eine  neue  Verwendung  von  Elektroinoloren. 


Auf  dem  dei  ActicngeseUschaft  Lauch- 
haauner  geböriffeB  BaeBwahe  la  Gröba 
bei  Rieaa  kaaaaat  gageawlitig  eine  Ma- 
*Atn»  sar  Anfstelhing.  die  allen  Fach- 
leuten das  lebhafteste  Interesse  abgewinnen 
wird.  Das  Be&chicken  der  auf  genanntem 
Werke  befindlichen  Martinöfen  mit  ca.  250 
Ceataer  Eiaaa,  welchaa  aidi  tüglkh  achtotal 
urtederbok,  iit  eine  amaatordeattlcb  aeit- 
raubende  und  anstrengende  Arbf-t,  ivcil  die 
betreffenden  I^eule  dicht  an  die  ThUr  des 
Ofens  treten  müssen,  in  dem  eine  Temperatur 
von  ca.  20Ü00  C.  herrscht.  Vier  Mann 
brauchen  im  Durchscbaitta  dfal  Standen  sa 
eiacr  BeacUekang  nnd  mflnen  nameatlidi  im 
Semmer  eolosssJ  von  der  HtUe  leiden,  die 
den  OfcntVrtren,  gleichzeitig  zum  Nachtheile 
des  Ofens  selbst,  rcsp.  des  Betriebes,  ent- 
strömt. Mit  der  oben  erwXbnten,  sogenannten 
Ourginnaichine  bewirbt  da  Maaa  durch 
aiBhelose  Bewegung  voa  vier  Hebehi  die 
ganze  Arhrit  in  k:o.tm  dem  z.ehnlen  Thcile 
der  Zeit,  su  'r.i,  mm  uurch  diese  Maschine 
nicht  nur  eii)e  wr-^rntltclie  für  die  Gesund- 
heit werihvolle  Ersparnis  «a  Arbcitakrüften , 
sondern  such  eine  «hSlit«  Latatnafaflbigbeit 
dea  Ofaaa  eraidt 

Anstatt  daas  das  Material,  welches  ans 
altem  Eiteo  in  den  verschiedensten,  oft  sper- 
rigen Formen  und  von  allen  möglichen 
TMaiaadnnen  besteht,  nach  der  Hütte  ge- 
■  fabiaa  aad  ein  sweiles  Mal  ia  daiclaen 
Stfiekea  ia  die  Hand  genomoMB  wird,  vaa  ia 
-den  Ofen  j-;?*  "'ff^"  werden,  ladet  man 
dasselbe  c  .mf  dem  Hofe  in  eiserne 
Miil  itJii,  V  :i  ilrDcn  drei  oder  vier  auf  einem 
kleinen  Wagen  liegen;  die  auf  diese  Weise 
beladenen  Wagen  fabrca  da  dn  Zug  mittelst 
daca  elektrischen  Motors  vor  den  Ofen  und 
aaf  dncm  sweiten  parallel  laufenden  Geleite 
bewegt  sich  dif-  rlf-miliche  Chargirmasi^  n<  . 
ein  grosser  Wagen,  aaf  dem  em  grosserer 
aad  drd  kleinere  Elektromotoren,  durch  einen 
llaaa  geslenertt  der  ia  ca.  6  «1  Eatfcmaag 
«oa»  Oraa  daieh  «■  Uta«  la  beber  Wdae 
bellBlIfk  arifd,  alle  Maalpdatioaen  avalbbrt. 


durch  welche  der  Inhalt  der  Mulden  in  den 
Ofen  befunlert  wird. 

Der  Chaigirwagen  fahrt,  dordi  eiaea 
der  Tier  Hebd  la  Gang  gesetzt,  schnell  vor 
eine  der  Mulden,  ein  langer  « i  f-mcr  Schwengel 
tritt  heraus,  erfasst  die  Mulden,  hebt  sie 
vom  Wagen,  fährt  damit  vor  die  ThUr  des 
Ofens,  tdiiebt  die  Melde  hiaeia,  «chttttet 
derdi  dae  Umdrebeag  dea  labdt  aaa,  atdit 
sich  eben  so  srhiicl!  winler  znrQck  und  legt 
die  leere  Moide  an  ihren  früheren  Platt,  um 
ebenso  mit  der  fdgeadea  aad  dea  tbrig^  aa 
verfahren. 

Naiaentlicb  das  Hineinscbtdm,  Au» 
leerea  nnd  Zurttckschieben  erfolgt  alt  daar 
fast  «aheimlichen  Hast,  di«  aUaidiBca  BOtUjg 
ist,  damit  die  intensive  HHae  dea  OfcM  die 
Mulde  nicht  serttört 

Msn  •oUt*  ndaen,  eabedflrfeaa  diaaea 
schein  b«r  taiaMiaenfaaetaten  Bewefnofan 
dnet  aeaserordeatiidi  eomplidrlcB  Me^haab* 
n\a'.  ;  riss  ist  aber  keineswegs  der  Fall,  da- 
duEi.h,  dass  je<lc  der  einzelnen  Bewegungen 
durch  einen  bciondcrcn  Elektromotor,  der 
allerdings  ebenso  rflckwiUts  wie  vorwärts 
laufen  kaaa,  bewirbt  wird,  geataltel  aidi  die 
Sache  ttberaus  einfach. 

Bne  Dynamomaschine  bewegt  den  Wi^en 
P'.r  i'iol  /iir  Krönt  der  Oefcn  nach  beiden 
Seiten,  eine  xweite  «tr^kt  den  Schwengel 
heraus  und  zieht  ihn  curtlck,  eine  dritte  ganz 
kleiae  bewirkt  die  Drebnag  dar  Melde  and 
dne  vierte  besorgt  daa  Hebea  and  Seabea 
t^C:  SJ^«rn;^els  mit  der  nm  Ende  befindlichen 
geladenen  Mulde,  deren  Inhalt  bis  2n  Ctr. 
wiegen  Icann ;  dieser  letttere  Elektromotor 
i*t  aatürlich  wcieatlich  stärker  als  die  an- 
deren drd. 

Die  Maschine  ist  nach  einer  in  Amerika 
gemachten  Skfrze  auf  dem  Eisenwerke  Laneh- 
hanimer  consUun'  und  ausgeführt  worden, 
und  i«t  die  zweite  der  Art,  weiche  ül>er- 
haupt  auf  der  Welt  existirt.  Die  elektrischea 
EinrichtaageB  aiad  tob  der  Firma:  Actle»> 
Geaelladiä.Eldctridtllta-Werke  (voitt.  O.  L. 
KaiBBicr  A  Co.)  Dreadoa  geUdert  aed  bat 
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die  g«iiM  Eioilcbtiwg  vom  entoa  Mom«at  i 
•ib  tar  «olbt«B  ZuTrledealiclt  ftracHonirt  Um 

die  BedieoungsmannKchaftcn  an  ilte  Ilnnrl-  ' 
habuDf;  T.a  gewöhnen,  hnifc  man  in  I.auch- 
hacnnicr  die  Vorderfront  eines  Ofens,  ans 
Holz  hergestellt,  an  Ketten  imfgehängt,  datnit 
bei  etwaigen  Fehlgriffen  nicht  <!ie  Zerstörung 
irgend  einci  Theiics  erfolgt.  Ei  enric«  «ich 
aber,  da»  lal^lgeDlere  L«ate  iiiig«melii 
rnsch  vollständige  Contro'e  Blier  die  Ma« 
ichine  erlangten,  so  da.ss  sie  die  einzelnen 
BewegQDgen  trotz  der  durch  die  VerhHltnis«e 
bedmgtcD  imd  der  Maachine  gefliiMBtlich 
««rüeliaica  Sdmdligfecfl  nlt  abarfnter  Sidier^ 
fceit  in  irgend  einem  gevOaiclltfln  Ptokte 
unterbrechen  konnten. 

Jede  Bewegung  wird  dnrch  Vor-  oder 
Znrflcklegen  eine«  Hebels  eingeleitet  nnd 
nnterbrocbea,  beim  Einschalteo  der  grütsien 
Djmm(mMc1iine  tritt  atttterdem  selbitthfttig 
Boch  die  elektrische  Aas!ösang  einer  Bremse 
ein,  die  ein  Her.'»!)t;chcn  tier  bedeutenden 
Last  verhindert,  welche  in  dem  Schwengel 
sc!l)St  und  der  daranhängendeB  Luit  VOD 
Ualde  mit  lohalt  bcatebt. 

Die  Guur^tronriditaBg  ist  bcMltt  «echs 
Wocfaen  fai  Leadtbeaaer  im  Gang»  geweecn, 


wüueod  die«««  Zeit  von  «inigen  iMnrec- 
ngeaden  logesteoteo  beelelitigt  «erdea  wd 

hat  den  allgemeinsten  Rpifall  gefunden.  Es 
i«t  in  der  Thal  überraschend,  mit  welcher 
Leichtigkeit  und  Sehne. ligkeit  dieselbe  die 
co'.nssnlcn  Lasten  bewegt,  sameutlich  wenn 
mnn  sich  vergegen wirtigt,  daM  die  ganie 
Kiaft  dnrcli  ein  verhiltniumiaig  aduncbes 
Kabel  mgef&brt  wird. 

Dieseelekirische  Chargirmaschir.c  71  i  l.nct 
sich  Tortheilbaft  von  anderen,  in  Acnenka 
angewendeten  mit  Daa^i^  Hydraulik  oder 
pacumatHcii  angetriebaiitn  aat|  dam  aie  aidit 
■o  viel  Rann  w^nimmt  «ad  den  Udm» 
blick  der  ganzen  Anlage  nicht  hindert.  Da« 
Wesentliche  in  der  praktischen  Verwendbar- 
keit ist  aber  der  Umstand,  dats  <ler  Löffel, 
wenn  man  co  tagen  soll,  mittelst  deasen  das 
Material  in  den  Ofen  befSrdart  wird,  nicht 
fest  am  Schweagel  ist,  sondern  dass  der 
letztere  einzelne  Mulden  erfaavt,  die  irgendwo 

im  Werke  geladen  und  d er  CbafgirtOnfcblOag 
angeführt  wertiea  kooDea. 

Auf  Ansnchen  bei  der  Directioa  der 
Ac(iea*GeaeUschaft  in  Lanchhanuaer  wiid 
aiMi  Paddaateo  gern  geaUtten,  die  "«T**— 
Im  Betriebe  n  baakbtigaa. 


Elektrische  Bahnen  in  Wien. 


Am  14.  d.  M.  iSuft  die  Frist  ab,  bis  xa 
welcher  c'  l  I  r  jecte  und  Offerte  über  die 
Herstellung  eines  Babnnetzes  mit  elektrischem 
Betriebe  im  Gcamadegebiete  von  Wien  dem 
Stadlbeoamte  vorgdegt  teia  mfiaaea.  —  E> 
lat  wohl  an  der  Zeit,  da*«  es  endlfch  mit  der 

Lösung  dieser,  für  die  gedeihliche  Ent- 
wickelUDg  Wien»  »o  enge  verknüpften  Frage 
vorwirta  gehe.  Der  roaterietlen  Entwickelnng 
«aacter  Stadt  Icane  aar  durch  grome  öfiieot- 
Bebe  Ualeroebamagea  Vondiab  geleiitet 
«erden. 

Wenn  wir  Umschna  li.->lteD,  wie  es  in 
anderen  (;r'>ssiiidten  in  dieser  Richtung 
beschafleu  ist,  and  wir  uosere  locnlen  Ver- 
kehrsmittel betrachten,  so  mu<;-;  jedem  Pa- 
triotea  die  RöUie  der  Scham  and  de«  Zomea 
ia^t  Aatlits  eteigeal 

Währem!  Rudnpest  schnn  seit  Jahren 
Yon  elektrischen  Bahnen  durchbogen  wird 
und  die  Badapetter  Pferdeei^enbahaFOeieU- 
tclmft  daiaa  iat»  ihien  aaimalischea  ia  eiaen 
eldttriachea  Betrieb  amsawaadela,  wihrend 
»ich  in  Deutsthland  jede  grössere  Proviu/- 
»tafit  der  Errungenschaft  elektrischer  Scliieiiei)- 
sUassen  zn  erfreuen  li.it,  ist  es  in  Wien  bis- 
her nur  zur  Aufsteilung  eines  Programme» 
Ar  die  Aall^  eines  Kctxea  elektrischer 
Bahacn  aad  ta  eioer  Aoffordenang  aor  Eia- 
briageng  von  Offerten  auf  die  Ucbernahme 

des  Baues  und  Bctiicbes  dcr^clbrn  gckt.mnien. 

Die  Entscheidung  Uber  diese OiTcttcnsuli  in  der 
alchatea  Zeit  erfolgen,  und  es  i»l  umso- 
mehr  sa  wfiaschea  aad  n  hoffen,  das  die- 
adbe  beieer  weitereo  VerxögeruDg  unier- 

Hegcn   wird,    .ils    die   Ilnuiii-I  r  ns>cn  unserer 

Stadt    mit   Fuhrwerk    dcrmassen  uberlastet 


sind,  dass  dadurch  die  Commnnication  aa- 
gemein  erschwert  wird,  uti  i  t  Cnde  in  die 
Krscheinuog  treten,  welche  einfach  als  uner- 
träglich bezeichnet  werden  mttsaen.  Inslxh 
aoodere  aiad  die  MarieliilferatraiBe^  die  Wie* 
deaer  Hauptatratw  bis  «er  PkalaaerUfvbe, 

dicllundsth  urnirr-,(Iandcnzdorfer-,Währinger- 
strasic,  Por/rllangassc  etc.  mit  Kabrsettgeti 
a.ler  Ait,  einschliesslich  der  Tramwajrwaggoat 
dexait  aagefiült,  dam  der  Verkehr  peram- 
Deuten  ifemanmgeB  aaageietit  tat»  Die 
Strasscnübergänge  bei  der  Oper,  beim  Schotten- 
thore  n.  a,  (_).  aber  f\n<\  gera  ieiu  lebens- 
gefahrlich. 

Zn  welch'  unangenehmea  ConM(}BeazeB 
die  inferiore  Stufe,  auf  welcher  der  Wicaer 
Localvcrlieiir  atchtf  ftthit^  danm  kana  anw 
•Ich  ein  Bild  venehalTen,  weaa  aian  an 
Sonn-  und  Feiertagen  an  den  Ausgangs- 
punkten der  Ttamwayiinien  zn  und  von  den 
Sommerfrischen  Posto  fasat  and  wahrnimmt, 
wie  hier  die  PferdclMlmwaggmia  förmlich 
gestflrmt  werdea.  Aaf  jenen  LialeB,  welche 
?.u  und  von  den  Hahnhöfen  führen  i~t  die 
ri^unbclie  i'.coliachtung  zu  machen,  uud  v.cnn 
seihst  ein  Traniwaywaggon  dicht  hinter  dem 
anderen  fahren  wttrde,  so  wiirdea  die  Ver* 
hältniüse  doch  kaum  um  Viele*  erträgHcher 
werdea,  nachdem  die  Strasaen,  wie  gesagt, 
dem  Verkehre,  wie  ihn  Wien  heute  aufzu- 
weisen h;il,  niilit  mehr  gewachsen  sind. 

E»  ist  übrigens  noch  nicht  ausgemacht, 
ob  sich  die  Uewerbong  am  die  von  der  Ge- 
meinde Wiea  ptojectirtea  elektriachea  Behaea 
auf  alle  ia  Aaaaldit  geaonnneBea  Liaien 

erstrecken  wirrl.  Sollte  dies  nicht  iler  Fa"l 
sein,  dann  läge  die  UetUrchtuog  einer  weiteren 
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Verschleppung  dieser  fttr  die  Entwicklang 
des  localen  Verkehres  in  der  österreichitcheD 
Metropole  bcdeatmnutea  Frag«  naJi«,  ninial 
Imte  kaan  noch  «in  Urtheil  darflber  g«< 
stmttet  ist,  wie  sich  die  Partei,  in  deren 
HSnde  nun  die  Administration  der  Stadt 
Wien  übergelr.,  Ii iiti::  Ii  .li-r  Schaf- 
fung eines  omfassecden  Netzes  elektrischer 
Eisenbahnlinien  verhallen  wird,  Allerdings 
i«t  4ie  Crilnmg  cioe«  «gancn  Bar««aa  in 
der  ttiftderiMemichiicbea  Stanhalterei  im 
Zage,  in  dem  alle  anf  Wien  t>czüglicben 
Agenden  Concentrin  werden  aoU  au  dessen 
Spitse  der  gegenwärtige  staatliche  Verwalter 
der  Wiener  Coaunonal-Aafelegenheitaii, 
siiMkwB|il»WB  Frl«b*lf,  treten  toU.  Es  tat 
wohl  mit  Recht  aDSonehraen,  dass  es  dieser 
Fnnctionir  much  als  seine  Anfgabe  ansehen 
wird,  insoweit  sicli  ihm  da;.i  Nt  |^  Ji  1.. -it 
and  Anlaüs  bieten,  dafUr  eioiatretcn,  da&s 
auch  aaf  dem  Gebiete  des  localen  Vericehres 
diB  Nothweadife  «nd  UBcrlis>tlciie  nidit 
Tcralielant  wird,  emal  Herr  iraa  Friebcis 
wXhrend  der  Fahrung  der  Geschäfte  als  in- 
terimistisches Oberhaupt  der  Grosscommnne 
mehr  als  snr  Genüge  die  Wahrnehmung  ma- 
eben  konate,  dasscDdlicb  ejamal  eiaedefioitive 
RitadMidaag  ia  Sechen  der  elektitaclien 
Bflhaea  geuolEen  werden  man.   So  lange 


idies  iBde^üen  nicht  geschieht,  &oUte  wenig- 
stens die  üerciiwilligkeit  der  Wiener  Tram- 
wayGeseilschaft.  «WT  eiaselaea  Uirer  Linien 
den  «Idtttisdieii  Betrieb  ««nMdiet  vemcfae* 

weise  einzuführen,  anerkannt  und  es  der 
Uotcrnehninng  ermSgüchr  werden,  diesen 
VerKiK  ii  ':,,  )]  I  rli  v.  ir/iinclirnen.*)  Es  wird 
diunit  der  bchatiuog  eines  selb&t&tandigeo 
Netses  elektrischer  Schienenwege  in  Wien 
ia  lieiaer  Weise  pfi^adicitt  «ad  man 
wird  sich  aech  in  den  eiaitchltvaltea 
und  jrthc  lsfthigen  Kreisen  der  ktlnftigen 
Genicmderaihs-Ma}ori<ät  kaum  der  Erkenniais 
verschliessen  können,  das«  anch  die  Umwand- 
lang  des  «ainutUacbea  Betriebet  der  Tram* 
way^GcMHadieft  in  einen  «bdoiiidben  ketaan 
längeren  Aufschub  duldet,  nachdem  auf  dem 
Wege  des  ersteren  die  RewüJtignn^  des  Ver- 
kehres kaum  nocli  n  \L;lich  ist,  wenigstens 
nicht  iu  der  Weise,  wie  sie  fttr  eine  Stadt 
mit  einer  Bevölkerung  von  llilliB— 
Menjchen  gefordert  werden  mat». 

Den  neneo  Münnern  in  onscreia 
meinderathe  ist  ana  awraidiead  Gatzen- 
lieit  geboten,  «n  mfj^  wn»  aie  warn 
Woble  Wiens  ta  leisten  veimSgea ;  tpedcU 

dem  Einen  atjer,  den  wir  meinen,  rufen  wir 
tu:  hic  Rhodas,  hic  saltal  M.  Z. 


Talaphonle. 


Staatstelephon-Verkehr.  Am  7.  t.  M. 
WHfde  der  Sprecbvarkebr  gwiedben  dem 
Steata-TelepboBDCiM  in  Bdhmiaeb>Leipa 

einerseits  und  den  Siaats-Telephonoetzen  in 
Reichenberg  und  K.  r  a  1 1  a  u  audei- 
seits,  dann  zwischen  R  o  s  t  o  k  einer*  und 
Scblaa,  Koiia,  Filsea  and  Reteben- 
borg aadeieeiit  «nd  eadHeb  swtadwa 
Pilsen  einer-  und  Saas,  Karlsbad 
nnd  E  g  e  r  anderseits  eröffnet. 

Am  10.  V.  M.  ist  der  Verkehr  zwischen 
dem  neu  errichteten  Stasts-Telephonnetse  in 
G  6  r  k  a  u  und  den  interurban  verbundenen 
Staats-Teiephonnetsen  in  Wien,  Prag,  Komo- 
laa,  Britat,  Dnz,  Teplit£,  Aussig,  Bodenbach, 
Tetichen,  Bensen,  Böhmisch-Kamnitt,  Krei- 
bitx,  Schönlinde,  Knmburt;,  Warnsdorf,  Stein- 
schönan,  Haida,  Zwickau,  Böhmisch-Leipa, 
LdtaaeriU,  Lobocits,  Kaadnits,  Meiaiic,  Kra- 
lap  tmd  Roelolc  erBlbct  woidea.  Dieses 
Telephonnetz  wurde  zum  telephonischen 
Verkehre  mit  Wien  in  der  Ait  zugelassen, 
dass  an  dictciu  V'erkelire  das  neu  errichtete 
Staats  •  Telepbonnetx  in  Guikaa  etuer^tiits 
and  andererseits  die  Telephon-Centralen  in 
Wiea  mit  dea  aageacbloaieaea  SprccluteUea 
vnä  den  tar  Thdiaabne  ea  dem  faterarbaaea 
Verlcebre  mit  den  böhmischen  Te'cphun- 
actsen  angemeldeten  Theilnebiuct-  und  Abun- 
MBttttStationen  participiren. 

£Me  Spreehgebtthr  fttr  eia  gewöhnliches 
■GeeprMch  ta  der  Daaer  von  3  Minuten 
ssrischen  Wien  und  der  neuen  Centrale  in 
Görkan  und  den  an  letztere  angeschlossenen 
Tbeil'^eliiaeru  ;ie;r:i^l   1   iL  5..1  ki. 

Vom  35.  v.  M.  an  wurde  der  äptecb- 
vsrbahr  iwiicibea  dta  Slaatatalcpbonaetae  ia 


Melnik  einerseits  and  den  Staatstelephoa« 
netzen  in  Becana,  Jaagliaaalaa,  lUadna^  Pileea, 
Koltn,  Sdilan  aad  Saas  aadeiaeite  erttSaet. 

Der  Fernsprechvorkehr  mit  Erfurt. 
Gotha,  Friedrichroda,  Eisenacb,  Arnstadt, 
Weimar  and  Jena,  sowie  mit  Alieabnrg 
(Sschsen-AIlenburg),  Aue  (Erzgebirge)^  Aaer- 
bach  (Vogtland),  Crimmitschau,  GÜachaB, 
Mecratic  (Sachsen),  Flauen  (Vogtland), 
Keichenbach  (Vogtland),  Werdan  und 
Zwickau  (Sachsen)  ist  eröffnet  wortU-:;.  Die 
GebObr  fttr  eia  gewöbaUcbes  Gespiäcb  bis 
tar  Deaer  von  3  Miaaten  betrlgt  eine  Marlr. 

Telephon  Berlin  -  Kopenhauen. 
Die  grosse  deutsch  -  dänische  Telephonlinte, 
welche  Kopeabagen  mit  Berlin  aad  Haseboig 
verbtadet,  iit  am  7.  v.  M.  orttAict  worden. 
Hiednrch  ist  racb  für  Sdiwedcn  iHa  Mög- 
lichkeit ge^chaflfcn,  mit  Berlin  nod  Hambnrg 
mOndlich  verkehren  zu  können. 

Telephon  In  Berlin.  Um  dJo  Go> 

nehmignng  zur  &richtung  von  öffentlichen 
Fernsprech-Pavillons  in  Berlin  hat  ein  Con- 
sortium  bei  der  Kcichspostverw^ilinn^  nach- 
gesucht. Die  I'aviiioos  sollen  an  40  ver- 
schiedenen Stellen  der  Stadt  erbeut  «nd  alle 
mit  mabraea  Teieplton«  Appaiatm  aaigO' 
stattet  werden,  deren  Jeder  rieb  ta  elaer  be- 
s<indcrcn  Zelle  befinden  soll,  sn  dass  die 
Gespräche  besoaders  und  ohne  Störungen 
geführt  werden  kSaae».   Die  Gebftbr  flr 

♦)  Wiei  wir  n»cli  ßchliiBs  1.  .  I  l  .rt»«  erteblM, 
Ist  der  Wiener  'lYamwajr.UMuUiMihaft  •oeb«B  bis 
aaf  Widpnvf,  UagUmt  abat  aaf  sto  JsJto;,  dia 

^|gn^i^iitor^g*»W»a  <>iat  «eg 
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jedes  Gespräch  mit  einem  an  die  Stadt  -  Fern- 
tprecbeiorichtangen  aDgesclKossenen  Fern- 
tprechtheilnchmer  soll  nur  lo  Vf.  betragen. 
Für  Ge>j>rLiuhtt  mit  anderen  Per»oneD  «ollco 
je  30  Pf.  erhoben  weiden  mtd  beabsichtigen 
die  UaterndiiBer,  vm  ciBcn  derartigen  Stadt» 
Ferosprechverkelir  ?u  ermöglichen,  folgende 
Einrichtung  tu  trelien ;  Es  üotien  »ich  in 
jedem  Pavillon  ausser  dem  aufsichtführenden 
Beamten  tteia  noch  mehrere  von  der  Gesell- 
•dinll  aageatdlte  Boten  befindea.  WUnsebt 
denn  Jemand  mit  einem  Nicht-Fernsprech- 
theiloehmer  lelephonisch  iu  Verbindung  ^ti 
treten,  sd  ■•u'l  er  denjenigen  r.ivj.lon  an- 
rufen, in  dessen  Dienslbciirkc  der  Gewünschte 
wohnt,  Wtd  die  Adre>se  des  Lettleren  an- 
(ebev,  «o«Mif  derselbe  auf  Asordnung  dea 
•■friditniireiideA  Beamten  durch  einen  der 
Boten  herbeigeholt  werilcii  x,!'.  Zu  .iiescm 
Zwecke  aber  sollen  in  jedcui  ravillun  be- 
sondere Pläne  vorhanden  sein,  nuf  denen 
die  40  betirke,  in  welche  das  Stadtgebiet 
nach  den  «intelnen  PaviKona  eingetlieitt  int, 
genau  abgecrcntl  sind,  so  dass  sich  Jeder 
leicht  darüber  iofuriniren  kann,  mit  welctieui 
Pavillon  er  sich  in  VerbioduDg  zu  setzen  hat. 
Im  Uebrigcn  sollen  die  I'aviUuns  mit  allem 
nöihigen  Comfort  ansgestattet  werden,  und 
die  Warietimmer  rollen  auch  SchreibpttUe  zur 
BenttUBOg  fttr  die  Pavillon  Betucher  enthalten. 

Lombardische  Telephon  -  Gesell- 
SClialL  J>ie  Gesellschaft  hat  ihren  Mamen 


in  „SocietÄ  telephonica  per  l'Alta 
I  t  3  1  i  a"  (Ober  -  hftlieiiisehe  Te!r  In  iti  -  Ge- 
sellschaft) abgeändert  ond  das  Anlage-Capital 
von  i,soo.ooo  Lire  aaf  t,8oo.oo6LireerbiMit. 

ütcsc  Vciän<!erang  des  Namens  ist  mit 
Rücksicht  auf  die  baldige  Vereinigung  mit 
der  Piemontesischen  Telephon- 
Gesellschaft,  welche  jetzt  liqaidiit  wird, 
erfolgt. 

In  Zukunft  wiril  die  Cjcsellschaft  auch 
die  Telephonlinie  von  Turin,  Alessandria  und 
Hielia  betfdbee. 

l?is  jetir  besitzt  die  Gesellschaft  in  Mailand 
eiuc  Telephüiihnie  von  ZJ40  im  Läuge,  in 
Como  270  hm  und  in  Monza  7V1  kn*» 

I»  Mailand  sind  «ngtfKlir  1500  AboB» 
oenten,  in  Como  ttö  nnd  in  Motiia  35. 

Die  Bilanz  m  der  iet/ten  Stndt  ist  mit 
einem  Verloste  von  Lire  1063-59  geschlosaea 
worden.  Es  mnae  aber  bemerkt  wcfden,  das« 
die  Verbindung  mit  Mailand  ent  vor  Imsor 
Zeit  bewerkstelligt  wurde, 

Mnn  wi  l  aadtdneTdeplioalinteKwiiehen 

M:ii':iii(l  und  I.egnano  haner. 

Fvinor  hat  die  GesclUchaft  in  Mailand 
60  rlt.'ktri^chc  Uhren  für  den  ulicntliLhcn 
Dienst  und  79  f(lr  Private  im  AbonaetoenU 

Der  ganze  Dienst  wird  I«  Maüattd  von 
16  Frauen,  in  Cdmo  von  i.wc]  nnd  in  Monza 
von  einer  Frau  versehen.  (gl^'Elettricista.*) 


Fusion  der  amerikanischen  Accumtilatoren-Firmen. 
Ans  der  -Wodieatdiiift  des  n.  0.  Ge««flM>Ve(«ian". 


Der  so  OberraTchende  FrVcbte  lettlgende 

Gescliäfl  sgeist  in  di-n  Vereinigten  Staaten 
wendet  &ich  immer  mehr  etner  fiir  tias 
dortige  industrielle  Leben  f^ebr  bedeutsamen 
neuen  Kichtuog  zu.  Der  Coacarrens  bis  anfs 
Mcaser  folgt  die  Zasammenfassmg  ^cMb- 
aiHger  UnterDcbmcn,  gewisser  massen  die 
Schaffung  von  Privaf-Mouopolen.  So  ist  der 
Fusion  der  grfisM'n  liierlnriuetf'ien  nun  die- 
jenige der  elekiriKheo  Accumuiatoren-Ge- 
sellschaften  gefolgt.  Zu  Philadelphia  hat  sich 
die  nElectric  Sterage  Batteiy  Co.*  gebildet, 
welche  SU  dem  hn  eigenen  Besitze  gewesenen 

Patente    uuch  diejfnij^cn    vm   Faure,  Svvan. 

Vulckmor,  Griscour,  Julien  und  Brush,  sowie 
die  FnbrikalioM-  oder  Ansbentnnsa-Berech- 


tigungeii  der  General  Eledrie,  EdliOB  Bectrle 

Light,  Thomson  Houston  Electric,  Brush 
EleariC  aad  Accnmulalor,  CouolidatedStorage 
Battery  und  General  Blectcic  LeniKh  Co,* 
Firmen  angekauft. 

Dnreli  diese  Ptisioii  wurde  eine  gaase 
Reihe  langwieriger  und  kostspieliger  Processe 
abgeschnitten,  welche  dem  Anf^tchwnnge  der 
Accnmnlatoren-Industric  hemmem!  im  Wego 
stand.  Mit  dem  bedeutenden  (.ie-,cliaftscapitale 
von  13  Millionen  Dollars  wird  die  neue  Gesell- 
schaft das  Feld  noswctCeUiaft  beberrscheo, 
und  wenn  rie  das  gewonnene  Monopol  in 
vorsichtiger  Massigunj,'  auifiUtit,  auch  die 
umfasreadste  Emfubrnng  ihrer  Accumulatoren 


SUrkBtronuinUigeii. 


Oeaterrcich-Ungara. 

")  Oesterreich. 

Bozen.  (Ein  Elektricilätswerk.) 
Die  Sladtgemeinde  Bozen  bescbloss  gemein- 
sam mit  der  Stadt  Meran  die  Brricbtnng 
eines  Eicktricitätswerkes,  Die  Kosten  sollen 
eine  lli.lion  iMtragen. 


Graz.  (Elektrische  Klein- 
bahn) Das  k.  k,  Hiinde!smiui.<;terium  hat 
dem  Stadtbanmeister  Andrea  Kranz  in 
Graz  die  Conce«^ion  tum  Bau  und  Betriebe 
einer  mit  elektrischer  Kraft  ta  betreibenden 
srhmalsporigen  KleiabahB  von  der  Alwwdi- 
gungsstdle  der  Zjuendorffasee  ins^  der 
Cladsrtraiae  in  Gm  deicii  die  < 
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Guse,  dann  durch  die  Schnbertguse  cum 
Hllmt«iclie  «ttd  vqb  dort  (ib«r  l&rb-'TrOft 
nach  FölliDg,  ertheilt.  Der  Coocessionir  ist 
▼erpflichlet,  den  Bau  dieser  Biüia  »ofort  zu 
beginnen  und  bi$  IlBgMCM  I.  Octolwr  1896 
zu  voUencien. 

Hallein.  .Sal/hnrg.  (Elektrische 
Bohranlage.)  Wie  <lic  „Ocst.  7.t?ch.  für 
Berg*  tt.  Ilttttenwesen**  mittheilt,  hat  (1a<< 
k,  k.  FiaMUklniiteriuin  die  von  der  k.  w. 
SällneBirarwtltaBg  feplaiil»  elekinf^che  Hohr- 
>iil*ce  tm  Cnveltcnnig  «nd  Kr^clurg  des 
alten  Wolf  •  Dietrichstollen»  genehmigt  und 
der  Firma  Siemens  &  Halske  in  Wien 
den  Auftrag  anf  Lieferung  der  gesammten 
fOr  dea  SloUeolNia  sätb^«a  MMchln«a  nnd 
Appmt«  ertbdit.  IMe  Anlage  wird  am» 
fassen  :  die  Primäranlage,  bestehend  ans  einer 
mit  einer  Hochdracktnrbine  direct  gekappetten 
Gleichstrom-Dynamomaschine,  die  Lcitunj;»- 
anlage  für  2700  m  ätolleolingc  und  vor- 
ttaSg  zwei  .SchlagbohrmAschinen  Syst«m 
SlMaeat  dt  Ha'lk«,  neueste*  ModeÜ  mit 
HaadfOndimb.  Die  Fertigitclinng  der  Anlage 
•oll  Bodk  in  diesem  Jahre  geschehen. 

Krumau.  BSbmea.  (Elektrici- 
t  i  1 1  w  e  r  k.)  Im  Hefte  XVIII  haben  wir 
die  Grilndnng  eines  grossen  F.lckiriritäts- 
werkes  fttr'SUdböhmen,  bezw.  Uber  den  Ver- 
lauf  der  am  25.  August  1.  J.  ia  Bndweis 
abgeliaUeaea  iBtemaeBteiivenafluiilnBg  fae» 
tiditet.  Ea  wurde  In  detMlben  «aeli  die  Btl> 
dmg  von  Localcomit^i  in  den  StSdten 
Budweis,  Kniroau,  Rosenberp,  Ilohenfurt 
und  Knp'.iti  bc:.ch]o«sen.  Wie  «ir  vernehmen, 
hat  sidi  bereits  in  Kiaman  ein  solches 
Loealeomit^  eonatltairt  and  hielt  dasselbe  am 
14.  V,  M.  seine  eitte  Sitzung  ab.  Znm  Ob- 
manne  desselben  wurde  der  Bürgermeister 
Herr  Gottfiieil  S  t  r  a  n  s  s,  zn  dessen  Stell- 
vertreter Stadtrath  Herr  Dr.  Franz  BUchse 
und  mm  Sehriftnibittr  Herr  Hemaan  Seiler 
gcwthh. 

DIeae  Sitnnig,  der  wmA  ein  lageateur 
von  Ganz  &  Comp,  anwobat«,  war  aar 

informirender  Natur. 

In  der  421.  Sitzung  des  AI  gcordncten- 
hanaea  vom  34.  v.  M.  ersuchte  Abg.  Dr. 
Nitaehe  den  Prlrideaten,  dea  Antrag  der 
Abg.  Fxner  und  GeDOtsen  wegen  Enteig- 
nung znm  Zwecke  der  Herstellung 
ond  des  Betriebes  von  elektrischen 
Leitungsanlagen  auf  die  Tages- 
ordanag  ciaer  der  nächsten  Sitzungen  zu 
atenen,  indem  er  die  Notbweadigkeit  eiaca 
dfetbesflglicben  Geaettentwarfc«  mit  Rüelcsicbt 
niif  [Ins  ohencrwabcte  Fltktr'ciliJt^wetk  er- 
örterte. Der  Präsident  eikl.tde  jedocis,  eine 
bestimmte  Zusage  in  dieser  Richtung  nicht 
machen  ca  kCnnenf  weil  eine  posre  Anzahl 
gleleh&lls  vielseitig  «girter  laitialiv-Aatrlge 
vorliege,  welche  bereila  ia  einem  früheren 
Zeitpunkte  eingebracht  wurden.  Der  Abg. 
Dr.  N:tstlic  kl  in  II  e  jeloch  als  Mitglied  des  1 
Justizansfchusses  dahin  wirken,  dass  dieser 
Atuaeban  anf  Gmnd  des  §  19  der  Ge»chäfu* 
ordanag  cinea  merilorifcben  Antrag  in  der 
enrühaiea  Angelegenbelt  an  daa  Hant  stelle. 


Oberleuteosdorf.  Böhmen.  (E  l  e  k- 
trieltatiwerk.)  In  der  am  t<k  v;.  M. 

abgehaltenen  Sitzung  der  Stadtvertretnug 
Iheilte  der  Herr  Bärgermei<ter  Carl  Richter 
mit,  da«s  die  üesitzer  der  Brncber  'Verke 
und  Plttto$cbächte  anf  den  Paulschachte  ein 
ElektricitStawerk  aufzustellen  gedenken,  von 
welchem  an«  aowobl  fflr  die  Beleochtnag  der 
«ffenllieben  PlStz«  und  Stratzea,  ala  au^  fOr 

Tri v.itabncbmrr  die  nüfliige  Kraft  zu  bezieben 
wäre,  l'in  ElcktrotcclmiWet  wird  demnächst 
daselbst  einen  diesbeztfglichen  Voitrag  ab- 
halten, am  die  Bewohner,  hauptsächlich  die 
GewerbetreibendeB  fVr  dietea  Frojeet  an  ge- 
Winnen. 

Prag.  (Elektrische  Belenchtnag 
«nf  dem  Wenaelaplatse.)  Herr  Ticby 

erstattete  im  Stadtnthe  den  Bericht  Über 
den  Erfolg  and  Aufwand  der  elektrischen 
Belenrhtun^  auf  dem  Wenrelsplatze.  Nach 
den  in  der  ftädtischen  Gasanstalt  durch» 
geführten  Berechnungen  beträgt  der  Aufwnad 
mit  llinsatecbnuag  der  AaMWtiaatioa  per 
Lampe  and  Stande  14Vtkr* 

Riva  am  Gardaaee.  Di«  Arbeiten  am 
ElektridlStswerke  am  Pönale  wie  auch  in  der 
Stadt  selbst   gehen  bereits  ihrer  Vollendung 

cntgefjen.  Glciclueiiig  mit  der  Einfuhruf.g 
der  eiektrischen  Heleuchiuog  in  Riva  Mird 
auch  der  berühmte  Wasserfall  zu  Varone 
awei  groaae  Scheinwerfer  erhalten,  duch 
welche  die  Uber  80  m  tief  in  eine  Scblucbt 
hinabstürzenden  Wasserma.-sen  rlci  '.^ij^nooe- 
baches  in  magischem  Liebte  erstrahlen  werden. 

Rosenburg.  (Elektrische  Bahn.) 

Das  k.  k.  Handelsministetium  hat  dem  be- 
hördlich aniorisuten  Ci¥)l  -  logenieur  Franz 
Roth  in  Wien  im  Vereine  mit  dem  Privatier 
Josef  Langtbaler  in  Uainfeld  die  Bc> 
willigaeg  aar  Vornahme  teebnifdter  Vor^ 
arbeiten  für  eine  normnl-  oder  ^clnnal*puri^;e 
Localbsho  mit  elekttischein  Betriebe  von 
der  Station  l<o>enbiirn  der  k.  k.  Sta:it«bahu- 
linie  Siegroondshetberg  -  Horn  -  Hadersdurf 
durch  das  Kampthal  nach  Zweltl  im  Siiaae 
der  beatehendea  Normen  aaf  die  Daaar  tnn 
secba  Monaten  «rlheilt 

TeplltB.(BrglnznngalfB{«n  der 

elektrischen  Bahn.)  Bezugnehmend 
auf  unsere  Notiz   im  vorigen  Hefte  S.  570 
tlieilen  wir  noch  mit,    ilass  der  Interna- 
tionalen   Eiektricitats  - Gesell- 
Schaft  in  Wien  im  Vereine  mit  der  Finna 
Lin  •)  h  e!  m     Comp,  in  Wien  die  Be- 
willigung  tur  Vamahme  technischer  Vor- 
arbeiten für  nnclibczeiclinete  K!cinb:ilinlinien  ' 
mit    elekiri»ciient    Betriebe    ertheill    wurde,  ! 
und  zwar:  I.  Für  eine  Abzweigung  der  be- 
reits bestehenden  elektrischen  Bahnlinie  bei 
der  Bahnbofatniae  In  Tei^tta  dnreb  die 
Bahnhofstrasxe,   den  Rndolphsplatz,  die  K9*  , 
nigsstrasse,   den  Stephaaspiatz,    die   Mühl-  I 
straase   und    l'rngerstra<ise    nach  Schönau; 
2.  für  eine  Abzweigung  von  der  snb  1  be- 
schriebenen Piojeettiinie  durch  die  Graupner- 
gnsse,  Langegasae,    den  Sdiloasplal«,  die 
Jigeraeile,  die  BOincrttraase  aacb  der  Dvacr- 
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itraase ;  3.  von  der  Kreux^chänke  bei  Wcim- 
kirchtiix  darch  die  Eichmtdentims$*  tarn 
MarkipUtz  und  4.  «00  Vnra  neb  Probsua- 
QimopcB. 

6)  Ui^m. 

Budapest.  (Ausbau  des  Betrieb s- 
netxes  der  Vororte-Tramwa)- 
Actien-üesellschait  -  Hu<la])esii 
vid^ki  vasot  —  mit  elektri» c  )i  e  ni 
Betriebe.)  Die  Direetioa  dieser  Gesell- 
schaft ha?  den  Beschluss  i^efasst,  ihr  Betriebf 
neti  üereiche  von  Uj-I'cst  (Vorott  Neo- 
Pest)  iiiich  den  Bau  zweier  Vcrbindungs- 
ttnieD,  deren  elektrischer  HetrleU  ^^leichfall» 
mit  Oberleitung  eingerichtet  wenien  wird, 
ku  vervolUtjiiidigea.  Die  ge»ell»cbafi  üche 
Liaie  Uj-Pest- Rikoa  •  Paiota  bat  Anschlan 
an  die  Linie  Budapest  (V.  Beiirk)  -  l  ;  -  l'.-sf 
der  Hudapcstcr  Strasscnbalin-GesclUciiali  idt 
Slrassenei«enbahnen  mit  l'ferdebctricb  iiud 
wird  durch  den  Aa»bau  eiaer  tittgdbatin 
aa  eiaem  geeigneteo  Puakte  aucb  Anschluss 
an  das  Betriebsnetz  der  Bmiapc^ter  Stadtlwha' 
Actien  -  Gcscllschad  für  St  fassenbahnen  mit 
elcktri^'^.iirm  üctr.e'.av  irwie  an  <lie  Untcr- 
gruudbahn  erhalten.  I>ie  Gesellschaft  l>eab- 
sichtigt,  zur  Vctvullst.ondigung  des  gesell- 
schaftiichea  üetrieb$netzea  noch  weitete 
tJaieo  im  Bereiche  des  Extravillaas  xu  baaea, 
deren  Kt-:i;  itji'ii  ;(  .lur  :b  da-  rasche  Wach^- 
ihum  der  \ururtc,  insbesondere  der  dortigen 
Arbeitercolunicn,  im  vorhiaeia  als  gcsicbert 
Xa  betrachten  ist. 

(C  o  n  c  c  «  s  i  o  n  I  r  u  n  y  tl  c  r  p  i  f  c 
t  i  r  t  e  n    S  t  r  a  s  s  e  n  Ii  :i  Ii  n    mit    c  1  c  1.  - 
Irischem  Uetriebe  von  Undapest 
aber  Kii-Pest-fKlcia- Pest)  bif 

K  r  z  s  e  b  c-  I  f  a  1  V  a.)  1  »ie  liud:i|'C>ttr  Imup! 
:>tadtiM:he  C<)tnniiin.ilvcrw»luinij  iiut  vorliehah- 
lieh  der  obeibelioiiHitlicii  .S.\iicti"iiii  luijj  lier 
Firma  Edaard  Krause  die  UeMi  .ij^uii^  ^uni 
Au»baa  uad  Betriebe  eiaer  von  Uudupe^t 
(VIII.  Be/iik)  an*  öbcr  ICis>PeM  und  weiterhin 
über  Küssiitlifalva  vor  üutig  bis  Erzsel»Aftt!v« 
fviiKr-nJcn  .St^.1ä-^cncl^clll?aKn  mit  cckuucheni 
Uetriebe  erthcilt,  un-1  den  IIcsciku gc(a^st. 
die  fär  den  Bau  der  lialin  n  forderiiclicii 
Graadsta(;ke  der  Unteraehmung  zu  über- 
lasiea. 

Gödöllö.  {E  1  <^  k  1  r  i  <  c  h  t  Buhn) 
Der  kg],  ungar.  I iandeUministcr  hat  den« 
Bndapester  Einwohner  Julias  E  g  g  e  r  und 

Consorteu  für  eine  vuii  .Itr  I  Icriniuciistras-c 
in  Bud.npes.t  J..-<-t-t:!  i:i  L;<-lii-tiac. 

ilber  Pusita-S/cni -Mili.ilv,  »  1  Kcrepc- 
bia  Gödöllö  und  voo  dort  wtun  Ui.-  t->rcj>bcyy 
führende  normaiaparige  Lucalbaba  mil  elek' 
irischetii  Betriebe  auf  die  iJauer  «inci»Jalires 
eithcdl. 

Kls-Szent-Miti.ios.  (Com.  l'e<t  I'ilis- 

So  t-K.  Kuti.  [■',  ;  ,  c  11  l>  .1  Ii  11  -  rrrtjcct.) 
Der  k^l.  uu^iii.  Hainlt-lMiiim-v-r  hat  .Icn 
Budapester  Advocaten  l  im/  II  1  '.■  :i  r  r  un  I 
Alois  Ivurc<  ftti  eine  von  ivis-^^i  uMik.M, 
auagebeade,  mit  lletuhrung  der  (»riii.iti.  iii^ 
der  ücmeiade  Kii(it  bis  Vdc<>liari}'ia  fuUreud« 


normalsparige  Localbahn  mit  elektrischem 
Betnebe  auf  die  Da.  er  eine«  Jahres  ertheilt. 

Kolozsv.ir.  (Klausenburg.  —  Eisen- 
bahn -  Fr  <»  je  ci.)  I)  ;r  k^l.  uu^.-vr.  Handels- 
miaister  hat  dem  Keiciistags  •  Abgeordneten 
Nikolaus  Bart  ha  für  eine  von  der  Station 
Kolozsvdr  (Klausenburg)  der  Haaptlioia 
1? jdapest  ■  Najjyvdrad  (Gronwardela)-  KolotS- 
v;ir-l'.ra-sii  (K rou»tadt)-Prcdeal  der  kgl.  Un- 
t;ans^:'ii.-ii  .Si.^atsbahneo  und  der  Linie  Ko- 
lozsvär-1  )ris-/.ilah  der  Siamosthalbahn  ab- 
sweigeade,  die  Stadt  Kolozsvir  durch* 
schaeideade  uad  wcitcrhia  über  Kobzsmo* 
nu-ter,  S?dsf-Feues,  Sz.isiL<Sna  und  Gyala 
bis  lü  den  Bereich  der  Gemeinde  Hideg- 
Stainos  (Comitat  Koloz-  I  füt.rcri  ie  Loca  babn 
mit  elektrischem  BeUicbe  auf  die  Dauer 
eiaes  Jabrea  cftheilt. 

MisKolcz.  (Elektrische  Strassen- 
b  a  h  a.)  Das  Manicipium  der  Stadt  Miskolcz 
hat  den  Beschlaas  gefasst,  eine  vom  Bahn- 
hofe ausgehende  uiid  im  Bereiche  der  Stadt 
diese  in  mehreren  Kichtungen  dnrchlcreusende 
Slra-senbahn  mit  elektrischen»  l'>etriel)c:  zu 
erbauen.  Die  noch  im  Laufe  des  Herbstes 
in  Angriti  zu  nehmeadeo  Arbeiten  sollen 
derart  bctricbea  Werden,  am  die  Bahn  bis 
Frühjahr  1890  dem  Betriebe  libergebeo  n 
können. 

Rälcos-Palota.  (S traaseaeiseii* 
bahn  mit  elektrischem  Betriebe 

von  K  .-i  ,  u  s  -  1'  a  l  o  t  a  über  F  o  t  h 
nach  .\l  o  jj  >  o  r  o  d.)  Die  Interessenten 
icner  vom  Uj-l'e&ter  Einwohner  Stefan 
Uli  £  von  der  Endstatton  Käkos-Paiota 
,:ci  liu  l  ipcstcr  Vororte-  Tramwajr  aus  aber 
Foih  bis  M.i^>  irod  projectirteo  Stranen- 
cisenbatiii  ii.u  cicktiischciu  Betriebe  haben 
die  Realisirung  tlieses  insbesondere  für  die 
Approvisiunirung  Budapests  und  die  Aus- 
breitnag  der  Villegjjiatur  im  Bereiclie  vkr 
vou  der  ß<ihn  zu  berilhrcndea  Gegenden 
wicliiiycn  Fiojcctcs  darch  materielle  Unter« 
siiiiiuiii;  i\y  fordcrü  l^c^  li''i>-c:n.  Die  poli- 
lisch-adiniuislralivc  Bek;ehung  der  projectirten 
Linie  hat  vor  einigen  Tagen  atangefunden. 

lleäcbilza.  (Comitat  Krass6  -  jiJuy. 
—  Elektriswlic  Kraftübertragung 
atif  demEisenhuttcnwerke,)  Eine 
eigcnartigep  in  ihrer  Ausführung  nene  elek- 
trische Kraftabcrtragung  wird  auf  dem  an> 
jjcfulir'.eu  iCi  cnhunenweikc   der   k,  k.  priv. 

,  u>tcrr.  -  unt;.ir.  Staatsci*eiil>ahn  -  fiesellschaft 
jjo  chalTeti.  .Nach  »Icr  „O.-st.  /.tsuh.  für  Ber^- 
und  iluitenwe^en"  handelt  es  sich  dort  uiu 
die  WinderieuKung  fUr  die  Generatoren  der 
nc;.:i-ti  im  lijuc  l/'--^ritTcneii  Siemens-Martin- 
utiu.  Zu  .iic;^cIn  Zwecke  werden  vier  Gc- 
bl.isc  dfi  dort  In  rcit^  bcitbcw.ihrtcti  E  n  k  e- 
scbcn  Sy-iieiiii  aufge^tLlli.  welche  olle  in 
eiaem  genicini.'aiicn  \V  inlsamiiiler  arbcttan 
sollen.  Jedes  dieser  Gebläse  wird  von  einem 
Drehstrommotor  fdr  15«  Lcistnag,  welcher 

'  Hill  .lein  Gell  .'.--.c  ihre..'.  ;as;uiimt-i.,_.  ist. 
in  ZaliticniyiiU  gclriebeli.  I)ie  i  i  ..iniaula^c 
.Hir  l'ii^cutjuag  des  Drehatiotucs  b^-lludet  sich 

1  circa  3,<X>in  von  dem  Aufslelluagsotte  der 
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vier  Gebllf«  etttfent  und  enthllt  eine  Dreh- 
strominaschtDe  Rir  74.000  Wntt  Leistung  bei 
300  Volt  üpaonong ;  lie  ht  mit  einer  kleinen 
Gleichstrom  -  Erregermoschine  angetrieben. 
Die  Umlaufuahl  der  Uebl&M  i»t  mittelst 
etieMr  Regnlirvorrichtnogeo  innerhalb  weiter 
Greosen  regnlirlMr.  Dia  Anlag«  wird  von 
CIvlMogeoier  J.  Praaaek  in  Wien,  dem 
Vertreter  der  Firma  Enke,  in  Vereine  mit 
der  Firma  Siemens  &  Uslske  in  Wien, 
welch'  letztere  den  gesaromten  olcktrischen 
HmU  liefert,  aotgefalirt;  die  Anlage  aoll 
Aafaag  siehrtea  Jahre*  hi  Betrieb  können. 
El  aei  hier  erwähnt,  dus  tich  auf  derselben 
Eisenhütte  «eit  langer  als  einem  halben 
Jahre  ein  grosner  elektrischer  Giesscreiktahn 
fttr  I5.o<k:>  %  Tragfähigkeit  bei  18  ni  Spann- 
weite im  Betriebe  befindet ;  sowohl  der  ICrahn 
ab  aach  der  elelOriacbe  Th«U  dieaer  Kiaft- 
•ehige  wnrdea  voa  der  Firma  G  a  n  s  ft 

Comp,  in  Budapest  hergestellt,  I£m  weiterer 
ihnlicher  Kraha  soU  in  liälde  aacbgeliefert 
«erdea. 

D  e  u  t  s  c  h  i  a  n  >1. 

Berlin,  Für  die  Aulai;e  elektrischer 
Niveanbahnen  in  Berlin  hat  der 
stlldtiiche  Eleictriicer,  Dr,  K  a  I  1  m  a  n  n,  dem 
Magiatrat  eiaea  anfassenden  Entwurf 
■  ic  her  he  i  t  atee  liB  i  I  c  h  e  r  Maaa» 
aahmen  und  Bedingungen  voter* 
breitet,  welche  Bahnen  mit  ober-  oder  unter- 
irdischer Stromzuführung,  bei  welchen  die 
Schienengdeiae  als  StromrHckleitaag  dieaaa, 
betfeffcB.  Dr.  Kallmaaa  gibt  ia  aeineBi 
Eaiwarf  eiae  allgemefaie  Daratellaag  der 
verschiedenen  Arten  von  Verkehrs-  und 
sonstigen  Störungen,  welche  bei  mangel- 
hafter Ausfuhrung  durch  den  Hnlin l,c; : xli 
herbeigeführt  werden  können,  und  luhrt,  unter 
ZnaamawasteUaag  aller  Verwaltungen  und 
Reaiortt,  welche  aa  deaa  Stiaaaealcfirper  tlieil- 
aehmen,  alle  SIcherheitananaahmen  elek» 
trischer  Art  an,  welche  insbesondere  «nr 
Verhütunjr  elektrischer  Beschädigungen  der 
im  Strasscnkörper  liegenden  Rühren  umi 
Kabel  dorch  vagatwndirende  elekthtcbe 
Starkttröne  im  Intereaae  der  dlTeatUchea 
Sicherheit  nach  dem  jetzigen  Stande  der 
Technik  erforderlich  erscheinen.  Eine  voll- 
ständige Beseitigung  jeglicher  Strouient- 
weichung  aus  den  Schieaengeleisen  ist,  wie 
ia  dem  Batwarf  aaigefBbrt  vrird,  bei  Rück- 
leitaag  dnrch  die  Schienen  unmöglich;  je- 
doch kann  man  dnrch  geeignete  Dispositionen 
diese  Slrumaberrationen  auf  ein  geringes 
Maass  beschränken.  Die  Grenzen  der  Erd- 
atromintensitStea  and  der  elektrischen  Span- 
aangsdiffereaieB  im  Erdreich  sind  ia  den 
Bedingungen  in  der  Art  festgestellt,  das«  Be- 
fürchtungen wcscntluhcr  Zersetzungen  der 
Rohren  und  Kabehielic  niciit  mehr  vorliegen. 
In  Amerika  hat  die  mangelhafte  Herstellung 
der  Bahn,  und  insbesondere  der  Scbienen- 
geleise,  aa  aaiserofdcatlichen  Schlden  dnrch 
Zerfressen  von  Röhrenleiiaogen  geführt;  ia 
Deatschlaad  sind,  eiae  Folge  der  rationellen 
Hentdlnag   elektrischer    Bahaea,  wldie 


Schidenb{4her  noch  nicht  beobachtet  worden. 

Die  ausserordentliche  I'Hchtigkeit  der  Rohr- 
Kabeloctze  Berlins  bat  aber  besonders  ein- 
gehende Studien  iiber  diese  Krage  bei  der 
Stadtverwaltnog   erforderlich  gemacht. 

Bekanntlich  beabsichtigt  die  Direclion 
I  i  Berlin  -  Charlottenbnrger 
r  f  e  r  il  e  b  a  h  n  die  EinfUhrnng  dea  elek- 
trischen Betriebes  mit  oberirdischer 
Stromleitung  auf  ihrer  I  Inuptlinie  Ber'iii- 
Charlottenbnrg  von  der  Doruilieca-  und 
Sommerstrassen-Eckebis  Charloltenbnrg,  wäh- 
rend die  Schlasstteelte  bis  xnn  Kap/ergraben 
vorlaufig  noch  mit  Pferdakrlf^ea  betrieben 
werden  soll.  Der  PoUseiprUsident  l.iit  jedodl 
der  (icicUschnft  dringend  anhciuigegeben, 
die  Fortsetzung  des  elektrischen  Belnebes 
bis  znm  Knpfeigraben  gleich  jetst  in  den 
Entwurf  anlaaaehmea,  da  der  Umspanaang 
von  Pferden  in  der  Somnerstraese  v«r  dam 
Reichslagsgebäude  erhebliche  Bedenken  ent- 
gegenstanden. Die  Direction  hat  jetzt  den 
dementsprechend  geänderten  Entwurf  dem 
Magistrat  aar  schleunigen  Genehmigang 
unterbreitet  mit  dem  Iliasafttgea,  das«  der 
Baa  der  Strecke  Kopfergraben-BaliBhef  Thiet^ 
garten  so  beschleunigt  werden  so'.le,  da«.s 
deren  BetriebserotToung  noch  zur  ErotTnung 
der  Gewerbe- Aasslei  lang  erfolgen  kann.  Der 
deictrisdM  Betrieb  soll  vom  Brandeabarger 
Hier  ab  bb  lam  Kvpfergrabea  iwter  AU' 
Wendung  des  Systems  unterirdischer  StrooB- 
zuführong  mit  isolirter  Rttckleitang  erfolgen. 

Das  Project  der  elektri.<chen 
Ringbahn  zwischen  Berlin  und 
den  südlichen  Vororten,  worüber 
wir  schon  im  vorigen  Hefte  ^  571)  rchrieben, 
ist  jetzt,  soweit  die  lettt«r«B  ia  Betradit 
kommen,  wieder  einen  Schritt  sriner  Ans* 

führung  nähei  gerückt,  indem  nunmehr  aach 
die  Gemeinde- Vertretung  von  Rixdurf 
den  Vertrag  mit  dem  Consortinm  in  letzter 
L.esang  eadgUtif  angeaommea  hat.  Die 
Daaer  dea  Vertrages  Mnfk  bb  tarn  1.  JoH 
>947- 

Die  Eisenbahabaa-  uad  Betriebsaater« 
neluaang  Kramer     Comp.,  deren  Aa* 

fangs  dieses  Jahres  vorgelegtes  1'  r  o  j  e  C  t 
einer  elektrischen  Strassen- 
bahn  vom  Nollcndurf  platz  durch 
den  Thiergartennach  der  Weiden- 
dammer  Brflcke  vom  PolizdpriUidiam 
aus  dem  Gmnde  nicht  tnr  Coaceeaioairong 
geeignet  erachtet  worden  ist,  weO  eine  Dnrch- 
(juerung  des  Thiergartens  beabsichtigt  war, 
hat  jetzt  dem  Magistrat,  sowie  dem  i'olizei- 
Präsidium  ein  anderes  Project  einer  elektri* 
sehen  Straaseabaha  NoUaadorf platz -Zeltea 
mit  der  Bitte  vaterbrdtet,  die  principielle 
Genehmigung  zum  Bau  und  Betriebe  der- 
selben vorbclialllich  Kinreichung  der  Special- 
pl:ini  ausziispretlien.  Die  Bahn,  welche  am 
NollendorfpUtz  beginnen  soll,  darchlänft  die 
MoU-,  Genthiner-  besw.  Magdeburgerstrasse, 
ttbarschreiiet  die  Bendlerbrücke  and  soll 
dnrch  die  Bendlerslrasse  an  die  Thiergaiteo- 
■ttaiac  g*eiililirt  werdea.  Letsteicr  a^  sie 
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nach  Oüten  bin  bi«  an  den  Keinperplat^ 
SoigtUt  dilzch  die  BeUevocstiaMe  Uber  den  Po(*> 
damer  Platr,  die  Königgrätzer-  and  Vo<»- 
strasse  bis  zum  WübelmspUtz  gehen.  Beim 
HAtel  Kmiferbof  vorbei  ttnft  die  JMtm  weiter 
die  Muhren-,  Mailcgrafen-  und  Jägerstrasse 
über  deo  Werder'schen  Markt  und  den 
SchiBketpkts  bia  bd  die  Sdilost-BrUdte.  Von 
hier  ab  überschreitet  sie  die  Strasse  Unter 
<|«B  LindcD,  läuft  ao  der  RtthnekhAlle  vorbei, 
<leii  Kupfergrabeo,  den  Weid«Ddamitt,  dts 
Reicbstagi-  umi  Kronptinzen-Ufer  entlaog  Iiis 
vu  UerwMtb»tra«se,  dorcb  diese  selbst  und 
dardk  die  Strawe  Li  den  Zelteo,  nm  endlich 
auf  dem  KorfCirsten-Platze  zu  endigen.  Die 
Stromsafübrang  soll  unterirdisch  sein,  nad 
xwaj  Bach  dem  System  Bering  er  erfolgen. 

Der  Bau  des  Eleictricitfi  t  s • 
Werkes  an  der  Obfrsprce,  welches 
die  LJint;egcnd  vun  Benin  ii>it  Elektriciiäl 
versorgen  soll,  ist  in  vollem  Gange.  Längs 
des  Ufers  ist  bereits  ein  Bohlwerlc  her- 
gestellt, so  dass  die  Schiffe  direct  anlegen 
und  s.  B.  die  Kohlen  dnrch  «lektriiche 
Hebewerke  den  Kesseln  direct  zagefUhrt 
werden  können.  Für  die  oberirdischen  Lei- 
tnagen  werden  gegenwSrttg  die  SteHee  filr 
die  Auf<?tellnn^  der  Masten  gepflöckt  ;  diese 
»ollen  gleichfalls  noch   vor  Einbrach  des 


Winters  nafgestellt  werden.  (Vcrgl.  H.  XX, 
&  57«  «.  H.  XIX,  &  546.) 

Ilftllen. 

CagU  (Uercbe).  (Blektriscbe  Be- 

1  e  u  c  h  t  n  n  g.)  Zwischen  der  Firma  Celli 
&  R  o  m  a  n  e  U  i  und  der  Gemeinde  von 
Cagli  ist  der  Vertrag  fOr  die  dektriadie  Be- 
leuchtung der  Stadt  Cagli  geschlossen  worden. 
Die  ganze  lostallutioD  wird  von  Herrn  Ing. 
Lenaer  besorgt.  In  der  Centrale  werden  twei 
Wechselstromdynamo  von  je  50  SP,  nVit 
zwei  Turbinen  direct  gekuppelt,  instalUrt. 
Eine  Dynamo,  in  der  Nadit  alt  Reserve, 
Uefert  bei  Tage  den  Strom  fUr  die  elek« 
tri  sehen  Motoren  einer  WoUfabrik.  Die  öffent- 
liche Beleuchtung  besteht  ans  120  Glählampen 
TOD  16—94—3«  vnd  vier  Bognnlainpen 
von  10  Anp. 

Rumänien. 

Bräila.  Die  Gemeinde  Rrftila  hnt  ztim 
a.  d.  M.  die  Cooceision  für  ein  elektrisches 
Straiienbahnnets,  die  ursprünglich  bereltt 
am  29.  d.  J.  vergeben  werden  toUle, 
angeschrieben. 


Neuest«  Patentnachrlchten. 

MUgetiidh  vom  Techaiachen-  nnd  Patentbnmn,  Ingenienf  HONATH» 
Wien,  L  JasomirxottitraMe  4. 


Ola  iaaiddai^a  VMhta  aaht  Woebaa  wir  HaaldMaalniM  dAatftob  aasg»l 
ml  0  kann  innwhalb  di«Mr  Z*it  KInapruob  g»gm  die  AnaMld 

r  wIdatNtdilUoher  BatnahsM  «rhobda  ««rdao.  Dm  obig«  Bwwa  basargt 
«MmümiBt  di«  Tarttataag  im  §Um  naajrfaabs-AngslegaalMlian. 


i«it.  Saab  f  «4  dw 
Manat  iar  Vaohali 
w  ds  Awatfdonfaa 


Deutache  Patentanmeldnngen. 
Olaaaa 

90.  W.  10.672.  StroroznfUhrungseinrichtnng 
für  e1ektri<che  Bahnen  mit  Theilleiter* 
nnd  Kelaisbetriel).  —  Malom  WAtlut^ 
Washington.  1X95. 

91.  A.  4II7>  Tragbare  Fernsprecheinrich- 
tnng.  —  Adien  -  Ütstl'xrhaft  für  Fr  ni- 
aprtcU-J'atente,  Bciun.  15./11.  1S94. 

•  C.  5576.  Vorrichtung  sam  Reinigen 
obeririiischer  elektrischer  Leitungen.  — 
AlJmiB  Ciuloäi»,  Düsseldorf.  22./4.  1895. 

,  P.  7677«  Blektriache»  Mebrleiter>Kabel 
mit  vergTÖssertcr  und  gleichzeitig  änder- 
barer Capacität.  —  FtUm  &  Gnilleauvic, 
Carlawerk,  Mülheim.  26/7.  1895. 

^  H.  15.979.  Selb^tfhitiycr  SpunnungS- 
regler  für  elektrische  Licbtaotagen.  — 
Aitg.  Hopf  er  9t  ßi»«iutvdt.  13./4.  1S95. 

p     Sch.   10.299.    Cc.siir!iclis.!;ihlci.    —  OttO 

Sch'ichl,  Berlin.  12^12.  1S94. 
,    St.  4242.  Verfahren  inm  Gleiehiichten 
von  Wechselstrom  mittelst  Stromwender. 
—  Erom  von  iSfepAoRi,  Bndapest.  18./5. 
1895. 

ao«  S.  8664.  Dnrch  Radtaiter  gesteuerte 
Vorriditnng  aar  HcrtteUnag  einea  die 


31. 


91. 


CEIbm« 

zeitweilige  Weichen-  oder  Signalver- 
riegelnng  bewirkenden  StromieUnaaaa. 
—  Carl  Spanjetf  SdiAaeberg  b.  Berlin« 

6./4.  1895. 

H.  15.500.  Typendnidtelegraph.  — 
Jicnihanl  Bojfmmmt  Wien  nnd  ftei«. 
15./12.  1894. 

W.  10.544.  Verbindnngaait  fttr  röhren> 

förmige  elektrische  Heizkörper.  — 
W  hitlingham  Electric  Car  Healing 
Company,  Maryland.  17. /I2.  1894. 
C  5625.  Gefässförmige  Koblenelektrode 
mit  Schutzhülle.  —  Carl  Cuddl,  Max 
CutleU  und  Ivan  Cuitell,  Aachen.  3./2. 
1894. 

N.  349S.  Schaltnngsanordnnng  für 
l<ernsprecliamter.  —  GebrüAcr  Xaiflo, 
BerUn.  I./6.  1895. 

35-*3-  Ein^pannvurrichtuiikj  far  die 
Kohienstat^e  bei  Üochtkohienpressen.  — 
Niowerth  &  Cie.,  Berlin.  35.77.  1895. 
P.  7471.  Elektricit.1tszähl9.  —  Alhoi 
reloujc,  Genf.  8./5.  1895. 

D.  6700.  Elektrische  Maschine  zur 
seibstthStlgea  Einfiillnng  bestimmter  Ge< 
wichtimengen  in  Packcte.  —  WüHam 
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Henry  DoUe^  QviMjr,  Gffidi.  Norfolk. 

S./i.  1895. 

21.  H.    17.961.  Fenuptecbeinrichtuiig  mit 

WiiDBlUeiter.  —  Jofai  8.  Biggar^  New. 

York.  5./S.  1S05. 
„    W.   io.b70.  Zeitmesser  für  Stromver- 

bcucb.   —   BobtH    IVende,  Driden. 

2U./4.  1S95. 
,   A.  4249.   Veiffthiea    zur  IleriteUun^ 

dner  liotinoMte  f)lr  elektrbebe  L«i< 

tUDgeti.  -  Aiufn*t  Fre<irik  AnUertuun 
ood  »</c  H'iUtelm  A'tt^/mantt,  Stock- 
holm. 5./3.  1895. 
1^  F.  S444.  Elektrischer  DoppcUeiter  mit 
com  Tbcil  zwischen  den  Leitaogs«lfahtea 
liegendem  Erdlciter.  —  leiten  &  Guille- 
•ume,  Cwbwerk,  MSUmIiii  m.  Rh.  20./7. 
1805. 

„    F.  85  i  I .  Kat)ci  tnkt  dehuU^iier  ItoUruog. 

—  FeUen  A  OuiUeaumr,  Dirbwerk, 
Mülheim  a.  Rh.  23. /S.  1805. 

,    V.   2309.   Elektrische  Widerstände.  — 
Yoi^  &  Ba^ner^  Bockcahdai,  Prank- 
fnrt  a.  M.  23./2.  i'-  ^" 
1^3.  W.  Eiektn»^clies  StundenicbUg- 

werk  mit  eldclriadier  Vorrichtviig  xv 

UDf^cf.ihreii  Kt  mitt  rlunj^  ilcr  Mit.iitcn- 
xahl.  —  Augtut  Wei«,  Karlsjuhc  i.  B. 
bJ4.  1895. 
5.  B.  15.253.  Elektliach  angelriebeiie 
Schrämmaschine.  —  Henry  Uarmm 
BUu,  WasMogtOD.  4./10.  1S93. 

ao.  II.  16.079.  Schranbenantriebsvorrichtang 
für  Eisenbahnwagen.  —  William  Fitlitm 
J/utc/iiiuon,  Ncw-York,  7./5.  1895. 

ai.  A.  4443.  LdtltttgeuiOrdnuDg  zur  Ver- 
hütung von  Störungen  in  oberirdischen 
i5prechlc.tun^;cn  ,  Zus,  i.  Pat.  80.466  — 
JL^itn-iieaclUdutft  für  Fenupreeh'Fo' 
lenU,  Berliu.  10., 'S.  1S95. 
,    C.  5251.  Koraermikrophon.  —  //t>ir< 

Cor&onelle,  Brtaei.  «778.  i994. 
^  G.  8^41.  Verfahren  und  Ofen  zur  Her- 
stellaag  widerstandsfähiger  Kohle  aus 
körnigem  oder  der};!.  Ifaterial;  a.  Zu«. 
S.  Pat,  78. 026  —  -17(1?;;  (Vuu  ft^  CUard 
oad  Emeat  Au^iute  George  Street^  Patts. 
«9^12.  1893. 

40«  A.  4319.  Klektrulytische  Ziokgewionnng. 

—  Edgar  Arthur  Ä$heroftf  Hiaialaya. 
a./5.  1895. 

,     R.  9588.    Elektrischer  Schmelzofen.  — 
Dr.     ii  aller    Maienau^    Berlin.  12./6. 

189s. 

75,  K.  1^2. 391-  Elektrolyse  von  Selslötnngen 
mittelst   bewegter  Quecksilher-Knfhi)  ie. 

—  Dr.  Carl  Kellner,  Hailein  u.  Wien. 
14./I3.  1894* 

Deutsche  Pateotertheilungeo. 
Olaaaa 

20.  83.927.  Durch  Drnck  vom  W'^n'^en  nn> 
bewirkte  StxOrazuftÜuung  für  elektrische 
Behoen  mit  Theilleiterbefrieb.  —  E. 
Qinarti,  Brü>.<.I.  14./11.  i^<t^. 
m  83.995.  Siromznfuhruog  für  cektrii^chr 
Bahnea  mit  Kabeluhebaog  vom  Wa^en 
•HS.  —  E.Ber»i«r,  Paris.  1894. 


so*  83.996.  Sdimierpolstergcstell    IHi  ge> 

schlossene  Achs1'iiLhs>rD ;  Zus.  z.  Fat. 
74.860.  —  IL  Ktetn^  Camen  i.  W.  12.^5. 
iS95' 

21.   83.997.  Elektrisches  Kemstellverk  nr 

Steneruni;  elektrischer  Treibmafchlnen. 

—  J.  Lt.  Williamson  jr.,  Philadelphis. 
3./7.  1894. 

•  83.998.  Femsprechanlage.  —  H.  S. 
Freney-Olgjff,  Brüssel.  7.77.  1894. 

»  83.999.  Eiartehtaag  aar  Kraftflbertmgaag 
auf  das  empfaD{;eii  !e  Schreibwefkrecg 
des  Gray'scben  hchreibteiegraphen.  — 
B.  Ora^y  HigUaad  Park.  11./7.  1894. 

„  84.<H'>o.  Verfahren  und  Einrichtuni;;  r.m 
Betrieb«  <ies  Umsteoenmgs Werkes  fftr 
d«a  Empfänger  behtt  Gray'aehea  Sckrelb* 

telegraphen  an(!  nur  einer  Uniiteucrnn^'s- 
IcitBiig.  —  E,   Orag^  Highlaad  Park. 
II./7.  1894. 
^    84.001.   Vorrichtung  zur  Angabe  der 
Zeit  and  Ansahl   von  I*  eragesprüdie^ 

—  Kotamk«,  Fuhr  ft  OiV.,  WÜmendod 
17./2.  1895. 

„  84.002.  Ged.inipfter  attatitcher  Strom» 
und  Spann un^smesser  mit  beweglicbea 
permanenten  Mni^neten.  —  AhAmum 
&  r.V..  Dresden.  2S.  5.  1895. 

^  84.072.  Vorrichtnog  zum  Ein-  and  Aus- 
schal tea  von  Strom  wand  lern.  —  F, 
H'rigfU,  Philadelphia.  2O.  6.  1894. 

„  84.073.  Elektrische  Bogenlampe.  — 
Niewerlh  Ck^  B«rlia.  i77to.  tS94< 
26.  S3.911.  Elektrische  Gat^Aazunde-,  oad 
Ads!<-»c1i  -  Vi,)rrK  htung.  Jf.  OhtMT, 

Nurubcig.  7./1.  1894. 

30.  84.077.  Elektromotor  lam  Betriebe  der 
bei  den  zahn.irztlichen  Operationen  be- 
ooUtea  Wcrkseuge.  —  F.  X.  Demttm, 
Toroalo,  Canada.  17./7.  1894. 

48.  84.080.  Kathodenform^  —  H,  Le  Biff 

VriU^man,   Blue    I*!an.1.    4./II.  1894. 

20.  84.095.  Vorrichtung  zum  AafscidueB 
der  jeireUigeo  Stdlaog  des  Stredeea« 

Signals  fiir  Eisenbalincu  beim  Anlani;ea 
eines  Zuges  an  das  Signal  and  zujb  Auf- 
bringen  voa  KaaUsigaaleB  auf  die  Sdüeife 

—  M.  Jamel.    Paris.    II./7.  I893. 
,    84.097.  Stronuuführong  für  elektrische 

Bahnen  unter  Verwendung  am  Wage* 

befestigter,  elastifcher  Zwischenglied«' 
beeinäusster  Magnete.  —  F.  LcHmtftr, 
Berlin.  12./4.  1895. 
,  84.179.  Brcaiavuriichtung  für Eiwabriwi« 
wagen  mit  elektruina^jactischem  and 
Handbetrieb.  —  IL  TU.  Murray.  5.^9' 
I«94. 

21.  84.100.  Schalthahn  für  Glühlampen.  - 
E.  Teller  4b  £.  SeitwarM,  Wiea.  12^2. 
189s. 

,  84.101.  DoppelmikropllOB.  —  ITjati, 
Wien.  5./3.  1895. 

q  84. 181.  Stromwender  für  eldttiiidie 
Bahnen  mit  Einrichtung  mm  Wejj'tlascn 
der  Fanken,  —  EidUrtcitaU-AaUm-Ue- 
eeltechoß  eerm,  Sehnekni  4t  C5w,,  Nttm* 
barg.  17./4.  1894- 
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ai.  84.182.  Ver&hreo  zar  Veränderaog 
der  Umlaafagcaelmilldigkeit  mehrpoliger 
Klcktromotor<^n.  —  J»  A,  Eftbttrger, 
Bexiio.  iO./6.  1894. 
„  84.1S3.  Veiithren  xar  Heizang  von 
Thermoüolea.  -~  i\  OrtnuuUdf  B«rlio. 

laji.  1S95.  > 

f,  84.f84.(*«tprilelnslU«rArFenq)recheT. 
—  E.  Htaipd  nsd  J.  Maerkar,  Berlin. 

13./».  1895. 
„    84.185.  Vorriehtoog  zum  Ustorbraehen 

sämmtlicher   schwarmweise  verl  iufm  !cr 

LeitungsdriUite     beim     Reisseu  eiues 

d«rielb«D.  ^  Ocmid     de.,  Berlin.  6./2. 

1895. 

M    84.186.  Verfahren  sar  Uentelluag  halt- 
barer ElektrodcB  IQr  Sanmler.  —  B. 

Danzif/er,  MaanhetlB*  28./2.  1895. 
„  84.187.  Anordnung  an  elektrischen  Ma> 
schinen  zur  VerhUtang  magnetischer 
Slönugen  durch  dieselben.  —  Elektri' 
citaJtM'Ad'ii^n-Otseütchafl  vomt.  Schuckerl 
&.  Cie.,  Nuraberg.  2./6.  1895. 

46.  S4.163«  Durch  Explosions^ase  bewegte 
Ttirbtoe,  —  Per  de  Xordenfeldf  und 
A*  Th,  Ckrittophe,  Faru.  22./9.  1894- 

74.  84.10S.  Elektritehe  Aitnarnkt  tum  iclb«t- 
thätigen  Einschalten  elektrischer  Läute- 
werke »a  vorher  bestimmbarer  Zeit.  — 


CImm 

A.A.  CaräoBO  e  Battot,  Brasilien.  13./S. 
1894. 

74.  84.109.  Ausschalter  für  Central  -  Weck- 
vor rieht uageu.  —  F,  Langer  J<m.,  Mün- 
ster t.  W.  30./ 10.  1894. 
,  84.203.  Elektrische  Signalvorrichtung 
zur  Verhütung  von  Fehlern  beim  Manö- 
ver iren  mit  Schifiamaschinen.  —  B,  Q, 
HJänUf  Stockholai,  Schweden.  37.y4^. 
1894. 

20.  84.369.  StronMofWinuig  tSt  etektriiehe« 

Bahnbetrieb  mittelst  anhebbarer  Con<* 
uctkette.  — >  D.  £,  Comtcr^  Cohngtoo. 

39./4.  1894. 

21.  84.250.  Umsteuerungs-  nnd  Kegelungs- 
voriicbtoDg  (ttr  nach  bcidea  KJchtungen 
nmhutfeadeBMrtxwnoloreo.  —  J.  B.  G, 
A.  CmU  Qod  A,  BSäinntf  Parii.  ao^?, 
1894. 

n    84.370.  Einrichtang  zur  Gesprädisiahlung, 
—  A,  Maauk,  Charlotteebarg.  11^5. 

1894, 

„    84.371.  Eleklrodenplatte  für  elektrische 
Sammler.  —  P,  SOie,  Berlia.  12^6. 

»895. 

48.  84.298.  Verfahren  zur  Uerstellang  voA 
Metallüberzügen    dttfch  Coataict, 
Baue       8th«,  Aiteaa  i.  W.  3./$- 
«895. 


LITERATUR. 


P,  Stiihlon's  Tngoniour-Kalender 
tür  Mascliluea-  und  Hüttentecbniker. 
1896.  Eine  gediängte  Sammlnng  der  wich- 
tigsten T.abellcn,  hurmeln  und  Resultate  aus 
dem  Gebiete  der  gesammten  Technik,  oebst 
Notlaboch.  Unter  Mitwirkung  von  R.  H.  Dae- 
I  e  O,  Qvil -Ingenieur,  Düsseldorf,  G.  Heim, 
Maschinen- Inspector,  Wasseralfingen,  J.  Her- 
rn an  uz,  Ober-Iugeoieur,  Esslingen,  herans- 
ge^eben  von  Friedrich  liode,  CiviU Ingenieur, 
Dresden -Blaiewitz.  Einunddreissigster  Jahr- 
gang. Au&gabe  für  Oesterreich-Ungarn.  Hierzu 
als  Ergänzung  i .  H  u  d  e's  Westentaschen- 
bnch,  2.  Die  Gcwei "je  Ordrinn:^,  mit  icm 
gewerblichen  and  iiterarischeu  Anzeiger  uud 
BeÜegeB.  BeMB*  Drodt  end  Verlag  von 
G.  D.  Btdeker.  Preis  geb.  3'50  tfk.,  io 
Brieftamsbeiiform  4*50  Mk. 

Dai  mit  grower  Sorgfalt  ud  witer 
LeitQiig  hervorragender  Ingenieure  herge- 
stellte Büchlein  bedarf  wohl  iwum  noch  der 
EmpfehluDg;  gleich  den  frdberen  Jaiirgängen 
wird  es  jedem  in  ihm  Rathsuchenden  von  l>cs:ern 
Natxeo  sein.  Der  Inhalt  ist  im  wesentlichen 
der  glelebe  geblieben ;  in  24  sorgfältig  darch- 
geaehenen  nnd  verbeaierten  Abschnitten  sind 
die  einzelnen  Wissenschaften  und  Industrie- 
zweige in  kurzer,  ttbersicbtlicher  Form  be- 
handelt. Von  Neoeraogen  ist  ein  im  Capitel 
„Elcktiotechnik"  hinzu^efüjjter  .\bschnitt 
über  Eiektriciiätswerke  hervurzuhebeu.  Die 
BeQageii  nad  Beigaben  änd  an  Zahl  nnd 


Werth  den  früheren  gleich  geblieben,  auch 
das  Westentaschenbuch  ist  sorgfältig  darch* 
geeehen  nnd  mehrfach  verbessert  worden. 

In  der  Hcij^abe  „Socialpolitische  Gesetze  tmd 

Bekaiintmachnagcn"  haben  xweckmäasig  die 
nenen  Verordnnngea  betreffend  Antneiunea 

von  dem  Verbote  der  Soontagaarbeit  im  Ge> 
Werbebetriebe  nnd  die  preussische  Aus- 
fährungs-Anweisung  betreffend  die  Sonntags- 
ruhe im  Gewerbebetriebe  mit  Aasnaluiie  des 

Handelsjjewerbf ^  V.ojr.  t^f-fünderi. 

Die  Form  des  %or£Ufilicücu  Kaleaders 
ist  dieselbe  lumdliche,  der  Einband  der 
^'leich  elegante  der  früheren  Antoben  ge* 
blieben. 

Das  Wesen  des  Erfindens.  Eine 
Erklärung  der  schöpferischen 
Geittetthltigkett  an  Beispielen 
planmässigcr  AufsteMun^  und 
Lösang  erfinderischer  Aufgaben 
von  Emü  C  ap  i  t  a  i  n  e,  Ci  vil-Iagenienr.  Leipzig. 
Kock.  1895.  Der  Gegenstand  der  vor- 
liegenden Schrift  ist  bisher  nur  wenig  oder 
gar  nicht  sniammenhangend  bebandelt  worden. 
Der  Grund  hierfür  dftrfte  darin  tn  sncbea 
sein,  dass  die  in  Frage  kommenden  einzelnen 
Wissensgebiete  bisher  noch  nicht  unter  einem 
bestinimteo  einheitlichen  Gesichlspttnkte  be- 
trachtet worden  sitnl. 

Die  t  rage  nach  der  Möglichkeit  plan- 
mittifen  GeMalteas  der  Kbflpferiiclien  Geistes- 
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thäligkeit  ist  rwar  vielfach  vtm  I'htldsopheo, 
Physiologen,  l'ädajjogcn,  Naturw)>iieu*ch«ft- 
Icro,  Kanstkritikern  and  Künstlern  ge>trcifl 
worden,  »her  k«tim  je,  wie  e»  in  dein  vor- 
Itegendea  Werke  ge«chielM.  Durch  B«upi«le 
ptannalMigeii  Erfiodeot  «III  der  VtrlHicr 
dcrlhai),  da^s  es  ich  ri  hf  nni  Mosse  Mei- 
ouogCD  bändelt,  welche  untruchtbar  bleiben 
ntttM,  du«  vlaiaAr  dfo  f«g«btM  iSrklbiuig 

ihre  Fruroltunp  an  der  Praxis  gestattet.  Die 
Schrift  macht  im  bcsoodern  Anspruch  darauf, 
posftfT«  VoneUlf»  sw  Erlmehtaroof  dar 
f;eisttr>,nrbeit  M  dem  plaoaiMlgea  SchaffcD 
tu  g«beo. 

Eteen  dieter  Vonchl&ge  wollm  wtr  bei 

seiner    Wichtigkeit    rorweg   erwähneil.  Es 
handelt  sich   um  die  Verwerthang  de«  vor 
handenen  W  itsensmeleriala,  das  ■eieetlich 
m  der  Technik  vielfaib  «ebeftttlt  daliegt. 

Ks  ist  tialier  nicht  ta  verwundern,  Hm«  nach 
der  amtlichen  Statistik  des  deottdieo  kaiser- 
Uchen  PWentamiei  e«w  173.000  Gesuchen 
am  Patentirung  nur  Jn^^irH^  bewilligt  wurden. 
Welche  Unsummen  von  Geld,  Zeit  and  Ar- 
beit sind  hiedwcli  verloren  gegaogeo,  wie 
viele  Iloffnangeo  sin  ?  L-fiiuscht,  wie  viele 
Exittenxen  mioirt  woiUcol  Immer  wieder 
•ebeft  mt»  «Neeee*,  weldiet  aeh<m  irgeod» 
wir  lüiH  itjjeniiwo  angedeutet  oder  deutlich 
bei>chricbeu  wurde.  Wegen  der  eiachwertea 
Aneignung  der  bereit*  vorhaadeiien  Gedaakev 

uHil  Erfahrunjjcn  inacVit  man  stcti  die  wo 
anders  bereits  tbeuer  besahltea  Fehler  wieder. 

Aach  in  dietem  Paakte  ist  die  Statiitlk 
des  kaiserlichen  Patentamtes  lehrreich.  Sie 
ergibt,  dm*«  22^9^/0  «^cr  glücklich  darch> 
geltomineoeD  Patentgesacbe  aadi  dem  ersten 
Jahre  wieder  fallen  gelassen  wurden,  weitere 
nach  dem  zweiten  Jahre,  weitere 
verfielen  nach  dem  dritten  Jahre  und 
wir  sehen,  dass  z.  B.  nach  dem  sehnten 
Jahre  nicht  mehr  als  etwa  104,  der  Pntenfe 
oder  knapp  t  gOy^  der  xur  Anmeiiinng  em- 
gerdchtcn  Erfimdaagen  noeh  nntsbriogend 
genug  war,  um  die  verh?lltTii«mä^st^  geringe 
Pateottaxe  zu  tragen.  Man  kann  ohne  Ueber- 
treibnng  bebaeptea,  da«  fihrlich  allein  m 
Deutschland  Millionen  verloren  ßchen,  ledig- 
lich, weil  der  verroeintiiche  Krfioder  da< 
bereits  Vorhandene  niclit  fiberseben  kann, 
trotz  der  auch  in  der  Technik  immer  mehr 
durchgeführten  Specialisirong.  — 

Der  kühne  Gedanke,  den  die  vorliegende 
Schrift  verficht,  wird  nicht  ttberall  Anklang 


fintlf-n  Man  wird  die  zwin^^cndcn  Bewei«* 
datur  vermissen,  da&s  nicht  doch  eine  gcwau 
NatHnnlagn  bereits  vorhaaden  sein  rniui. 
wenn  die  angegebene  Schulung  der  schupff- 
riachen  ü  eistest  hitigkieit  von  iürfoig  sein 
aoU,  maa  wM  i«M  w«i4e«:  «Eines  schickt 
sich  nicht  far  Alle",  man  kann  äber  ver- 
schiedene Kmzelheiten  und  Folgernagea  ib- 
weichender  Meinnnf  sein.  Der  VsrfMwr 
dcTik:  «  ihl  ru  optimistisch,  wrnn  er  oieiDt : 
„Ücr  L^eser,  welcher  diesen  Oariegaagen 
mit  VentlndBls  nnd  AeAnerkaamkeit  folgt, 
wird  in  den  Aru^^erungeo  der  „iioheren" 
•chöpferitchea  GeistesthXtigkeii,  io  dem  Geaie 
nidu  mdir  wie  bisher  etwas  Rlthsdbafto 
erblicken,  es  wird  ihm  der  Vorgang  dieses 
Schaffens  als  nngeahnt  einfach  vor  Auges 
treten  und  in  ihm  die  Ueberteuitang  un4 
der  Math  erweckt  werden,  dan  er  sich  teli>«t 
an  jenes  höhere  Schaffen  lieranwa^n  kinn". 
Aber  auch  von  Denen,  welche  sich  Q>cQt 
ganz  überzeugen  la»sen,  wird  Niemand  die 
eigenartig;»'  Srhnfi  ohne  starke  jjeistige  An- 
regung unii  Kurderung  aus  der  Hand  legen 
naüd  Niemand,  der  sich  für  die  hier  nr 
Sprache  gebrachten  Kragen  ioteretsin  —  und 
weicher  Gebildete  thiUe  dies  nicht  1  —  «ud 
sie  Msbenehtet  lassse  kAoMa. 


Monteurschulen  —  ein  Bedürfnis 
des    praktischen  Maschinenbaues! 

Anregung  ror  He^eitijjuriL:  einrr  Lücke  in 
unserem  technischen  FacliscimiwcAen.  Von 
ii.  G  fl  1  d  e  e  r,  Ingenieur,  Magdebarg.  189$. 
Im  Selbsi  Verlage  des  Verfassers.  —  Em 
beachtenswerther  Vorschlag  zur  Lösung  dieser 
Frage.   

Führer  durch  die  Elektrotech- 
nische Literatur.  .-Vungcgcben  von  Ham 
r  a  11  I,  Special buchhandluog  für  Elektro- 
technik nn  r  ';rr'varidlc  Gebiete.  Mit  alp^s- 
betischetu  AuLoreuveizeichnis.  Leipzig.  iSv> 
(Kir  laterenentea  gratis  vnd  fmaco.) 


Jordan  &  Treler  (varm.  lernst  Jor> 
dan).  Nenears  PrHaliaie,  September  1S9S1 
der  Special  •  F'ftbriks- Niederlage  sämmtlich« 
Bedarfsartikel  für  elektrische  Beleachtsog 
nnd  Kraftttbertragaag  sowie  fftr  alle  ciektie« 
technische  Zvreeice. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Stauorf raihett  fQi>  «laktriaebaii  Be- 
trieb im  ungarischen  Klein^ewerlK!. 
Im  ungarischen  Finanzausschüsse  wurde  am 
18.  V.  M.  vom  Referenten  des  Handels- 
mini>teriums,  dem  Abg.  N  c  ri>  c  u  y  1,  die  ■ 
interessante  Frage  angeregt,  ob  man  nicht 
den  elektrisdien  Betriebsgeseltschaftea,  welche 
im  Dienste  des  Kldagiewerbet  alehen,  Steau« 


freiheit  geben  soll.    Der  Minister  versprad. 

Jic?e  Fraj^e  lu  prüfen.  Die  Anregung  de* 
Abg.  N  e  m  e  D  y  I  fand  aach  sonst  ABkiasg. 

Neue  Vlccumulatorenkästen.  Dbj 
Patentboreaa  v.  U,  &  W.  Patakj,  lieriä 
N.  W.,  berichtet  naa  vea  aeaea  AcaunalstoMa> 
klatea,  die  steh  vor  daa  bisher  ia  Anaeadsag 
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ftkommeneB  Blei-  tin  1  U'ukastco  darcli 
(roiac  Vortheile  auszeichnen.  Die  letzleico 
teigen  hekanDilicb  neben  dem  fUr  (raatpor- 
iible  Zwecke  höchst  släreoden  grutM*  G*> 
wicht  M  vielfache  Uebelttlnde,  Umi  nalDr- 
fcnrito  VM  allcB  pKAtcHten  bereit*  die  viel- 
MilipitMi  aad  timgAmadumä  VeiMdha  rad 
FMnBflto  MobBrlnafnc  mim  gii%nii*i>rfn 

Klclrntteober  ,Amfai«iB*'  gpoMMt, 
bMtalil  Mü  CopalharMk  im  Vttbiadiing 
•it  PMamoffeB.  Die  CoMthwM  ilail  be« 
InulaiHA  wueerardeMlicb  «MUchMn  ia 
Partie,  Härte  and  SckaMlsbaikaU,  aacb  w 
hatten  weh  dieselben  Slarea  iHe  Albalien 
and  alheriichen  LocancKmilteln  geKenüber 
aasterordeDtlich  abweichend.  Au*  dieiem 
Grunde  liefen  MiIi  <"«j['n.c  i.i>hcr  fiir  vttr- 
liegende  Zwecke  ubcrtiaupt  mcht  vciweaJcit, 
Da*  .Ambioln*  i«t  daher  aU  ein  Korttchritt 
in  die«rT  ltCTieS>img  «n  beieichnen.  Die 
Cojtalharzc  naA  bc/Ui;lic;i  jhrcr  S.iurcff >tig« 
keil  «nri;!:!!:!);  atu^ewaiilt,  (iitiill  «in  licsomlcre» 
Veifahrcn  lc>;irr  und  werden  mit  -r-urcfcsten 
Kiitcrstollen  cwml^inift.  Die<ie  Mi*c!iutiii  wird 
i;ctrocknr(  und  durch  SchmcUiiii^  uild 
Pretttiog  in  turnico  i;ebracht.  l>a  da*  Ma- 
terial an  und  (ür  lich  nur  ans  »lorefeiiten 
Theilen  besteht,  und  die  Copale  im  Uegen- 
satte  zn  Gummiharzen  und  Cellnlold  nicht 
hygruckopiich  sind,  so  i«t  daraus  ertichllich, 
dass  das  ^Ainbroin"  absulut  dauernd  sanre- 
fest  ist.  Die  kunigl.  chemisch-  technische  Ver 
suchsaostalt  in  Berlin  hat  bcziiglich  Saure- 
feaiigkeil  and  I*olirf.ihigkcit  die  gteitigaCen 
Ratiullsle  constatirt.  Von  Wicbl^kcit  «iod 
(«Igmd«  VeisMchtuhka :  Hart^ouni  tmd 
CcIlBloii  «nmcbm  Iwwit  im  «af  70>C. 
«rhibteB  Walter;  CeUaloM  breaot  mit 
fapidar  Plammancntwickelaag  b«  amci 
FhuBmeDhit»  *oa  i  i(i>C. ;  Hart^aamii bnom 
lebhaft,  Mbald  eiae  FlamweahitM  voa  i8o*C. 
daraaf  enmirla.  An  tn  m  n  4  dagegen  ent- 
aNadct  ticb  erit  bei  ..mifcrer  £iawlrbBag  einer 
Flanna  Voa  jSOtC.  aad  aehld^l  aelbit  die 
«faraersde  Biawirkang  voa  eiedaBdeoi  Waaiei 
nicht  im  KcnnKsten  die  fttr  Slarcgefttte  ge- 
fertigte Speciitlqoalitäi. 

Da»  nrtir  Mateiial  für  AccumuUloren- 
gelasne  hm  cm  cdhsches  Gewicht  von  1'4 
(^e^;eiiiiljL-i  11-4  ii;r  lilci),  was  -(ic^u-U  (Ur 
transjjt;r:.-iiilc  .\n:inn.il»toren  umsuuiettr  in'» 
Gewicht  1.1:  r.U  ,1  'ci  eine  UoUumkleidnng 
nnndthif;  un  i  ^ili.  n  cin«>  »phr  )»crin};e  Wand- 
stärke ui.wfiiil^'ir  i^t. 

K.cinrrc  (i<!M<isc  lasacn  üich  uurch  ein- 
fache hi-ii»r  I't^vsunu  nahtlos  herstelJen,  für 
die  Anferiiifuag  grusierer  Gef^isc  iit  die 
Kij^ensctiafi  >les  Anibroins  von  höchster 
\Vichli|(keit,  doss  sich  mehrere  Stücke  des 
Materials  nahtfrei,  vollkommeo  hcimogeii 
zusammcnschweis«en  lu>«en  Auf  gleiche 
Weise  lassen  sich  auch  Griffe  etc.  an  fertige 
Gefüoie  nachträglich  ansch«rei>«en.  Die  Ka- 
brikatiou  erlolgt  <Iurch  die  Heriiner  Anibruin- 
»erfce  Hermann  G  n  oi  p  e  1  In  Berlin  N.  W., 
iNlcb*  SV  jeder  aiHkereii  Aaskoafi  bereit  »lad. 


Zur  Beförderung  dea  KisantMÜm» 
gepäcIiB  von  einem  Perron  caai  aadera 
ist  auf  der  Victoria-Station  in  Manchester 
cineelcklrischeLuftbahniin  Gebraach, 
die  ebenso  bequem  filr  den  Verkehr  wie 
wenig  koctspielig  ist.  An  das  eiserne  Gerillt 
der  Halle  aiad^  «ie  daa  Batiiaar  Palaat« 

ScMaaea  aagähiagt,  walcha  Ia  «iwa  jai 
Hfllie  die  GMm  ikmaiea.  Aaf  diaaaa 
Scbieacs  Hafk  eis  kiciaer  Kialtt,  der  dea 
Geptckwagen  and  dea  m  aaiaar  Badiaaaag 

erforderiichen  Arbeiter  trtgt.  Di«  F«it> 
iMweguug  des  Krahaca  erfolgt  darch  «laea 
Elektronolor,  elienao  der  Antrieb  der  Hebe' 
vorilchtang.  Die  Gepkcksttteke  werden  in 
die  üblichett  Korbwagen  geschichtet,  die 
man  aUdann  mittelst  dea  Krahnes  anhebt, 
um  *(r  auf  lc*/Itrrcni  nn  iliren  Hcstuiitnun^s- 
orl,  die  AnsgabcstcUc  oder  m  einem  anderen 
PianoB  a«  tiaDtportireo. 


Die  grösata  elektrische  Locomo- 
tlve  besitzt  zur  Zeil  Amerika,  lUmlich  auf 
der  5  km  langen  Strecke  der  Strassenbahn 
Hamburg  Street  •  llnllington  Avenue  zu  Bal- 
timore. Die  Bahn  besitzt  überirdische  Strom« 
ieitaag  aiit  Laafcoaieet,  doch  bildet  die  Leitung 
hier  Dicht  ciaaa  Draht,  loadern  cue  Kupfer« 
nmupt  voa  MMtaa  lai  Qaadrat.  Dia  Uw* 
matnv  bcAtit  vier  Treibidiaeo,  voa  dcaea 
iede  dnedi  elaa  bciaadat«  DyaaaManwUaa 
angetriclMa  «frd;  lie  arbeitet  ait  500  F 
Spaoaaag  «ad  eiaeB  Strom  voa  1700  il 
and  kena  eine  Zagkraft  «oa  11,000  fcy  a««ltlia>, 
entsprechead  eiaer  Lcttta^g  tob  iJOOFS, 
(Miigctheilt  «OB  InteraationolMt  Palmt-Varaaa 
Carl  Ft.  Keicbelt,  Berlia  NW,) 


ij.r  i':.:.';t  A<T  Niagara-Fälle,  wie 
sie  durch  die  bekannte  groiee  Tarbinea- 
Dynamo-Anlage  atugenfltit  «ird,  will  ataa 
jetzt  thrilvelM  atieh  dazu  verweadeo,  um  die 
auf  dem  Elia  Caaal  «etkebrendea  Scbifle  aaf 
elektrii^eHi  Wag«  aa  betccibea.  Za  dem 
Zwecke  will  ua,  «1«  da«  lateraalkMala 
Fktaolharcaa  Carl  Fr.  R cl eh« It,  Bcrtia  NW. 
tdreiht,  dea  Krie^asal  eatlaaf,  «dehtt  1)»> 
kaaatiicib  daa  Eile-Sae  att  te»  €>i1ario-Sa« 
verMadet,  «ledriaeb«  KabcUnebleitangea 
fiihrea,  tob  iraldi«!  an  darch  Laafcoatac»«, 
gerade  Wie  brf  dea  etdttriicbcB  Bahaea,  die 
KlektriciiAt  einer  auf  dem  Schilfe  TorluMidaBea 
Betricbs-Dynamomaschine  ingefUhrt  wird. 

Broterwerb  durch  Elektrlc!t;it . 
Ein  englischer  Physiker  hat  eine  ll'  icLlmunjj 
aufgexiclll  ltt>er  die  Zahl  der  Menscheo, 
welche  ihren  Lebensunterhalt  unmittclbsr  und 
allein  der  KlektncitAt  verdanken.  Hierzu 
werden  gezahlt  die  Telegraphen-  und  Tele« 
phonbeamten,  die  Beamten  nnd  Arbeiter  der 
elektrischen  l.ichtgetellschafien,  der  Kabrikea 
fUr  elektrische  Apparate  nad  Kabel  n.  i.  W. 
Die  vielen  Taufenden  von  Meatciiea,  W«lclie 
zwar  mit  dem  Teiegraphendienate  «der  llter- 
haapt  aiit  der  Elrictricitii  ra  thaa  haiiaaf 
aber  aoch  aocb  aadcr«  ArtMitca  verrichtea» 
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lind  ila(^c(;ca  uiclit  iuit^c/ah!t.  Nach  den 
sUtMtwcbcn  Notizen  der  eüueloea  Länder 
hat  nwD  gefimden,  dast  in  Englmnd 
3(X).ooo  Menschen  anmittelbar  nnd  allein  im 
Dienste  der  Elektricitat  ihr  Brot  erwerben 
and  auf  der  ganzen  Erde  verdanken  gegen  j 
to  Mtilionen  Menschen  der  Etektricität  ihren 
Lebensanterhalt.  Vor  55  Jahren  bestand  bliese 
Erwerbsquclie  buch  mchi.  Der  öegeu  vier 
Elektriciiat  tritt  amso  mehr  hervor,  wenn 
man  dahci  eiw-igt,  daM  dieselbe  nicht  etwa 
andere  Erwerbszweige  vernichtet  oder  em- 
«diriiDkt,  tondera  volbtindin  ocm  Arbeitt» 
ttitt«B  fewhafiiM  hat. 


Zum  Zwecke  der  Vertilgung  des 
Motto enfalters  hat  man  in  letzter  2ait  Im 

Flauer  Staatsfui  streviere  mit  einem  vom 
Grafen  F  li  c  k  I  c  r  uuf  Oberwei^crüi:  in 
bchlesien  erfundenen  Apparat  den  Versach 
gemacht,  den  \V;iIJ  c't^ktriscli  /u  erleachten 
und  dadurch  viic  iu!i>ecten  anzumcken.  Diese 
Vertodie  tind  vorzüglich  auagefaUea.  Dwch 
die  äns<!erst  grccllcn  Scheinwerfer  angezogen, 
kamen  die  Nonneutalter  in  grossen  Mengen  nahe 
an  den  Apparat  heraa,  wo  lie  dnrch  elaea 
besonders  cün-strnirtcn  ( 1 1  ihajinariit  sofort 
getüdtet  wurden.  Den  Versuchen  wohnten 
aower  eioeai  lahlrdchea  PabUlram  viele  höhere 
Deamtc,  sowie  die  Geschäftsträger  der  Rus- 
sischen und  i'xcus£uchcn  Gesandtschaft  in 
Dreadea  beL 


Ganz  &  Comp.  Die  Nachricht,  dass 
die  elektrische  Abtheilung  der  Gani'schen 
Geteilschalt  abgetreant  nnd  in  ein  eigenes 
Actientititcrnehmen  umgewandeh  werden  soll, 
tritt  seit  Jahren  in  jeder  Saison  wieder  auf 
and  ist  bereits  fftrmlich  tn  der  bekaaaten 
Seeschlange  geworden.  Wie  nun  „L,  Schön- 
berger'» Hdriien>  und  Handelsbericht''  aus 
iwster  Qaelle  hdrt,  iat  dtetea  Project  diesmal  | 
ernstlicher  zu  nehmen  und  wird  wahrschein- 
lieh  nnnmehr  seiner  Verwirklichung  entg^cn- 
geftthrt  werden.  Die  Ungarische  Creditbank 
hat  bekanntlich  eine  algoie  Gesellschaft  fUr 
elektrische  Unternehmungen  gegründet ;  aas 
verschiedenen  Ursachen  sieht  sie  sich  aber 
ia  neaester  Zeit  veranlasst,  dahiu  zu  tr.tLhtcii, 
ihre  eigene  Giüiuinn^  mit  der  < lun/.'.schön 
elektrischen  Abtheiluag  lu,  vcr »chmciien  und 
ans  beiden  eine  einzige  Anstalt  lu  errichten. 
Sie  hat  daher  angeblü  h  in  die-»er  Richtung 
Verhandlangen  mit  der  Ganz'^cheo  i*irma 
aagefcaüpft  nad  da  «ie  eraatlich  bestrebt  ist, 
die  Fusion  zustande  zu  brin^^en,  halt  man 
es  in  unterrichteten  Kreisen  für  wabrschetu« 
lieh,  daas  die  begoaneo«  Actioa  eadtich  sa 
dem  erwaoschtea  Zide  lllhrca  wird. 


Accumiüatoren  -  Fabrik  Actien  * 
gesellschafL  Nach  dem  Gcschiftsberichte 

(!er  Acciimuiatoren- Fabrik  Actieiigc se'fschnft 
(H«gen-Berlin)  betrug  der  Umsatz  im  vcr- 
Aostenea  Jahre  4,884.000  Mk.  gegen 
4,090.000  Mk.  im  Voijahre.  Die  Zahl  der 
aufgeführten  Anlagen  hat  sich  von  circa 
jooo  «af  circa  4000  erhöht.  Die  Actiea- 


Gesellschaft  Stra^scubahri  Hannover  bat  cioeo 
Auftrag  fitr  die  InstalUtioa  einer  grosserca 
Aatahl    v<m  Accamnlalorea^Straattabalia« 

wagen  ertheilt.  Acht  dieser  Wagen  tiad 
bereits  in  Betrieb,  die  liatteriea  fttr  die 
übrigen  angefähr  swaasig  sind  in  der  Hcr> 
Stellung  begriffen.  Der  Gesammtbetra^  der 
dicM^^'hrigen  Ab8chreibun){en  stellt  sich  auf 
287.039  Mk.  gegen  262,303  Mk.  im  Vor- 
jahre, der  Reingewinn  anf  641.39611k»  gCgta 
'>?M  113  Mk.  im  Vorjahre.  Davon  werden 
71.512  Mk.  den  Reserven  uberwiesea, 
IIS.0OO  Mk.  Tantieme  und  Grati6calioneB 
gezahlt  und  wie  im  Vorjrihre  450.OO0  Mk. 
gleich  lü^Vo  Dividende  vertbeilt.  Der  Kest 
von  7884  Mk.  wird  aaf  aeae  Rediaaeg  vor* 
getragen.  Ilehufs  Foitsetzung  der  Fahrter- 
suche  mit  Accumulatorea-Strasseobahnwages, 
Beaditckang  der  Berliaer  Gewerbe*  AautcUaag 
und  Htr^tieitung  .ähnlicher  aussererdeotlicher 
Ausgaben  «ind  100.000  Mk.  aas  dem  Betriebs» 
fiberschasse  dieses  Jahres  in  Reserve  gestellt. 
Die  bis  Ende  September  variierenden  Auf- 
träge beziffern  sich  aaf  2,287.300  Mk,  gcgca 
2,559.000  Mk.  im  Vorjahre.  Voa  dem  Er 
!ü«chen  des  Kaure*schen  Patents  im  Febrosr 
1896  wird  eine  Verschärfung  der  Concurrent 
erwartet.  Die  Oerlikoner  Zweigniederlassnng 
wird  mit  Activen  und  Passiven  von  eioer 
nea  7.n  gründenden  schweizerischen  Cieseü- 
Schaft  uberuomineo  werden,  welche  dafür 
ihrer  Actien  der  Accamnlatorea-Fsbrik 
xn  ilberwetaen  bat. 


Elektricitäts-Actlen-Gesellschaft 
vormals  Schuckert  &  Co.  Die  Actionirc 
der  Zwickaner  Elektricititswerk-  aad  StratMO- 
bahn  -  Actien  -  GesclUchaft  wurden  zu  einer 
attsserordeotlichen  Generaiversammiimg  an 
s.  November  eingeladen,  nm  Aber  die 
Uebernahme  des  Elektrici'.  it^- 
w  e  r  k  e  a  ond  der  Sirassenbahn  io 
Zwickan  voa  der  Elektricitiu - Actieo* 
Gesellschaft  vormals  Schachert  A  Co.  in 
Nttraberg  Beichlau  an  fassen. 


Rheinlscli  -  Weitphälische  Bank. 
Die  Direction  der  lUieinisch'.WestphaUsdiea 
Bank  tbeilt  dem  „B.  Bdrs.  C."  mit,  dt» 

das  Consortium  fiir  die  Uebernahme  von 
1,500.000  Mk.  Neue  Berliner  Elek- 
trtcitilts*  nnd  AeeamvlatoreB' 
Werke  sich  aufgelöst  habe  nnd  da»s  der 
Hank  aus  diesem  Geschäfte  ein  aniebnliclxr 
Gewinn  zugeflossen  sei,  der  in  der  ditt* 
jührigen  Bilanz  zur  Verrechnung  getsnfca 
werde.  Gleichzeitig  theilt  die  Direction  mit, 
dass  die  Bank  die  Patente  für  Ocr.terreich- 
Uagam  erworben  habe  und  mit  der  Ftti^>* 
ziiung  einer  Oe'^teTroicliisch  -  L'iiL;;ari sehen 
Actien  •  Gesellschaft  beschädigt  »ei.  Ueber 
die  Verwerthang  resp.  Huubarmachaog  Jer 
Patente  für  Frankreich.  England,  Kii  -  a;;" 
Italien  und  die  anderen  Lander  »chw^ixa 
gleichfalls  Verhandinngen. 
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Blutende  Wunden  »ebnen  su 
stlHen,  eirptehlt  Dr.  Paichkoff  dfe 
AscJie  vcin  friscliccbrunnipt  Leinwand  oder 
B«i:n»wollc  nnf  r'.if  Wiin'if  in  »Irenen,  welche 
mit  ■irlii  Hinte  eine  <\:cVr,  »topfcnrir  K rmle  bll- 
drt  nrltr  wrlchcr  die  W'nn'te  rasch  heilt.  D» 
1-  r:;5  frisch  bereitete  Mittel  Infcctiuns- 
neime  al>s<ilut  nicht  enllialt,  so  ver!-.indert 
lin.nelbe  auch  jede  Kntiündang  «nd  Eilcrniig 
der  Wunde.  l)as  Milte,  verdient  hesfinders 
tir  g»werb!ii-he  Betriebe    nrni    übcra'.:,  «o 

ndere  Mittel  nicht  tnr  Hand  ciod,  ßeach- 


anf  abwr  gagebenea  Temperatnr 
««riw  knnB.    Dic«e  Vorrichinng 
n  flMT  blaglUM*  Ajbeitschichte, 
In  ««U«  DriOA*  ah  giOHcro  elektriKhea 

G.n  «e  bei  JAid*idl|dl«»d««  SUom  ein  TOrrtg- 

liche«  WirmepoM«  «bfibt.  D«r  Gognituid 

iift  11-15  Zoll  m  G«l«rt,  «/»Z«»»«  <«*  WM» 
ist  »11t  Vtrliindpaii4n]it«BaK<f«Undiiali«r 

venefaen. 


Magnatltlrung  von  idOCOOMtlv- 
ridern.  In  JahM  1883  sc|M  Aitlrar  Wi  I  k  e 
in  IlaDBOTcr  di«  Ida«  m,  di»  RaiUuig  der 
Locomotivrid«r   nX  dm  Scbienen  direh 
Magoetixirung  in  «rhShcs;  «r  gab  damals 
«cbon  eine  gar-z  beatbuttte  ood  gttosltgite 
Korm  der  AusfUbrang  m.    DieacT  Gfldanke 
ut  in  ÜeuUchland  in  der  ZwUcbmtttt  mehr- 
fach eiöiiert  wdiilen  ;   zn   einer  praktischen 
AuiftthTtirii;  Uain   e»   aber   nicht.  Nunmehr 
bemüht  -.ich  die  Ba  It  i  mo  r  e  ■  O  h  1  o  -  Bah  n 
bei  ii'.ien  1  JäHnpflocoinotiTen   praktisch  nnd 
crfo^greicli  hili  Jicse  Anordnung.  Sic  hat  auf 
ihrer    kürzlich  eröftoeten    Strecke  Camden- 
Ualtim-irc   ;a  einem   2-8  Irm  langen  Tunnel 
den  „gcmi'.chten"  Betrieb  eingeführt,  indem  sie 
in  der  l  unncIsriBcke  die  l»eTSoncniüge  durch- 
wegs mittels  elektrischer  I.rn'omotiTeii  licftir- 
dert,  beidcnGüteriUgeti  liiri|^ei;en  f  inc  I  iampf- 
locoroolive   als  Zugmaschine  und  eine  elek- 
trische Locomotive  als  Nachschiebemaschine 
in  Verwendung  bringt ;  »ie  benutzt  an  einer 
grösseren  Zahl  ihrer  für  die  (lebirgstlretken 
bestimmten    Dampflocomotiven  elektrische 
Ströme  auischlies«licb  >a  dem  Zwecke,  um 
dw  Rübnog  twitcben  den  lx>comoti«rSdeni 
asd  den  SscDbaJiiischieDcn  >u  vermdim 
vad  MBUh  dM  Clmten   der  Rüder  zu  vcr- 
Wader«  und  dM  Saudslreuen  zu  eisparett. 
Z«  dkKB  Zwack«  befiodet  «ich  auf  der 
LooiMBptke  dB«  kMa»  Oiyiwiiioinatcbine, 
die  mmt  im  BcdurafaU«  mit  HAfe  atnca  be- 
■oDderca  Aatrieba*  1«  Tbliig^rit  gewcixt 
wird  nnd  deien  Strom  keiae  weitne  Aufgab« 
hat,  al«  die  Loeomotivrlder  iD  magnetiHirca. 
Nach   den    bisherigen   Erfahnwgmi  Verawg 
eine  mit  dieser  Einrichtung  vertebeim  LdC»' 
mtiiiT  M;hweren  Gutartag  auf  Streck« 

mit  Stcigurn;'-n  von  1:40  auch  bat  (ietKlbt« 
glatten  Schitucn  nline  besonderen  Nachlas» 
in  der  Fahrgeschwindigkeit   zu  befördern. 

Eln'Atrlscbf  Würnipflnst^hen,  Die 
gefjer.w  artii;  fjcbratii 'ti'.ichun  Warm-jlla'chen 
sind  in  KmuljcniimtiiPtii  rra.s  iticlireicr. 
Gründen  *chlccht  anweiiJ- l'n  ,  .An-.wccli  Ci» 
der  nusgekühlten  Flnsche  m  ■  Iiis  hiermit  ver- 
bundene Aufdecken  des  Krinl  ii  i^I  f'ir  letz- 
teren oft  nachtheihc.  Nach  einer  M  •li.eiliir.^;  ii<  -. 
Patentenibureou  J.  Fischer  in  Wien  conitru  rt 
«iae  engli'che  Firma  einen,  Klektrolerm 

nsnatea  Wünne^Apparai,  «reicher  diesen  Ucbel- 
■Uaden  abhilft  mid  dar  dea  Vwing  hat.  dam 


Klne  elektrische  Orgel 
machender  neuer  Bauart  wird  tdt  XHiiaB 
in  St.  lühn,  Catiad».  ge^P'elt-  !>«•■•«•>•  »s 
M)  schreibt  dai  Berliner  ral«nt-Bor«aa  GtT- 
son  cV  Sacli^c.  in  fünfjdiiriger  Arbeit  von 
dem  OrgnnistcQ  der  betreffenden  Kirche 
constrnirt  worden  und  zeichnet  sich  dadurch 
aus,  dass  der  elektrische  Mechaoismus  unter 
Weglassang  der  bisher  noch  in  solchen  Fä  len 
benutzten  pneumatischen  Windladen  un- 
mittelbar Taste  nnd  Stimme  verbindet.  In 
Folge  dessen  können,  bisher  nicht  mög- 
tich  war,  alle  Triller  un-l  'Üe  complicirte.-.tcn 
Figuren  gespielt  werden.  Obgleich  di«  Lcituogi- 
drilhte  demlich  sofcm  lang  sind,  ist  die 
Bauart  doch  eine  so  einfache  und  zuverlässige, 
dact  aacb  bei  langjährigem  Betriebe  Störungen 
und  Ontegi^liMigkeiteB  sieht  sn  gewir* 
tlgea 


Elektrisch    betriebeno  Feuar- 
spritsen.  Mehrere  amerifeüni-chr  (iros^stSdte 
beftbsichtigen,    r.ach    einer  Mittheilimt;  vom 
Internationalen  Patentbareau   Carl   Fr.  K  ei- 
che It,  Berlin  NW.,  die  Elek'ncit  .t  fjr  Fc.ier- 
webrswedie  direct  zum  Betriebe   der  beoer- 
spritica  tu  bennlien;  gerade  wie  man  I  rmn- 
bahawafea,  SlAifie  and  andere  Fahrzeuge 
daich  darfai  amfgeatellte  Dynamos  und  Zu- 
leitnag  de«  Stromes   von  aussen    her  be» 
thätigen  kaBB,  to  steht  nichts  im  Wege, 
auch  die  Peacnpritsmi  ia  derselben  Weise 
zu  armiren.    Dadurch   fiele   der  schwer« 
DampIkcFscl  der  groaaea,  Jetat  gebriachlichen 
Dampneuerspriizea  wag,  ebeaso  die  Dampf- 
BUUchine,  die  Mitftthraag  von  Brennmaterial, 
das  AnheiMB  uwl  die  aicht  ganz  einfache 
Bedienung,  d»  bd  derartig  elektrisch  be- 
triebenen Sprilaen  ato^  die  Djraiawwamschinc 
durch  eis  Kabel  mit  daac  der  jetn  ta  J«| 
Grosartidlen  fast  in  jeder  8lnttae«rBaad*B«i 
Lichtleitungen  etc.  in  VecWadaag  gebracht 
zu  werden  brauchte.  DIeae  Kraftquellfl  mUmla 
fr<;ilirh   in  der   Weise  disponibel  gemafiBt 
werden,  dass  man,  fthn'.ich  wie  die  Hydraatmii 
an   passenden  Stellen  Schaltungea  aam  ABf 
5chlusM  der  Kabel  vorsähe. 

Die  Bränd«!  wie  «e  ao  hlafig  darch 
SelbstentiUndnng  wn  Aether,  Schwefel* 
k  inpustoff,  Benzin  u.  detgl.  Ia  Pawihea 
cn;  '^hen,  welche  solche  Slolfe  heritellaB 
si  kr  i.iim  .Ausvitticii  von  Fetten  etc.  benutzen, 
»ind  meist  auf  die  tUndcnde  Wirkung 
elektriieher,  darchReibaag  eer> 
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artachter  Entladangen  tnrUckra- 
fUhreo.  M.  Kichtex  in  Hamburg  hat  nan 
die  merkwürdige  Entdeckang  gemacht,  da» 
ein  geringer  Zuuitz  fetisaarer,  io  den  be- 
treffenden feaergefnhrlicben  FIdtsigkeiteo 
löslicher  Salze,  vor  allem  ölsaurer  Magnesia, 
die  Erregung  von  Reibangielektricitüt  völlig 
verhindert  und  somit  die  genannten  Gefahren 
beseitigt;  selbst  die  feinfühligsten  Elek* 
troskope,  mit  welchen  der  Erfinder  Versuche 
zur  Keststellang  etwa  vorhandener  Elektricitüt 
anter  gedachten  Verhaltnisen  anstellte,  gaben 
nicht  den  geringsten  Aasschlag.  (Mitgeiheilt 
vom  Internationalen  Patent  •  Uareau  Carl  Fr. 
it.«ick«lt,  Beritn  NW.) 


Eine  eigenartige  elektrtvche  Eisen- 
bahn verbiQiiet  «eit  Karzem  das  Capitoi  zo 
\Va»hington  mit  der  400  m  davon  eolferateti 
Bibliothek.  Dieselbe  läuft  in  einem  äsch« 
gedrückten  Rohre,  etwa  2  m  unter  dem  Erd- 
boden und  besteht  aas  einem  endlosen,  aber 
Köllen  laafendeo  Guit,  aaf  welchen  in  der 
Bibliothek  die  Bücher  aufgegeben  nod  %o 
nach  dem  Capitoi  befördert  werden;  eine 
Telephon-Verbindung  zwischen  den  beiden 
Stationen  übermittelt  die  Besteliong  der  ge- 
brauchten Bucher,  worauf  dieselben  baldigst 
mit  der  Bahn  ankommen.  (Mirgetheilt  vom 
Internationalen  Patentboreau  Carl  Fr.  Rei- 
I  chelt,  Berlin  N.  W.  6.) 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Ohronik  des  Vereines. 

7.  Juni.  —  Sitzung  des  Re- 
guIativ-Comite. 

10.  Juni,  18.  September 
und  14.  October.  —  Sitzungen 
des  Vortrags«  und  Ezcursions-Comitc. 

17.  October.  —  Ausschuss- 
Sitzung. 

21,  October.  —  Sitzung  des 
Vortrags-  und  Excursions-Comitc. 

25.  October.  —  Sitzung  des 
Vortrags-  und  Excursions-Comitc,  so- 
wie des  Rcgulativ-Comite. 

29.  October.  Sitzung  des  Vor- 
trags- und  Excursions-Comitc. 


Vortrags- Saison  1895/96. 

Am  20.  November  d.  J.  beginnen 
die  regelmässigen  Verein  s- 
versammlungeo.  Das  Vortrags- 
Comiie  erachtet  es  als  seine  Pflicht, 
diese  Abende  durch  gegenseitigen 
Gedanken  -  Austausch  möglichst  in- 
teressant zu  gestalten,  kann  aber 
dieser  Aufgabe  nur  dann  gerecht 
werden,  wenn  ihm  wie  bisher  die 
Uiiterstiiiziing  unserer  Vereinsgenossen 
zuthcil  wird. 

Wir  ersuchen  daher  um  thunlichst 
baldige  Anmeldung  von  Vorträgen 
für  die  Vereinsabende  und  würden 
insbesondere  darum  bitten,  uns  mög- 
lichst   viele    Miltheilungen    aus  der 


Praxis  zu  machen  ;  derartige  Berichte 
können  in  zwanglosester  Form  erstattet 
werden,  und  würden  wir  dafür  Sorge 
tragen,  dass  selbe  sich  entweder  den 
angemeldeten  Vorträgen  anschiiessen, 
oder  auch  an  eigenen  Discussions- 
abendcn  vorgebracht  werden  köooca. 

Sehr  wünschenswerth  wäre  es, 
wenn  die  im  Vorjahre  begooacoca 
Referate  über  den  Inhalt  der  aus- 
ländischen Fachzeitschriften  fongc- 
setzt  würden  und  bitten  wir  die- 
jenigen Herren,  welche  sich  an  dieser 
dankenswerthen  Aufgabe  betheiligen 
wollen,  sich  baldmöglichst  mit  dem 
Vortrags  -  Comitc  in's  Einvernehmen 
zu  setzen.  Hei  einer  genügenden  An- 
zahl von  Anmeldungen  würde  die  den 
Einzelnen  treffende  .Arbeitslast  nicht 
gross  ausfallen  und  wenden  wir  uns 
namentlich  an  unsere  jüngeren  sprach- 
kundigen Vereinsgenossen  mit  der 
Bitte,  sich  an  diesem  Unternehmen 
zu  betheiligen. 

Wir  werden  veranlassen,  dass 
die  schriftliche  Wiedergabc  der  Vor- 
träge in  unserem  Vereinsorgane  in 
ausführlicher,  thunlichst  unverkürzter 
Form  erfolgt.  Allerdings  kann  dies  nur 
geschehen,  wenn  die  Vortragenden 
selbst  uns  dabei  entsprechend  unter* 
stützen. 

Das  Vortrags  -  Programm  pro  November  er- 
scheint im  nächsten  liefte. 
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Hm  WtglMMr. 

Aaf  Grund  statutenmftssi^er  Aufnahme 
traten  dem  Vereine  die  nachstehend 
genannten  Herren  als  ordentliche 
Mitglieder  bei : 

Allgemeine  Oesterreichische 
G  as -Gc  a  e  1!  s  r  h  a  f  t,  Local- 
Direction  der  Gaswerke  Baden 
und  St.  Pölten,  Baden  b.  Wien. 

Wessel  Ferdinand  A.,  Werkstätten- 
Chef  der  Firma  ß.  Egger  &  Co., 
Wien. 

K  i  rcb  berge  r  Ernst,  k.  k.  Bau-Ad- 
junct,  Ltoien-SectioD,  Komotau. 

Otto  Martin,  Maschiaea-  und  Elektro- 
Tecbniker  bei  Kremenefky, 
Mayer  &  Co.,  Wien. 


Hntter  Priedricfa,  Maschineotteb« 
niker   bei  Kremeoesky,  Mayer 

&  Co.,  Wien. 

Gardam  Joseph  Robert  Woodruffe, 
Elektrotechniker  bei  Kreme- 
nezky,  Mayer  ft  Co.,  Wien. 

Seidener  Josef,  Mascbinen  -  Inge- 
nieur, Chef-Elektriker  bei  Kre* 
menezky,  Mayer  &€().,  Wien. 

Brauner  Alexander,  Maschinen-Con- 
structeur  bei  Kremenezky,  Mayer 
&  Co.,  Wien. 

Zioiier  Maxiniliaa  jr„  Elektro- 
techniker, Wien. 

S p iro  i[  Söhne  Ignas,  Böhmiscb- 
Krnmaiier  Maschinen  -  Papier- 
fabriken, Krumau,  Böhmen. 

„Austria**  Accumulatoren- 
Fabrik,  Wflste  &  Ropprecht,  Re- 
prtoentans  Wien. 


An  die  P.  T.  Vereinsmitglieder  1 

Im  Sione  der  voo  Ingenieur  P.  Rost  gegebenen  Anregung,  bat  der 
AuMchnsa  des  Vereines  beschlossen,  ausser  den  regelmässigen  Vereins- 
versammlungen im  Laufe  dieses  Winters  einen  Cyklus  von  Vorträgen 
über  Elektrotechnik  im  Festsaale  des  Oester r.  Ingenieur-  und 
Architekten- Vereines  2u  veranstalten,  und  erscheint  dieses  Unternehmen 
sicher  gestellt,  nachdem  eine  grössere  Anzahl  von  Mitgliedern  unseres  Ver- 
eines in  liebenswürdigster  und  uneigennaiaigster  Weise  sieb  snr  Uebemabme 
der  einzelnen  Vortrage  bereit  erklärt  bat. 

Die  Elektrotechnik  berQbrt  beute  in  einschneidender  Weise  die  ver- 
schiedensten Rerufszweige,  und  ist  uns  gegenüber  wiederholt  erwähnt  worden, 
wie  bedauerlich  es  sei,  dass  allen  Jenrn,  welche  durch  ihren  iieruf  mit  der 
Elektrotechnik  in  nähere  Berührung  kommen,  und  wclciie  bisher  nicht  die 
Gelegenheit  batten  sich  mit  unserem  Pacbe  oftber  vertraut  su  roacben  —  so 
wie  die  Verbflitnisse  jetzt  liegen  —  die  Möglichkeit  Icanni  geboten  ist,  das 
Versäumte  nachzuholen. 

Diese  Lficke  beabsicbtigen  wir  mit  den  oben  angedeuteten  Vorträgen 
anszufüUen ;  seihe  sollen,  soweit  dies  in  der  kurzen  zur  Verfügung 
stehenden  Zeit  möglieh  ist,  dem  Nichtfachmannc  ein  allgemeines  Bild  des 
jetzigen  Standes  unseres  Faches  geben. 

Bs  ist  dabei  beabsichtigt,  so  viel  wie'  irgend  möglich  durcb  Ex- 
perimente und  Vorführung  von  Modellen* etc.  das  Verständnis  zu  erleichtem, 
und  sollen  die  Vorträge  in  so  allgemein  verständlicher  Form  gehalten 
werden,   dass  irgend   welche  specielle   Vorkenntnisse  dazu  nicht  noth- 

Wendig  sind. 

Das  ausführliche  Programm  ist  untenstehend  abgedruckt.  Den  Vereins- 
mitgiiedcrn  stehen  Karten  für  sich  und  einen  einzuführenden  Gast  zu  einem 
um  20^/q  ermässigten  Preise  zur  Verfügung.  Auch  Damen  sind  bei  diesen 
Vorträgen  witlkommen. 

PROGRAMM. 

Die  Vorträj^e  finden  im  F<  sts  ial»-  d«  s  Oesterr.  Ingenieur-  und  Archi- 
tekten-V^ereines  Wien,  I.  Eschen bachgaüsc  9,  I.  Stock,  statt,  Beginn  7  Uhr 
abends. 
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Preita|rdeQ  S^.Novcflib,  t895>  n^°'^*<^^'"°E  und  Grundbcgrrlffc   der  Elek- 

trotechoik*,  Prof.  Carl  Zi ekler,  Brflnn. 
a      „    29.      „         ,    „Stromerzeugung",    Tbeil  (Tberoodektricttäf« 

PrimAr-KIeiiiente,  InductiOl)^  Hofntfa  PtiOf.  Dr. 
Bolttmana,  Wieo. 
,      ,     6.  Decemb*    ^   „Stroaerteofitng*,  a»  Tbeil  (Maguetitmatp  Dy- 

namo-Mnschincn)^  Hofratb  Prof.  Dr.  fiolt»- 
mana,  Wien. 

„  13.      n        •   „AvhpeichtTuat  md  Uniwandlim|r«.  (Accamu- 

lalorpn,  Transformatoren),  Dr.  Sa  h  u  I  k  a,  Wir-n. 
^       „     20.       „  „    „Furtlcitun^'^  (Leitungssysteme,  Messapp;irä.ic), 

L)r.  Julius  M  i  p  s  1  e  r,  Wien. 
„       »      5*  Jftimer  1896.  .Licht    und    Wärme"    (Beleuchtung,  Kocb- 

apparate),  Director  K  o  I  b  e,  Wien, 
n      «    12.     ,         «    ^Kraftflbeitrapii^*,]iigeB.  Friedrich  Drezler, 

Wien, 

„      ti  n         «    „ßlektriscbe  Bahnen logen.  Friedrich  Ross, 

Wien. 

,      „    26.     f,         ,    (^Telegraph  ond  Telephoo'*,  Ober-Ingeoienr 

Max  Jflili;,  Wien. 

,       ^      9«  PcbnUU*    n     „Exp<  rimcntaI-Vortraij''(Hoihs|)annungaer»ch«i- 

nuogcn  mit  den  Apparaten  der  i^Uraoia*)* 
Dr.  Spiea,  Berlin. 

Preise  der  Platze  für  den  gansea  Cjklttt: 

I.—  4.  Reihe  ö.  W.  fl.  15.— 

5.— 10.     „   n  n    n  '<>•— 

'               n  ^  n  »    »  8- — 

Gallcric  und  Stehplätze  .    ,    .    .    ^  „    ^  6.-— 

Für  dir  rrstcn  neun  Vorträge  werden  Karlen,  aoweit  der  Vormth 
reicht,  zu  folgenden  Preisen  ausgegeben : 

l. —  4.  Reihe   ö.  W.  fl.  2. — 

5.— »o.    ,    •  ■  «  MO 

"•—16     ,    ^  n  n  I-*0 

Gallcric  und  Stehplätze     -     •    •     •  n  n  » 

Bei  dem  Expcrimental- Vortrage  kosten  die  Pläue: 

1,—  4.  Reihe  ö.  W.  fl.  3.— 

5.~*'0.  n  ..«....,„„  2.— 
Die  abrigen  Pifttae ......    ^  ,    ^  1.50 

Die  Karten-Anagabe  fOr  den  ganien  Cyklna  findet  von  4.  November 
ab  im  Burcmtt  det  bgenienr  Pr.  Fischer,  I.  Bscheobacbgasse  it*  Parterre» 

Btatt. 

Karten  (ür  Kmzel vortrage    sind  dort  twei   Tage    vor  jedem  Vortrage 

und  abends  an  der  Caaaa  erhlitlicb. 

Das  Vortrags-  und  Ex  c  ur  s  ion  s-C  om  i  te. 

Tmiit«onUcb«r  SMtmUm:  JUä£K  KAB£iii.  -  Selkntmiac  im  Bl«klT«i««hnlM)>«  Verctaa 
Is  OnaailMlQa  M  LKHXIHN    WKKISIU  Baahhiaidll^  flr  TMalk  tmt  tmm 
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XXII.  Jahrg.  15.  November  1895.  Heft  xxii. 


ABHANDLUNGEN. 

Messungen  mit  Wechselströmen  von   hoher  Frequenz. 

Von  Dr.  JOSEF  TUMA,  Anistiot  «m  physikalischen  Cnbinet  der  k.  k.  UpiversiUit  in  Wien. 

(Schlnu.) 

Yorversiiehe. 

Bevor  ich  an  die  eigentlicfaen  Messungen  gehen  konnte,  musste  ich 
mich  ülierzeiigen : 

1.  ob  die  Verschieinmu^cn  des  ^Teniscus  in  den  Capillaren  des  Eis- 
calorimeters  proportional  dem  yuadiaO'   ler  Stromstärke  sind; 

2.  üb  die  üscilürenden  Stroiuc  den  ganzen  Querschnitt  der  Ver- 
gteicbswiderstande  gleichförmig  einnehmen. 

Es  wurden  däer  Vergleichswiderstande  und  Drahte  hiotereinaader 
in  einen  Gleichstrom  geschaltet  und  bei  verschiedenen  Stromstärken  I 
während  der  Zeit  /  die  erfolgenden  Verschiebnn'^^cn  des  Meniscus  f  am 
Calorimeter  mit  dem  f>rahte  und  jenes  am  Calorimeter  mit  dem  Yer- 
gleichswiderstande  bei j1  »achtet. 

Die  Stromstärke  wurde  uiiL  cuieiu  b  i  e  m  c  n s'schen  Torsionsgalvano- 
meter (100  Q)  gemessen  und  aus  den  Werthen  von  l  und  berechnet, 
wobei  die  Reductionsiactoren  der  Calorimeter  der  ersten  Messung  ent* 
nommen  wurden. 

Heispiele  dieser  oft  wiederholten  Beobachtungen  finden  sich  in  nach- 
folgender Tabelle. 

Die  Vergleichswiderstände  wurden  mit  Nr.  bezeichnet  und  bedeutet 
in  dieser,  sowie  in  den  folgenden  Tabellen: 

Nr.  I  den  Widerstand  von  0*00103  mm  MetaDstarke, 
Nr.  2  den  Widerstand  von  0*00385  min  Metallstäike» 
Nr.  3  den  Widerstand  von  0  01  mm  Metallstärke. 
Ebenso  l)edeuten  allgemein  /  die  Vcrschicbun'^en   des  Meniscus  am 
Calorimeter  nut  dem  Drahte,  /j  jene  am  Calorimeter  mit  dem  V^ergleichs- 
widerstande,  wobei  Centimeter  :ds  Einheit  gelten.   Bei  den  Ablesungen 
wurden  o-i  mm  geschätzt  Die  Einhdten  der  Glmchstromstflrken  /  sind 
Ampere. 


MftterinI 

Drahtstärke 

dmm 

Vergleich  4- 
widerstand 

t' 

/•US  t 

ber. 

/aus/| 
ber. 

/boob. 

Ca 

0*31 

Nr.  3 

17-80 

6-CX3 

90 

8-32 

• 

II 

a 

16*  10 

300 

4-27 

4i' 

43 

• 

n 

19- 18 

6  •  00 

60 

10-44 

.)  •  8^) 

lo'S 

C11 

3'0o 

Nr.  3 

3-25 

11-85 

180 

8- 10  1 

n 

n 

n 

600 

3-88 

3-96 

4-0'>  1 

n 

m 

n 

3-30 

tS'IX) 

75 

12-64 

12*64 

10-65 

3*10 

Nr.  a 

2-7S 

16*50. 

120 

ir3o 

9 

« 

« 

3' 39 

ao*a6 

600 

5*65 

S-S9 

S*6o 

m 

1 

2*43 

M*54 

60 

15-03 

iS-n3 

15*00 

43 
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The  hier  an^'c^'chLTien  Wciihe  sind  nur  cinj-fj;e  der  vielen  Ablesungen, 
und  zw  ir  habe  icli  vlic  ungünstigsten  Fälle  yewähit,  damit  sich  der  Leser 
ein  l  i  thei;  aber  den  Maximalwerlh  der  vorkommenden  Beobachtungsfehler 
bilden  könne.  Unter  den  angdilhrtea  Messungen  betrügt  die  grOsüte  Ab- 
weichung.', die  betreffende  Stromstärke  ist  unterstrichen,  6-470.  ^ü^rend 
die  gewöhnliclit-n  Differcn/.na  f/,.  nicht  flbersteigeo«  Somit  tit  Funkt  I 
im  günstigen  Sinne  zu  l)c;uitworien. 

Um  mich  bezüglich  des  Punklcs  2  m  oncnliien,  benützte  ich  üen 
Widerstand  Nr.  i  als  Vergleichswiderst.ind,  um  das  Verhältnis  der  Wider- 
stände für  osdlUrende  Stiöme  zu  jenen  für  Gleichstrom  (in  den  folgenden 

TabeUea  mit  bezeichnet)  bei  Widerstand  Nr.  3  zu  mesAen.  Die  Mes- 
simg wurde  mit  der  kleinsten  und  grftssten  Schwin^'ungszahl,  nämlich 
mit  =  84.400  und  >^  =  232.900  durchgefühlt.  Ferner  bedeuten  /,  l^,  I 
die  Verschiebungen  der  Miniscussc  an  den  Calorimetern  und  die 
Intensität  des  Gleichstromes.  Die  l)e/.ü'^]ichcn  Grössen  für  Wechselstrom 
werden  mit  '  bezeichnet,  iis  ergaben  sich  als  Mittelwerthe,  die  aus  je  drei 
Serien  von  Ablesungen  gewonnen  wurden: 


I 

'1 

r 

n 

2 

l 

T 

tc 

«•37 

50 

6*ao 

6-87 

"1 

ü-73 

5-03 

130 

o- 14 

0  990 

^•2^ 

tSSS 

0  148 

I'OIÖ 

Wie  man  sieht,  ist        gleich   1   anzunehmen,  woraus  foigl,  dass 

der  Widerstand  dei  o  üi  mm  dicken  Kupferschichte  für  die  in  Anwendung 
gebrachten  WediselstrOme  und  fär  Gleichstrom  derselbe  ist 

Messungen. 

Nach  diesen  Vorbereitimgen  konnte  ich  die  eigentiichen  Messungen 
beginnen,  deren  Efgehnisse  ich  in  folgenden  Tafdn  danteUen  wOL  Die 
angegebenen  Werthe  sind  das  lUfittei  aus  durchschnittlich  vier  Bestim- 
mungen. 

Die  Intensitäten  der  Wechselströme  J'  wurden  aus  den  jeweiligen 
Mittelwerthen  der  übrigen  Grössen  berechnet.  Obwohl,  wie  schon  erwähnt, 
die  I'ormcl,  welche  Stefan  für  den  WidersLnnd  gerader  Leiter  aufgestellt 
hat,  für  die  angewandten  kleinen  Schwingungszalilen  noch  kaum  als  gUtig 
angenommen  werden  kann,  habe  ich  doch  in  der  letzten  Rubrik  die  nach 

ihr  berechneten  Werthe  von  ~  angeführt,  um  eine  bmlüufige  Vorstdlung 

von  der  Grösse  und  dem  Sanc  der  Abweichungen  zu  erhalten.  Indem 
sich  die  Permeabilitäten  von  Eisen  und  Nickel  mit  der  Intensität  der 
Magnetisirung  ändern,  können  derartige  Rechnungen  überhaupt  keine 
grosse  Genauigkeit  liefern,  weshalb  ich  sie  nur  für  Eisen  ausführte,  da 
Stefan  einige  Beispiele  für  von  oscilUreaden  Strömen  durchflossene 
Eisendrahte  geredinet  hat  Aach  habe  idi  mich  dabei  des  von  Stefan 
angenonmienen  Werihes  iler  Permeabilität  Jl»  150  bedient.  Als  SJieci'» 
iisclie  Wideretände  wurde  angenommen: 
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Für  Kupfer  1650, 
für  Neusilber  a  =  2Ö700, 
für  Nickel  a  =  1  5000, 
lur  Eisen  a  ~  9900. 

Die  Drnhtstärken  wurden  durch  Lüagenmessun^  und  Wü^^am^'  he- 
slini'.nt. 

K  u  \)  f  c  r. 

Vergleichswulerstand  Nr.  3. 
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— 

— 
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tu 
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— 
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0  35 
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«3 
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I 
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1 

95  5 

2  •  1  ü 

;>•  >  4 
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I-2i 
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5« 
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1 

34 
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1  2'44 

1 

4-40 

1  - 

■  00 

Iii 

' 

2- 

i  Llli 
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1  ~ 
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1  " 

■V?8 

i:S2 
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3  •62 
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\'crglcJchs\viLlcrsta.ud  Nr.  2^. 
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14 
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Nickel. 

V«rgleichswidentand  Nr.  z. 


ti 

n 

V 

n 

/ 

/* 

/ 

TT 

w 

beob. 

60 

11-65 

4'0| 

I  -  ex» 

"1 

m 

"» 
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5*5* 
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ISO 
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- 
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«• 

— 

— 
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60 

— 
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- 
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■ 

— 

— 
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75 
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7  00 

— 
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15 '95 

■»  ■  -  c 

7  95 

1  67 
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8*27 
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«8 

6-74 
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2'28 
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»« 
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90 
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1*99 
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Zunädist  sehen  wir  aus  sämintfichen  Messungen,  dass  wirkBch  das 

Verh.iltnis  —  mit   waciisenUci  Dicke   des  Leiters   und  SchwingungwaliJ 

des  Stromes  zunimmt.  Um  ein  bestimmtes  Gesetz  abzuleiten,  stehen  mir 
bis  jetzt  zu  weniu'  Heobachtunii<  n  zur  Verfügung.  Aus  den  Messungen  an 
Neusilberdrähten  sieht  man  weiters,  dass  in  der  That  sich  das  Verhältnis 

desto  mehr  der  Einheit  nähert,  je  grosser  der  spedfische  Widerstand  ist 

Dies  scheint  mir  bezüglich  der  Beantwortung  der  Frage  betreffs  der  IV 
Schädlichkeit  rasch  wechselnder  Ströme  von  bedeutender  Intensität  fitr  den 

thierischen  Or<^nismus  von  Belang'  zu  sein.  Ich  habe  im  .  n,;en  J.Jire 
gelegentlich  der  Versammlung  Deutscher  Naturforscher  untl  Aer/.tc  in 
Wien  mit  Strömen,  deren  Schwingungszalil  kaum  hf*^her  als  licr  Incr 
verwendeten  gewesen  sein  dürfte,  gezei<^'t,  d  is^  dieselben  mit  euier  Inten- 
sität, welche  eine  loovoltigc  Glühlampe  zum  Leuchten  brachte,  durch  den 
Körper  geleitet,  sehr  wenig  fühlbar  waren.  Dieses  zuerst  von  Arsonval 
.ingestellte  Experiment  wurde  bekanntiich  immer  so  gedeutet,  dass  man 
die  Lntühlborkeit  der  Ströme  auf  deren  oberflächlidbes  Fliessen  zurück- 
f  ihrU\  Indem  wir  nun  sahen,  dass  ein  Strom  von  232.900  Schwini;uni:en 
emen  2  04  mm  dicken  Neusilber«  ir  iht  fast  im  ganzen  Querschnitte  gleich- 
förmig durchströmt,  scheint  mu  dje  Behauptung  gerechtfertigt,  dass  selbst 
viel  frequentere  Ströme  in  Substanzen  von  so  hohem  specifischen  Wider- 
stande, wie  es  die  Gewebe  des  thierischen  Körpers  sind,  noch  ziemlich 
tief  eindringen  und  daher  die  erwähnte  Erklärung  des  Phänomens  unzu* 
lässig  ist. 

Die  von  Stefan  entwickelte  Formel  hat  ausserdem,  dass  sie  nur 
für  sehr  hohe  Schwingungen  gilt,  noch  die  Voraussetzung,  dass  der  Draht 

ir' 

\cihaiiiusiaassig  dick  sei.  Daher  stammen  die  berechneten  Werthe  von 
welche  kleiner  als  i  sind.  Dies  gilt  woiii  vorzugsweise  für  den  0*31  nun 
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surkea  Cu-Draht  Die  Formel  gilt  übst  ausserdem  nur  filr  Leiter  von  kleinem 
specifischen  Widerstande,  was  bei  der  Betraditung  der  Ar  einen  2*04  imn 
dicken  Neusilberdraht  berechneten  Wcrthc  ersichtlich  ist.  Immerhin  aber 
&teht  man,  dass  tilr  nicht  magneliüche  Leiter  die  Formel  von  Stefan 
bei  genf^ead  hoben  Schwingangwahlen  wohl  den  wahren  Werth  des 
Wid^^tandes  angeben  dürfte. 


Eisen. 
VergleichtwidenUnd  Ht.  S. 
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Wesentlich  schwieriger  gestaltet  sich  die  Berechnung  des  Wider- 
standes magnetisirbarcr  Leiter,  imlcm  sich  die  Penneatnlitat  mit  der  GrOsse 
der  magnetischen  Induction  ändert. 

Es  musa  daher  der  Widerstand  von  der  Stromstärke  abhängig  sein. 

Bei  Nickel  konnte  ich  dies  noch  nicht  mit  Sicherheit  constatiren.  Daf^e^^en 
war  diese  Erscheiim^  bei  dem  2*00  mm  und  tiem  yoo  mm  dicken  Eisen- 
drsble  sehr  auftallend.  Wie  man  sieht,  waren  bei  diesen  Drahtstarken 

tast  alte  beoibaditeten  —  wesentlidi  hOher  als  die  berechneten.  Weiters 

w 

zeigt  sich  die  autfallende  Erscheinung,  dats  der  höheren  Stromstärke  ein 
kleinerer  Widerstand  entspricht.  Beachtet  man,  dass  dies  nach  der  Stefan- 
schen  Formel  durch  eine  Verkleinerung  der  Permeabilität  zu  erklären  iüt. 
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so  würde  sich  ergeben,  dass  in  diesen  Fällen  das  Eisen  schon  seiner 
maf^netischen  Sättigung  nahe  war. 

Die  vorliegenden  wenigen  Bestimmungen  zeigen  somit,  dass  es,  um 
ein  klares  Bild  von  der  Grösse  der  Widerstände  linearer  Leiter  für 
oscillirende  Ströme  zu  erhalten,  nöthig  ist,  eine  systematische  Reihe  von 
Messungen  mit  gleichzeitiger  genauer  Bestimmung  der  Schwingxmgszahl 
durchzuiühren. 


Die  hypothetische  Grundlage  der  Elektricität.*) 

Vorgetr«gcn  von  HERMAN  A.  STRAUSS  im  Techn.  Verein  Pittsbnrgh  «m  14.  Juni  1895. 

Die  Wissenschaft  jener  Kraft,  welche  wir  mit  Elektricität  bezeichoeo, 
und  unter  der  wir  bis  vor  kurzem  eine  io  sich  begrcnitc  Wissenschaft 
erblickten,  erweist  sich  bereits  als  diejenige  Wissenschalt,  deren  vollständige 
Erfassung    uns  einige    der  grössten  Probleme   des  Universums   lüsrn  wird. 

Verfolgen  wir  zunächst  rückwärts,  was  uns  diese  Wissenschaft  täglich 
vor  Augen  führt,  und  suchen  wir  uns  klar  zu  machen,  auf  was  eigentlich 
unser  ganzes  Wissen  hierin  beruht,  so  drängt  sich  rasch  die  Ucberzeugung 
Bahn,  dass  in  Wirklichkeit  wir  noch  im  tiefen  Dunkel  herumtappen,  und 
uns  mit  Mypothesen  begnügen  müssen,  die  zuweilen  selbst  noch  auf  hypo- 
thetischer Grundlage  ruhen. 

Dass,  streng  genommen,  schliesslich  die  Grundursache  aller  Resultate, 
Erscheinungen  und  Effecte,  die  wir  erblicken  oder  wahrnehmen,  in  cincni 
scheinbar  undurchdringlichen  Nebel  gehüllt  ist,  und  dass  die  Ultimaten  Er- 
kcnntnisqucllen  noch  immer  nicht  entdeckt  sind,  ist  allerdings  wahr,  und 
auf  die  alte  Frage:  Warum  geschieht  es?  kennen  wir  nur  antworten:  Es 
geschieht!  und  nach  dem  Wie?  forschen;  das  Warum  ist  nicht  für  die 
Menschheit. 

Aber  es  gelingt  uns  durch  Erfahrung  zunächst,  d.  h.  auf  rein  empi- 
rischem Wege,  und  dann  mit  Hilfe  des  jedem  normalen  Menschengehirne 
innewohnenden  und  a  priori  erkannten  Causalitätsprincips  —  Effecte  tm 
identificircn,  classificiren,  und  infolge  dessen  zu  reproduciren. 

Haben  wir  dieses  Stadium  in  einer  Wissenschaft  erreicht,  d.  h.,  k/inncn 
wir  mit  Leichtigkeit  und  mit  vorher  bestimmter  Genauigkeit  gewisse  Effecte 
zu  wiederholten  Malen  hervorbringen,  so  tritt  bei  tlcm  Menschengehirne  der 
Zustand  der  geistigen  Rumination  ein.  Die  Resultate,  die  vor  Augen  liegen, 
werden  betrachtet,  erwogen  und  verglichen,  und  nicht  ruht  der  Geist,  bis 
sich  eine  scheinbare  Lösung  gefunden ;  bis  das  Gehirn  eine  logische  Fol- 
gerung erdichtet  hat,  nach  deren  Regeln  es  so  hätte  sein  können. 

Diese  Dichtung  oder  Deduction  wird  nun  in  die  Welt  gesetzt  als 
Hypothese  und  zahlreiche  Köpfe  beruhigen  sich  mit  dem  Gedanken :  Man 
hat  es  erklärt!  Gefunden  bat  man  „den  ruhenden  Pol  in  der  Erscheinungen 
Flucht!" 

Die  neue  Lehre  wird  gepriesen  und  verkündet,  und  selbstgefällig  und 
triumphircnd  erzählt  man  uns:  „Seht,  wie  sind  wir  vorgeschritten!" 

Betrachten  wir  jedoch  mit  prüfendem  Blick  diesen  Schwulst  von  Hypo- 
thesen, auf  denen  das  ganze  Gebäude  aller  Wissenschaften  ruht,  so  will  es 
fast  erscheinen,  als  ob  wir  noch  weit  von  der  Erklärung  des  „Wie"  wären. 

In  auffallender  Weise  tritt  dies  bei  der  Erklärung  der  Hypothesen 
hervor,  mit  denen  man  sich  Klarheit  über  das  wahre  Wesen  der  Elek- 
tricität zu  verschaffen  gesucht  hat.  Seit  den  Tagen  der  ..sieben  Weisen 
Griechenlands",  wo  man,  der  Sage  nach,  durch  Thaies  darauf  aufmerksam 

♦)  „Der  Techniker".  XVII.  S  nnd  9. 
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gemacht,   mit  Si.iunen  den   Bernstrio,   oder,    wie  es  die  Griechen  nannten 

—  Btektroa  —  betrachtete,  dem  zuweileo  die  Eigenschaft  anhaftete,  kleinere 

GegdlttAade  aozuzieben,  bis  zu  den  neuesten  Forschungen  oder  Entdeckungen 

de«  kfirsllcb  verstorbeoen  Prof.  H  c  r  t  x  herab,  wimmelt  es  von  Hypothesen. 
Diese  Hypothesen  jedoch  behandelten,  bis  zu  M  a  x  w  e  I  Ts  oder  sagen 

vir  Paraday'i  Zeites,  die  ElektricitAt  al»  eine  in  sich  abgeschlossene 

Wissenschaft,  md  Maxwell  erat  haben  wir  xn  dankeo  fOr  die  Lehre. 

dass  die  Wisseosciinft,  (üt-   u  ir  Elelttricittt  Beooen,  in  WitMichkelc  die 

Wissenschaft  des  Universums  ist. 

Und  das  ist  sie  wahrlich  I  Alle  Attribute  der  Materie,  die  abstracteo 

sowie  die  coocrften,  t-rsi  licinrn  hd  ihrT  Aeusscrung  unr!  ilie  romplicirtesten 

Spiele  der  Atome  und  Molekeln  sind  vonnöthen,   um  dasjenige  zu  erzielen, 

waa  wir  ElektrietCAt  oenBea. 

Maxwcll's  Genie  sah  ein,  rlass  dir  Erscheinungen,  Licht  und  EIpIc- 
tricität,  beide  Aeusserungen  einer  und  derselben  Kraft  seien,  mit  dem  Unter- 
schiede ekier  gesteigerten  Intensität  der  eine«. 

Seine  Folgerungen,  die  in  Formeln  niedpr5jr!efj?  sind,  von  denen  man 
gesagt,  das9  sie  Wahrheiten  enthalten,  die  selbst  ihrem  Urheber  fremd  ge- 
blieben, haben  glänzende  Bestätigung  gefnnden  durch  die  herrlichen  experi- 
mentellen Beweise  c!cs  Professor  H»»rt?,  und  krin  Klarsehender  zweifelt 
mehr,  dass  Wärme,    Licht   und  Elcktricität  eine  und    dieselbe  Kraft  seien. 

Gehen  wir  nun  zur  genaueren  Betrachtung  der  modernen  Theorie  der 
Elektridt&t  Ober,  so  finden  wir«  dass  die  ganxe  Lehre  darin  beatebt,  die 
mechanischen  Gesetse  zu  finden,  nach  denen  die  —  in  sich  selbst  hypo- 
thetischen Atome  oder  Molekeln  —  ihr  wundersames  Spiel  treiben  und  je 
nachdem  sie  geleitet,  uns  Effecte  produciren,  die  je  nach  ihrer  Art  als 
Wanne,  Licht  oder  ElektricitAt  erkannt  und  benannt  werdeo. 

Um  das  tiefste  I'undament  zu  erreichen,  auf  dem  die  Lehre  Stellt^ 
müssen  wir  bis  zu  Kant  und  Laplace  zurückgeben. 

Dieae  beiden  Denker  waren  es,  die  an«  —  der  eine  mit  «einer  «Nator- 
^eachichte  und  Theorie,  des  Himmels",  der  andere  mit  seinem  , Systeme  du 
BOOde"  —  die  erste  klare  Einsicht  über  den  Bau  der  Himmelskörper 
gegfebea  and  uns  dadurch  in  den  Stand  gesetzt  haben,  klar  zu  erkennen, 
dass  unsere  Welt  offenbar  aus  einem  Urstoff  geformt  sei,  dessen  einzelne 
Tbeilchen,  ein  jedes  in  sich  geschlossen,  ein  Ganzes  bildete,  und  wovon  ein 
jedes  eine  inbeteote  Kraft  besass. 

An  beitem  rede  ich  hier  mit  Kaot's  Worten«  der  in  seiner  „Natur» 
geschichte  und  Theorie  dea  Himmels*  mit  wenigen  elolachea  Sfttxen  einer 
der  gewaltigsten  Gedaokenresttltate  ausspricht,  die  je  der  Menschheit  an 
Tfaeil  geworden. 

Im  zweiten  Theil  de«  ersten  Havptstflcke«,  betitelt:  „Von  dem  Ur- 
sprünge des  planctischcn  Wehbaues  überhaupt  unrl  den  Urs.i<  Iirn  ihrer 
Bewegungen**,  sagt  er,  nach  einigen  eioleiteoden  Bemerkungen :  ,Ich  nehme 
nun  an,  dass  alle  Materien,  daraus  die  Kvgeln,  die  «a  unserer  Sonnenwelt 

gehören,  allf*  Plnnetrn  und  Kometen  bestehen,  im  Anfange  aller  l>inf^e  in 
ihren  elementarischen  Grund.Htoftcn  aufgclösct,  den  ganzen  Raum  des  Wek- 
gebftttde«  erfüllt  haben,   darin  jetzo  diese  gebildeten  Körper  herumlaufen. 

Dieser  Zustand  lier  M.it'Tfe,  wenn  man  ihn  auch  ohne  Absicht  auf 
ein  System,  aa  uod  für  sich  selbst  betrachtet,  scheint  der  einfachste  zu 
«ein,  der  auf  das  Nichts  folgen  kann. 

Damals  hatte  sich  noch  nichts  gebildet.  Die  Znsammensetzung  von 
einander  abstehender  Himmelskörper,  ihre  nach  den  Anziehungen  geneigte 
Entfernung,  ihre  Gestalt,  die  aus  dem  Gleichgewichte  der  versimmelten 
Materie  entspringt,  sind  ein  späterer  Zustand.  Die  Natur,  die  unmittelbar 
mit  der  Schöpfung  grenate,  war  so  roh,  so  ungebildet  als  mögticb*  Bei 
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einem  auf  sulchc  Weise  erfüllten  Raum  dauert  die  allgemcioc  Rubc  our 
einen  Augenbliclc.  Die  Elemente  haben  wesentliche  Kräfte  einander  in  Be- 
wegung zu  setzen,  und  sind  sich  selber  eine  Quelle  des  Lebens.  Die  Materie 
ist  sofort  in  Bestrebung  sich  zu  bilden. 

Die  zerstreuten  Elemente  dichterer  Art  sammeln,  vermittelst  der  An- 
ziehung, aus  einer  Sphäre  rund  um  sich  alle  Materie  von  minderer  speci- 
fiscber  Schwere,  sie  selber  aber,  sammt  der  Materie,  die  sie  mit  sich 
vereinigt  haben,  sammeln  sich  in  den  Punkten,  da  die  Theilchen  von  noch 
dichterer  Gattung  beflndlich  sind,  diese  gleichgestalt  zu  noch  dichteren  und 
SO  forun. 

Indem  man  also  dieser  sich  bildenden  Natur  in  Gedanken  durch  den 
ganzen  Raum  des  Chaos  nachgeht,  so  wird  man  leicht  inne,  dass  alle 
Folgen  dieser  Wirkung  zuletzt  in  der  Zusammensetzung  verschiedener 
Klumpen  bestehen  würden,  die  nach  Verrichtung  ihrer  Bildungen  durch  die 
Gleichheit  der  Anziehung,  ruhig  und  auf  immer  unbewegt  sein  würdea. 
Allein  die  Natur  hat  noch  andere  Kräfte  in  Vorrath,  welche  sich  vorncbmiicb 
äussern,  wenn  die  Materie  in  feine  l'heilchen  aufgelöst  ist,  als  wodurch 
selbige  einander  zurückstussen  und  durch  ihren  Streit  mit  der  Anziehung 
diejenige  Bewegung  bervorbriogco,  die  gleichsam  ein  dauerhaftes  Leben  der 
Natur  ist. 

Uurch  diese  Zurückstossungskraft,  die  sich  in  der  Elasticität  der 
Dünste,  dem  Ausflüsse  starkriechender  K(!>r[)er  und  der  Ausbreitung  aller 
geistigen  Materien  offenbart  und  die  ein  unstreitiges  Phänomen  der  Natur 
ist,  werden  die  zu  ihren  Anziehungspunkten  sinkenden  Elemente  von  der 
geradlinigen  Bewegung  seitwärts  gelenkt  und  der  senkrechte  Fall  schläfst 
in  Kreisbewegungen  aus,  die  den  Mittelpunkt  der  Senkung  umfassen. 

Dies  ist  die  berühmie  Kant'scbe  l'heorie  der  Entstehung  der  Himmels- 
körper, und  alle  ferneren  Theorien  dieser  Art,  vielfach  unter  dem  Namen 
Nebular-Hypothesen  bekannt,  sind  in  ihr  enthalten.  In  äbolicber  W^eise  hat 
sie  L  a  p  I  a  c  c  ausgesprochen. 

Ungleich  älter  als  diese  Theorie  ist  allerdings  der  Begriff  des  Molekäls, 
denn  schon  Üemokritos  von  Abdera,  480  v.  Ch.,  hatte  diesen  Begriff 
cKasat  und  den  Gedanken  ausgesprochen,  dass  das  Universum  aus  solchen 
kleinsten  Theilchen  bestünde. 

Indem  wir  nun  annehmen,  dass  diese  Hypothese  stichhaltig  sei  und 
femer  der  weiteren  Hypothese  Gehör  geben,  dass  dieser  Kant'scbe  Urstoff 
aus  in  sich  geschlossenen  Theilchen  besteht,  die  wir  Atome  nennen  und 
denen  Kräfte  von  Anfang  her  inne  wohnten  —  so  erreichen  wir  den  Stand 
der  Wissenschaft,  von  dem  Maxwell's  Betrachtungen  ausgingen. 

Allerdings  war  der  Begriff  des  Aethers  und  die  Undulationstheorie 
des  Lichtes  bereits  formulirt  worden.  Maxwell  aber  gelang  es,  eine  Hypo- 
these der  elektrischen  Kräfte  aufzustellen,  die,  im  Grunde  genommen,  daria 
besteht,  dass  er  als  Mechaniker  die  Bewegungen  der  Atome  oder  Molekeln 
in  dem  Medium  —  Aether  genannt  —  betrachtete. 

Ehe  wir  nun  zu  der  Hypothese  Maxwell's  selbst  übergehen,  von 
der  man  gesagt  hat,  dass  sie  fast  vollständige  Aufklärung  darüber  gibt, 
wie  es  hätte  sein  können,  oder  wie  es  vielleicht  ist,  also  das  Beste,  das 
man  von  einer  Hypothese  sagen  kann,  wollen  wir  dem  Aether  selbst,  auf 
dem  alle  unsere  modernen  wissenschaftlichen  Theorien  beruhen,  etwas  Be- 
trachtung gönnen. 

Das  Licht  bekanntlich  wurde  lange  Zeit  von  der  atomistischen  Schule 
als  Materie  betrachtet,  aus  allcrfcinsten  Theilchen  bestehend,  die  körperlich 
durch  den  Raum  geschleudert  werden  mussten,  um  von  Stelle  zu  Stelle  zu 
gelangen. 
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ÜieM  Theorie,  von  dem  grossen  Newton  bcrrübrcnd,  wurde  als 
AuMtraUangs-  oder  Bmanationttbeorie  beseicbaet  m  Gcgessatse  tu  der 

neueren  Schwingungs-,  Wellen-  oder  L'adulatiunsthcorie. 

Diese  zweite  Theorie,  znertt  voa  Huygeas  1690  aufgestellt,  erklärt 
alle  Erscbdaungeo  des  Liebtet  durch  Annabne  einer  teittieben  Portpflanzung 
von  Wellen  eiset  Mediunw  —  also  des  Aetbers. 

Uie  kieiatlen  Tbeilchen  irgend  eines  Körpers,  die  Atomr  oder  Mole- 
keln, gerath««  ia  Schwingungen,  deren  Intensität  die  Bedingung  ist  för  das, 
was  wir  als  Licht.  Wärme  oder  Eleictricität  empfinden.  Da  jedoch  ein 
solcher  Körper,  dessen  kleiaste  l'heilcheo  in  Schwingungen  sich  befinden, 
Miltionen  von  Meilen  voa  unserer  Erde  entfernt  sein  kann,  wie  s.  B.  die 
Sonoe,  deren  Licht  wir  Iicstftndi^  cmpf  m^  n,  und  fcrrr  1  ,  '  i  Beweise  rxi- 
stircn,  wie  ».  B,  derjenige  von  der  Verfinsterung  der  Jupiierlrabanten,  dass 
das  Liehe  wirfcllcb  Zdl  bedarf,  an  von  Stelle  tu  Stelle  tu  f  elangeo,  to 
lag  es  auf  der  Hand,  die  Existenz  eines  Mediums  anzunehmen,  welches  die 
Impulse  jener  schwingenden  I  beliehen  annehmen,  und  dieselben  in  Form 
Toa  Welten  oder  Uodulatioaen  fertpflanseo  würde. 

Dieses  Medium  nannte  man  den  Acthcr.  Dieser  ActVicr  wird  nun  uls 
eine  imponderabilc  Substanz  betrachtet,  in  der  die  Atome,  die  das  Wclt- 
^ebftude  bilden,  inmerairt  ttod,  to  data  die  kletotte  Bewegung  etoca  dD> 
Itgcn  Atomea  den  ibo  aagebendcn  Aether  in  Schwingung  setzen  muss. 

Maxwell  oua,  todcm  er  sieb  das  Wesen  der  Elektricität  zu  erklären 
aucbte,  kam  zu  dem  Schlüsse,  dass  alle  Erscheinungen  der  Elcktricität  auf 
gleicJier  Weite  durch  die  Annahme  einea  Aetbers,  erklärt  werden  könnten, 
oad  naHt  wie  sein  Biograph  sagt,  streng  winenachaitlicb  zu  bleiben,  muatte 
er  annehmen,  dast  derjenige  Aether,  der  die  Enebcinungen  des  Licbtes 
erklarte,  derselbe  sein  mustM^  mit  dem  ditt  Bracbeiaungen  der  Elektricitftt 
erklärt  werden  konnten. 

Dies  ist  der  Ursprung  der  dektromagoetiscben  Theorie  des  Lichtet, 
eine  Theorie  oder  Hypothese,  die  durch  Professor  Hertz'  experimentellen 
Untersuchungen,  Maxwell't  Gedankengang  in  glänzender  Weite  recht» 
•fertigte,  denn  et  itt  Herts  gelungen  durch  Steigerung  von  Liebtaeh«Ka> 

j^ungcn    cl>:k  1- ;  ;  !;'    I":  si  heltiunj^en  her\i>rruhrin^en,    und  umgekebltj  durcb 
AuQösung  dekinscber  Erscheinungen  Lichtweilcn  zu  erhalten. 

Maxwell  nun,  unter  Annahme  des  Aetbers,  stellte  seine  Theorie  der 
molekularen  Wirbel  auf,  die  im  Grunde  genommen  nichts  weiter  ist.  alt 
wie  schon  vorher  erwähnt,  die  Znrückiabruag  aller  elektrischen  Erschei- 
ottsgen  auf  die  secbaaitebe  loterfereot  der  kleintten  Theilebea  tos  Körpern 
in  dem  Medium  Aether. 

Br  nimmt  an,  data  jedes  Medium,  das  fähig  itt,  elektritcben  Kr&ftea 
alt  Ldter  tu  dienen,  aut  zabtloien  kleinsten  Tbeilchen  betteht,  die  er  Zellen 
nennt  und  die  die  Möglichkeit  der  Rotation  betitien. 

Diese  Zellen  sind  in  ihrer  normalen  Stdlnng  von  beinahe  aphirischer 

Gestalt. 

Wenn  nun  eine  magnetitebe  oder  elektrische  Kraft  durch  das  Medium 

sich  fortjjflanzt,  so  werden  diese  Zellen  in  Rotatiun  \ersetit  mit  einer  Ge» 
schwinüigkcit,  die  prupurtioaal  der  iDiensitat  licr  milgctbciUca  Kraft  ist  und 
die  Richtung  der  Rotation  hat  dasselbe  Verhältnis  zu  der  Richtung  der 
Kraft  wie  die  Drehung  au  dem  VorwArtsscbrciten  eines  recbtsgetchnittenen 
Schraubengewindes. 

Dadurch  erhalten  wir  nun  ein  magnetttcbes  Feld,  das  aus  lauter 

solchen  molekularen  Wirbeln  bestebt.  Und  WO  jeder  tolcber  Wirbel  alt 

Axc  eine  Kratilinie  be&iut. 
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Die  sphärischen  Zellen  nun  selbst  haben  während  der  Rotation  das  Be- 
streben, sich  zu  verflachen,  genau  in  derselben  Weise  und  nach  denselben 
Gesetzen,  wie  irgend  ein  in  Rotation  beflndliches  Kugelfluidum. 

Die  Zellen  verjüngen  sich  also  hierdurch  entlang  den  Kraftlinien  und 
vcrgrössern  sich  rechtwinklig  hierzu. 

Uadurch  entsteht  ein  Zug  in  der  Richtung  der  Kraftlinien  und  ein  Druck 
in  der  Richtung  des  rechten  Winkels. 

Diese  Zellen  werden  als  elastische  Sphären  angenommen,  fest  an- 
einander geschmiegt  und  ohne  der  Möglichkeit  sich  zu  trennen.  Hierdurch 
wiederum  werden  die  Zug-  und  Druckkräfte  von  zwei  benachbarten  Wirbeln 
durch  Zusammenarbeiten  einfach  summirt,  und  das  Endresultat  ist  ein 
lateraler  Druck  nach  aussen  und  ein  longitudinaler  Zug  nach  innen. 

In  irgend  einem  Räume  nun,  wo  solche  Zellen  existiren,  und  wo  solche 
Kräfte  auf  diese  Zellen  einwirken,  werden  gegenseitige  Bewegungen,  oder, 
wie  sie  Kant  nennt,  Streite  der  Zellen  entstehen,  und  das  Resultat  wird 
erreicht  sein,  wenn  Equilibnum  stattfindet.  Dieses  Resultat  kann  entweder 
die  Magnetisation  eines  liisenstückcbens  sein,  die  Blcktrification  eines  Bcrn- 
steintheilchens  oder  eine  Blitz  geschwängerte  Wolke.  Maxwell  hat  nun 
ferner  bekanntlich  bewiesen,  dass  die  Theorie  von  lateralen  und  longi- 
tudinalen  Spannungen  vollständig  die  Erscheinungen  des  Magnetismus  erklärt. 

Jedoch  ist  er  gezwungen,  eine  weitere  Annahme  zu  machen,  um  die 
Transmission  der  Bewegung  von  einer  Zelle  zur  nächsten  zu  erklären. 

Er  glaubte,  dass  zwischen  den  Wirbelzellen  selbst  weitere,  viel  kleinere 
Zellen  exisiirten,  die  ohne  zu  gleiten  auf  dem  Umfange  der  Wirbelzcllen 
rollen  konnten. 

Diese  kleineren  Zellen  sind  für  die  grösseren  Wirbelzellen,  was  Frictions- 
Rollen  im  Maschinenbau  zwischen  Transmissionsrädern  wären,  und  die  es 
ermöglichen,  dass  beide  dieselbe  Richtung  erhalten. 

Diese  kleinsten  Thcilchcn  nun,  diese  Uebertragungsrollen,  bezeichnete 
Maxwell  als  die  Elektriciiät. 

In  einem  guten  Leiter,  nahm  er  an,  bewegen  sich  diese  Rollen  mit 
Leichtigkeit  und  werden  durch  den  kleinsten  Anlass  in  Bewegung  gesetzt, 
während  in  Nicht-Leiter  oder  in  einem  Dielektrikon  sie  mit  grosser  2Lähig- 
keit  äusseren  Kräften  widerstehen. 

Nicht  zu  verwechseln  nun  sind  diese  Zellen  und  Rollen,  die  den  Aether 
oder  das  Medium  constituiren  mit  den  Molekeln  der  Körper  selbst.  Diese 
Zellen  und  Rollen  sind  ungleich  kleiner  als  alle  Molekeln. 

Da  jedoch  der  Durchgang  einer  elektrischen  Kraft  in  einem  Körper 
Wärme  verursacht,  so  musstc  Maxwell  ferner  annehmen,  dass  eine  gewisse 
Reibung  zwischen  den  Zellen,  Rollen  und  Molekeln  bei  jeder  solchen 
Aeusserung  stattfindet  untl  er  erklärte  dies,  indem  er  sagte,  dass  die  Be- 
wegungen der  Rollen  und  Zellen  Wärme  verursacht  oder  hervorbringt,  die 
den  umgebenden  Molekeln  des  Körpers  mitgcthcilt  und  von  ihnen  nun  als 
Wärme  abgegeben  wird. 

Der  ganze  Vorgang  einer  elektrischen  .Aeusserung,  sei  es  die  Fort- 
pflanzung des  winzigen  Telephonstromes,  des  stärkeren  Telegraphenstromes, 
oder  einer  der  relativ  gewaltigen  Ströme  einer  modernen  Dynamomaschine, 
beruht  nun  auf  Folgendem : 

Eine  Kraft,  deren  directe  .Angriffsweise  noch  unerklärt  ist,  versetzt  eine 
Zelle  des  hypothetischen  .Acthcrs  in  Kreisbewegung.  Zwischen  dieser  Zelle 
und  der  nächsten  liegt  eine  weitere,  jedoch  kleinere  Aethcrrolle,  die  durch 
eine  mit  Frilerkraft  gehaltener  Zähigkeit  in  ihrer  Stellung  beharrt.  .Auf  der 
anderen  Seite  <Ier  Aetherrolle  eine  weitere,  grössere  Zelle,  dann  wieder 
Rolle,  dann  wieder  Zelle  u.  s.  f.  Das  ganze  System  constituirt  das  Medium, 
in  dem  der  Körper  sich  bctindct. 
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Allerdings  ist  die  M  a  x  w  e  I  l'scbe  Theorie  eiae  geistvolle  Hypoecbe&e; 
sie  ist  aber  otcbts  inebr,  deoo  vod  deo  Gesctseo,  aacb  deoea  diese  Molekelo, 
Zellen  uoü  Rollen  arbeiten,  wissen  wir  nichts,  .ihsottit  nichts.  Wir  \vis<ien 
aur,  dass  wir  einige  Meter  Draht  uui  ein  Stück  Eisen  wickeln  könneo, 
einen  SO^enaontcn  Strom  durcbsenden  und  das  Eisen  wird  magnetiscb.  Wie 
wird  CS  magnetisch?  MaxAeti's  Rulle  geräih  in  Bewejjunjj  und  es  bilden 
sich  , molekulare  Wirbch.  Warum  aber  geschiebt  es,  um  h  weichen  Gc- 
setsco  —  hin  stocken  wir! 

Und  gtbea  wir  Aocb  weiter  torOck«  vx  jenen  gewaltigen  Fragen  aber 
das  wahre  Wesen  der  Kraft  und  der  Materie  selbst,  von  d^en  wir  bis  jMst 
nur  die  Acusscrun^en  erkennen,  so  schwindet  immer  mehr  und  mehr  in  den 
Geiste  des  Oeakeodea  das  Recht,  sagen  zu  dürfco : 

^Sebtt  wie  sind  wir  TOr^eschritten !" 

Ein  gewaltiger  Rr^riff  scheint  jrilocli  allm-il sieb  gellend  SU  macben. 

£s  ist  dicjcuigc  von  der  Einigkeit  aller  Kräfte. 

Als  Spinoza  sieb  frag,  was  ist  die  Uaterie,  find  er  eine  nnbe- 
antwortbarc  Frage.  Er  konnte  nur  sagen,  dir  Materie  ist  Gott,  ist  ewig, 
ohne-  Anfang,  ohne  Ende,  unierstörbar.  Er  naauie  sie  die  Ursache  ihrer 
selbst  uod  verstand  darunter,  was  in  sich  ist  und  durch  sich  begriffen  wird, 
d.  h.  etwas,  dessen  Begriff  nicht  d'-u  Begriß  eines  anderen  Dinges  nöthig 
hat,  um  daraus  gebildet  zu  werden.  Kr  gab  ihr  indessen  Attribute  und  be- 
zeichnete ein  solches  Attribut  als  dasjenige  an  der  Snbstanx,  was  der  Ver- 
stand als  zu  ihrem  Wesen  gehörig  erkennt. 

Kam  nun  gab  der  Snbstans  Leben;  er  gab  ihr  die  Kraft,  d.  b.  er 
war  >trr  Erste,  der  den  Begriff  des  Moleküls  formulirtet  welches  inhereate 
Kräfte  besass. 

Unter  diesen  Kräften  verstand  er  alle  diejenigen,  die  sich  nns  erweisen, 

die  geistigen  sowie  die  physisriirn.  Allein  selbst  seinem  gewaUijjcQ  Intcllecte 
erscheint  die  Relation  dieser  Kräfte  im  trüben  Lichte,  und  er  sprach  sich 
nie  klarer  ans,  soweit  mir  durch  das  Studium  seiner  Schriften  bekannt  ist. 

Wir  gehen  ntin  ctnen  Schritt  weiter,  un.I  imlem  wir  d.is  strenj^  wissrn- 
scbaftliche  üntersuchun^apnucip,  Meiches  Q^i-hta  aus  der  Luit  greift,  lallen 
lassen,  sprechen  wir  den  Glauben  aus,  dass  im  Universum  nur  xwei  Dinge 
wohnen,  nämlich:  Eine  Materie  und  Eine  Kraft! 

In  tausendfacher  Gestalt  erscheint  uns  die  Materie  —  wir  haben  sie 
bereits  auf  70  Elomente  xarOckgeführt  und  hegen  die  Ucberzeugung,  dass 
der  Tag  erscheinen  wird,  wo  die  Entdeckung  ihrer  vollständigen  Identität 
mit  einem  und  demseTben  Urstoff  promulgirt  wird. 

In  hundertfa  i'-u  -Irscheinungcn  zeigen  sich  uns  die  Kräfte  dieser 
Afaterie.  Wir  haben  die  meisten  hiervon  bereits  auf  eine  einzige  Kraft 
reducirt.  Die  Wissenschaft  des  Acthers,  dcun  der  Name  Elcktrlcität  oder 
Licht  oder  Wärme  ist  zu  t-ag^  und  die  Wissenschaft  der  Zukunft  kAnnea 
wir  mit  Recht  die  ätherische  nennen. 

Es  bleibt  uns  noch  Obrig,  jene  geheimnisvollste  aller  Kräfte  —  die 
Lebenskraft. 

Was  ist  es,  das  in  unseren  Adern  puisirt  ?  —  Eine  Flüssigkeit,  die 
aus  rothen  und  weissen  Corpuskela  besteht.  Was  sind  diese  Corpuakela  ?  — 

Fleischkörpcr.  Und  was  enthalten  sie?  —  Ein  Nichts,  soweit  unsere  Wissen> 
Schaft  reicht,  und  dennoch  die  Lebenskraft! 

Was  ist  es,  das  dem  todten  Körper  entflohen  ist?  Ein  Nichts,  soweit 
unsere  Wissenschaft  reicht,  und  d'-nnnrh  dir  Lebenskraft! 

Das  Spiel  der  Molekeln  de«*  K  irpcra  hat  ja  einer  Weise  aufgehört  — ■ 
die  Lebenskraft  ist  entflohen.  D..:  Frage  bleibt  nun  offen  :  „Ist  es  die 
Lebenskraft,  die  das  Spiel  der  Molekeln  bedingt,  oder  ist  das  Spiel  der 
Molekeln  die  Ursache  der  Lebenskraft?'* 


Digitized  by  Google 


620 


Jedenfalls  bleibt  uns  die  Ueberzeugung,  dass  eine  innere  Verwandt- 
schaft, eine  Identität,  existirca  muss,  und  wenn  dem  so  ist,  muss  diese 
Lebenskraft  als  ein  Attribut  des  Molekels  logischerweise  auch  Verwandtschaft 
mit  den  anderen  uns  brkanntfn  Kräften  haben.  fJer  Gedanke  der  Identität 
aller  Kräfte  wird  selten  ausgesprochen,  denn  es  fehlen  uns  alle  Beweise, 
ja,  wir  ermangeln  hier  selbst  noch  einer  Hypothese ;  aber  die  Natur,  die 
mit  ruhiger  Permanenz  ihre  logischen  Acte  dem  Menschen  vor  Augen  führt, 
scheint  stets  auf  Einfachheit  unserer  Schlussfolgerungen  zu  dringen,  und 
bei  jedem  Denkenden  keimt  bereit«  die  Ucberzeugung  dieser  Einsicht. 

Und  trotz  dieser  Einsicht  sind  wir  noch  im  tiefen  Dunkel.  Wir  ver- 
gessen oft,  dass,  was  wir  Wissenschaft  nennen,  nicht  ein  Hervorbringen, 
sondern  nur  ein  EntzifTcrn  ist ! 

Die  gewaltige,  dem  Menschen  unfassbare  Weisheit  der  Natur,  existirt 
bereits  in  ihrer  ganzen  Vollendung  und  unsere  gesammte  Weisheit  besteht 
nur  darin,  das,  was  uns  vor  Augen  liegt,  richtig  zu  interpretiren.  Behalten 
wir  diese  Ansicht  im  Auge,  so  will  es  fast  erscheinen,  als  ob  wir  sehr, 
sehr  wenig  bis  jetzt  in  dieser  Arbeit  geleistet  hätten,  denn  wir  sind  noch 
immer  am  Entziffern  einzelner  Theile  —  überall  gibt  es  noch  unQbersetzte 
Stellen  und  lange,  lang  wird  es  dauern,  bis  das  Werk  der  Ueberseuung 
vollendet  und  wir  darin  lesen  können. 

Und  bis  wir  diesen  Punkt  nicht  erreicht,  werden  wir  nicht  klar  sehen 
und  begreifen  kCnncn,  ebensowenig  wie  ein  Mensch,  dem  die  griechische 
Sprache  fremd  ist,  aus  einer  verstümmelten  oder  nur  theilweisen  Ueber- 
Setzung  eines  homerischen  Gesanges  den  wahren  Sinn  erfassen  kann,  wenn 
ihm  auch  das  Gewaltige  des  Liedes  einleuchtet. 


Die  Benützung  des  elektrischen  Lichtes  an  Bord  von  SchifTen. 


Dil  Generalcomittf  von  „Lloyd*  Register 
of  Britith  and  Foreign  Shipping*  hat  die 
{olgenden  Aendemngen  cnd  Ergäniungen 
(om  Keglemeol,  betreffend  die  BenUlzang 
elektrischen  Lichtes  an  Bord  von  Schiffen, 
beraasgegeben.  Diese  Vorschriften  sind  bc- 
ftimrat,  an  Stelle  derjenigen  zu  treten,  welche 
früher  von  „Lloyd  Register"  aufgestellt  wnrdeo. 

Leitungen  und  Stromkreite.  —  Der 
Qaerschoitt  der  Kupferleitung  in  Kabeln  soll 
mindestens  so  gross  gewühlt  werden,  dass 
pro  Qnadratzoll  nicht  mehr  als  looo  Ampere 
fiiessen  (d.  i.  1*5$  Ampere  pro  1  nimS),  Ein- 
zelne Orifhte  von  grüsaerero  Dnrchmeaser 
alt  Nr.  14  oder  von  kleinerem  Durchmesser 
als  Nr.  iS  der  „Standard  wire  gauge"  sollen 
nicht  verwendet  werden  (d.  i.  von  2' 11  mm, 
bezw.  von  1*24  mm  Dnrchroeuer).  Kür  trag- 
bare Leitungen  soll  gelilzte«  Kabel  von  hin- 
reichender I^ltungsfühigkeit  und  Biegsamkeit 
benutzt  werden.  Der  Isolationswiderstand 
■Her  Drähte,  einschliesslich  der  tragbaren, 
toV,  nach  24  Stunden  Liegen  unter  Wasser 
nicht  weniger  als  6cm.i  Megohm  pro  Meile 
(stainte  niile)  betragen  (d.  i.  960  Megohm 
pro  km).  Das  Isolirmaierial  soll  nicht  wahr- 
nehmbar erweichen,  wenn  es  einer  Tempe- 
ratur von  iSoO  F.  (=  80  60  C.)  au»ge*etzt 
wird.  Wenn  Kaotschuk  als  Isolirmaterial  be- 
nutzt wird,  soll  der  Draht  znnüchst  mit  einer 
Lage  Naturgummi  bedeckt  werden,  dann 
einen  Separator  erhalten,  weiters  eine  Lage 
mlcanisirteo  Kautschuk  uad  schliesslich  ein 


gnmmirte*  I^inenhand  aufgelegt  haben.  Das 
Ganze  ist   dann  zusammen   zu  vnlcaniairen. 

Das  Kabel  ist  dann  am  besten  mit  einer 
vvataerdichten  Umklöppelung  zo  schützen. 
Drähte,  welche  mit  anderem  Material  als 
Kautschuk  isolirt  sind,  müssen  denselben  Be- 
dingungen betreffs  Isolationswiderstand  und 
Dauerhaftigkeit  entsprechen. 

Vcrbimliinffen,  —  Anschlüue  von  Zweig- 
leitungen, oder  Anschlüsse  zwischen  dies«n 
und  Leitungen  für  kleinere  Stromkreise  find 
in  eigenen,  wasserdicht  constmlrten  Abzweig- 
kitiren auszufahren,  oder  die  Kapferdrihte 
müssen  sorgfällig  verlöthet  nnd  die  IsoUrang 
vollkommen  hergestellt  sein,  so  dass  die 
Verbiadungsitellen  wauerdicht  sind.  Die  Ver- 
bindungsstellen der  Hin-  nnd  RUckleitungea 
dürfen  einander  nicht  gegenüberliegen.  Alle 
Verbindungen  mUs*en  an  zngänghchen  Stellen 
liegen;  in  Kollleomagazinen,  Ladungsranmea, 
Depots  dürfen  keine  Leitungsverbindungeo 
angeordnet  sein.  7,nr  I^thung  ist  nur  Colo- 
phonium  als  Flnssmittel  in  beaütien.  Wo 
möglich,  »ollen  die  Leitungen  10  gelegt  seia, 
dasi  lie  in  allen  Theilen  leicht  zugänglich 
lind ;  wo  sie  in  Hu!zlei<ten  verlegt  sind, 
sollen  die  Deckel  denelben  angeschraubt, 
nicht  genagelt  sein.  Dabei  ist  zu  achten, 
dass  sich  in  den  Holzleisten  kein  Wasser 
ansammeln  könne.  Kabel,  welche  mit  eigenem 
Metallpanzer  verseben  sind,  oder  welche  darcb 
eine  Armirang  von  galvanisirtem  Draht  ge- 
schützt tind,  können  ohne  Leisten,  alio  offen, 
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Sie  soUcD  »btt  1 
Bl>4«ra,    Bichl  TO» 
Scharfe 


n 

All« 


Wetter 


der  FwchticMt  mgcMit  lisd,  lolleB 
IMaaatd  «HMilMn  o4er 


HMMMie  ge- 
Wo  giwe*  Hito» 
•eOca  «kht  Heldeiitca  beaBtot 
die  Kebel  Mtlea  aber  de  dordi 

itcbalDDgen  geichätxt  »eio,  oder  wo 
de  sieht  mcchuiichen  Betchtiligungeo  «lu- 
gesetzt  sind,  köooeo  ue  mit  galviiiiisirlein 
Draht  armirt  und  am  Deck  oder  ao  Balken 
darch  Klamiocm  gecra^m  wer^icn,  ilie  nicht 
mehr  alt  12*  (305  tnmj  von  cinnn  1er  ent- 
fernt «wd.  Kabet,  welche  durch  La  lcnume, 
KoUesmagaiioe,  Dep&t«  «^tc.  iüi.re»,  oJer 
wdclia  nicht  jederzeit  zngäni^hcii  sind,  ^u.Iirii 
in  cicherer  Weise  t;egcit  Hcschaiigaogen  ge- 
schülit  sein,  am  besten  litirch  Ktsenvertcha» 
long.  Wenn  sie  in  MetA.ir<^i>ren  gefährl 
werden,  mttuea  diese  sicher  )^i:tra);en  aad 
■e  angeordnet  sein.  daM  sich  in  ihuea  Wia^et 
■icbt  antammelo  kann. 

Wo  Kabel  Witade,  Schotten  oder  andeic 
ITieaefinntierrliiein  paailraiB,  aiiid  Zwischen - 
taim  im  WelibW.  heitan  Heia  oder  ml- 
taaMiUm  WVbm  aerawaedeM,  welche  daa 
Xsbel  tf**  BaaehidigMig  achtta— .  Wo 
Kabel  Decke  peaatree,  dwi  aie  deidt  Metall. 
■abrcB  stt  lUm»,  «ekhe  mäx  Hol»  oder 
«•teaalairleBi  ra>er  gefittait  aed  aicher  eat 
DadcbefiMtiet  ^in').  Hieat  Mebdtrdhteo  sollen 
die  Dcekdikhe  gcDUgend  hoch  ttberragen, 
deai  sie  Waiaer  tbar  lie  gelangen  kann. 
Wo  Kabef  wassenlidite  Schotten  pasiiren, 

dttd  sie  -luTcli  NfetnH»tO(ifb;lcli5en  zti  f;;hrrn. 
Auf  Schillen,  welche  Käuoie  haben,  die 
abwechsf'iiil  aU  Passagier-  oder  Laderkuroe 
benützt  wcrcicn,  mü^-en  i)>e  Lampen  io 
diesen  l\jatiien  uegnehmbar  instaliirt  und 
die  Leitungseoden  su  angeordnet  sein,  dau 
sie  mit  starken  Metalldecke^n  verschlossen 
werden  können.  Die  Ausschalter  ood  lilei- 
sichernngen  mttiiea  ansserhaib  dieser  Rilume 
iosialUrt  Bein;  wenn  sie  aber  doch  innerhalb 
der  Rilume  angebracht  sind,  mUnsen  sie  in 
atarlcen  MetalHUtoteo  aiit  wohltrenchliesabai'eo 
Dedtcin  verlegt  aetii,  die  aie  anniglaglich 
machen. 

WrlUfUtnu/.  —  Kill  IInii])t<clmUbrett 
ist  iro  iJynnmornum  aoiuordnen,  lu  welchciu 
alle  nnf  dem  SchtH'e  verlegten  I.eiterktcise 
fahren.  Don  19t  jeder  l^iterkreis  inil  einem 
A«M<"h»'ter  !tn<l  piner  Hleisichenin^^  tra'j'a- 
stattrn,  I  >:<■  N  c!  c  .1  Im  t !  ir  rKcr  itir  ;vc.!'-*:e 
Stromverthei.yu^eD  sind  tko  gecigaci  uew*liUen 
Stellen  antuoritncn  und  iüt  jedes  «olcbc 
Ncbca»chnltbretl  ebenfalU  mit  Aiiüxchalter 
and  Bleiiichernng  für  |cdcn  ZwciRkreis  aus- 
aoitatten.  Wenn  Schitle  nach  dem  DoppeU 
leitenjatein  cin(;eHcli(et  5in<),  sollen  beide 
Leiter  jedes  Stromkreisen,  cin<'Chlicsstich  der 
I^HapCBSIromkreiüe,  mit  Hleisicticiiingen  v«r- 
iotirn  sein.  In  Italien,  w<>  ciektnsclieü  Liebt 
ela  Toplicht  ood  Scitenpositionslicbt  benutzt 
wird,  aiad  die  Aasacbaltcr  dieiet  Lichter  an 


aolcha  Orte  xa  verlern«,  den  aie  iieitiadig 
anier  Conirole  daa  Vradwgeiaia  bleiben  «»d 
daaa  aie  aicht  foa  der  Maanichaft  aad  eoa 
Faiaa^iea  gahaadhabt  waidea  kAaaaa. 

Die  Schelibfetter  aoHea  aqa  SdUefar 
oder  aadereB  aabrcaabanB  Material 
ada.  Dia  Aoiididtae  aollai 
bredai^  habea  aad  a»  «aialfairt  aaia^ 
de  aar  entweder  voUca  S^law  oder  volle 
Uelerbrechang  machen  kdaaea,  etaie  Mtld- 
stellnng  aber  nicht  gestatten.  Sie  sollen  graste 
Reibaogsdächen  haben  and  ihre  Leitung«« 
tiüiigkeit  darf  nicht  kleiner  sein  als  jene 
der  Drähte,  an  weiche  sie  angescbloMen 
simi.  Itxisicherongen  so'.len  ;ii  jr  iein  Ilauj-t- 
aod  Zweigleiterlcreis  sngeordDci  sein,  am 
Schaltbrette  so  nahe  wie  niogbch  beim  Aas- 
schalter des  betreifenden  Stiutuiirci«».  Wenn 
lias  Si;h:5ltbrelt  nicht  m  der  Nahe  der  Dy» 
aamo  lie^t,  u  Icr  wenn  mehr  alt  eine  DyBoino 
auf  je^lcm  der  1. eiterkreise  arbeiten  U  jtiuen, 
darn  midien  auch  Bleisicherangea  in  die 
llaujitleitung  10  nahe  wie  möglich  bei  jeder 
der  Dyiiiiiiuklemmen  eiaj»e«icliallet  seift.  A 
aodeieti  ;'.,ei!.ic[ieraDgeD  mu%scD  cbcnf.ilU  an 
zug  iogiicheo  htelien  montirt  ood  so  nahe 
wie  möglich  vom  Anfangsende  des  Drahtes 
angeordnet  sein,  den  sie  schätzen  sollen,  Sie 
miisaen  aof  Schiefer  oder  anderem  unbrenn- 
baren Material  montirt  nnd  so  eingerichtet 
•eia,  dass  das  geschmoUene  &Utall  nicht 
eiae  Quelle  von  Gefahr  sein  kann.  Wenn  sie 
Deckel  b»ben,  miltsen  die^e  unbrennbar  sein. 

AQe  Schmelzdrühte  sollen  aas  leicht 
adnaebbarem  and  nicht  oaydirbarem  Metall 
encagt  nad  to  dimencioBift  sein,  da»  aie 
■bcehnielaen,  weoa  der  Strom  um  iO(fi/9 
iHrker  ats  der  normale  wird,  d.  h.  weaa 
3000  Aoipire  pro  Quadraiadl  OVia  Ampere 
|M»«i«i>)  dea  42aenchnittea  dca  a«  achViaeaden 
Drahloa  fliaawB.  Sie  Sduadadrlhte  ftr 
SanIgMtaBgea  sa  aiaaelaea  Laaipea  toHea 
efav,  Waas  da  an*  ZJaa  ciad,  aiciit  crtneres 
Dardiiaeawr  all  Nr.  2S  S.  W.  O.  (0-71  etat) 
habea.  Die  BtebUhemagea  «»IIa«  für  jede 
Kabelgattong  beiondec*  diBModoairt  aaia, 
so  dats  es  aicht  möglich  werden  kaaa,  eiae 
stärkere  Bleisicherung  für  ein  schwiiclierea 
Kabel  zu  benützen,  Oder  wenn  einsetzbare 
SclimeUdrähle  einger:  biet  «ii]d,  tn  i  b,;i  jedem 
.\afschnlter  eine  gcuaue  Anweisaog  über 
Dicke  der  Abichmelzdrihte  für  jedea  Strom* 
kreis  v.->rhaoden  »ein. 

!:>  Inmpferfdilten  oder  feuchten  K;iuinen 
sü.kQ  alte  Lnrnpenansschalter  und  Blei- 
sichernngen  wanserdicht  constralrl  »der  in 
w«««fril  Sehten  Kälten  untergebracht  sein, 
welche  in  Lli.itnirea  bewegliche  oder  abnehm- 
bare, «asicribclit  cHIie-t^enrie  Oeckei  haben. 
In  Kohlenmagnrinrn  '^imi  ke.r.c  Aasichalter 
oder  Bleisicheiungcn  aozabnngen.  F.*  dürfen 
keine  Splissongen  io  den  Kabe'in  seia.  welche 
von  den  Dynamos  zum  Hnnptschaltbrett 
rubren,  noch  in  jenen,  welche  von  diesem 
Schaltbrett  zo  den  Nebenschaltbrellcrn  führen  ; 
auch  dürfen  Voo  dietea  Kabeln  Abzwei- 
gungen für  Lampen  nicht  geaiBcht  werden. 
Wenn  mehr  als  eine  Dynano  insialürt  ist, 
voo  welcbea  keine  die  gccaauute  erforderliche 
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Leittang  abingeben  vermag,  ist  für  jede  Dy- 
namo e'iD  Ampiremeter  aoznordneii. 

Verbinduvfffn  mit  den  S<liiffkür]ter,  — 
Auf  Schiffen,  die  nach  dem  Eioleitertyitem 
eingerichtet  «ind,  sollen  tümmtliche  Ver- 
bindangen  mit  dem  SchifT'liürper  zagiinglich 
■ein.  üolche  Verbindimgen  für  einzelne 
Lampen  oder  fUr  minder  starke  Kabel  tollen 
mitlelt  McFtiogtchrauben  von  nicht  weniger 
alt  *  j"  (9'6  mm)  Durchmeaser  hergestellt 
werden,  welche  in  das  Eisen  oder  Stahl 
forgfiltig  eingetchraabt  «ein  nnd  Weisimetall- 
anterlagen  zwischen  Draht  nnd  SchifT<k6rper 
haben  tollen,  oder  e*  tollen  die  Drähte  direct 
an  die  \Veii;smetaIlaDterlageD  geluthet  sein. 
Bei  itärkeren  Kabeln  oder  bei  Verbindungen 
der  Dynomopole  sind  die  Kabeldrühte  in 
Schahe  von  Mesting  oder  Kupfer  zu  lüthen 
nnd  diese  an  den  Schiffskörper  zu  nieten, 
wo)>ei  das  Eiten  der  Schifftwand  melallitch 
rem  zu  machen  und  die  Conlactflüche  nicht 
kleiner  als  der  achtfache  Kupferquerschnitt 
det  Kabelt  zu  halten  ist. 

Schiffe,  wiche  Petroltirm  verfrachlen.  — 
Das  Einleitertystem  darf  in  keinem  Theile 
der  Schiffianlage  benutzt  sein.  In  Küomen, 
wo  eine  Aniammlung  von  Petroleomdümpfen 
möglich  i>t,  dürfen  weder  Aastchalter  noch 
Bleiticherangeo  Initallirt,  und  müssen  die 
Lampen  mit  einem  doppelten  lufldichteo 
Glatvertchluss  ausgestattet  sein.  Alle  Drähte 
in  solchen  Rüumen  haben  Kleimäntel  zu 
besitzen  oder  mit  einem  Material  Itolirt  zu 
sein,  das  von  Petroleum  nicht  angegriffen 
wird.  lo  dem  Pumpenraume  dürfen  nicht 
Verbindungsstellen  von  Kabel  oder  Leitungen 
vorhanden  sein,  ebenio  dürfen  dort  nicht 
Ausschalter  oder  Bleiticherungen  intta'lirt 
werden ;  die  Drähte  für  jede  dort  inttallirte 
Lampe  sind  vielmehr  in  einem  ausserhalb 
de*  Pumprsomes  gelegenen  Abzweigkasten 
an  die  Speiseleitung  anzutchliessen. 

Die  folgenden  Paragraphe,  betreffend 
den  Eünflast  von  elektrischen  Anlagen  anf 


'  die  Compatte,    wurden  alt  Rathschläge  und 
nicht  als  Vorschriften  angefügt. 

Lage  iler  Itt/namoi  und  Eleldromotorm. 
—  Die  Lage  und  die  Coottrtiction  der  Dy- 
namos und  Elektromotoren  toll  so  gewählt 
werden,  dast  eine  Beeinfluitnng  der  Compatte 
nicht  siailfindet.  Stärkere  Dynamos  und 
Elektromotoren  sollen  wenigstens  50'  (l5'2  m) 
vom  Regelcompass  entfernt  (ein. 

Kabel.  —  Auf  Schiffen,  welche  Gleich- 
ttromdynaroos  hsben  nnd  nach  dem  Einleiter» 
System  eingerichtet  tind,  soll  kein  Kabel  in 
weniger  als  15'  (4*61»)  Abstand  von  den 
Compassen  gelührt  sein;  und  fttr  Kabel, 
welche  ttilrkere  Strome  führen,  tollen  noch 
grössere  Abstände  gewählt  werden.  Wenn  et 
nothwendig  wird,  ein  Kabel  innerhalb  der 
erwoihoten  Entfernung  vomCompass  tu  führen, 
dann  sind  für  alle  Thei'.e  des  Schiffes,  welche 
von  diesem  Kabe'  Strom  erhalten,  concen- 
j  irische  I^itangen  oder  das  Zweiteitersyttem 
einzurichten  und  Hin-  und  Rückleitung  in 
der  Nähe  der  Compasie  so  nahe  wie  möglich 
nebeneinander  zu  verlegen. 

I  Erprobttnp  der  Compatte.  —  Die  Com- 

patte tind  bei  nicht  arbeilenden  Dynamoi 
zu  adjusliren,  worauf  das  Schiff  in  die  ver- 
schiedenen Cnrse  gebracht  wird  and  Compass- 
abtetungen  bei  mit  voller  Geschwindigkeit 
laufenden  Dynamos  gemacht  werden,  während 
ihre  Stromkreise  geschlossen  nnd  offen  tind. 
Dabei  tind  alle  möglichen  Combinationen 
im  Ein-  und  Antschalten  jener  Stromkreite 
vorzunehmen,  welche  in  der  Nähe  von  Com- 
passen führen.  Diete  Abletnngen  sind  mit 
I  jenen  zu  vergleichen,  welche  bei  nicht 
I  arbeitenden  Dynamos  erhalten  wurden,  und 
ist  jede  grössere  Abweichung  zu  beheben, 
bevor  das  Schiff  ausläuft. 

(„The  Electrician",  January  1895.  —  Mit- 
iheilnngen  a.d.  Geb.  d.  Seeweaens.  Vol.  XXIIL 
Nr.  VL) 


Mein  Verfahren  zum  Erzeugen  von  tbermoelektrischen  Strömen.*) 

Von  GUSTAV  MEVER. 


Unsere  gegenwärtigen  Apparate,  die  mr 
Transformation  von  Wärmewellen  in  elek- 
Irische  Weilen  dienen,  sind,  wie  bekannt, 
höchst  unvollkommen  und  unökonomisch. 

Die  Thermobatterien,  die  zu  vorgenanntem 
Zwecke  dienen,  bexitxen  höchst  geringen 
Nutteffect  und  dürfen  keiner  höheren  Tem- 
peratur ausgesetzt  werden,  da  sie  sonst  leicht 
in  ihrer  Dauerhaftigkeit  geschädigt  werden 
könnten.  Ausserdem  ist  es  bei  ihrer  Anwendung 
nar  möglich,  Gleichstrom  zu  erhalten,  Wechsel- 
oder Mehrphatenttrom  aber  nicht.  Und  doch 
hängt  die  praktische  Brauchbarkeit  eines 
aolchen  Apparates  nicht  unwesentlich  von 
diesem  Punkte  ab,  wenn  auch  nicht  gerade 
fflr  die  Elektrochemie. 


Hier  wäre  die  erfolgreiche  Verwandlung 
von  Wärme  in  Elektricität  von  eminenter 
Hedeotnng.  Der  Elektrochemiker  bedarf  tu 
seinen  Arbeiten  im  Laboratoriom  eines  jeder» 
zeit  leicht  in  Function  zu  setienden  Gleich- 
stromerzeogers.  Wegen  eines  Uber  den  Tag 
unregelmä<sig  vertheilten  Gleichstrombedarfei 
eine  umständliche  MascLinenanlage  mit  allen 
ihr  anhaftenden  Mängeln  zu  errichten,  ist  an« 
vortheilhaft.  Besonders  anangenehm  iit  hier- 
bei der  Umstand,  dast  der  Strom  niemals 
sofort  zar  Verfügung  tteht. 

Accamulatoren  tind  sehr  vortheilhaft ;  man 
wird  sie  aber  nur  dann  anwenden  können, 

•)  El»ktn>«li«miteha  Z«luehrift  VI.  IBM. 
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weDD  sie  von  einer  Centrale  geladen  werden, 
die  wieder  eine  Maschinenanlage  voranssetxt. 
EIektri.<;che  Centralen  sind  aber  nicht  überall 
Torhanden.  GaJvani'cb?  Hatterien  haben  auch 
ihre  Nachtheile,  worauf  ich  wohl  nicht  ein- 
Sllfdien  brauche. 

Gas  ist  aber  übera!!  vorhanden,  zu  jeder 
Zeit  erhaltbar.  Ein  Laboratorium  ohne  ßansen- 
tefae  Brenner  IM  nadenklMr*  An  Wirme* 
quellen  fehlt  es  uns  also  nicht,  nichts  ein- 
facher, als  diese  tur  Erzeaguog  voo  £lek* 
tridtit  so.  verwendeB. 

Mein  Verfahren  zum  Erzengen  von  thermo- 
elektrischen  Strömeo,  das  wesentlich  voo  den 
bisherigen  abwdcbt,  zaglddi  dt«  dattit  «iv 
zielten  Resultate  tollen  im  Folgpaden  erörtert 
werden. 

Das  derfirfindoBg^Eigentlilbnlfdie  besteht 
darin,  dass  ich  eine  intennittirendc  Beheizang 
and  Abkahlung  der  Löthttellen  anwende. 

Dies  suche  ich  dadurch  sa  eneichcD, 
dass  ich  wechselweise  deo  dseii  Pol  erwCrme, 
den  anderen  abkühle. 

Z«  diesem  Zwecke  dienen  mir  folgende 
Aa<»dnnBgen: 

I.  Die  Löthstelleti  werden  vor  den  fest- 
stehenden Heix-  nnd  Abkühlaapvor» 
riehtttngen  gedreht. 

S.  Die  Heiz-  und  Abkühlungsvorrichtungen 
bewegen  sich  vor  den  Lutbstellen. 

3.  Heis- md  AbktUilangsvorrichtuni^en,  wie 
die  Elemente,  stehen  still.  Die  inter- 
mittirende  Beheizung  wird  durch  beweg- 
Udie  Schirme,  die  sidi  swlsehen  Ltttn- 
stellen  und  Heit-  resp.  AbkUhlaogsvor- 
richtungen  befinden,  bewirkt,  indem  die 
Schirme  abwechselnd  eine  Lücke  oder 
▼olle  Stelle  bieten. 

4.  Heiz-  nnd  Abkühlnnfjsvorrichtungen  sind 
tix.  Erstere  sind  m  ihrer  Wirksamkeit  durch 
Steneningen  beeinflnast,  so  dass  die 
Wänneqnellen  zeitweise  von  den  Kiihl- 
vorrichtuDgeo  ausser  Einflnss  gesetzt 
werden  —  oder  umgekehrt  —  in  ilirer 
Wirksamkeit  variabel,  diese  Käblvor- 
r  chtungeD  ausser  Einflnss  setzen. 

Das  Verfahren  gestattet  ebensogut  die 
Enengung  von  Gleichstrom  als  auch  Wechsel- 
nnd  Mehrphasenstrom,  lliebef  ist  nnr  zu  be- 
achten, dass  mau  die  Luthstelien  und  Wärme- 
quellen in  derselben  Weise  schaltet,  wie  dies 
Y>ei  'iynanioelektrischen  Stromarteagern  ge* 
braachlich  ist. 

Ich  suchte  durch  Eioffihrung  der  inter» 
mittirenden  Eehciznng  resp.  der  BewegTing 
folgende  Nachtheile  unserer  Apparate,  die 
aar  Ueberflhnug  von  Wirme  in  ElektricitHt 
dienen,  zu  vermeiden. 

Indem  die  einen  Löthstellen  constant 
behcist,  die  andern  hingegen  constant  ab- 
gekohlt  werden,  kann  der  Tcmperatnmnter- 


schied  zwischen  den  Polen  niemals  sur  Geltung 
kommen.  Es  werden  nicht  hlos  die  Löth- 
stellen allein  (an  denen  allein  die  Transfor- 
mation erfolgt)  der  Erwärmung  rcjp.  der 
Abkühlung  preisgegeben,  sondern  das  ganze 
Element  nimmt  an  diesen  Wirkungen  theil. 
Da  nun  fortwährend  durch  die  das  Element 
bildenden  Metalle  ein  Wärmestrom  von  dem 
beheizten  Pol  zum  abgekühlten  flieait,  wird 
die  Wärme,  die  wir  in  Elektricitat  erhn'tcn 
wollen,  zum  grössten  Theil  dazu  aufgewendet, 
die  ahgekOhlten  LAthatellen  auf  eine  höhere 
Temperatur  zu  bringen.  Die  Wärme  geht 
uns  auf  diese  Weise  zum  grössten  Theil  ver- 
loren, da  die  Wirknng  d«  Tbennoelcments 
von  !<  r  uiiL ! pichen  Tempemtiir  seiner  Lflth« 

Stelieu  abhängt. 

Allerdings  kann  der  Kmwnrf  geschehen, 
dass  die  intermitiirende  Beheizung  niemals 
einen  so  günstigen  Heizeffect  zum  Ausdruck 
bringen  kann,  als  eine  constante.  Das  Gleiche 
bei  der  AbkOhlnng.  Dieser  Einwurf  ist  hier 
in  seiner  Bedentnng  beschränkt.  Wählen  wir 
Metalle,  die  gute  Leiter  sind  und  geringe 
spec.  Witrme  besiteenf  femer  gestalten  irir 
die  Löthstellen  so,  dass  sie  leicht  Wärme 
aofnebmeo,  aber  auch  rasch  wieder  ausstrahlen 
können,  so  werden  diese  leicht  den  Tera- 
{  <-r:i'  1;  r  V  nr  i:>tio.nen  mit  kleinen  Wärme verl  u  ;f  »^n 
folgen  können.  Dabei  concentrirt  sich  der  ganze 
Vorgang  auf  die  Lfitintellen,  was  den  Nnts* 
elTect  sehr  günstig  gestaltet.  Auch  kann  man 
ohne  Gefahr  fUr  die  Löthstellen  sor  Heizang 
hohe  Temperaturen  anwenden,  da  diese  ja 
nie  constant  auf  eine  Stelle  wirken.  Ich  be- 
merke, dass  die  Bethötigung  der  Rotation 
(die  eben  so  gut  durch  den  thermoelektrischen 
Stropa  selbst,  durch  ein  Uhrwerk,  oder  dnrdi 
die  Reaction  des  ausströmenden  Brenngases 
erfolgen  kann)  oder  der  Steuerung  nar  ge« 
ringe  Kraft  erfordert. 

V.r'.  ciTifni  \"er-i:'l;e  den  ich  allerdings 
leider  nur  mit  mangelhaften  Apparaten  aas- 
ftthren  konnte,  erxiclte  ich  einen  absoluten 
Nutzefifect  von  62O/0,  immerhin  in  RUcksicht 
unserer  Tbermobatterien  etc.  ein  recht  an* 
nehmbares  Reraltet. 

Dabei  erwiesen  tleh  die  durch  dies  Ver- 
fahren  erzeugten  thermoelektrischen  Ströme, 
die  betreffs  Stromspannung  und  Dichte  in 
den  weitesten  GreDsen  reguliibar  waren 
(durch  Vr-rgrijsseninp^  ri^-tp,  Verkleinen'n:;^  Hfr 
Tcmperaiurcon'rasteii  /wischen  den  l'olen, 
wie  durch  Regulirung  der  Bewegung)'  in 
elektrochemischer  BettebttBg  von  der  grÖMten 
Wichtigkeit. 

Dieser,  für  die  Wlsiensehaft  wie  nidit 
minder  fUr  die  Praxis,  Bedeutung  be«itzende 
Stromerzeuger  wird  auch  im  I^boratorium 
des  Cbernfters  in  Zukunft  mannigfache  An- 
wendnug  finden  können. 


Elektrische  Straesenbabn  in  Stuttgart, 


Am  27.  September  d.  J.  ist  ein  Theil 
der  elektrischen  Strassenbahn  in  Stuttgart 
dem  Betoleb«  fibergeben  worden.  Die  An- 
lage dci  iCödtiicfaen  Elektridtötswerkes  ist 


durch  die  Firma  Schuckert  &  Cie  in 
Nilraberg,  die  AiUage  der  elek  t  rischeu  Strassen- 
bahn mit  oberirdiacfaer  Ffthrucg  der  LeitVBgt* 
dfihte  vott  der  Allgemeinen  Eleh* 
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tricit.it  5-G  esel^schaft  in  Berlin  an»- 
gcfUhrt  Warden.  Hie  für  ileo  eiektrifchen 
Betrieb  riiit;eT;cli(F:en  Stratiseobahoen  wrrrlrii 
nach  ihrer  VoUeudung  eine  iJinge  »oq  etwa 
24  km  besitten,  auf  denselben  werden  50 
für  den  rlek?rj«<:'hen  Betrieb  ei  nj;c  richtete, 
von  der  Wngcnfabrik  P.  Herbrund  &  Cic, 
in  K6!n-liiirci>(cld  gelieferte  Wageu  (aiirrn, 
ebeofo  viele  der  gewöhnlichen  blshetige» 
Pf  erdebahn  wapcn  «ind  fär  die  Fälle  gcstcicerien 
VeiWelir^  ium  Anhingen  vurgetebeo.  In  'Icn 
ältittgarler  Zeituogen  gibt  Ingenieur  K.  Boich, 
Sttddcatsches  Pateotborean  in  Stuttgart,  eine 
technische  ßeicbreibung  der  Anlage,  der 
wir  Folgendet  entnehmen :  Die  complele 
elektriKbe  Einrichtung,  ebenso  wU  di«  Anf- 
ttellong  der  Mäste  und  Legung  der  LritUgS' 
dafihte  ist  —  wie  schon  bemerkt  —  von  der 
A1%lwrt>MI  Elektricitits-Geaellschaft  in  Berlin 
MU(gii|||irt  wonUn.  Die  Bahn  ist  nach  dem 
SyMMt  SpngM  friiml,  welche*  neben  dem 

IM  wl  U(  j«M  B  fdliniM  diitwbw 
Stidtea  lo  Aavcadnic  bt :  JUtcabarf,  Bm»' 
In,  CbaDuHfl^DoHMBttd,  Gmm,  Hmüm,  KOm^a- 
barg,  lAbmk  «ad  PImw  i.  V.  Dtr  Mk' 
triidM  MdBriwfM  iit  (oigmämttamn 
fariehtM:  «r  tMiHibt  ha  «Mmtikhen  aus 
dni  Haspttliclha :  I.  den  Uatergestell, 
9.  dem  WagwIauM,  3,  der  elektrischen 
Einriclitnag.  Dm  Untargaslell,  welches  acs 
krüftigen  geprcwten  Eiscnblechtrügera  be> 
steht,  die«t  xur  Attfeahme  der  beiden  Mo-  ': 
toreo,  von  denen  jeder  eine  effective  I^istung  ' 
von  35  PS  anfweitt.  Die  Lagerung  der  beiden 
Motoren  crfo'.i;'.  in  der  Weite,  (laF?  dic-clhcn 
auf  der  einen  Seile  mitteUl  lloUeu  ud4 
Federn  an  einem  Qaertrkger  anigebitngt  and 
auf  der  aaUcren  Seile  milteUt  zweier 
Lager  mit  der  Wagenachse  verbunden  sind. 
Die  Federung  besteht  an«  einer  Combination 
von  ii'.,itt-  unil  Spir.ilfctierii,  winiurcii  e.n  be- 
»iriD  Icrs  sanfter  (jang  criiel:  wird.  Z\i  hc- 
mrr',:ru  .st,  tiass  dienr  Ar;  Fccier'.ir^;  fur 
elektrische  Wa^;cn  in  S'nfgiit  iuni  ersten 
Mal  AnweB'.inny  (gefunden  '.M.  An  .icni  i 
Untergestell  i»t  ausser  den  beiden  Scliienea-  | 
räumen  eine  seitliche  Schutxvorrichtnng  an-  , 
gebracht,  om  zu  verhindern,  dass  Personen  j 
•wischen  die  Räiler  gerathen.  Aof  dem  Unter» 
gestell  ist  der  Wagenkasten  befestigt,  u.  tw. 
•baebmbar,  um  die  beiden  Motoren  bequemt 
liutaltiren  zu  köooen.  Derselbe  i^t  aui  das 
Eleganteste  ausgeführt  und  innen  mit  den 
«erichiedeoartigsten  Ilöltern  naturtackirt  ond 
fonmirt.  Die  Beletwhtungseiarichtung  besieht  1 
ns  fOnl  hintvcbkudcr  cMchaltetaa  Gltth« 
lanpcp,  vm  4««B  dni  Ib  Isatra  im 
Wägern  nad  ttMt  aiiif  den  Fetnmt  uter« 
gefanebt  lüid.  Aaawr  diowB  «l«k|iiidm 
Lanpen  aind  noch  swai  RaaarvepeliolenB- 
lanpca  tNnrgesehen,  welelie  elacraeiu  ab 
Stgudkatpan,  ■odararaaiu  aar  Balaaditnog 
das  Wagau  dieaen,  wem  bebofii  AMdaruog 
dar  Fahrrichtung  die  wettat  «BlaD  fa<KhtiebcM 
CoBUctttaage  umgedrdit  Wird,  weil  bei 
diestm  Vorgang  eine  Uoterbrechung  des 
Stioma*  (tatttindet.  Zar  elektrischen  Klingel-  1 
enridMNf  gebtean  vier  im  baerD  das  | 


Wagens  angc'iraclite  Drnc'^Vn  jpfe.  wKhrend 
auf  den  Terrons  noch  je  twei  fiir  den  Schaffner, 
berw.  rien  Fubrer  vorgesehen  sind.  Zum 
SthüU  der  l'as*agicre  gegen  VcrictJUDg  darch 
die  Moste  sind  hohe  Perrangittcr  angebracht, 
aasaerdem  besitit  der  \Vuj;en  eine  kräftig 
wirkende  mecbnmsche  KeMenbremse,  welche 
die  Wajjen  auf  karze  Entfernung  zom  Stehen 
b[int;t.  Di:  P.reniiwelie  tr..^;t  die  Warnangs- 
kiingel  fär  den  Führer.  Zum  Schott  gegen 
die  Sonne  siud  an  jedem  i''en.itcr  HoUjalontieo 
angebracht.  Die  Wogen  sind  mit  Gltihstoff- 
Heizvorrichtnog  (auf  einer  Seite  nnter  dem 
Sitz)  oosgestattet.  Am  Herrondach  ist  noch 
eine  selbstthüttge  elektrische  Klingelvor- 
richtang  angebracht,  welche  dem  Führer  ein 
Zeichen  gibt,  wenn  die  Contactrol^e  ans  dem 
Leitan(;s^1raht  heroasspringen  SoUte,  Aof  dem 
Dach  sind  zwei  LHngsbalkea  baftftigl,  auf 
welchen  die  Contactvorrichtong  angebradlt 
ist,  welche  dazu  dient,  den  elektrischen  Stroai 
vom  Leitwgsdraht  auf  die  Motoren,  berw. 
dis  Wafanaichsea  so  NbaitngeB.  Za  diasea 
Zwtdt  ist  auf  daa  gnanoMi  Balkea  da 
Fadarbodt  drehbar,  a»  waldMn  die  mlUahr 
alaar  RoBe  nit  dar  LcÜBDe  in  Verbnadaig 
etabond«  Coataidaiaaga  befestigt  iM.  Voe 
dleiem  Ftdarbwk  nhit  «hi  i»lirtaa  Kabel 
dardi  dte  SHmwaad  das  Wageae  aaeb  dar 
Hleisicherang,  die  am  Sosteren  PesiOBtrlgat 
befestigt  ist.  Diese  Sicbenutg  ist  ia  dao  StratB* 
kreis  eingebaut,  um  ein  Ucbcriaitea,  baiw , 
eine  su  grosse  Inansprachnabai«  der  MotoMB 
,'U  vrrliiiidern,  indem  sie  durchbrennt,  weaa 
dieser  F.tI!  eintreten  sollte.  Von  der  Blei- 
sichcrung  filirt  das  erwähnte  Kabel  nach 
dem  lunetn  des  Wapen?,  u.  iw.  zu  Irm 
nnter  dem  Sit»  heimdbchen  Kejjulir-  nn.l 
Sichcrheits«pp«rat.  (Unter  dem  anderen  J>Uj 
licliadct  sich,  wie  i>l)en  erwähnt,  die  Heit- 
vrirriifitunt;.)  Unter  diesem  Sltr  lie findet  «ich 
iiusscrdcra  in  der  Miftc  des  Wagens  der 
[jenannte  Hau|ittit:ischalrer,  /.u  dem  das  •••.■r- 
i;cnnnntc  Knbe!  fdliit,  Mieser  .^jii_iarat  dient 
dazu,  um  entwc'.er  den  einen  oder  lion 
anderen  Motor  .lier  uacli  Krlorderni*  aurh 
alle  beide  zusammcu  arbeiten  so  iassen.  Auf 
dem  Weg  von  der  Uleisicherung  bis  zum 
ilauptumschaller  ist  in  das  Kabel  der  lilitz- 
ablciter  eiogebaot,  der  mit  dem  Untergestell, 
bezw.  mit  der  Erde  in  leitender  Verbindung, 
steht.  Von  dem  Hauptumschalter  fährt  ja 
cm  Kabel  nach  den  glejcharli^  };cl  r.aten  Uta» 
tchftltcrn  juf  dem  Vorder»  unu  llinterpcrroo. 
Ein  solcher  Perronnmadudler  besteht  aoa- 
einem  SlabUitcjlinder,  dar  aai  eine  verticata 
WeUa  mittcht  Korbe)  drehbar  ist.  Aaf  diasen 
StobiUt^Bader  siad  CeataelMleka  aaJiga- 
sebraoht,  aaf  wah^aa  aalUleh  aagafaiaielita 
Oiatactfadera  scUelfaa.  Darcb  dea  Fema^ 
aaudialter  wird  bawidit,  dass  die  Spalaa 
aaf  dea  SciheakalD  dea  Magnetkörpers  am 
Motor  vandriadcaart^  eingeschaltet  werdea, 
um  dadaKh  dia  Gescbwindigkeit  des  Wagcae 
la  regttUrea.  Dies  gesc)  ieht  vermittetat  acht 
verscIiiedeBer  Kttrbelateilungcn,  welche  aaf 
der  Obertläche  des  Umschalters  durch  Zahlen 
von  I  bis  S  miirkirt  sind.  Mit  diesen  Perron- 
■awciialletB  fcana  ataa  aber  nicht  abr  die 
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Geich» iniii^keit  <.)es  Wa|jriii  Iicliehig  iuxicin, 
»ODiieiii  auch  l  auv»cr  <Icr  uirLhdni»ibcti  I)reil>*e) 
elektrisch  bremteo,  wobei  ein  unter  dem 
WagcsiUx  befiodlicber  Nickeliodraht  eioge« 
Klwitet  wiH,  10  da&f  die  Kichtoog  des 
Wagenü  sofort  in  die  entgegeogefetite  om- 
gewADdelt  wird,  indem  die  beiden  Poie  -|~ 
and  —  am  Motor  veitaucht  werden.  DteM 
elekiritche  BreoMe  wild  aber  nur  int  aaiseritea 
Notbfall  in  Thitiglnlit  getetil,  z.  B.  wenn 
irgead  «tue  Person  an«  Unachtsamkeit  Ge> 
fjkbr  liofl,  wa  dem  Wagen  Bberfahren  xa 
wild««.  Von  den  HaiptamclialUK  (Ohrt  j« 
«ja  KaImI  ndi  dMB  Uatsr  b«lHifi  Uebw 
tn^aaf  dt»  äimii|«t,  DIm  «bd  dwdi  «wcl 
iMi»nid<r  (nifcadt  Zalni Mtv  bmiirkt,  «M 


denen  des  kleineren  Iririi  auf  ilcr  AnWr- 
achse  unil  licr  lies  ;^ri.>-n»rrri»  auf  iler  W'a^cn* 
«ch»;c  befehligt  ist.  Uicc  luridcn  Kmlcr  sirnj 
vivUst-iudi^  mit  ICiÄCüblcdtkaslcu  (Schutr- 
kaaten)  «ttgcbcn,  wekite  mit  ooasistenteiQ 
Fette  aBgefi^llt  sind,  woduch  nnler  fort' 
währender  Schniierong  ein  taafte«  und  g»i 
ränschl«i6ea  Ineinandergreifen  der  beide» 
Kjkder  gewührleittet  wird.  Die  Drähte  für 
die  oben  erwähnten  elektritchcn  Gldhkmpen 
weiden  schon  von  der  Wagendecke  .aua  ab* 
getweigt  nnd  führen  an  den  Blitxableitern 
tnr  Erd«.  J«d«  BeHUuvng  d«r  fMuglitK.ait 
dem  eWitriidMii  StroB.  i|t 


gtMklMMi,  M.  dtM  !■  ditwr 


Telephon!«. 


Telephon  Wien-Llni-Wels.  Am 
I.  i).  M.  ge!aDgfe  riie  intcrni  Imne  Tclcj  hon- 
leitung  l.ini-Wel«,  dje  iti  I.iui  mit  <ier 
Leitiinu  Wien-I.ini  Nr.  <<33  in  Veri»in<!uni; 
gebr.iclit  wird,  inr  h^ölTnang,  Der  durch 
dieae  neae  Linie  tu  vermittelnde  telepho- 
•iiche  Verkehr  entreckt  lich  eioeiicits  anf 
daa  Ren  inr  Errichtung  gelangende  Tele- 
phonnett in  Wels,  nndeieraeits  auf  die  Tele* 
phoncentialc  Wien,  f.  Betirk,  Böneplalx, 
mit  den  an  dietclbe  angeschlotseocB  k.  k. 
Telephonstellen  und  Tli«Uii*kmarit>itfaMiiB, 
sowie  anf  die  an  die  TeitpIlMMMnito  Wiso; 
I.  Betirk,  FricdikhKMiM^  Mg«Khloai«Mti 
AtMoaenieMtntioaeii,  Imfeca«  sich  die' 
Dir  dm  tetcrarlMaM  VcriMhr 
hab«*,  iNaUhangawriM  Midk  an- 
GeMhaHefc«  Ocaprtdw  to  dar 
Daaar  voa  dual  MlnalaB  swiadica  Wl«fi 
nnd  Wela  «ardM  gtgem  BfelrtA«a«g  dknr 
Sprech  geMbr  «M  i  il.  ngcl»«*en, 

•  Zw«lt»'  Telephon  •>  Verbindung 
Wten-Berlln.  Das  Staaisbad^ei 


rnihilt  II.  A.  eine  Pott  für  die  Herstallung 
einer  jweite:i  tciephonlschen  Verbindung 
mit  Herlin,  die  in.4t>cjon<i«re  von  den  CJe- 
schäf(«kre<««n  al»  cm  drin^-endrs,  unabwei*. 
bares  Bedürfnis  seit  Langem  enuirnndet» 
wird.  ~  Im  Ganten  sind  fttr  aateiirtluche 
Telephonleltnogen-  300.00O  fl.  in'i  Budget 
eingeitellt.  Die  Telephon-Netto-Einnahmetf 
tetgen  Steigeade  Teadetu.  Seit  dem  Jahre 
1887  aind  dieielben  voa  ■  36.350  fl.  anf 
810.300  fl.  ge»tiegen,  im  Jahre  1894  allein 
nm  105.140  ä.  Pro  1895  wurde  dM  Er- 
trägnis mit  o'99  Millionen  Gulden  Und  pwF 
1896  Infolge  der  Erwerbuag  dei*  Anfallai 
der  'Wiener  Priratielegtaphen-OeMlIacMll 
mit  f8*>  MilJiinen  Gii!dcn  prSliminirt,  • 

rier  I-crusprüch v<'rkälirmjt  Karls- 
ruhe (lia-Icii),  ManiiliBiO),  Main{,  Cui^L'l, 
(Kbcin)  UQd  Wieibadcn  ist  croiToet  wurden. 
Die  Gebühr  für  ein  gewiibolichc  (jc'^}Jr.ll:U 
bis  aar  Daacr  von  drei  Hioatca  betiiut  etit« 
Mark. 


Ueber  die  elektrlsclke  Beleuchlimg  der  Berliner  .Gewerbe-Aii«<« 
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schreibt  die  „H.  B.  Ztg.":  ,Üer  Be- 
schlass  des  Arbeilsauxchusies   der  Berliner 

Gewetlic-Au  »;c.liin|4  v^mi  2  \.  OLtul.ti,  die 
A  u  s*  t  e  i  1  un  s  1  n  I  i  r  n  in  d  r  n  ,\  b  c  n  d- 
standen  n  i  c  1)  l  /  11  c  r  '  f  u  t  Ii  ;  c  n,  hat 
am  3<».  V.  M.  sf-mi?  tridjidlii;i!  UchUii; jjnng 
gcfoTiden.  -  I'rr  .S^urtii  der  l  .n  Ir  u^Cii  hl,*,  der 
lieh  in  allen  Krci.scti  der  IlctiinL-r  i'c^ 'jlkcrun^ 
über  dienrii  ] .  ir  s- hin  liis  .AusstSiuskes 
geltend  macbtc,  hnlte  \  craolnssuti^'  j;c);cben, 
dasN  lur  den  ^n.  Oititber  1.  J.  c.ii--  Vci- 
tammiuBg  da»  Geäatumi-Vorstnndcs,  der  Vur- 
sllzeDdcQ  ond  der  stellvertretenden  Vorkitten* 
den  der  Gruppen  und  der  \'orsitxen<jt>n  der 
Uatergrappeo  nach  dem  Kc^tsaale  dt.'^  llütel 
de  Rvme  einberufen  wurde.  Der  erite  Ke- 
ieraat  der  von  Herrn  Baumeister  K  e  1  i  s  c  h 
fddtMeo  Versammluni;  war  Herr  Commer- 
daBtaih  Kulmemann,  welcher  ia  einer 
HageM*  lte4e  die  Urttad«  erfirierte,  «ekelie 


*ur  AUIduMDg  der  Beleucbtaag  ganbrt  iilb*w 

Die  Aufhebung  des  entgegen  TnBteadea  Be- 

SLlilu.-se'i  vom  9.  A[ii\l  d.  T.  sei  lediglich 
darauf  tufücktufubren,  das»  mcIi  dieBedeutuug 
der  Aasslellung,  ihre  (.1  ivc  und  die  lic- 
theiiiguiig  an  derselben  Uccaatg  ecweitcit  habe, 
dass  eben  dnE  ^;:inze  Pensum,  welches  ge- 
fordert, nicht  mehr  lu  leisten  sei,  —  Herr 
(."■.iintiu'r(:it:ntath  G  o  1  d  U  c  t  i-  r  hcstlti^;lc 
(lic&c  .\u>iiihrungen  mit  dem  liiowci>.e.  dui>^ 
(ur  die  I>iiitiiluhruDg  einer  elektritttit^n  l!e- 
IcuclilHtii;,  fiir  »«IcheursprUnfjltch n«r  i5<m'  /  S 
berecbnei  w»r<-n,  jct/t  41  (.■(■  mcIi  .■\1s  crlor<ier- 
lich  herausgestellt  haben.  '/Mt  Ljeferuag  der 
Bolhwendigcn  Maachiuen  haben  sieh  bereits 
vertcbiedeue  Firmen  erboten  and  die  Firma 
B  u  r  «  i  g  habe  sich  bereit  erklärt,  die  etwa 
fehlenden  l'fcrdekiiifte  m  erganicn.  Bei  Be- 
leuchtung de«  Parkes  bis  13  Uhr  Nachts, 
de*  Uäiäaala«  ina  Getünd«  der  CJMnti^  dov 
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ftntonSe,  Kappelban  n.  l.  w.  itt  erforderlich 
cla  Kotienanfwand  ▼od  385.300,  bei  Be- 
leochtoDg  Act  gaoiea  AoMtellunethBlIen 
7a7.6(X>  MV.,  mithin  im  Ganzen  ein  Mehr 

von  342.300  }i\V.  Van  die»e  Kotten  gedeckt 
würden,  erscheint  unzweifelhaft;  bei  keiner 
Avuteilung  ist  bisher  soviel  Fropsgind»  ge- 
macht, keine  AntiitelluQg  hat  im  In-  und 
Anslande  bislicr  soviel  Beifall  gefnoden  wie 
die  oätchstjahrige  Berliner  Geweihe  -  Aus- 
ttellaog.  Er«.t  kürzlich  ist  vom  Kussischen 
Finaozminiiiter  eine  Mittheilung  eingetroffen, 
da«*  d»»  Bestreben  der  Ausstcl  ung  <lcirt 
OBterslüIzt  wird,  und  in  Amerika,  ja  selbst 
in  Japan  rihtet  man  sich  bereits  lu  Masien- 
besnchen.  Aber  tiievoo  ganz  abgeseheo,  in 
Taoseoden  von  Ci<cnlaren  iit  in  aller  Welt 
Mittheilong  von  dem  Be*ch)aue  vom  9.  Sep- 
tember ,  die  Anistellnog  za  erleuchten,  ergangen 
md  dieiea  gegebene  Wort  mttM«  eingelöst 
werden.  Wie  die  Berelkerwg  Aber  den  Be- 
•chloH  der  MchtMeachtong  denkt,  habe 
•Ick  Ift  d«  Vmf,  dem  Spiegel  der  Volks- 
«tii—iBg,  fmiigtf  md  «ia  Werk  «to  die 

dtlTvdlMit  «ribwL^  *c  wU«  ZUM««« 
HwrOfrcdOT  Blnnk,  Vonltuadtr  dar 
Gnppc  Xn,  tpradi  itcih  enttchiedea  gcfes 
die  Bd«mlit—g  dar  Amtrilongugeblade  «at. 
Die  Grappe  Xfil  hab«  baraila  kUes  Mögliche 
aafgeboteo,  am  ftr  die  Aanteltung  die  er- 
forderlichen SOOOPS  la  KhafTen  and  ist 
BQnmehr  am  Bede  ihm  LdstangitUhtgkeit 
angelangt ;  wenn  man  die  fär  eine  weitere 
Assdehnong  der  maschinellen  Aolagen  er- 
fiirderlithen  Kefscl  haben  will.  niu>»  innn 
solche  von  ansserhalb  liulcn  und  mit  aus- 
stellen und  den  berliner  Aoutellern  eine 
Conctlrrent  maciieo^  dazii  kommt  noch,  daM 
die  riesigen  Anlagen  inr  Wasserversorgung, 
für  welche  »ehoo  »o«wtitige  Firmen  engagirt 
lind,  eine  Erweiterung  eifnhrcn  mtlsiten.  Auch 
Herr  Uirector  (•  <>  1  d  s  c  h  m  i  d  t  ist  der 
Ansicht,  dass  man  vun  cler  Beleuchtaog  nb- 
tehen  milsse,  da  sie  xa  bedeatende  Geld- 
opfer erfordere.  Wenn  gleich  die  Meianeg 
der  Presse  nicht  zn  verachten,  so  sind  die 
Vertreter  derselben  doch  keine  Fachlente  nnd 
mit  ailUaea  nadi  aaaeiem  Gewinen  taaadeln, 
«abaini  daidi  die  Aaiicftt  der  VieMW.  la 


der  nach  einem  .SehlnssantrAge* 
erfolgten  Abttimmong  wegen 
elektrischer  Beleochtung  der 
A  u  *  s  t  e  1 1  n  n  g  a  räu me  «nrda  dieser 
A  n  t  r  n  g  mit  64  f  a(aa  6t  Stiniaaii 

verworfen." 

Wir  halten  <iafi4r,  da*«  diene  Knt-chei  lunj; 
keine  glJi-k'ichc  and  frtr  das  gnii.se  and 
reiche    Herein    e<gentlich   überraschende  i^t. 

Der  ,B.  H.  C."  meldet  übrigens,  da^s 
es  ru  eiiiriii  lur  al'c  Theile  befried'gemien 
(Nimpromi»»  gekommen  »ei.  in  der  am  7.  d.  M. 
stattgefandenen  Sitznag  des  Vorstandes  der 
Gruppe  13  (Maichinenbatj),  welcher  auch 
der  enge  Arbeil»- AusncIuis*,  liie  Commerrien- 
rithe  Kühnemann  und  Gnl  überger, 
«4>wie  Herr  Baumeister  K  el  i  s  c  h  bciwohnteo, 
wnrdc  teiteos  der  Vertreter  der  Berliner 
MaacUaeaban-lDdastriefast  eiaatiataiig  betont, 
dats  man  wohl  in  der  Lage  eei,  jedes  ge- 
wünschte Qoantnm  an  elektrifdMT  Belench- 
tong  fUr  die  Aasitellang  zn  liefero.  laa 
Ganten  MiaB  5000  PS  oothwendig,  weaa, 
aech  eiag^eafeaer  VerpdiclitBM  dcM  Arbeita« 
Aaawhawa  tejeaHbar,  JdoaPB  iMIe  gntii^ 
fhaSla  an  attaifea  Pnieca  aar  VerAlcanc 
■tladan.  Ffr  dia  AbaraddaMeadaa  1600  PS 
aber  miliia  die  fierUaar  MaMfciaaabaa>Iiid«f 
strie,  die  icboii  jetit  aalt  Priiat-Aafblf  an 
Uberlastet  i«i  «ad  bil  Tat  wd  übelvl 
arbeite,  octeBbllAeynelie  ethaB«».  DiaKeita» 
für  die  Beleacbtene,  die  jettt  adiaa  aof 
400.000  Mark  ca  stehen  klme,  wflfdea  aSA 
dadurch  wesentlich  erhöben,  weil  dann  aacb 
fUr  Beleuchtung  der  Industrie-Hallen  die  An- 
lage eine«  Kes^elhnusr»  nothwcndig  werden 
würiic.  Es  wurde  bei  aller  üereitwi .ligkeit 
der  Maschinenbau-Induitriellen  nixhma]«  und 
iwnr  gnni  entschieden  belfint,  das«  man  die 
Ueraniichnng  auswärtiger  Maschinenfabriken 
in  keinem  t*'iit  dalden  könne,  aber  anderer- 
seits Alles  daran  setzen  würde,  nin  lien  An- 
sprachen der  AB'ifeller  noch  troU  der  sehr 
vorgerückfcn  Zeit  gerecht  zu  werdee.  Wie  der 
„H.  B.  C."  noch  aus  gani  voriöglicher  Quelle 
erfthrt,  ist  es  »Ichrr,  dass.  man  die  theilwci=e 
Beleuchtung  der  Industrie- Hallen  «cceptiren 
wird  and  in  dieser  Weise  den  Wanschen  der 
Aunteiler  and  Intereiaeatca  gerecht  werden 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungara, 

o)  Oesterreich. 

iMtal.  (NeueGebIrgibahn.) 

Dia  l^acirungsnrbeiten  auf  der  Bahn- 
Uaie  Galling  ■  ät«^  der  »ugenanDten  ,Go- 
iaabahn"  sind  nun  vollends  beendet  and  das 
Project  ist  behufs  Vornahme  der  Tracen- 
revision  dem  Handelsministerium  vorgelegt 
worden.  Der  Betrieb  der  Bahn  ist  mit  Elek- 
tricilat,  etiengt  durch  Wasserkraft,  in  Aussiilit 
genommen,  die  Finaoiirnng  dcrscltien  et- 
Kheint  bc  cit«  gesiclicrt. 

Prag,  (i^tektrische  Bahnen.) 
Wie  <rir  im  H.  XX.  &  s6a  bcriehtetea,  hat 


dea  Stadtearordaalea  •  CoUegiaai  ia  aciaar 
Sitmag  eon  7.  Oatabar  hMcMowa  t  t.  daaa 
(ttr  dla  LtakB  dee  HvapitoetMe  «It  Rttcfakht 
aof  diraa  EadMatlaaca  la  des  Vaaüdtea 
die  CoaamiaB  arwarbaa,  aad  fir  adanUltd» 
Lintea  «bcrbaap«  «n  die  Votaaaacaaiaii  an» 
gesackt  werde,  und  da»  diaa  aihaa  Vmag 
geschehe;  a.  dass  der  Stedtradk  ataaa  falio> 
nellen  Plan  des  elektritchea  Babaaetse*  aa^ 
arbeiten  laue,  und  daia  <Ue  Reikenfolce  fett- 
ge'rt/t  werde,  ia  welcher  die  Strecken  aus- 
geführt »erden  »ollen;  d»»»  dem  Stadt- 
verordneten  -  Colicgium  die  Gronds.it^e  vor- 
gelegt werden  tolten,  nach  welchen  eine  Ge- 
•elbcliefl  adt  Hi^haicbt  aaf  die  Rcatataiyift 
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der  betreffieoden  Linien  gebildet  werden 
wttrde,  and  dass  Rentabilitätsberechnungen 
jener  Linien  nafgeslellt  werden,  h^nifrlich 
welcher  Offerten  eiogebiachc  werden  sülien, 
d«mit  dem  Stadtverordneten  -  Collegiam  die 
Möglichlceit  geboten  werde,  »ch  tn  enticheiden, 
ob  die  Ernchtong  der  Bahnen  einem  der 
Offerenten  Ubertragen  oder  ob  «iae  «ffese 
Gesellschaft  mit  der  Gemeinde  Pra(  ta  der 
Spitze  gebildet  werden  solle. 

U«ber  dietc  BMdtlViM  dai  Stadtvoord- 
neten-Colleginins  hat  die  Commission  fUr  elek- 
triache  bahnen  am  26.  October  1.  J.  eine  fie- 
rmtlMB£  abgelialteii  und  bMchloMen,  dem 
Stadtrathe  folL;t-n  ic  Anlrh'jje  zu  stellen:  dass 
ebeb«ldigst  um  die  Vorconcession  (Ur  nach- 
ttebeode  Linieii  uganicht  werdoi  toHa: 
t.  Brenntegasse,  Karlsplats,  Wyschehiadcr 
Strasse,  Mnsle,  Wrschowitz  -  Michle ;  — 
3.  Brevntegasse,  Bergstein,  Martinsgasse, 
Rittergasse,  Obstrnarkt,  Königshofer  Gasse, 
Tiscblergasse,  Nordwestbahnhof,  neue  Hrückc 
aber  die  Hetzinsel,  Bnboaer  Stias&e  in  den 
Baomgarten  an  der  Restsorntion  vorbei  bb 
ror  Kirche  in  Bubeni'ch;  —  3  Moldaugasse 
in  Bubna,  lielcredistra-se  zur  Kirche  in  Bn- 
bentsch ;  —  4.  Zweiglinie  vom  Bruskathor 
an  der  Dejwitzcr  Schule  vorbei  zur  „Geae- 
ratka**  mit  einer  Abzweigung  vom  Gasthanse 
^N«  RAibn«  Bich  Fodbab«;  —  5.  von  der 
Beleredistrasse  über  die  Dejwiizer  Strasse 
unter  den  Schanzmauern  zum  Keicbsthor  und 
von  de  svm  StentUergerteD ;  —  6.  tob 

K'  Sv^if  rltirch  die  Karlsstrasse  in  Smicliov 
ftbcr  den  Augesd,  durch  die  Karmeliter-  und 
Belvcderesirssse,  neue  Strasse  nntcr  den 
Belvederc  zur  Centralfchlachtbuok,  zum 
HoUeschowitzei  Hafen,  durch  die  ätitny-  und 
Pelack^gasae  sor  Babnaer  Strasse ;  —  7.  Karls- 
plats, Gerstengasve,  Weinberge*  Karlsgasse, 
Porkya§platz,  Kronengasse,  an  der  „Fess- 
lowka"  vorbei  über  die  Perungosse,  die 
Schwarxkosteletzer  Strasse,  am  Wolschaner 
Friedhofe  vorbei  nach  Zi2kov,  durch  die 
Taburiten-  und  Karl&gasse,  an  der  Ziikover 
Gasaoslatt  vorbei,  durch  die  Parkstrssse  aebea 
dem  Franr  Jt  -ef^hahnhof  zum  Museum;  — 
8.  vom  Kieiaseituer  Ring  durch  die  Cho- 
tekstrasse,  die  HirKbgasse,  Strabow  svm 
Reichsthore  ;  —  9.  Podukalerbrücke,  Pa- 
lack^strasse  in  Smichow,  Pilsnerstrasse,  Ko- 
sch»  bis  MotoL 

Ausser  diesen  Linien  seien  alle  vom 
Stadtbaoamte .  beantragten  und  in  den  Plan 
eiBgesaicbttetcB  Llaien  fo  das  Project  a«f> 
ziinebincn.  Tn  Bezu^  auf  die  Rentabilitäts- 
berechnung wurde  es  dem  Bürgermeister 
ttberlasseo,  Sacbverstiadige  mit  dieser  Auf- 
gabe zu  beauftragen.  Gleichzeitig  empfahl 
die  Commission,  es  sei  mit  den  Offerenten 
noch  dartlber  zu  verhandeln,  ob  nnd  inwie- 
fern sie  bereit  wären,  ihre  Offerten  zu  Gunsten 
iier  Stadtgemeinde  Prag  umzugestalten  und 
zu  verbessern.  Der  Stadtrath  hat  in  seiucr 
ietsteB  Sitzung  alle  diese  Anträge  der  Com- 
mission für  elektrische  Bahnen  genehmigt 
und  überdies  beschlossen,  du&&  jene  Gassen, 
Strassco  nad  Plätze,  durch  welche  die  er- 
wlhntea  Linien  geliBfart  «rerdca  soUen,  aocb 


von  eiser  PiasidLal-Uegehan^scumaiissiun  be« 
gangea  werden. 

(Elektrische  BabneB.)  Ab  I4. No* 

vember  findet  bezüglich  des  Projectes  einer 
elektrischen  Bahn  des  log.  KrÜlk  vom 
Franz  Josefsbahnhofe  a«f  die  kgl.  Weinberge, 
an  der  St.  Ludmilla- Kirche  und  dem  Wein» 
berger  btirgerl.  Bräuhause  vorbei  an  den 
Voliaaer  Friedhöfen  uad  tob  da  dnrdi  die 
^ilkover  Karlsgasse  zum  Fraoz  Josefsbahn« 
hofe  zurück  die  BegebuagscommissioD  statu 

b)  Uagam, 
Krompach.  (Com.  Zips.  —  Blek- 

t  r  i  8  c  h  c  K  r  a  f  t  ii  I1  c  r  t  r  a  g  u  n  g.)  In 
erfreulicher  Weise  nimmt  die  Anwendung 
defctriscber  BetriebeeiBriditaBgeB  aof  Beig- 
werken zu,  und  es  sind  insbesonders  aea 
eröffnete  Gruben,  welche  gleich  vom  Beginn 
an  mit  nnr  elektrischen  maschinellen  Ein- 
richtungen versehen  werden.  So  hat  eich, 
wie  die  „Oesterr.  Ztschft.  für  Berg-  u. 
liuUcnwesen"  mittheilt,  die  V^er waltung  der 
neu  gegründeten  Hernadthaler  ungarischen 
Eisenindustric-Actirn-Geselhchaf?  ia  Krom- 
pach (Z.ips)  eotschiusscn,  tur  uie  Anffahmng 
zweier  aener  Stollen  Bad  für  das  Abtenfen 
eines  neuen  Schachtes  auf  den  Eisenstein- 
gruben bei  Krompach  elektrische  Schlag- 
botiraiaschin«!  (System  Slemeae  &  Halske, 
Wien)  zu  verwenden.  Es  kommen  zunächst 
sechs  Schlagbohrmaschinen  dieser  Type,  so- 
wie eia  kleiaer  sweitoaB^er  Abtenfbaspet 

zor  Verwendung;  die  Prsmnrdynamo,  eine 
Gleichstrom-Maschine  für  16.OOO  Wattlcistuog 
bei  330  Volt  Spannung,  toll  mittekt  eiaes 
halbstniiunären  Locumobdcs  betrieben  werden  ; 
die  ganze  Anlage,  welche  von  der  Firnui 
Siemens&Halske  in  Wien  ansgeführt 
wird,  hat  den  Charakter  eines  Ban-Provi- 
sorinms  für  die  Auffahrung  obiger  Strecken. 
Nach  Vollendung  derselben  luli  eine  bedeu- 
tende elektrische  Kiaftcentrale  ffir  die  Be» 
dürfni«^  e   der  gaasen  Giube  geschaffsn 

werden. 

Deutschland. 

Aachen.  (Elektrische  Bahnen 
fUr  den  Güterverkehr.)  Der  Kreis 
Aachen  plant  da  Nets  von  KleiababneB,  tob 

denen  einige  Linien  »ich  an  die  Kohlenzechen 
des  Wurmreviers  anschliessen  und  nicht  nur 
die  Venorgung  daer  Reihe  bisher  des  Etsea- 
balinansclduises  entbehreniler  Ortschaften 
und  Fabriken  mit  Kohlen,  sondera  auch 
ebea  Tbdl  der  bisher  von  der  Staatsbeha 
bewirkten  Lieferung  von  Han«brand  nnd 
Fabrikkohien  für  Aachen  selbst  übernehmen 
sollen,  und,  wenn  auch  nicht  auf  solchen 
MameBTerkehr,  wie  er  für  die  Eisenbahnen 
im  engeren  Sinne  charakteristisch  ist,  so  doch 
auf  eine  Starke  des  Gttterverkehres  berechnet 
sind,  die  für  Uateraebmungen  auf  Grund 
des  Kteinbahogesetzes  überhaupt  noch  zu- 
lässig ist.  üie&e  Bahnlinien  sollen  für  clek- 
tiischen  Betrieb  eiagerichtet  werden  nad 
»war  darch  dieBiehlricitt t s-Aciie a* 
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Gesellschaft  vorm.  Schnckert  & 
C  o.  in  Nürnberg.  Die  Krage,  ob  uniJ  onter 
welchen  BcdiDKun^ea  die  geplaoten  Uahn- 
Unieo  dem  Privatanternchmea  als  Kleinbahoen 
UberlaweD  wetdcn  kännen,  ist  von  dea  zu- 
Staad  igen  Slaatsbehürden  in  der  coulan  testen 
Weise  unil  völlig  unbeirrt  durcb  dieconcurrireo- 
den  fiscaiischen  KUck«ic)itea  erledigt  wurden. 

Berlin.  Die  Trace  der  elektrischen 
Bahn  in  der  IS  erliner  Gewerbe- 
Ausstellung  1896  ist  nanmehr  festge- 
legt, ob  Hoch-,  Stufen-  oder  Klachhahn  tu 
erwarten  ixt.  Die  Trace  ^eht  vom  Haupt- 
eingang  an  der  Treptower  Chaussee  an  dem 
Hauptgebäude  vorUber,  führt  dann  nach  dem 
Köpenicker  Weg  nach  dem  Eingang  des 
Bahnhofes  „Uewcrbe  -Aasstellang",  schläa- 
geh  sich  um  Alt-Berlin  herum  nach  dem 
Vergnügungspark,  dann  an  der  Marine  Aus- 
stellung und  der  Abtheiinng  (Ur  Gartenbau 
vorbei,  sieht  sich  nach  dem  an  der  Spree  gele- 
genen Nordpnrk,  um  durch  diesen  hindurch, 
an  dem  Alpen-Panorama,  der  Fi  scheret- A  ni- 
stellang und  dem  Gebäude  für  Chemie 
vorüber,  an  dem  Ilanpteingange  zu. 

Gelsenk.irchen.  (Elektrische 
Strassenbahn.)  Am  2.  d.  M.  fand  die 
inilliche  .\bnBhme  der  von  der  Firma  S  i  e- 
mens  &  Haiske  erbauten  elektrischen 
Strassenbahn  Geilenkirchen  -  Bismarck  statt, 
welche  ebenso,  wie  die  von  denelben  Firma 
ausgeführte  und  schon  im  Betriebe  befindliche 
Bahn  Bochum-Htrtie  mit  oberirdischer  Strom- 
suführnng  versehen  ist.  Es  bildet  diese  neue 
Strecke  einen  Theil  des  bedeutsamen,  der 
VollendunK  nahen  elektrischen  Strassenbahn- 
netses  in  den  Kreisen  Stadt  und  Land  Bo- 
chum und  Stadt  und  I.and  Gelsenkirchen. 
In  rascher  Aufeinanderfolge  werden  jetzt  die 
Linien  Bochum  -  Wanne  -  Gelsenkirchen,  Bo- 
chum •  Waltensclieid  •  Geilenkirchen  and 
Gelsenkirchen  -  Steele  erötfoet  werden. 
Das  obige  Strosienbahnnelz,  dessen  spätere 
Ansdehuung     bis     Witten    einerseits  und 


Hattingen  andererseits  in  Aussicht  genom- 
men ist,  ist  bestimmt,  eine  bessere  Ver- 
bindung zwischen  den  zahlreichen  grötsereti 
and  kleineren  Stidlen  im  Rheinisch- West- 
phllischen  Kohlenrevier  heizustellen,  da  die 
bestehenden  Verbindangen  dorch  die  grossen 
Staatsbahnlinien  gegenüber  dem  erheblich 
gewachsenen  Verkehr  Uogst  nicht  mehr  aus- 
reichen, 

B  n  1  g  a  r  i  e  n. 

SoHa.  (Elektrische  Bahn  nnd 
Beleuchtung.)  Einer  Meldung  au*  Sofia 
zufolge  werden  dort  im  nächsten  jähre  die 
elektiischcn  Beleuchtungsanlagen  eingefühlt 
werden,  welche  gleichzeitig  fUr  den  Betrieb 
einer  elektrischen  Strassenbahn  dienen  sollen. 
Die  belreflenden  Arbeiten  liegen  in  den 
Händen  einer  österreichischen  Firma.  Es  ist 
dies  dieselbe,  welche  auch  die  elektrische 
Beleuchtung  von  Belgrad  eingerichtet  bat.  In 
Belgrad  war  die  Einrichtung  nicht  mi:  jenen 
Schwierigkeiten  verbunden,  welche  in  Soäa 
vorliegen.  In  der  letzteren  Stadt  ist  die  mo- 
torische Kraftbeschaflung  mit  bedeutend 
groiteren  Kosten  verbanden.  Dies  ist  auch 
der  Grund,  weshalb  die  betreffenden  Ar- 
beiten mehiere  Jahre  hindurch  ruhten.  Bul- 
garien ist  wasserarm.  Man  hat  in  Sutia  die 
zum  Betriebe  nothwendigen  Wa-ssermeogea 
vom  Vituschiberge  zuzuleiten,  welcher  die 
Ebene  von  Sofia  nach  Südwesten  abgrenzt. 
Die  vor  legerer  Zeit  durchgeführten  Vor- 
arbeiten bestehen  vorlüutig  in  der  Aushoitung 
eines  bieiten  für  die  Waüserleitung  besiimmtca 
Weges,  von  dem  Fasse  des  Berges  bis  nahe 
zn  der  2300  Fuss  hohen  Spitze.  Die  elek- 
trische Beleuchtung  ist  ein  sehnlicher  Wunsch 
der  Bürger  der  bulgarischen  Hauptsta<li,  die 
auch  die  SchalTung  der  elektrischen  SirasKcn- 
bahn  fren<lig  begrUssen  werden,  da  sich  der 
Mangel  einer  Tramway  »der  ähnlicher  Be- 
(urJerangsmittet  bisher  schmerzlich  fühlbar 
gemacht  hat. 


Neueste  Patentnachrichten. 

MilgelheiU  vom  Technischen-  und  Patentbureau,  Ingenienr  .MONATH. 
Wien,  I,  Jasomirgottstrasic  4. 

Di«  Aiuiieldan(«o  bleiben  acht  Wochen  tur  Kiniiahtnshm«  Offouülch  aui|{*te^.  Nach  |  24  da« 
l*Ateut-4iei»etje«  kann  innerhalb  diM*r  Zelt  Rinipruch  ifetfen  die  Anin«1diuij{  weii*n  Mattget  der  N«uh«tl 
oder  wiJerrwhlllcher  Kntnahme  «tlioben  ««rdeo.  llM  oblic«  Bareau  beeorgt  Abeobrirteu  der  AoiMldan^a 
DDd  aberoimmt  die  Vartratiuig  In  allen  Kuuiirudu  Angelegenbiüten. 


Deutsche  ratentanmeldungen. 

ClMS« 

20.  B.  17.235.  Treibrad-Anordnung  fUr  eln- 
geleisige  Bahnen  mit  elektrischem  Be- 
trieb. —  Eben  Mooily  lior/tVmi,  We»t 
Newbury.  12.,  2.  1895. 

„  K.  1 2.890.  Stromznführung  für  elektrische 
Bahnen  mit  Thcilleiter-  und  Kelaitbetrieb. 
—  (üinlher  Koojtmanu,  Karlsruhe,  i.  B. 
3./7.  "895. 

21.  A.  4110.  Mikrotelephon  mit  duppelt- 
bewickellem  VJcktrtimagneten  im  Hör- 
apparat aU  Ersatz  (Ur  die  Mikrophon- 


ClaMS 

spule.  — '  Atticn  -  Gaelltekaj't  für  Fem- 
tprteh-ratcnle,  Bertin.  7./I  I.  1894. 
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Grundzüge  der  EiektrotechnlK. 
Ein*  gemeinfassliche  Darstellong  der  Grund« 
lagen  der  Starkslrom-ElektrotediDik  für  In- 
genieure, Architekten,  Indusuielle,  Militärs, 
Techniker  und  Stndtrende  an  tecbnifcbeil 
Miltclscluilen.  Von  Richard  R  U  h  1  m  a  n  n, 
Dr.  phii.  und  Professor.  Leipzig,  Verlag  von 
Omr  Lein  er,  1895.  416 Seiten,  S35  Ab- 
bildnngen.  Preis  12  Mark. 

.Die  anspruchslose  Arbeit,  die  hiermit 
der  Oeffentliehlceit  abergeben  wird,  ist  vor- 
zujj.sweise  für  Diejenipei,  bcf^timmt,  denen  ei 
dämm  zu  thun  ist,  eine  Uber  die  populären 
Deratellungen  hfeani  refobende  Eioiidit  xn 
gewinnen  und  die  nicht  Zeit  h.-iben,  viele 
Monate  auf  das  anstrengend«  Studium  um- 
fänglicher, eingcheade  XettDtttbte  der  höheren 
Mathematiic  voramietzenden  Werke  en  ver- 
wenden,"* „Jeder,  der  die  Vor- 
bildung beelttt,  wie  sie  etwa  die  Realschalen 
t»dcr  die  oberen  CleaeeB  dnet  Realgym- 
nnsiams  oder  Hamangymnasinms  vermitteln, 
werden  ohne  Schwierigkeit  den  Aus- 
clnendetiettaogcn  in  füllen  im  Stande  sein.* 

So  —  der  Herr  Verfauer  io  acioer 
Vorrede. 

Von  dietem  Stevdpimkte  m»  ist  et  den- 
selben in  der  That  [gelungen,  einer  schwie- 
rigen Aufgabe  grosstentheits  gerecht  zu 
werden.  Zwar  iiewegt  aldi  der  Herr  Ver- 
fasser nur  luf  dem  einfacheren  Hebiete  des 
Gleichstromes,  da  der  Wechselstrom  nur  an- 
deatnngsweiae  in  den  Kreis  der  Betrach- 
tungen gezogen  ist  und  sin<I  auch  die  prak 
liscbca  Anwendungen  der  Elektricitttl,  wie 
•»  B*  Bdenchtung  u.  t.  w.  nieht  behnndelt 
worden,  jedoch  behält  sich  der  Herr  Ver- 
fasser (in  Ergänzung  des  Titels  des  Buches) 
laut  setner  Vorrede  diese  Gebiete  einer  wei- 
teren Veröffentlichung  vor. 

Die  Dnrslclluugsweise  ist  im  .AUi^f ni?iii»n 
eine  recht  gute  und  in  einigen,  uaiucoüich 
den  letzteren  Capiteln  von  ganz  besonderer 
Klarheit.  Gut  ausgeführte  Figuren  erleichtern 
das  Verständnis  und  viele  Zahlenbeispiele 
nrtintem  die  Anwendang  des  Vorgetregenon. 
Bei  der  Schwierigkeit  der  Anfg.nbc  ist  es 
■nn  wohl  nicht  zu  verwundem,  wenn  die 
vorliegende  Arbeit  aoch  cioige  Hänget  nnf- 


weist.  Es  sind  unter  Anderem  manche  Dar- 
legungen etwas  zu  knapp  ausgefallen,  ge* 
wisse  wichli^je  IJegrifTe  nicht  surgfältiij  1,'^""^ 
aoseinandcrgehatten  worden  und  caüiicii 
haben  sich  nndi  «nige  UnitdltigkeÜen  ein* 
geschlichen. 

Das  Buch  enthält  zwei  Tbeile,  von  denen 
der  erste  die  elektrotechnisch  wichtigen  Er- 
scheinuogen  und  deren  Messung  und  der 
zweite  die  Elektricitätsquellen  behandelt.  Das 
I.  Capitel  erläutert  die  Grundbegriffe  und 
Grundgesetze  der  Elektricität,  namentlich  die 
K:rchhoff'schen  Gesetze  in  ihrer  Anwendung 
aut  die  Wheatstone'itche  Brücke  und  die 
Schaltnng  von  Elementen  in  sehr  fasslicher 
Wciise.  In  den  Capiteln  II  und  III  werden 
die  WärmewirkuDgeu  und  chemischen  Wir- 
kungen de»  etdctrischen  Stronca,  das  )onle- 
schc  Gesetz,  F'arnday's  Gesetz,  die  Voltn- 
meter, die  Polarisation  nnd  die  Wiirme- 
tönungen  behandelt. 

Es  fuljjen  dann  die  Capitel  IV  und  V, 
in  deoen  die  magnetischen  und  eiektro* 
magnetischen  Bracbetnungen  und  die  ver» 
schiedenen  Begriflfe,  wie  Ivraftlialen,  Permea- 
bilität, liystercsis,  dann  die  Beatimmoog  des 
magnetischen  \indeTstandei  in  anidianUeher 
Weise  dargelegt  werden.  Bezüglich  des 
Artikels  3,  Solenoide,  wäre  jedoch  zu  be- 
merken, dass  „die  Zahl  der  Kraftlinien, 
weiche  am  Ende  eines  Sotenoites  von  I*)  eas 
Länge  (in  der  Diagonale  •^"'me^sen)  anatreten*, 

nicht  gleich  iat:  " '  *  .f*ti|  loa* 

dern,  dass  dies  die  Kraftlioienzahl  in  der 
Mitte  eines  sehr  langen  Solenoides  ist. 

Zu  bemängeln  ist  ferner,  dass  die  wich- 
tigen Begriffe:   Feldstärke,  Kraftlinien-Ge- 

sanuntzahl  und  -Strom,  mognetisches  Feld 
und  .Sättigungsgrad  nicht  genügend  scharf 
auseinandergehalten,     sondern     öftart  mit 

einander  verwechselt  werden. 

Nachdem  i.  Ii.  auf  Seite  63  und  77  die 
Feldstärke  II  richtig  als  die  Kraftlinienzahl 
in  I  c/nä  F"Iäche  dcfinirt  w  ird,  heisst  es  gleich 
darauf  S.  78  und  80:   ,die  Feldstärke  oder 

*)  JsdsnfliUs  ein  noUsliianMe  Diuehftbler 
las  BadM. 
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g  e  t  a  m  m  t  e  Krmftlinieouhl  4>  =  B .  Q." 
Aach  in  dem  Capitel  über  die  Ucrechnaog 
der  Gleichitrooi'Maschinen  wird  „Krafilioien- 
»Irom"  S.  320  nnd  „Feldslürke*  S.  313, 
339  u.  a.  O.  all  gleichbedenlend  gebraacht, 
Id  liemielhen  Capilel  wird  B  al«  Sätlijjiiog«- 
grad  beieicliDCt,  troUdem  B  uod  der  Satti- 
gaogtgrad  a  S.  78  und  79  io  der  allge- 
mein üblichen  Bedeutung  definirt  wurden 
&ind.  Ferner  findet  sich  auf  S.  127:  „la  dem 
V.  Capitel  haben  wir  fUr  da«  magnetische 
Feld  eines  Kreisstromci  den  Werth  (vergl. 

Cap.  V,9,  S.  87)//-^  i^'ge  fanden.«  (?) 

Nan  wird  aof  S.  87  derselbe  Ansdrnck,  wie 
ja  richtig,  alt  das  Feld  in  der  M  1 1 1  e  des 
Kreises  beseichnet  und  auf  S.  77,  Formel  I 
verwiesen,  woselbst  sich  die  ohne  weitere 
BegrUnduDg  gegebene  Formel  U  t' .  i  vor- 
findet. 

Da  hüite  wohl  namentlich  mit  RUckticht 
auf  den  Dakuodigen  Leserkreis  eine  klarere 
uod  unzweideutige  Darstellung  slattlinden 
■ollen.  Auch  wäre  es  bei  den  vurauigeselxtrn 
Kenntnissen  zweckmässig  gewe»ea,  eine  Ab- 
leitung der  vorgenannicD  Ausdrücke  fUr  // 
und  M  zu  geben,  was  z,  Ii.  auch  von  der 
auf  S.  117  befindlichen  Formel  für  dm  schein- 
baren Widerstand  Ii'  eines  mit  Selbstmdnc- 
tion  behafteten  Leiters  gilt. 

Die  auf  Seite  81  vorgeführte,  dem  Buche 
„Elemente  des  Magnetismus  und  der  Elek- 
tricität*  von  A.  Jamieson  entnommene 
Berechnung  der  Zahl  der  Kraftlinien  eines 
gegebenen  Elektromagneten  ist  Uberflüssig 
compüdri,  da  die  zn  Grunde  gelegte  I'abelle 
auf  S.  69  bei  gegebenem  U  sofort  V  und  u 
ergibt,  während  in  dem  Beispiele  in  der  er- 

baltenen  Formel  B  =     =  97*4  u  die  beiden 

Urösten  B  und  so  lange  variirt  werden, 
bis  man  mit  der  Tabelle  Ubereinstimmende 
Weithe  erhält. 

Et  folgt  dann  in  dem  Capilel  V  die 
KrlüuteruDg  einiger  Strom  -  Messinstrumente. 
Bei  dem  KechnuDgsbei>piele  Uber  die  Be- 
stimmung des  Keductionsfactors  einer  Tan- 
genlenbouisole  wire  die  Auwendung  eines 
Kupfer-  oder  Sitbcrvultamelers,  der  eines 
Knallgtsvoltameiers  vorzuziehen  gewesen. 

Die  elektro  lyaamitchen  Wirkuugeu  der 
Strome  sind  in  Capitel  VI  in  sehr  klarer 
Weite  dargelegt.  Dagegen  weist  Capitel  VII, 
welches  die  Inductiont  •  Erscheinungen  be- 
handelt, gleich  zu  Anfang  UnrichtiKkeilen  auf, 
numlich:  „Auf  welche  Weite  Aenderungen  im 
Kraftlinienfelde  hervorgebracht  werden,  ob 
durch  Verttäikung  oder  Schwächung,  Nähe» 
lung  oder  Entfernung  benachbarter  SitOnie 
oder  Magnete,  itt  dabei  nur  von  Einflats 
auf  die  Stärke  der  Inductiont  -  Erschei- 
nungen  und   auf  die  Kichtung  " 

F'erner  :  ,Die  Induction  ist  unabhängig  von 
der  Substanz  und  dem  Quertclinitte  de»  Lei- 
ters nnd  nur  von  der  magnetischen 
Leitungsfähigkeit  (l'ermeabililat) 
des  den  Leiter  umgebenden  Raumes  ab- 
hängig." 


Wodurch  die  Aenderungen  Im  Kraft- 
linienfelde hervorgebracht  werden,  ist  auf  die 
Starke  der  Inductiont  •  Erscheinungen  l>e- 
kanntlich  ohne  Eioflust,  wohl  hat  aber  die 
Geschwindigkeit  der  Aenderung  Hin- 
Süss  aof  die  Grösse  der  indocirten  E.  M.  K., 
und  wenn  ferner  in  einem  Kaume  von  noch 
to  ({rotter  Permeabilität  keine  Aenderung 
im  Felde  vor  sich  gehl,  wird  auch  keine 
Inductions  -  Erscbelonng  stattfinden.  —  Im 
Weiteren  wird  der  Ausdruck  fUr  die  indu- 
cirte  E.  M.  K.  wohl  richtig  gegeben  und 
gehören  die  folgenden  Ausführungen  dieses 
Capitelt  tu  den   glantvuUtten  det  Buches. 

Nachdem  im  Capilel  VIII  das  absolute 
Maastystem  in  seinen  Umrissen  behandelt 
wird,  werden  in  den  Capiteln  IX  bis  XVI 
die  gebräuchlichsten  elektrotechnischen  Mess- 
methoden und  Messinstmmente  in  gedrängter, 
aber  klarer  Weise  beschrieben.  Et  behandeln 
die  benannten  Capitel  der  Reihe  nach :  die 
Mestung  der  Stromstärke,  der  Spannung,  der 
elektrischen  Arbeit  unter  Erklärung  einiger 
Elektricitälszähler,  ferner  die  Widerstands- 
raesiuDgen.  Von  besonderem  Wettbe  er- 
scheint nnt  das  Capitel  XIII  über  die  Messung 
der  Lichtstärke.  Weilers  folgt  die  Messung 
der  Stärke  von  Magnetfeldern,  der  Indnctions- 
Cocrticienten  und  der  mechanischen  Leistung, 
womit  der  erste  Tbeil  des  Baches  schlietst. 
Der  zweite  Theit  beginnt  mit  dem  Capitel 
XVII,  in  dem  die  gebräuchlichsten  galvanischen 
Elemente  behandelt  und  bei  einigen  auch 
die  chemischen  Vorgänge  erläateit  werden. 
Im  Capitel  XVIII  wird  die  Wirkungsweite 
der  dyntmoelektriicbcn  Maschinen  erklärt 
und  werden  mehrere  Schemat  von  Ring- 
und  Trommel  -  Ankerwickelungen  angeführt. 
I<eider  stimmen  bei  den  von  Seite  273  bit 
279  grzeichnelen  Wickeinngen  die  Bewegnngs- 
richtnngen  nicht  mit  den  Strom-  and  Feld- 
richtunt>ea  (für  Stromerzeuger)  Uberein.  Ca- 
pitel XIX  gibt  eine  recht  anschauliche  ele- 
mentare Theorie  der  Gleichstrom -Maschineo 
und  wird  im  Capitel  XX  die  Berechnung 
einiger  Stromerzeuger  und  im  Capitel  XXI 
einiger  Motoren  durchgeführt.  Die  Darstellung 
in  diesen  Capiteln  ist,  ausgenommen  die 
flüher  erwähnten  Mängel,  eine  sehr  klare  und 
leicht  verständliche.  Capitel  XXII  behandelt 
einige  Einzelheiten  des  Baues  von  Dynamo* 
Maschinen;  Capitel  X.XIII  erklärt  die  Gleich- 
strum -  Maschinen  mit  offenen  Ankerwicke- 
lungen  und  schliesslich  werden  im  Capitel 
XXIV  die  Accumulatoren,  darunter  auch  die 
von  Waddel-Entz,  ziemlich  eingebender 
Erörterung  unterzogen. 

Wenn  nun  auch  das  vorliegende  Buch 
nicht  frei  von  Mängeln  ist,  to  besitzt  et  doch 
auch  wieder  recht  viele  Vorzüge,  die  die 
erstereu  reichlich  aufwiegen,  daher  sich  das- 
selbe  viele  Freunde  erwerben  dürfte ;  wir 
sehen  mit  Vergnügen  einer  recht  baldigen 
ergänzten  a. Auflage  entgegen.    B.  B.  K. 

Bau,  Betrieb  und  Reparaturea 
der  elektrischea  Beleuchtungsao- 
laf<en.  Ein  Leitfaden  für  Monteure,  Werk« 
meixier,  Techniker  etc.  Herausgegeben  von 
F.  G  r  U  n  w  a  1  d,  Ingenieur.  Mit  278  Kols 
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«teiMm.  V.  Auflag«.  Han«  a,  S.  Druck  niid 
V«riif  Too  WilMB  Knapp.  it95.  Pnis 
3  ÜMk. 

Die  «fli*  A«lBg«  mmM  briinbtea  und 

im  dar  P«b  ubdladM  MaM«iir^  W«ik- 
meiner  «ad  TccteHnr  wiU  «Dn,  «a»  ihm 
aStUfitt  «ad  WM  hi««rlMlb  der  htergettccktcn 

GrvEteo  gegeben  lU  werden  Timuchl.  Das 
Buch  i»t  in  folgende  Haoptcapiiel  ein^etheilt: 
die  matchioellc  Anlage;  Eleklricitit ;  Mag- 
aetiamos ;  Etektromagnetiunot  und  Indnctioo ; 

«lie  Meis«instnimcn!e ;  die  Dynaroomaschinrn  ; 
t\ie  Elektromotoren:  die  Transformatoren  ;  <iie 
Acrtiiimlatoren  ;  die  r.ugenlamjirn  ;  ilir  (iliili- 
lampen  ;  die  Scha'lvorrichtunjjen  ;  djc  Sdlutf- 
Torrichtangen;  die  Stronucgulir  -  Vorrich- 
tasgen;  die  B«l«vichluDg»kürper,  ihre  I«a- 


I  dar  Lichtart  «ad  dei  Licbtbedarfaa;  di« 
1  Lahuagea,  ihre  laolations»  and  BafcaiU 
gnagawieiM;  die  StraatfenlnilBagiajiteiBe 
■■d  die  BaieeliMaK  dar  Laitaagao;  die  Aa* 
fertigaBg  de«  Piejeetea  ud  dee  Kmtea» 
aaaddagaa;  dar  laolalloaawidetataad  aad  daa 
Aatadiea  wa  iwlatlaaafiiblara;  Sdiaiiiaii*- 
Veradiriflca  fir  dAttbeht  StartnuoBrAa^ 
lagen ;  Tabdlen.  —  Bt  «Ii«  w8aaelMaa««llb, 
wenn  der  Verfaater  dem  Wecitic!«  nad  Dreh» 
ttrom  -  SjritciDe  mehr  Aafmerktainkeit  ru- 
wenden  nnd  auch  dai  Wesen  ond  dat 
System  der  e]ekiri»chen  Kraftübertragung  ond 
insbeionder«  der  elektrischen  Bahnen  in 
ilt«>eni  I-eitfadcn  «ufnehmen  würde.  Aber 
auch  schon  Wic  derselbe  jetit  ut.  nuis« 
man  flem  Autor  alle«  Lob  ioIIcd,  dass  er 
den  reichen  Stoff  so  leichtfastlich  and  ge- 
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Tod  durch  Klektricltät.  In  New- 
York  ist  am  17.  v.  M.  der  bekannte  Elcklro- 
tecbaiker  lageniear  Fraal(lin*L<OA«rd 
Pope  vervagladct.  Er  maaipnUrte  lo  u- 
voraichlig  aa  einer  von  ihm  caattralrim  wof 
■rtigea  Uaadnae,  daa*  daicb  Baiaea  Kflcper 
da  «KaiaaeUaia''  äatiat  vad  al|i  Stram  voa 
Jfxm  Valta  Spanaang  dareh  üw  aaiaea 
aahm.  F^c  «ar  aofort  todi.  Er  war  Mher 
dneh  lange  Zeit  Talegraphcn-IngaDiaar,  nahm 
ao  daaeialaa  dvilüateiiicliea  AfMtaa  ta  den 
Regioaea  awiiebea  Britiich>Colttmli]a  and 
Almdta  bervorrageadea  AMiieil,  wirkte  1 8  70  zu- 
aammvB  mit  Ediion  bei  vielen  Verbetaerungen 
der  Telegraphie  mil,  so  namentlich  jener, 
om  dieDörtencarie  luloroatisch  mit  einmaligem 
p Ali-iiieleii-*  an  vertchiedenen  I'unktt-n  [;'.!;ii.h- 
icilig  mitzathcilen.  Im  Jahre  1S72  utinie  rias 
von  ihm  euonnene  >)iteiii  einer  e!ektrwchen 
Sigualisirong  voa  >Icn  limiptbahocQ  Nurd- 
amerikas  angenommen.  Uebarbaupt  nind  ihm 
▼iele  werth»olle  .NV-tirnintjen  ond  Ver- 
betierangcn  in  der  Te^Cjiraphic  nml  im  Ei*en- 
.bnhnsignalwe.sen  lu  ver  iar.Vcn.  Im  lahrc  ( 
1SS5  wtitiie  er  v<iiti  Initiiut  <lcr  amerikn- 
nisciien  Elektr otechniVer  mm  i'r.isideuten  ge- 
wählt. I'iipe  liat  •iirh  aiKh  dir  .ii«  Frage  der 
Ilioricbtang  durch  Elcktricitat  interestirt, 
doch  war  er  dnrchaus  kein  Anhüoger  der 
„elelttrlachen  Hinrichtuagen",  die  bekanntlich 
dl  Amerika  wenig  severUlaalg  nad  den 
hnamaea  Anfordeningeo  sieht  entsprechend 
aaiialea.  Der  cigenthämlldie  Tod  Pope's, 
da*  aa  raach  eintrat,  wird  aber  von  den  Ver- 
fecbtera  der  aeacn  Hinrichtnngsart  gewiss 
ah  ein  Afgamcnt  fttr  ihre  tiadie  beattitt 

Bulgarta«fa«a  TMegraphefl*  und 
Tcl*pliiOiiwea«ii,  Man  adireibt  ans  Saphia : 
Nachdem  Ae  direele  Telegt^enHnie  Bei- 
grad-S«phia  haraila  acit  einem  Moaate  im 
Betriebe  iit  aad  die  hieatgea,  aawia  die 
TraatildqMiehan  aach  fiaiopa  voa  bier  am 


oberwiegend  auf  der  oenen  Linie  befördert 
werden,  hat  die  buli;ar:sclie  Telegraphen- 
Verwaliang  in  Wien  den  Vorschlag  gemacht, 
daa*  Wien  mit  Sophia  diract  arbeiten  nnd 
die  aach  dem  Ocieal  g^cadea  Depeacben 
atcta  wie  Wahai  anaichUeadieh  «her  B«ka- 
taalf  aoadera  aach  Uber  Belgrad  befördert 
weroan.  Witada  die  Ttaiamimioa  ia  Belgrad 
entfalln,  ao  kttaate  die  Lavbcit  der  Oe> 
peschaa  Wea^Saiphia  aaf  eia  bia  awd 
Stundea  ledecirl  werdaa«  Am  1.  Tünnrr 
1896  wird  die  Telcplionfcrbiadnng  liei^rnd- 
Sophia  in's  Leben  treten.  Die  hieaige  Ver« 
waltung  hat  anch  in  Conftanlinopel  daa 
Ansuchen  der  llerslellung  einer  Telephon» 
Verbindung  Philippopel-Conslanlinopel  ge- 
stellt. KuriiUiiisLtier'-eit.'i  interesairl  m.m  sich 
sehr  fJr  da^  Fiojci-t  einer  Kabelverbindimg 
(*<.nN!aiiia-( onstantinopel,  von  der  man  hofft, 
dass  sie  den  jjniTüeB  Verkehr  nach  f!er  Tlirkei 
absorbiren  wuide.  Aber  nb(,'csehtn  von  den 
Kosten  einer  KitL>eUiiue  von  mehr  200 
Seemeilen,  wird  die  ilirecl«  Doppelverbin- 
(  dang  —  Telegraph  und  Telephon  —  Wien- 
■Soplda  immer  die  I iauplverkchr«»  icr  mit 
dem  Orient  bleiben.  Dagegen  hat  daa  pro* 
iectine  Kabd  Vana'OdaHa  ciae  ctaiten 
Grundlage. 


Wärme  versciiiedenor  Llctit> 
quellen.  Elektrisches  Licht  gibt  bekanntlich 
sehr  wenig  Wärme,  worin  mit  ein  Haapt* 
Vorzug  seioei  Verwendbarkeit  für  ülTentllehe 
Locale  etc.  besteht.  Nach  den  ErmitUangen 
daea  engliaciheB  Technikers  verhallea  aidi 
die  veiacbiedeaea  Belaachtnagaart«a  hia" 
•iebtiich  ihrer  Wlrain>Atatabe  wie  folgt:  Bleli* 
triaehaa  BogaaKcht  glaUh  i  geielit,  gibt 
ddklriB^  Gltblicht  3*Smal  mdir  Witoma^ 
PatiolaBai-Argaadlaaipea  Somal,  6aa4taaaea* 
braaaar  ftr  GaaglflhiiAt  loomal  ae  vid. 
Wiime;  Wachakenea  gebaa  gar  die  laofadte, 
Gaa-SehwalbaiaidkwaaahiraBaer  die  ijorache 
WiimcmcBfe  bei  gleicher  Laacbtkraft  der 


Flaninie.  Wo  hIko  die  gleichxeitige  Entwicke- 
■uns;  von  Warme  oftthigoderg«r«ntweck- 
nmsiig  ersclicmt  ist  mithia  die,  ekktritchc 
UekuchiLmg  <iie  vortheittiafteite. 

Sächsische  Stras8enbahn-C«9el!- 
schaft  in  Plauen  1.  V.  Wie  man  <Jcm 
„B.  Bore.  C  »chreibt,  ist  der  Zeichnungs- 
preb  der  am  Freiing  <ieii  i.  Nnvcmb^r  in 
Dreideo  (bei  .den  Firmen  der  Crcditansdlt 
für  lodustnc  und  Handel)  nnd  Plauen  lar 
Sabtcription  gelangten  Actieo  der  Sfcch- 
tischen  SlrassenbfthD-GeieliscIuift  auf  la^Oj^ 
tuztigllch  40/oSltickünseii  vom  i.jüOBCf 
festgeietxt.Uegenstand  desUnteoMlllBAt  bildet 
der  Betrieb  der  von  der  AllgemeiaeDElek* 
tricitttt-Gesellachaft  ie  Berlin 
durch  Vermittelosg  der  Dresdener  Credit- 
anitalt  fUr  Indnstrie  und  Handel  erworbenen 
«lektfiKheB  Stratsenbahn  in  Flauen  nnd  deien 
writm  Ansdehnong,  femer  die  Vcnormc 
▼M  StSdtca  xmA  OrUchefleB  mit  EUktricm^ 
sowie  Antegwf  ind  Betrieb  «««  eMiMsdMft 
Strastenbahnem  SM  madmm  OrteD.  Der  Ge- 
■eamtpreit  «tillt  iMl  nf  tbtjifo  Mk^  wo- 
«g«  «of  .700  Mt,  «I  4le  AÜgisn.  Blektri- 


dtüts-Gesellschart  für  die  Con^sion  and 
das  gcMmmte  Slra««eDbAhn  •  Uoternebmen, 
6<i.i7o  Mk,  an  die  A'.ljjem.  Local-  nnd 
Sita-senbahn  ■  Ciese'.Isthaft  lür  Ueberlassang 
ihrer  crwurbenen  Kaufsrtchteiu  inlden  waren. 
Die  liegleichung  erfolgte  durch  tH>o.i hjo  Mk. 
Aclien  der  Deutichrn  Straiseribuliii-Ceeell- 
sclinft  ni>d  *u  Syo  Mk.  baar.  Alt  Aeqai^alent 
(iir  I-  i:  h  Ii  t  volle  Betriebsleittang  des 
L'nlerneliiiitiis  »ert;üie(  die  Cr«?!it«B»tn'.t  für 
Indnitric  und  Handel  der  GeicKschaA 
9u.  1 70  Mk.,  die  als  Special reserve  ia  die  Bilanz 
einxattellen  tiad.  Fttr  das  G«fcbiiftt{ahr, 
welches  noch  tar  volltljUidigen  Inbetrieb* 
tetiuDg  nnd  AnsgeilaltuBg  des  Uateroehmens 
dient,  wird  eine  4<Vo<li<  Veninsn^f  gewähr- 
leistet.  Nach  dem  Vertrags  srit  der  Stadt- 
gemeinde  Planen  kann  diese  vom  15.  Be- 
triebiijihre  ab  in  Zeiträumen  von  fünf  cu 
fünf  Jabrea  die  fieliDSBlege  erwerl>eB  nC 
Basis  das  nseh  dtm  veitngsaaiMigea  Miaiwl» 
AbsdueilMutea  «cmilteiieB  lUtegewiaMt. 
ViiB  dar  Fsligrideinaslif  ist  der  Stsdt 
ein«  alt  ciaietzende,  in  fanfjithrigea 
ZcitriUiaMii  bis  SB  5Vs%  steigende  Abgeiie 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Oiironlk  des  Vorelnes. 

Wie  unseren  Vcrciosmitgliedern 
bekannt  sein  dflrfte,  befosM  sich  der 
y  Verband  deutscher  l'lrktrotccbnikcr" 
mit  der  Aufstellung  von  Sicherheits- 
iNtrsclirifteo  ffir  SttirkstronkuilsKen. 

Tm  Sinne  eines  auf  dem  letzten 
Vcrbandstage  in  MQuchen  gefassteu 
BcMbliisses  bat  der  Vcrbaad  traseren 
Verein  eingcladrn.  sirh  nn  den  Hies- 
bezüglichcn  Arbeiten  zu  bcthciligcn. 

Seitens  uDseresRegulativ^Canitcs 
ist  in  dessen  Sitzung  vom  25.  v.  M. 
beschlossen  worden,  Ingenieur  F.  R  o  s  s 
in  die  Verbandscominission  als  Ver- 
ireier  des  Elcktrotecf^oischeD  Vereioes 
m  'Wiea  so  deiegtreB.  .  . 

Die  Zusammeokimft  dieier  Com- 
mission  wird  Freitag  den  22;  d.  M. 
in  I£isenach  stattfinden. 

Seitens  d«s  ltc{;ulatlv  -  Comites 

wurdt!  der  Kntwtirf  des  Verbandes 
einer  griiadliclicn  Frülunj^  untersogen, 
Und  werden  die  in  mam  l-.en  Punkten 
wesentlich  abwcicbi-mlLii  Ansichten 
dieses  Comitcs  in  Liscnach  mit  ein- 
gehender Motiviraog  mr  Discnmion 
gestellt  werden. 


Programm 

fflr    die    Vcreinsversatnmlungen  im 
Monate -Novenber  1895. 

Im  Vortragssaate  des  Wissenschafl- 
Ucben  Club,  1.  Eacheobachgasse 
I.  Stock«  7  Uhr  Absada. 

20.  November.  —  Vortrag 
des  Herrn  Ingenieur  Fr.  K  f  i  2  i  k 
aus  Prag  -  Karolinenthal :  „U  c  b  c  r 
eine  elektriscbe.  Bahn  mit 
Stromsttrobrong  Im  Niveaa.* 
(Mit  Demonstrationen.) 

27.  November.  —  Vortrag 
des  Herrn  Dr.  |osef  T  tt n  a :  ,,U ebeC 
d  :i  s  S  t  r  ö  m  e  n  d  er  E  Ic  ktric  i  tftt' 
in  geraden  Leitern.'' 


BerlchtlgODg. 

Im  vi.iri;;eii  Hefte,  auf  üeite  (ntS,  hat 
«ich  im  l'royrnmme  Ober  die  ge- 
tneinfatsiichen  Vortrige  ein 
Irrthum  eingeschltchen.  Et  fiodei)  ntmlich 
die  Vorträge  im  Jnhre  1896  nicht  am  5., 
12.,    19.  und  2b,  Jäoner  nn  1    0.  Februar, 

sondern  rielitir  am  3.,  10.,  17.,  24  und 
31.  JXnner  1896  stan. 

Wie  bereits  bemerkt,  liat  Herr  legesienr 
Fr.  F  i  «  c  h  e  r  die  FreiwdIicUceit  gebebt, 
sein  BnresB,  L  Bscbeabacbgssse  tt, 
Parterre,  ttx  den  Kaiteii.ireifanf  mr 
VerfUgniig  sn  stdleii. 


 «T  B»«)act*BT;  JOSEF  KABKIS.  —  Sellxtverlac  ds 

ta  CsoaUMioD  bei  LKniUKN  tt  WRM7.EL.  Bschhaadtaac 
l>nMii  rm  B.  tU>IS8  Ii  Co.  in  Wim,  V..  ~ 


hm  Vanint 
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ABHANDLUNGEN. 


Die  Dreieckschaltung  und  die  Sternschaltung  beim  Drei- 
phasensysteme* 

Von  Dr.  A.  tob  WALTENHOFEN. 
(Mit  4  Tttztfignnn.) 

Die  nachstehenden  Zeilen  haben  nur  einen  didactischen  Zweck, 

indem  sie  eine  Darstellung  der  genannten  Schaltungen  geben,  die  .ils  eine 
leichtfassliche   Erlriuteriin'_'    'Ic-    sogenannten     Verkettun.;'*  dreiphciSIger 

Wechselströme  beim  Studium  derselben  nützlich  sein  durfte. 

Wohl  die  Meisten,  welclie  zum  ersten  Male  die  Bcschrcil)unLen  der 
Dreiphasenstrom-Schaltunt^eii  lesen,  werden  schon  durch  die  Ausdmcks- 
weise,  die  von  „verketteten''  \Vechscl^.tröulen  spricht,  zu  tler  Annahme 
geführt^  dass  es  sich  dabei  um  etvras  wesentlich  Neues  und  Eigenartiges 
handle.  Und  gerade  diese  Voraussetzung  hindert  den  Leser,  zu  einem 
klaren  Verständnisse  der  sogenannten  Vefkettunj,^  der  Dreiphasenströme 
zu  gelangen,  weil  sie  ihn  davon  abhält,  an  tias  Nächstliegende  zu  denken 
und  im  Dreiphasonsysteme  niclits  anderes  zu  er!)licken,  als  eine  durch 
Zusammenlegung  oder  Weglassung  von  Leitungen  vereinfachte  Combination 
Von  drei  ganz  gewöhnlichen  einphasigen  Wechselstromkreisen  mit  der 
längst  bekannten  Parallelschaltung  der  Transformatoren  in  jedem  dieser 
Stromkreise. 

In  dem  speciellen  Falle  nun,  dass  die  drei  als  gleich  stark  voraus- 
gesetzten Wechselströme  von  gleicher  Periodenz.ilil  um  je  ein  Drittel  einer 

Perirule  in  der  Phase  diffetiren,  ihre  Summe  also  Null  i^t,  erj^nbt  sich 
ohne  Anwendung  irgend  eines  neuen  Principe  s  und  ohne 
an  der  ursprünglichen  Parallelschaltung  der  Transfor- 
matoren irgend  etwas  zu  ändern,  sofort*)  der  Ersatz  der  sechs 
Leitungen  durch  drei  und  zwischen  diesen  jene  Grui)pirung  der  Spulen, 
die  man  als  dreieckfOrmige  oder  sternförmige  ^Verkettung**  bezeichnet  hat. 

Wir  wollen  das  Gesagte  noch  mit  den  entsprechenden  Sdialtungs- 
sldzzen  erläutern. 

I.  Die  Dreieckschaltung. 

Es  seien  I,  II  und  III  in  Fig.  l.  die  Inductionsspulen  von  drei 
gleichen  Wechselstrom  -  Maschinen,  welche  an  die  betreffenden  Haupt- 
leitun-^en  n  T  und     i,  r  2  und  dl,  r    und  /3  gleich  Starke  einphasige 

W^echseiströmc  \  on  gleicher  Periodenzahl  nb^i^eben. 

An  die  Leitungen  a  i  \mA  b  \  seien  tiie  Pi inuirspulen  .-l,  A*  u.  s.  w. 
von  ebenso  vielen  riansloimatoren  in  der  bekannten  l'.irallelschaltung 
angeschlossen.  Ebenso  an  die  Leitungen  cz  und  dz  die  Primär- 
sputen  J9,  B*  u.  s.  w.  und  an  die  Leitungen  e  %  und  /  3  die  PrimSr- 
spulen  C,  O  u.  s.  w.  ebenso  vieler  Transformatoren. 


*)  d.  h.  mit  Rücksicht  auf  die  bekannten,  von  ].  Bosscha  schon  im  Jahre  1858 
ifu  den  K  i  r  e  Ii  Ii  o  ff*ich«n  GeietseD  gefolgerten  LehnSue.  Siehe  Poggendorfl'e  Annaleii 
BcU  104,  Seite  460. 
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Denkt  man  steh  nuo,  bevor  die  Hauptleitungen  an  die  Amchluss* 
ptuikte  a,  h,  Cf  d,  e  und  /  angelegt  sind,  die  Anschlusspunkte  a  und  b, 
ferner  c  und  d  und  ebenso  r  und  /  durch  je  eine  (in  d-^r  Zeichnung 
punktirt  angedeutete)  Lcilun;^  veibunden,  so  erhält  man  den  Leiterkreis 
aI6  cllrf<'III/a,  in  welchem  bei  gleichsinniger  Hintereinanderschaltung 
der  Spulensysteme  I,  II  und  III  die  Summe  der  in  denselben  erzeigen 
Strome  drculiren  wird. 


Fig.  I. 


Diese  Summe  wird  Null  sein,  sobald  zwisclien  den  drei  aufeinander- 
folgenden Strömen  eine  PhasendilTerenz  von  je  einem  Drittel  einer  Periode 
besteht.  Es  sind  also  dann  auch  die  Leiter  ab,  e*!  \m>\  ff  stromlos:  mm 
kann  sie  demnich  fortbsscn  und  ihre  Enden,  welche  gleiche  Potentiile 
haben,  vereinigen,  nämlich  u  mit  b,  c  mit  d  und  i  mit  /.  —  Daduaii 
erhält  man  fUr  je  zwei  von  den  sechs  Leitungen  einen  gcineinschaftüchen 
Anschlussfauikt  und  kann  also  auch  je  zwei  dieser  sechs  Leitungen  iß 
eine  einzige  zusammenfassen,  wodurch  das  in  Fig.  2  d  irgcNtellte  verein- 
fachte Schaltungsschema  mit  drei  Leitungen  entsteht,  ohne  dass  an  der 
urspriin^^lichen  Fnrallelschaltung  der  primären  Tran-form  itor-Spiilen  irgend 
etwas  geäntlert  i^t,  da  man  ja  jede  der  drei  jetdt  vorhandenen  Speii>e- 
leitungen  eigentlich  ;Js  eine  Doppelleitung  iinzuschcn  hat. 


Fig.  a. 


Die  drei  Spulensysteme  I,  II  und  HI«  welche  früher  drei  einphisigeo 
Wechselstrom  -  Maschinen  angehörten,  erscheinen  jetzt  als  Theile  einer 
Maschine,  weiche  die  dreiphasigen  Wechselströme  liefert. 

II.  Die  Sternschaltung. 

Man  denke  sich  nun  wieder  drei  einphasige  Wediselstromkreise  1 1  W 
2  Ii  2'  und  31115'  in  I'i  j:.  3,  nämlich  drei  gleiche  Wechschtrom-Masrhinen, 
deren  InJucüünssjiulcn  1,  il  und  III  an  die  hetreRenden  S,)eiseIeitunL;t.'n 
Ii',  22'  und  3  3'  gleich  starke  (einphasige)  Wechselströme  von  gleicher 
Periodenzahl  abgeben.  An  diese  drei  Speiseleitungen  seien  wieder  die 
Primarspulen  von  Transformatoren  in  der  aus  der  Figur  ersichtüchea 
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Parallelschaltung»  wie  sie  bei  einphasigen  Wechselströmen  gebi^uchlidi  ist, 

angeschlossen,  nämlich  an  die  Leitungen  I  l'  die  Primärspulen  .1,  A'  u.  s.  W. 
der  gleichnamigen  Transformatoren,  an  2  2'  die  Primärspulen  B,  Ii'  n.  s,  w. 
und  an  3  3'  die  Primärspulen  C,  C*  u.  s.  w.  ebenso  vieler  gleichnamiger 
Transforraatoreiu 


Fig.  3. 

Nimmt  man  nun  wieder  den  speciellen  Fall  an,  dass  zwischen  den 
in  diesen  drei  Stromkreisen  1 1 1',  2  II 2'  und  3  III  3'  ciiculirenden  Wechsel- 
strömen PhasendUferenzen  in  der  Art  bestehen,  dass  der  erste  dieser 
Ströme  dem  zweite  und  ebenso  der  zweite  dem  dritten  um  je  ein  Drittel 
einer  Periode  voraus  ist,  so  ist  wieder  die  Summe  dieser  drei  (als  gleidl 
st.irk  vorausgesetzten)  Strome  gleich  Null.  Man  erhalt  demnach,  wenn  man 
sich  die  drei  Speiseieitungen  I,  2  und  3  in  eine  einzige  zusammengefasst  ' 
denkt,  eine  stromlose  Leitung,  die  nian  eben  deshalb  auch  ganz  fortlassen 
kann,  so,  dass  dann  nur  die  drei  Speiseleitungcn  i',  2'  und  3'  übrig 
bleiben. 

Durch  das  Zusammenfassen  der  drei  inneren  Leitungen  i,  2  und  3 

werien  die  inneren  Anschlusspunkte  der  Primärspulen  A,  B  und  0  der 
{gleichnamigen  Transformatoren  miteinander  vereinigt,  und  ebenso  die  inneren 
Anschhi-^spunkte  der  Primärspulen  />'  upfl  r'  \),  s.  w.  der  gleich- 
n.iniiuen  Transformatoren.  Dasselbe  gilt  vcm  (ien  mncren  Anschluss[)unkten 
der  induclionsspulen  1,  11  und  III,  die  nun  nicht  mehr  als  die  Spulensysteme 
von  drei  getrennten  (einphasigen)  Wechselstrom  •  Maschinen,  sondern  als 
solche  einer  einzigen,  aber  Dreiphasenströme  liefernden  Wechselstrom- 
Maschine  erscheinen. 


Fig.  4. 

So  ergibt  sich  die  in  der  Fig.  4  dargestellte  sternfni  mi^^e  Schaltung 
sowohl  einerseits  der  Masichinenspulen  als  auch  andererbciis  der  Piiinar- 
spulen  der  Transformatoren. 

Da  dieselben  Schhis>iblgcrungen,  welche  für  die  Primärspulen  der 

Transformatoren  angeführt  wurden,  sowohl  bei  der  Dieieokschaltung  als 
auch  hei  Her  Sternschaltung,  auch  für  die  Secund.ir.-iuilen  der  Ti.m^for- 
inaluren  Geltung  haben,  so  ist  einleuchtend,  wie  in  bei  len  1- allen  an  die 
Stelle   von  jeder  Gruppe  (/l  B  C,  A'  B'  L"  u.  s.  w.)  von  drei  einfachen 
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Translormatoren,  deren  jeder  aus  einer  primären  und  einer  (in  der  Figur 
nicht  dargestellten)  sccundiiren  Spule  beisteht,  ein  dreifacher  Transformator 
(T,  T'  u.  s.  w.  in  Fig.  2  und  4)  tritt,  jeder  aus  einer  Gruppe  von  drei 
primiiren  und  einer  Gruppe  von  drei  sccundiiren  Spulen  bestehend. 

Wenn  die  Maschinen,  Transformatoren  und  Leitungen  zerlegbar, 
beziehungsweise  spaltbar  wären,  so  kftnnte  man  ein  Dreiphasensystem  mit 
Dreieckschaltung  sofort  mit  einem  Rucke  in  die  drei  einfachen  Wechscl- 
stromkreise  mit  unveränderter  Parallelschaltung  der  Transformatoren  zer- 
legen, aus  welchen  es  thtitsüchlich  zusammengesetzt  ist.  Dasselbe  gilt  auch 
von  der  Sternschaltung,  wenn  man  sich  die  nur  aus  ökonomischen  Rück- 
sichten weggelassene  dreifache  Mitteileitung  beibehalten  denkt. 


Das  Elektricitätswerk  der  Stadt  Schönlinde. 

VoD  Ingenieur  Fr.  UROCK. 

Im  Frühjahr  1894  beschloss  die  Gemeindevertretung  der  Stadt  Schön- 
linde in  Böhmen,  auf  eigene  Rechnung  ein  Elektricitätswerk  zu  bauen  und 
wurde  mit  der  Durchführung  der  Anlage  die  Firma  Kremenezky,  Mayer 
&  Co.  in  Wien  betraut. 

Schönlinde  weist  eine  Finwohnerzahl  von  circa  7500  auf  und  ist  eine 
der  industriereichsten  Städte  Nordböhmens  mit  mehreren  Webereier» 
und  namentlich  zahlreichen  mech.inischen  Wiikereicn,  von  denen  die 
meisten  bereits  mit  elektrischer  Beleuchtung  und  Kraftübertragung  versorgt 
waren,  als  der  eingangs  erwähnte  Gcmeindebeschluss  gelasst  wurde,  daher 
man  also  nur  .luf  die  Stromentnahme  durch  Privat- Parteien  rechnen  konnte. 
Am  I .  September  1 894  fand  die  behördliche  Commission  statt  und  schon  am 
12.  December  desselben  Jahres  konnte  der  Betrieb  eröffnet  werden,  ob- 
wohl die  Witterungsverhältnisse  wahrend  der  Bauthätigkeit  die  möglichst 
ungünstigsten  waren.  Die  Firma  Kremenezky,  Mayer  &  Co.  wurde  ver- 
tragsmässig  verj>flichtet,  den  Betrieb  auf  eigene  Rechnung  im  ersten  Jahre 
zu  führen  und  so  den  Nachweis  zu  liefern,  dass  die  dem  Offert  an- 
geschlossene Rentabilitätsberechnung  auf  gesunder  Basis  ruhe. 

Die  Centrale  ist  derart  gelegen,  dass  die  grösstcn  Entfernungen  nach 
den  drei  Hauj)tiichtungen  \-6lm,  1-5 /.«»  und  i  Am  betragen,  welche  Ent- 
fernungen mit  dem  in  Anwendung  gebrachten  Dreiicitersystem  bei  einer 
Spannung  von  je  150  Volt  in  den  Aussenleitern  mit  Leichtigkeit 
bewältigt  werden.  Das  Werk  wiul  nach  seinem  Ausbau  imstinde  sein, 
für  das  Ae(|uivalent  einer  Leistung  von  3000  gleiclueitig  brennenden 
Lampen  .'i  16. VA'  56  Watt  aulzukommen.  Das  Gebäude  wurde  gleich  zu 
Beginn  so  dimensionirt,  dass  es  die  vollständig  ausgebaute  Maschinen- 
und  Kesselanlage  aufnehmen  kann,  w;ihrcnd  diese  selbst  nur  der  Zwei- 
drittel-Lcistung  der  ausgebauten  Anlage  entspricht,  also  für  2000  gleich- 
zeitig brennemie  Lampen  ä  löiVA'  ausreicht.  Der  Maschinenanlage  ist  noch 
eine  Accumulatoren-Battcrie  beigegeben,  welche  den  Strombedarf  während 
der  Nachtstuntlen  ileckt,  und  es  ertiiöglicht  mit  einem  Personale  von 
vier  Mann  das  Auslangen  zu  finden  und  auf  diese  Weise  für  die  Ren- 
tabilität des  Werkes  durch  n>öglichst  geringe  Personalregie  hinzuarbeiten, 
die  bei  diesen  kleineren  Anlagen  sonst  zu  sehr  gegen  die  übrigen  Aus- 
lagen in  die  Waage  fällt. 

Die  Disposition  der  ganzen  Anlage  ist  aus  Tafel  l  ersichtlich;  die 
Fristkiinte  des  Wohnhauses  läuft  senkrecht  zu  der  des  Maschinen-  und  KesseU 
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hausea.  Das  Wohahaus  ist  einstöckig  und  enthält  im  Parterre  ein  Bureau 
und  die  Wohnung  filr  den  Maschinisten,  im  ersten  Stock  die  Wohnung  des 

HetrieMeiters.  Der  Arcumirlatorcnraiim  ist  Licthcill  durch  eine  ^(espundetc, 
impragnirte  Hokwand  und  in  dem  so  gebildeten  vorderen  Theile  befindet 
sich  eine  Mdne  Werkstatte. 

Im  Kesselh  aibO  sind  vorläufig  zwei  multitubul  ire  Fairliairn- Kessel 
aufgestellt,  hervorgegangen  aus  der  Fabrik  der  I.Prag  er  Maschinen- 
bau« Actien>GeseiTschaft  vorm.  Ruston  &Cie.,  von  welcher  Firma 
avich  die  Damplmaschinenunlage  hergestellt  wurde.  Da  das  Spei^ewasser 
nur  eine  sehr  massige  Härte  aufweist,  hat  sich  tiieies  System  der  Kessel 
au^|ez«chiiet  bewährt  Die  Ki«wt  haben  eine  feuerberührte  Heieffiche  von 
So  m-  (83»!*  wasscrberOhrt),  liesit/en  jt-  zwei  l'euerrohrc  von  700  mm 
Durchmesser  und  1950  mm  Lange,  die  in  die  innere  ellipdsclie  l'iaiuiuen- 
kammer  mOnden,  an  welche  si«^  je  $8  Rauchrohre  von  2450  mm  Länge 
ttnd  89  mm  rmssercn  Durchmesser  anschliessen.  Der  Rost  ist  ein  gewöhn- 
licher ]']aaro>t.  Die  Feuerrohre  sind  sowohl  untereinander  als  auch  mit 
den  Bnden  durch  Flanschnng  verbunden,  sc  dass  die  Nieten  der  Rundnähte 
nidit  im  Feuer  liegen.  Der  Kessel  liefert  Dampf  von  8V2  Atmosphären; 
fJr  dieselbe  Spannung  ist  auch  der  im  Kesselhause  aufgesteUte  Röhreo> 
druckvorwürmer  von  9  wj2  Heizfläche  construirt. 

Die  Speisung  geschieht  durch  eine  schwungradlose  Pumpe,  welche 
das  Wasser  aus  dem  Brunnen  direct  durch  den  Vorwärmer  in  den  Kessel 
drückt,  oder  aber  in  ein  Bassin  von  15  m*  Fassungsraum,  das  vur  ilen 
Kesseln  die  ganze  Breite  des  Kesselhauses  durchzieht  und  in  Stampfbeton 
angelegt  ist  fat  dieies  Bwmri  Befem  flberdles  m6tnm  Quellen  ihre  Wasser 
uad  ist  ein  Ueberlauf  aus  dem  Basda  in  den  Brunnen  axrflcl^elührt. 

Jeder  Kessel  besitzt  ausserdem  noch  einen  Injector  und  ist  es  mög- 
lich, von  jedem  Injector  jeden  Kessel  zu  speisen.  Die  Injecturen  saugen 
ihr  Wasser  aus  dem  erwähnten  Bassin,  in  welches  der  Abdampf  der 
Pumpe  mittelst  Heizschlange  geführt  wird  und  das  Wasser  darin  massig 
vorwärmt. 

Die  Dampünaschiaen  machen  135  Touren  und  vermögen  80 —i  25  iiP 

indic.  zu  leisten  durch  selbstthätit;  vom  Regulator  bewirkte  Acnderung  des 
Füllungsgrades  aul  der  Hochdruckseite.  Die  Steuerung  der  Hochdruckseite  ist 
eine  zwangLlufige  Ventilsteuerung  nachPiatent  Radovanovic,  die  Niederdruck- 
seite is'  mit  l)iehschie!)ersteuerung  ausgenistet.  Die  Cvlinder,  die  mit 
Damj)!»! ante,  urn;^eben  iind,  haben  einen  Durchmesser  von  2S0  »im  respective 
430mm;  der  llul»  betragt  500  mm,  Die  Maschine  kann  entweder  in's 
Freie  auspuffen  oder  der  Dampf  nimmt  zuerst  seinen  Weg  durch  den  Vor- 
wärmer, ehe  er  in's  Freie  gelangt.  Die  Wasserablasse  der  bmden  CyHnder 
können  durch  einen  einzigen  Griff  besort^t  wer  i  m  und  ist  es  möglich,  die 
Maschine  in  einem  Zeitraum  von  einer  Minute  in  Betneb  zu  setzen. 

Das  Schwungrad  ut  zu  einer  Seiischeibe  ausgebildet  mit  acht  Rillen, 
in  deren  Mitte  »ler  Zulinkranz  zum  Anlieben  sich  befmdet.  Es  war  ein  leitender 
Gesichtspunkt  fQr  die  Disposition,  den  Maschinenraum  nicht  durch  viele 
separate  Seiltriebe  zu  verstellen,  daher  wurden  aUe  Sdle  nebenefnander» 
laufend  ani^eordnet  und  die  Aufstellung  der  Dmamomaschinen  in  der 
Weise,  wie  Fig.  i  zeigt,  vorgenommen.  Eine  Dampfmaschine  treibt  immer 
auf  zwei  DynamomaMhinen,  von  welchen  jede  fflr  eine  Leistung  von 
31.000  Watt  bemessen  ist.  Die  M  isehinen  sind  zweipolig,  naeli  dem  Man- 
chestertypus als  Nebenschlussmaschinen  gebaut,  machen  circa  580  Touren 
und  fjeben  eine  Spannung  von  150  Volt  normal;  dieselbe  löum  jedoctf 
für  die  AccumulntiT^en-Lrulung  bis  auf  240  Volt  '.i^esteigert  werden.  Die 
Mf^nete  sind  aus  Schmiedeeisen,  Polschuhe  und  Grundplatten  aus  Guss- 
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eisen ;  der  Anker  ist  ein  Grammring,  der  in  zwei  Lagern  mit  automatischer 
Ringschmierung  läuft. 

Je  zwei  Dynamom  ischinen  i<önnen  durch  geeignete  Hebel  hinter- 
einander geschaltet  werden  und  arbeiten  mit  der  Accumulatoren-Batterie 
auf  gemeinschaftliche  Sammelschienen  des  Generalschaltbrettes,  welches  auf 
Marmor  die  slimmtlichcn  Apparate  für  den  Licht-  und  Ladebetrieb  montirt 
enthält  und  vor  den  Dynamomaschinen  Aufstellung  gefunden  hat. 

Sämmtliche  Verbindungen  sind  hinter  dem  Sch;iltbrett  angeordnet 
und  die  Zuleitungen  von  den  Maschinen  zu  dem  Schaltbrette  sind  in 
separaten  gemauerten  Canälen  geführt,  welche  durch  Abdcckbleche  leicht 
zugänglich  sin<l.  Das  Schaltbrett  ermöglicht  es,  mit  den  Maschinen  zu 
beleuchten  oder  die  Accumulatoren  zu  laden,  oder  beides  zusammen, 
weiters  von  den  Accumulatoren  allein  zu  Ijcleuchten  und  gestattet  endlich 
den  Parallelbetrieb,  d.  h.  Maschinen  und  Accumulatoren  arbeiten  gleichzeitig 
auf  das  Netz.  Jede  Maschine  kann  überdies  auf  eine  beliebige  Seite  des 
Dreileiters  geschaltet  werden  und  kann  jedes  Aggregat  unabhängig  von 
dem  zweiten  irgend  welche  Function  des  Betriebes  übernehmen. 

Die  Accumulatoren-Batterie  besteht  aus  178  Tudor- Zellen  Type  lo6' 
der  Accumulatoren-Fabriks-Actien-Gesellschaft  in  Wien. 
Die  Batterie  ist  entsprechend  dem  Dreileitersystem  in  zwei  Gruppen  zu 
je  89  hintereinander  geschalteten  Zellen  angeordnet  und  rej)räsentirt  eine 
Capacitüt  von  324  Ampere-Stunden,  bei  65  Ampere  Endladestromstärke. 
Es  ist  genügend  Raum,  um  eine  zweite  Batterie  aufzustellen,  wenn  es  der 
Betrieb  verlangt.  Je  28  Zellen  dienen  zur  Regulirung  einer  Batteriehälfte 
und  führen  von  diesen  Zellen  die  massiven  Kupferleitungen  zu  dem  Schalt- 
brette, von  wo  aus  die  Regulirung  mit  geeigneten  Doppelzellenschaltern 
von  liand  aus  vorgenommen  wird. 

Von  den  Vertheilungsschienen  des  Schaltbrettes  führen  vier  Feeders 
zu  dem  eigentlichen  .Netz,  weiches  eine  grosse  Ringleitung  mit  mehreren 
Ausgleichs-  und  V'ertheiliuigsleitungen  bildet.  Durch  die  zahlreichen  Maschen 
geht  ein  vorzüglicher  Ausgleich  vor  sich  und  iler  Betrieb  ist  dadurch  höchst 
einfach,  da  immer  auf  eine  mittlere  Netzsp.innung  regulirt  wird,  indem  von 
den  Speisepunkten  Siliciumbronze-Prüfdrähte  in  die  Centrale  zurückgeführt 
werden,  welche  die  Spannungen  an  diesen  Speisepunkten  erkennen  lassen. 
Die  ganze  Leitungsanlage  ist  in  blanken  Kupferkabeln  als  oberirdische 
Freileitung  durchgeführt,  auf  Doppel;^locken  -  Isolatoren  laufend,  welche 
ihrerseits  auf  schmiedeeisernen  U-Fisen  sitzen,  die  entweder  an  den 
Häuserfa^aden  oder  ;in  Holzmasten  befestigt  sind.  Die  Netz.mlage  in  ihrer 
jetzigen  Ausdehnung  reicht  reichlich  für  2000  gleichzeitig  brennende 
Lampen  fi  56  Watt  und  sind  die  Getille  mit  lo'Y,,  in  den  S[)eiseleitungen 
und  27o  in  den  Vertheilungsleitungen  bemessen.  Das  verarbeitete  Kupter- 
gewicht  beträgt  7500^77,  also  pro  l  Hektowatt  =  67  Äff/.  Die  Gesammt- 
länge  des  verarbeiteten  Kupfermateriales  betrug  33.500  m. 

Der  vom  Verfasser  gemeinsam  mit  der  Pmger  Maschinenbau-Aclien- 
Gesellschaft  durchgelührte  Consumversuch  in  der  D.auer  von  sechs  Stunden 
lielertc  folgende  Resultate :  Die  Indicirung  ergab  eine  mittlere  Leistung 
von  8o'2  HP  indic.  un<l  einen  Brutto-Dampfverbrauch  von  IO-2  kfj  pro  indicirte 
Pferdekraft  und  Stunde;  das  Condonsat  aus  den  Cylindermänteln  betrug 
pro  Stunde  10/,  das  aus  der  Dampfzuleitung  18/;  d.  i.  pro  indicirte 
Pferdekrattstunde  0*349/;  somit  betrug  der  Verbrauch  an  Arbeitsdampf 
pro  indicirte  l'fordekraltstumle  9-85  kg.  Gefeuert  wurde  mit  Braunkohle, 
Mittel  11  vom  Johannesbruch  Aussig  und  ergab  der  Versuch  eine  s-ojfache 
Verdamplungslahigkeit  dieser  Kohle,  wobei  der  Kessel  mit  io"2  ky  Dampf 
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pro  m-  angestrengt  war ;  somit  stellt  sich  der  Verbrauch  pro  indicirte  Pfcrde- 
kriift  und  Stunde  auf  2'02  kg  und  werden  bei  Vollbelastung  aus  i  foj  Braun- 
kohle ciica  2'4  Hektowattstunden  gewonnen. 

Für  die  zweite  Maschine  ergab  sich  ein  Rruttoilampfverbrauch  von 
\o-26kg  und  ein  Aibeitsdampf  von  I0k<j\  bei  4"83tacher  Verdampfung 


waren  2'l^kg  Braunkohle  derselben  Sorte  pro  indicirte  Pferdekraftstunde 
nöthig,  wobei  der  Kessel  wieder  mit  iO'2  Ai;  pro  tn'^  an'^eslrengt  war. 
Die  Temperatur  des  Speisewassers  betrug  in  beiden  Fallen  I2**C.;  der 
Vorwärmer  war  unbenutzt,  daher  die  angeführten  Werthe  um  circa  lo7o 
zu  klein  sind. 
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Gespeist  wurden  die  Kessel  aus  dem  l^assio  durch  den  Iniector 
des  immer  in  Untersuchung  befindlichen  Kessels. 

Vor  der  Uebemahme  des  Werkes  wurde  Herr  Professor  Puluj  aus 
Prajj  von  der  Stadtgemeindc  Schönlinde  mit  der  I'rQlung  der  gesummten 
Anlage  betraut  und  wurden  unter  Heranziehung  des  Verfassers  genaue 
Messungen  der  gaiuen  Anliige  vorgenommen,  deren  Resultate  hier  im 
Wesenflichen  wiedergegeben  werden  sollen. 

Die  Bestimmung  des  elektrischen  Nutzeffectes  der  Dynamomaschine 
wurde  in  der  Weise  vorgenommen,  dass  die  Armaturwiderstände  sammt 
den  Uebergan>;swiderständen  an  den  Bürsten  gemessen  wurden  bei  22"  C; 
die  bezüglichen,  mit  dem  Universalgalv.inometer  an  den  vier  Maschinen 
gefundenen  Werthe  sind :  0-0432  12  —  0*04 16  Ö  —  0-0430  Ii  —  0-0420  ü. 
Die  Feldmagnetwickelungen  wiesen  einen  Widerstand  aus  von:  25-40  — 
25-412  —  24  912  —  24-512.  Die  Stromstärke  im  Nebenschluss  wurde  mit 
einem  Elektrodynamometer  gemessen,  die  Klemmenspannung  mit  der  Feussner- 
^chen  Brücke  und  die  in  der  Armatur  erzeugte  Stromstärke  wurde  indirect 
bestimmt  mit  der  Feussner'schen  Brücke  und  einem  Manganin-Widerstande 
von  0-001  12.  Die  gemessenen  Werthe  sind:  Widerstand  der  Armatur 
0-042 12,  Klemmenspannung  155-9  Volt,  Stromstärke  im  Nebenschluss 
3'68  Ampere  und  Stromstärke  in  der  Armatur  97-5  Ampere,  woraus  sich 
der  elektrische  Effect  bei  halber  Belastung  berechnet  mit  93-8'Vo-  Die 
Aenderung  des  Armaturwiderstandes  durch  Erwärmung  konnte  bei  der 
geringen  Wärmeentwickelung  vemachUtssigt  werden. 

Bei  voller  Belastung  ergab  die  Messung  einen  NutzefTect  von  91  ■3%, 
welcher  Zahlwerth  nach  dem  Auspruche  des  Gutachtens  noch  immer  als 
ein  vorzüglicher  bei  der  Manchester-Type  genannt  werden  kann,  umsomehr, 
;üs  die  Maschinen  lür  die  Accumulatoren-Ladung  ja  auch  herangezogen 
werden,  und  ihre  erhöhte  Spannung  ohne  Beeinflussung  der  Tourenzahl 
ergeben  müssen. 

Da  die  Armaturwiderstände  aller  Maschinen  nahezu  gleich  gross 
sind,  kann  auch  auf  eine  gleiche  ( )ekonomie  aller  Maschinen  geschlossen 
werden  und  wurde  daher  die  Bestimmung  des  Wirkungsgrades  nur  aa 
einer  der  Maschinen  durchgeführt. 

Die  Temperaturerhöhung  der  Armatur,  die  einerseits  resultirt  aus 
dem  als  Wärmeeflect  auftretenden  Energieverlust  im  Anker,  andererseits 
aus  der  Magnetisirungsarbeit  und  den  VVirbelströmen  im  Armaturenkem, 
wurde  durch  Messung  der  Armaturwiderstände  im  kalten  und  warmen 
ZusUtnde  ermittelt  nach  der  Formel : 


Die  Isolation  der  Armatur-  und  Feldmagnctwickelung  der  D}-namo- 
maschinen,  gemessen  gegen  das  Eisengerüst,  ergab  bei  zwei  Maschinen 
über  10  Millionen  12,  bei  den  zwei  anderen  6  Millionen  Q. 

Die  Messung  des  Wirkungsgrades  der  Accumulatoren-Batterie  geschah 
in  der  Weise,  dass  die  Batterie  bis  auf  r83  Volt  pro  Zelle  entladen 
wurde,  worauf  die  Ladung  mit  ziemlich  constanter,  lür  die  Type  vor- 
geschriebener Stromstärke  vorgenommen  wurde ;  die  jeweiligen  Spannungs- 
messungen wurden  mit  Ausschluss  der  Regulirzellen  gemacht.  Es  betrug 
der  Wirkungsgrad  der  beiden  Batteriehälften  82-8"/^  respcctive  77'6**/„, 
also  im  Mittel  80-2"/,)  in  Amperestunden,  ferner  75-3"/o  respective  72'S"/of 
im  Mittel  73-9"/o  in  Wattstunden.  Die  Isolation  der  ganzen  Netzanlage 
wurde  einmal  während  des  Betriebes,  ein  zweitesmal  während  der  Tages- 


0  0496  =  0-04198  (I  -f  O'0O4  <)i  woraus  t  =  42"  C. 
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stunden  gemessen ;  die  Fehler  sämmtlicher  Hausanschlüsse  und  die  aller  In* 

stallationen  wurden  also  mitgemcsse  i  ^) 

Wurde  nun  zwischen  dieselbe  Schiene  tmd  Erde  ein  bek  mnter 
Widerstand  —  R  eingeschaltet  und  wieder  die  Spannunf^sdifferenz  zwischen 
Schiene  und  Erde  =  PZ  gemessen,  so  entsprach  dieser  Messung  an  der 
Brücks  der  Widerstand  r".  Die  mit  der  Brücke  gemessene  Spannung  ist 
nun  gleich: 


nnd  die  Fehlerieitung 


A  =  — (1453--  0 
r 


in  welcher  Formel  der  Werth  von     vernachlässigt  werden  kann;  durch 

entsprechende  Substitution  kann  die  Formel  der  Felileiieitung  geschrieben 
werden 


I  r' 


und  der  Isolatiooswiderstand  ist  der  reciproke  Werth  dieses  Ausdruckes : 

r"  —  r' 


Der  Widerstand  B  wurde  zwischen  10.000  und  25.000  Q  variirt 
und  ergaben  die  Messungen  circa  25008  als  Gesammt-Isolation  bei 
circa  2500  angeschlossenen  Lampen.  Das  Netz  der  Freileitung  allein  ohne 

Hausinstallationen  wurde  noch  vor  der  Betriehseröffnunp^  auf  seinen  Ab- 
leitiin^^sfehler  geprült  und  wurden  an  den  drei  Leitern  über  130.000  ä 
const^itirt. 

Zum  Schlüsse  sei  noch  erwähnt,  dass  die  gani^e  Anlage  mit  einem 
Kostenauiwande  von  rund  fl.  loaooo  hergestellt  wurde  und  der  Kosten* 
preis  der  \6NK  Lampenstunde  mit  zwei  Kreuzern  berechnet  wird;  die 
abgegebene  Pferdekraftstunde  mit  neun  Kreuzern.  Nach  den  bisherigen 
Ausweisen  und  dem  immer  ste!<^enden  Consum  ist  die  RentalM'itat  des 
Werkes  gesichert,  und  wenn  einmal  der  Nachweis  erbraclit  sein  wird,  dass 
auch  Anlagen  in  dem  hier  geschilderten  Umfange  sich  lebensfähig  ge- 
stalten, dann  wird  bald  jede  kleine  Stadt,  auch  wenn  sie  nicht  über  Wasser- 
kräfte verfügt,  ihr  Eidctridtätswerk  haben,  besonders  wo  noch  keine 
Gasanstalten  bestehen,  und  die  elektrisdie  Beleuchtung  wird  kein  PrivUe* 
ghrni  der  Grosstadt  aUetn  mehr  bilden. 


Langbein's  Schaltung  für  Ueberwegläutewerke. 

Seitdem  in  Oesterreich^Ungara  und  in  Deutschland  Secundäi^  und 

Nebenbahnen  erbaut  werden,  auf  welchen  bekanntlich  eine  vereinfachte 

Betriebfühninf?  zugelassen  ist,  hiit  sich  der  \'erkehr  auf  vielen  dieser  Hahnen 
so  weit  ^estei<„'ert,  dass  er  aIlerdinL;s  nicht  geradezu  die  Rückkeiir  vom 
Secundärbahn-Betriebe  zum  V  olibahn-Betriebe  eitbrderiich  macht,  aber  sich 


*)  Zur  Vemendaflg  ffeluigt«  wieder  die  FeuKsaei'sche  Brücke ;  dittclba  worde  «O 
irgend  eine  der  Schienen  de?  Drrtleiters  und  Erde  gelegt  und  die  absolote  Spannnng  gegen 
Erde  =       gemessen,  welcher  SpaannDg  an  der  BrUcke  eio  gau  bestimmter  Widerstand 
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doch  nur  durch  eine  angemessene  Erhöhung  der  ursprünglichen,  gelingen 
Zug-igeschwindinkeiten  bewältigen  lasst,  wenn  einer  kostspieligen  Vermehrung 
des  Fahrpersonalä  und  des  rollenden  Materials,  insbesondere  der  Locoinotiven 
ausgewichen  werden  soll.  Diese  erhöhte  Fahrgeschwindigkeit  bedingt  aber 
eine  entsprechende  Stei<^erung  der  Sicherungs-Maassnahmen  und  macht  es 
in  erster  Linie  nothwemiig,  dass  an  den  in  der  Regel  unbewachten 
Bahnüberwegen  das  bevorstehende  Eintreffen  jeden  Zuges  behufs  recht- 
zeitiger Warnung  des  Publikums  durch  ein  möglichst  auffälliges  Signal 
bekannt  gegeben  werde.  Zufolge  dieses  Verhältnisses  ergab  sich  also  in 
den  eingangs  t^enannten  Liindern  vielfach  das  Bedürfnis  zur  Einfuhrung  so- 
genannter Annaherungssignale  (Niveausignale),  welche  Signalform 
daselbst,  so  lange  es  nur  Vollbahncn  gab,  die  mit  durchlaufenden 
Liniensi^  na  1  e  n  (Glockensignalen,  LliutewerksiKnalen)  versehen  gewesen 
sind,  überflüssig  und  in  der  That  niemals  benutzt  worden  waren. 

Insbesondere  in  Deutschland  hat  die  letzten  Jahre  her  das  An- 
näherungssign<-d  eine  nennenswerthe  Verbreitung  gefunden  und,  da  es  sich 
dabei  in  der  Regel  nur  um  Signaleinrichtunjen  handelte,  die  an  u  n- 
bewachten  Bahnüberwegen  zur  V'erwendung  kommen  sollten,  so  haben 
die  betreffenden  Anordnungen  in  constructiver  Richtung  sich  ganz  ähnlich 
entwickelt  wie  in  Amerika  (vergl.  Z.  f.  E.  1895,  S.  127  u.  S.  427),  wo 
hinsichtlich  der  mangelnden  Bahnbewachung  verwandte  Verhaltnisse  vor- 
walten. Da  also  kein  Bahnwärter  zur  Stelle  ist,  der  durch  Schliessung 
der  Schranken  oder  sonstwie  das  den  L'eberweg  benützende  Publikum 
vor  dem  ankommenden  Zuge  zu  schützen  berufen  wäre,  so  muss  diis 
betreffende  Wamungssignal  direct,  ti.  h.  von  Jedermann  begriffen  werden 
können  und  deshalb  so  auffällig,  fernwirkend  und  allgemein  verständlich 
sein,  als  möglich.  Danach  eignet  sich  als  Signalmittel  am  besten  die  Glocke, 
bczw.  ein  Läutewerk.  Da  ferner  die  Sign^Jgebung  durch  den  Zug  selbst 
aus  einer  den  örtlichen  Verhältnissen,  nämlich  der  Fernsicht  und  den  Ge- 
lällsverhältnissen  angemessenen,  mindestens  einige  hundert  Meter  betragenden, 
Entfernung  vor  dem  Bahnüberwege  veranlasst  werden  muss,  so  können 
kaum  andere  als  elektrisch  betriebene  Einrichtungen  Anwendung  finden. 

In  der  That  stehen  in  Deutschland  bisher  lediglich  elektrische  An- 
näherungssignale, nämlich  sogenannte  Ueberwegläutewerke  in  Be- 
nützung, welche  im  Wesentlichen  stets  aus  einem  Läutewerke  bestehen, 
das  beim  Ueberweg  aufgestellt  ist,  und  welches  zu  läuten  beginnt,  sobald 
ein  sich  nähernder  Zug  einen  etwa  7CX3— iooo»i  vor  dem  Ueberwege  in's 
Geleis  eingelegten,  mit  dem  Läutewerke  und  einer  Batterie  durch  eine 
Telegraphendrahtleitung  in  Verbindung  gebrachten  Stromschliesser  (Streckcn- 
contact,  Radtaster)  überfühi  t  und  dadurch  den  Strom  der  besagten  Batterie 
zur  Thätigkeit  bringt.  Das  Läuten  soll  so  lange  anhalten,  bis  der  Zug  den 
Ueberweg  erreicht  oder  überfahren  hat,  sodann  aber  aufhören,  und  es  muss 
also  zu  diesem  Ende  entweder  am  Läutewerke  eine  V'^ori  ichtung  vorh;mden 
sein,  welche  das  Abstellen  nach  Verlauf  jenes  Zeitraumes  besorgt,  welchen 
der  Zug  vermöge  seiner  regulären  Geschwindigkeit  zum  Durchfahren  der 
in  Fratje  konuuenden  Strecke  benöthigt,  oder  es  muss  das  Abstellen 
gleichfalls  wieder  dem  Zuge  selbst  überantwortet  werden,  indem  er  beim 
Vorbeif.ihren  einen  zweiten,  zunächst  des  Ueberweges  angebrachten  Strecken- 
contact  thätig  macht.  Die  in  Verwendung  kommenden  Läutewerke  sind 
entweder  kräftige  Selbstunlerbrecher  oder  Läutewerke,  welche  durch 
Elektr(jmotoren  oiler  häufiger  durch  Triebwerke  bewegt  werden;  davon 
verdienen  im  Allgemeinen  die  zwei  crsteren  Formen  insoferne  den  Vor- 
zug, als  bei  ihnen  die  Nothwendigkeit  des  regelmässigen  Aulziehens  weg- 
fällt und  diese  V^errichtung  also  auch  nicht  verabsäumt  werden  kann. 
Da  das  deutsche  Annäherungssignal  (Ueberwegläutewerk)  eigentlich  aus- 
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nahmslos  nur  auf  eingeleisigen  Hahnen  in  Verwendung  kommt,  so  muss 
bei  demselben  gleich  für  beide  Fahrtrichtungen  der  Züge  Bedacht  ge- 
nommen sein,  d.  h.  es  sind  für  jeden  Signalposten  stets  zwei  das  L^luten 
hervorrufende  Stromschliesser  edorderlicb,  einer  vor  und  einer  hinter  dem 
Ueberwege,  welche  aHe  beide  von  jedem  Zuge  be&hren  werden.  Damit 
mm  das  Uobei we^läutewerk  nur  OM  der  Annäherung  eines  Zuges, 
also  blos  durch  den  zuerst  betohrenen  Stromschiiesser  in  Gang  vernetzt 
werde  und  nicht  auch  durch  den  sweiten,  wie  es  bei  gewöhnlichen  LSute- 
werksanlagen  der  Fall  sein  würde,  und  was  einer  irreführenden  Signal- 
iälschung  gleich  käme,  so  bedait  es  in  dieser  Richtung  eigener  Gegen- 
vorkehrtuigen.  Diese  letzteren  anbelangend  sind  cweiertei  Wege  mßgiicb^ 
entweder  muss  das  Lllutewerk  eine  Neben  Vorrichtung  erhalten,  durch  welche 
es  für  die  zweite  Contact^^ebung  unemi)findiich  gemacht  wird,  oder  es 
mflasen  die  das  Läuten  bewirkenden  im  Gcleis  eingelegten  Stromschiiesser 
so  angeordnet  sein,  dass  sie  nur  einseitig,  d.  h.  für  eine  be- 
stimmte Fahrtrichtung  der  Züge  ansprechen,  lieide  Construclionsformen, 
von  welchen  jede  ihre  eigenthümlichen  Licht-  und  Schattenseiten  besitzt^ 
nnd  in  der  Praxis  durch  entsprechend  kistungsfähige  Einrichtungen  ver« 


treten,  zu  deren  bekanntesten  die  Uebcrwegläutewerke  von  Siemens 
Halske,  Wagner,  Lorenz,  Störmer,  bezw.  die  einseitigen  Rad- 
tastcre  niichtungen  von  Seesemann,  Fricke,  Hattemer,  Natalie 
nnd  Andere  zählen. 

Eine  der  jüngsten  und  einfachsten  LOsungen  der  Schaltung  und  An- 
ordnung wne»  Ueberweglaute Werkes  (D.  R.  P.  Nr.  77508)  wurde  von 
F.  Langbein  in  Frankfurt  a.  O.  angegeben  und  ist  in  ifer  Fig.  i 
:^hematisch  dai gestellt.  Das  mitsainint  der  etwa  aus  zwölf  kleinen  irucken- 
elementen  bestehemlen  Betrieb^batterie  Ii  in  einer  beim  Bahnflberweg  auf- 
gestellten Signalbude  unterijebrachte  Läutewerk  besteht  aus  einer  kräf- 
tigen Klingel  W  mit  Selbstunterbrechung  und  einem  radf&rmigen  Strom- 
schiiesser, der  mit  Hilfe  eines  Eleklromajinetes  M  bewegt  werden  kann. 
Ein  Contactrad  i  sitzt  nämlich  auf  der  Drehachse  eines  Steigrädchens  r 
fest,  in  dessen  Zähne  der  mit  dem  Ankerhebel  A  durch  ein  Gelenk  ver- 
bundene Haken  n  eingreift.  So  olt  durch  M  ein  .Strom  lauft  und  also  eine 
Anziehung  des  Ankers  A  erfolgt,  wird  r  um  einen  Zahn  und  ebenso  i 
um  den  gleichen  Winkel  weitergerfickt  An  das  Contactrad  i,  an  welchem 
die  blanken  und  isolirten  Theilc  ihrer  Breite  nach  je  zweien  Zähnen  des 
Steigrädebens  r  entsprechen,  gegen  die  letzteren  aber  um  einen  h;dben 


644 


Steigradzahn  verstellt  sind,  lehnt  sich  eine  Contactfeder  c  Zum  Thütig- 
inachcn  und  Abstellen  des  Läutewerkes  dienen  ausnahmsweise  nicht  drei, 
sondern  vier  700 — looo,  bezw.  200  »n  vom  L'el>erweg  entfernt  in  die 
Eisenbahnstrecke  '/  eingeleimte  Stromscliüesser  7",,  Tj,  und  T^,  welche 
einerseits  mit  der  Si;y;n  dvorrichtung  durch  die  Telegraphenleitun^  L,  Ly 
und  die  Zuleitungen  /,,  1^,  I3  und  l^,  sowie  andererseits  mit  den  Erd- 
leitungen iL^i  -£3  und  E^  in  V'erbindung  gebracht  sind.  Wslirend  der 
Ruhelai^e  haben  alle  Theile  der  Sign  ilanlige  die  in  der  Zeichnung  ange- 
deutete Lage,  bei  der  keinerlei  Stromschluss  mOgiich  ist,  und  daher  das 
Läutewerk  schweigt.  Angenommen  jedoch,  es  nähere  sich  nunmehr  ein 
Zug,  etwa  von  links  her,  dem  Ueberwege,  so  gelangt  er  auf  den  Strom- 
schliesser  T^,  in  welchem  demzufolge  eine  leitende  Verbindung  zwischen  /j 
und  i?j  eintritt.  Hier  durch  wird  die  Batterie  B  über  <j,  M,  s,  L,  l^,  F^,  £',, 
p  geschlossen,  .V  erregt  und  mithin  r  nebst  1  um  eine  Steigradzahnbreite 
weitergerückt,  so  dass  ein  blanker  Theil  von  i  auf  die  Contactfeder  r  ge- 
langt und  dem  Strome  der  Halterie  H  einen  neuen  kurzen  Weg  über  W, 
c,  I,  ;»  gewährt.  Das  Läutewerk  beginnt  also  zu  läuten  und  hört  damit 
auch  dann  nicht  auf,  wenn  der  Zu^  über  den  Stromschliesser  fährt, 
denn  dadurch  wird  allerdmgs  die  Batterie  vorübergehend  wieder  über  .*/ 
geschlossen  und  r  nebst  1  um  einen  Steigradzahn  w^eitergedreht ;  allein  die 
leitende  V'erbindung  zwischen  der  Contactfeder  c  und  dem  Contactrade  i 
erleidet  keine  Unterbrechung,  weil  in  Anbetracht  der  oben  erwähnten 
Verstellung  des  Rades  1  gegen  r  noch  immer  ein  blankes,  der  halben 
Steigradzahnbreite  entsprechendes  Stück  mit  c  in  Berühnmg  bleibt.  Erst 
bis  der  Zug  bei  T3  eintrifft  und  diesen  Stromschliesser  thätig  macht,  erfolgt 
die  Abstellung  des  Läutewerkes,  indem  bei  der  dritten  Bethätigung  des 
Elektromagnetes  3/  und  der  damit  verbundenen  neuerlichen  Vorrückung 
von  r  um  einen  Zahn,  nunmehr  ein  isolirender  Theil  von  i  auf  c  gelangt, 
und  sonach  der  kurze  Stromweg  über  IV  aufhört.  Befährt  der  Zug  schliesslich 
den  vierten  Stromschliesser,  so  bringt  das  eine  vierte  Vorrückung  des 
Steigrades  r  nebst  i  mit  sich,  wobei  jedoch  Icdiiijlich  der  mit  c  in  Be- 
rührung stehende  isolirende  Theil  um  ein  Zahnsegment,  d.  i.  gerade  um 
so  viel  weitergerückt  wird,  dass  bei  einer  nächsten  Vorrückung  wieder 
ein  blanker  Theil  aut  r  gehingen  muss.  Aus  den  betrachteten  Vorgän^^en 
ergibt  sich,  dass  das  Ueberwegläutewerk  so  lange  läutet,  als  sich  der  Zug 
innerhalb  der  Strecke  zwischen  dem  ersten  und  dritten  Stromschliesser 
befindet,  und  dass  es  zu  einer  neuerlidien  Auslösung  wieder  bereit  gestellt 
ist,  sobald  der  Zug  den  vierten,  d.  i.  den  letzten  Stromschliesser  passirt 
hat.  Ob  dann  der  nächste  Zug  wieder  aus  derselben  Richtung  einhmgt. 
wie  der  vorhergegangene,  oder  ob  er  aus  der  entgegengesetzten  Richtung 
kommt,  bleibt  ersichtlicherm  issen  ganz  gleich,  denn  immer  wird  sich  die 
Auslösung  und  Abstellung  des  Ueberwegläutewerkes  in  derselben  Weise 
abwickeln,  wie  sie  vorstehend  erläutert  wurden. 

Diese  Langbein'sche  Läutewerksanordnung  d;irf  gegenüber  den 
meisten  ähnlichen  Einrichtunj^en  in  der  That  ;ils  besonders  einfach  und 
eben  desh:ilb  als  recht  sinnreich  gelten,  nichtsdestoweniger  lässt  sich  bei 
näherer  Prüfung  nicht  verkennen,  dass  sie  noch  weitere  wesentliche  Ver- 
einfachungen verlanj^t  und  auch  zulässt.  Es  ist  vorerst  lür  alle  Fälle  ganz 
überflüssig,  ja  eigentlich  ungehörig,  dass  das  Annäherungssignal  amch  dann 
noch  thätig  bleibt,  beziehun<^'swcise  dass  das  Ueberwegläutewerk  noch  fort- 
läutet, nachdem  der  Zug  bereits  längst  an  der  Signalstelle  vorbeigefahren 
ist.  Zum  mindesten  erscheint  es  also  überflüssig,  dass  die  Taster  Tg  und  Tj, 
wie  es  der  Constructeur  annahm,  volle  200  m  vom  Ueberweg  entfernt 
seien;  sie  könnten  ohne  weiters  dem  Si<;nalpostcn  nähergerückt  und,  wenn 
man  von  der  durchaus  zulässigen  Ansch  mung  ausgeht,  dass  das  Läuten 
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flbcrli.uipt  aufhören  clOrfe,  soltalrl  <lor  Zii«;  liei  der  We;^übcrsetzi;ri;'  eintie- 
troHen  ist,  zu  einem  einzigen  Stromschliesser  vereinigt  werden,  was  ja 
auch  in  Okonomtscher  Beziehung  Werth  besitzt  Eine  solche,  nach  jeder 
Richtung'  empfehlenswerthe  V' ereinfnchtin«,'  wilrrle  nur  rrnch  nni  Sißnal- 
app.it.ilo,  u.  zw.  am  Contactradc,  eine  kieine  Aenderung  erfuidern;  es 
hätten  nämlich  die  isoiirenden  Abi^chnitte  von  <  die  ftOhere  Breite,  welche 
y^weicn  Steigradz.ihncn  ci)ts[iricht,  zu  lich.jiten,  wo'jpf^cn  f!ie  blanken  Ab- 
schnitte nur  halb  so  breil  vvculen  liürien  wie  früher,  und  daher  nur 
einem  Zahnt^egmente  entsprechen  sollen.  Die  Verstellung  der  beiden 
Rader  r  and  i  gegeneinander  beträgt,  wie  ursptaogltch,  auch  wieder  eine 
halbe  Zahnbreite  und  wahrend  der  Ruhelage  liegt  stets  das  letzte  Viertel 
eines  iboiirenden  Radtheiles  von  i  auf  der  Contactfeder  c,  weshalb  also 
keinerlei  Stromschluss  vorhanden  ist.  Käme  nun  ein  Zug,  beispielsweise 
von  rechts  her,  angefahren,  so  bewirkt  er,  sobald  er  auf  den  Strom» 
schlics  er  7'^  gelangt,  in  derselben  Weise,  wie  es  hei  der  zuerst  geschil- 
derten Anorilnung  geschehen  ist,  das  Thätigwerdcn  des  Läutewerkes. 
Beim  Befahren  des  nSchsten,  jetzt  an  Stelle  von  und  getretenen, 
beim  rcbpr^vi"^'  ann;ehrachten  Stromschliesscrs  rrfol^t  bereits  die  Abstellung 
des  Läutcsignaks,  weil  ja  der  Contacltheil  von  *  nur  der  HicilL-  eines 
Steigradzahnes  entspricht  J  dieThiUigmachung  des  letzten  Struinschliessers  3j 
bewirkt  schücs^Iich  eine  neuerliche  \'i  t -cliicliunt,'  des  R.i  Jcs  r  nebst  r  um 
eine  Z;ihnl>rci',c,  so  dass  clas  Uebcrweyl  lutewci  k  lür  eine  nächste  bi;;nal- 
au^lOsung  wieiler  ebenso  vorbereitet  ist,  wie  dies  durch  die  Thätigmachung 
des  letzten  Stromschliesser»  bei  der  zuerst  betrachteten  Anonlnung  bewirkt 
wurde.  Ks  unterließt  mithin  keinerlei  Schwierigkeit,  die  bign.tlgebung  mit 
nur  drei  Streckencontacten  ebensogut,  oder  vielmehr  noch  besser  ourch* 
zuführen,  wie  mit  vieren. 

Nach  Befinden  ISsst  sich  fiberdem  die  Schaltung  ganz  lefdit  dahin 
ab.lnilein,  il.iss  Ilatlerien  nicbt  bi.'im  Si_n  .1  selb>t,  s(jn'lcrn  in  einLMti 
cntlernten  Wüchteihause  oder  sonstigem  Amtsgebäude  oder  in  der  nächsten 
Stadon  aulgestellt  werden,  was  der  leichteren  Instandhaltung  halber  und 
insbesondere  d  inn  zwcckilii'ulich  und  cnvünscht  sein  Ic  inn,  wenn  in  einer 
Strecke  oder  in  zwei  aneiii.indcrstossenden  Strecken  cuie  f^iüisere  Anzahl 
von  Ueberwegen  mit  Annähenmgssignalen  zu  versehen  sind,  lür  die  dann 
eine  einzi^je  genu  in  .üiie  i^itterie  hinreicht.  Die  n.itu  i  iezuieituni^^  /-  q 
wür'le  im  let?terw»iimtcn  1  .tlle  der  Bahnstrecke  entlang  als  I-ernieitung 
auszulQhren  sein,  und  vcm  ersten  bis  zum  letzten  der  gemeinsam  anzu- 
schliessenden  Sigaalposten  reichen  müssen. 

Als  Stromschliesser  im  Geleise  können  alle  Arten  von  gewöhnlichen, 
d.  h.  zweiseitig  ansprechenden  Streckencontacten  in  Verwendung  kommen, 
vorausgesetzt  dass  dieselben  beim  Befahren  werden  selbst  diann,  wenn 
der  Zug  Wagen  mit  ungewöhnlich  grossen  Radst9nden  enthalt  oder  ausser- 

iirdentli'-li  langsam  fährt,  ganz  sicher  nur  eine  ein/.ii^e  t;,  jntiniiirliclle  Stii/m- 

schliessung  erzeugen.  D'is  Versagen  der  Strcckencontacte  oder  ein 
stossweises  Ansprechen  derselben  würde  nicht  nur  ein  Versagen  des  Signales, 

sondern  eine  d  itietnd  unrichtige  Verstellung  'les  Contactrades  zur  Folge 
haben  und  in  dieser  Mis>lichkeit  liegt  eine  bchwäche  des  Systcmes,  die 
sich  leider  in  keiner  Weise  bekämpfen  lasst.  L.  K. 


Die  Elektricität  im  Dienste  der  Papierindustrip  und 
tedmischen   Chemie   in   der  neuen   Cellulose  -  Fabrik 

Hallein  bei  Salzburg. 
Die  GewtosuDg  der  Cellulose  fttr  die  Papierindustrie  hat  in  neuerer 
Zeit  eine  ganz  eigenartige  Grossindustrie  in's  Leben  gerufen,  welche  allein 
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rs  ermöglicht,   drn  stetig  steigenden  Anforderungen   des  Papier  bedarfes  in 
vollem  Umfange  xu  entsprechen. 

Wahre  Unmassen  Papier  verschiedener  Gattung  und  Gflte  werden 
jetzt  tagtäglich  verbraucht ;  es  wäre  auch  sonst  ganz  unbegreiflich,  dass 
der  Weltpostverkehr  gegenwärtig  sich  in  der  Höhe  von  20  Milliarden  Brief- 
postsendungen jährlich  bewegt,  woran  England  allein  mit  ungefähr  3  Milli- 
arden betheiligt  ist,  und  das  Deutsche  Reich  beinahe  800  Millionen  Kilo- 
gramm Papier  jährlich  producirt. 

Ucm  früher  nur  aus  Madern  gewonnenen  Papierstoff  ist  als  vorzOg- 
lieber  Ersatz  die  aus  Holz  erzeugte  Ccllulose  zur  Seite  getreten,  so  dass 
jetzt  eine  der  grösstcn  Zellstoff-Fabriken,  d.  i.  die  in  Waldhof  bei  Mannheim, 
täglich  120.000  kg  lufttrockene  Ccllulose  erzeugt. 

Es  dflrftr  wohl  schon  den  weitesten  Kreisen  bekannt  sein,  dass  die 
Pflanzenfaser  (Ccllulose)  im  reinen  Zustande,  ohne  weitere  Zusätze  zu  bedürfen, 
zur  Fabrikation  jeder  Gattung  Druck-  und  Schreibpapiere  mit  Vortbcil 
benOtzt  werden  kann. 

Allerdings  stehen  wir  nicht  an,  biezu  sofort  zu  bemerken,  dass  solches 
aus  der  Holzfaser  erzeugtes  Papier,  vorläufig  eben  nur  als  Surrogat  be- 
trachtet werden  kann,  denn  wie  die  Erfahrung  lehrt,  vergilbt  dasselbe  in 
verhältnissmässig  kurzer  Zeit.  Dieser  Uebelstand  ist  zwar  für  unsere  Zeit 
wenig  fühlbar,  jedoch  unsere  Nachkommen,  welche  gewiss  in  vielen  Fällen 
auf  solchem  Papiere  Geschriebenes  oder  Gedrucktes,  besonders  in  Zeitungen 
und  Zeitschriften  als  Quellen  bcnfltzen  werden  wollen,  dürften  in  einigen 
hundert  Jahren  solch'  vergilbte  Schriften  und  Drucke  zu  diesem  Zwecke 
nur  mit  grossen  Schwierigkeiten  enträthseln  können.  Hoffen  wir  also,  dass 
es  den  vorwärtsstrebenden  Anstrengungen  unserer  in  dieser  Beziehung  zu 
vervollkommnenden  Papierindustrie  gelinge,  auch  diesen  sehr  zu  beacbteaden 
Uebelstand  beseitigen  zu  können. 

Ganz  besonders  durch  das  von  Mitscherl  ich  und  Kellner  ein- 
geführte Sulfit-\'crfahrcn,  durch  welches  die  sogcnanntrn  incrustirenden 
Substanzen  der  Holzzellen  gelöst  und  sofort  die  reine  Ccllulose  gewonnen 
wird,  erhielt  die  neue  Grossindustrie  den  weiteren  Anstoss  zum  heutigen 
vcrvollkommten  grossartigen  Betriebe. 

Das  Holz  wird  durch  diesen  Sulfit-Process  in  einen  Papierstoff  (Halb- 
zeug) verwandelt,  der  zum  Unterschiede  vom  Holzschliff  (Holzstoff)  und 
Natroncellulose  als  Sulfitcellulose  oder  sogenannter  SuIHtstoff  in  den  Handel 
kommt.  Selbstverständlich  macht  sich  auch  die  neue  Cellulose-Industrie,  so 
wie  beute  jeder  andere  ältere  Grossbetrieb,  welcher  auf  seinen  \'ortheil 
bedacht  ist,  die  Errungenschaft  der  neueren  Elektrotechnik  so  viel  als 
thunlich  zu  Nutzen,  indem  es  in  noch  weiterer  \'ervollkommnung  der  Cellu- 
lose-Fabrikation  dem  schon  obgenannten  Herrn  Kellner  gelungrn  sein 
soll,  mittelst  des  elektrischen  Stromes  auf  sehr  einfache  und  billige  Weise 
die  Holzcellulüse  zu  gewinnen. 

Vor  ungefähr  drei  Jahren  wurden  im  Beisein  hervorragender  Fach- 
männer diesbezügliche  Versuche  in  Hallein  gemacht.  Herr  Kellner,  ein 
gebürtiger  Wiener,  hat  sich  durch  seine  Erfindungen  auf  diesem  Gebiete 
infolge  langjähriger  chemischer  Arbeiten  als  Fachmann  ersten  Ranges 
erwiesen;  eine  weitere  neue,  die  elktrocheraische  Industrie,  wird  vielleicht 
bald  von  der  neuen  Ccllulose-Fabrik  in  Hallein  aus,  den  gewünschten  .Anstoss 
zur  weiteren  Verbreitung  finden. 

Mit  einem  Capilale  von  ungefähr  8^2  Millionen  Gulden  wurde  vor 
mehreren  Jahren  eine  Gesellschaft  gegründet  unter  der  Firma  „The  Kellner- 
Partingion  Paper  Pulp  Comp.  Ld.*,  welche  heute  bereits  drei  grosse  Cellulose- 
fabriken  betreibt,  u.  zw.  eine  in  Barrow  in  England,  eine  in  Borregaard  in 
Norwegen  und  die  jüngste,  erst  kürzlich  eröffnete  in  Halleia  bei  Salzburg  in 
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Oesterreich.  In  Norwegen  verfügt  rnan  übrr  eine  Wasserkraft  von  5000  P5, 
in  Hallcin  vorläufig  über  eine  solche  von  990  I'S,  vertheilt  auf  drei  Tur- 
bincB,  mit  eircr  NatsleiMtto;  Ton  je  330  PS,  wftbread  eine  vierte  gleiche 
7'urhinp  im  RefJarfsfalle  später  sofort  aufgrstrllt  werden  kann.  Das  nöthige 
Betriebswasser  liefert  die  Salaacb  mit  ungefähr  34  in  der  Secunde  bei 
UciDstem  gecnessencn  W'asseratande  und  einem  Gcfftlle  von  4*2  m.  Noch 
vor  der  BetricbserAffnun^  der  neuen  Fabrik  «urJe  eine  provisorisclie  elek- 
trische Beleuchtungsanlage  cmgcrichtct,  uro  mu  Zubilfcnabmc  der  Nacbucit 
bei  rickiriacber  Beleuchtung  die  grossen  Wasserbau-,  Turbine*-  «ud  flbriiteil 
BauanlAgeii  «o  schnell  al«  möglicb  bcendea  su  kfiaoea.  Das  bicna  verweodete 
Locomobile  mit  3  6  PS  steht  jetzt  ala  Retervebetriebakraft  m  Berettacfaaft« 

Sowohl  die  Wasserbauten  für  den  Zufluss-,  Abfluse»  «od  Leerlaaf> 
Caaal,  ala  auch  für  die  Turbinenanlage  sind  nach  dem  sogenannten  Trocken- 
vcrfabren  mit  Portland-Cement-Stampfbeton  ausgeführt,  und  erweisen  sich 
als  vollständig  wasserdicht,  sehr  widerstandsfähig  und  werterfest. 

Der  Zoflusacaiial  voa  der  Salaacb  bis  sur  Ttirbineoanlage  bat  eine 
Uage  von  450m,  beim  Binlaufe  eine  Rreite  von  60  tn,  um  bald  auf  die 

Normallirf-itt    ;i  n     om  zu  kommen;    drr  ALflusscanal    bat  eine  Lan^c  von 

900  m.  Ein  hölzerner  Rechen  vor  dem  Einlaufe  und  hinter  diesem  eine 
Meter  höbe  Maner  dieaes  tar  Abfaaltnnf  des  Trirtbolsea  uad  des  Geschiebes 

der  Salzach.  Im  der  Salzach  selbst  ist  kdapp  unterhalb  des  Canaleinlaufcs 
eine  Scbotterscbicuse  und  daran  aotchliesscnd  eine  Flossgasse  eingebaut, 
wfthrend  andererseiu  der  Canal  bald  nach  Erreicbuns  der  Normalbreite 
durch  6  SchOtzen  abzuspfiren  ist;  werfirn  r!ie  SrhOtzen  geschlossen  und 
die  sonst  gr^r  Hlossene  Scbuucrschicuse  geöfiact,  so  wird  dadurch  ein  etwa 
beim  Canaleiolaule  angestauter  Scbotterkegel  von  dem  stark  strömenden 
Wasser  der  Salzach  durch  die  geöffnete  Schleuse  abgeführt ;  zugleich 
cmflglicbt  die  im  Stromstriche  gelegene  Flossgasse  das  Flössen  auch  bei 
niederem  Wasserstande. 

Femer  ist  noch  der  Turbinenrechen  cur  Abwehrung  des  Eintrittes 
fester  Körper  su  den  Tnrbioea  selbst  tu  erwShaen,  weldier  sieh  vor  der 
Tui  I)inr;i.-inla)^r  in  r-incr  Hrdti-  \  un  jS  »n  hinzieht,  mit  dem  vtir  dirsem 
angelegten  Saodfange  mit  vertiefter  Sohle,  während  dahinter  die  erhöhte 
Sohle  des  eigeBtlicbeo  Wassereinlanfes  zu  den  Tnrbioeo  liegt;  der  Leer- 
laufcanal  führt  bei  ri1>^'-stc1I«'n  Turbinen  das  Wasser  direct  in  die  Salxach 
und  dient  noch  sum  Durcbscbwcmmco  des  Sandfaogcs. 

Wie  daraus  zu  ersehen»  sind  bei  diesen  grossen  Wasserbauaolagen 
keine  Kosten  gespart  worden  —  <  irra  eine  halbe  Million  GuHen  —  um 
dieselben  so  sicher  als  möglich  iu  machen  und  Eiosprüclir  vüo  Seite  älterer 
bestehender  Wasserrechte  zu  verineitlen. 

Dir  verwendeten  l'urbinm  machen  43  Touren  in  der  Minute;  es  sind 
Doppclkranzturl)inen,  eine  Combination  der  Girardturbine  mit  Rückscbaufeto 
bei  dem  inneren  und  der  reinen  Jonvalturbinc  bei  dem  äusseren  Kranze» 
welche  es  ermöglichen,  dass  auch  bei  etwaigem  Rflckstan  \on  der  zettweise 
Hochwasser  fohrenden  Salzacb  der  innere  Kraus  ohne  Scbftdiguiig  desNuts* 
(  ffM  tr  s  im  Unterwasser  laufen  kann,  während  der  Süssere  Kranz  eventuell 
ganz  abzuscfaliessen  ist. 

Ute  Turbinenwelle  aus  Martinstabl  besteht  wegen  der  grossen  Länge 
aus  zwei  durch  Schrauben  verbuodf-Pii  n  'I'hoilcn,  sowie  «nuch  zwei  Hanf- 
seilschcibcn  mit  je  15  Rillen  für  mm  starke  Hanfseile,  beide  Scheiben 
an  der  Nabe  untereinander  verschraubt  und  verkeilt,  wegen  der  sonst  zu 
jjrrAsfn  I»'rn<!nsion  und  d»-^  a.i  srr;.'ewnhnlit:lien  Gewichtes  nur  einer  Scheibe, 
zum  Mrtricbc  der  Fabrik b-niastüincn  vcrwcmlet  werden.  Jede  Scheibe  macht 
130  Umdrehungen  per  Minute  und  überträgt  jede  bei  einer  Nutzbelastung 
von  125  Jitf  per  Seil  eine  Leistung  von  530         Die  elektrische  Anlage 


648 


besteht  aus  zwei  Sicmcos'scbrn  Ncbeoschlussmaschinen  mit  einer  Maximal- 
leistuDg  von  je  400  Ampere  bei  I20  Volt,  wovon  eine  zur  Beleuchtung, 
die  zweite  zur  elektrischen  Cellulose  -  Fabrication  und  Bleicherei  bestimmt 
ist.  Zum  Betriebe  der  Beleuchtung  bei  Tage  mit  ungetähr  lO — 15  Glüh- 
lampen wird  zeitweise  das  früher  erwähnte  in  Reserve  stehende  Locomobile 
verwendet  ;  während  zur  Beleuchtung  bei  Nachtzeit  mit  35  Bogenlampen 
ä  6 — 9  Ampere  je  zwei  hintereinander  geschaltet,  und  einer  grösseren  An- 
zahl Glühlampen  ausschliesslich  die  Wasserkraft  von  den  Turbinen  bc- 
niitzt  wird. 

Es  wird  gewöhnlich  mit  einer  Maximalbelastung  bis  zu  340  Ampere 
für  die  Nacbtbcleucbtung  gearbeitet  und  damit  das  hinlängliche  Ausreichen 
gefunden  ;  ein  hiezu  eigens  bestimmter  Fabriksarbeiter  besorgt  in  vollkommen 
zufriedenstellender  Weise  die  Wartung  der  elektrischen  Maschinenanlagc  und 
die  Handhabung  des  einfach  und  nett  eingerichteten  Schaltbrettes.  Dasselbe 
trägt  zwei  Haupteinschalter,  je  zwei  Ampere-  und  Voltmeter,  einen  Erd- 
schlussprüfer, mehrere  Nebencinschaltcr  und  zwei  Läutewerke  mit  Tableau 
für  die  einzelnen  Werkstätten;  ncbenseitig  ist  nebst  den  Regulirwiderständen 
noch  ein  Automat  für  den  Fall  aufgestellt,  wenn  die  Spannung  die  vor- 
geschriebene Anzahl  Volt  übersteigen  sollte;  derselbe  functionirt  jedoch  nicht 
so  schnell,  wie  der  Wärter  selbst,  welcher  jede  Veränderung  in  der  Licht- 
stärke bemerkend^  die  nütbigen  Handgriffe  sofoit  ausführen  kann,  bevor 
noch  der  Automat  in  l'hätigkeit  getreten  ist. 

Die  Glühlampen  sind  an  einen  gemeinsamen  Schalter  angcschlusseo, 
während  für  die  Rogenlampen  separate  Schalter,  20  an  der  Zahl,  vorgesehen 
sind,  je  nach  dem  Aufstellungsorte  derselben  in  den  verschiedenen  Fabriks- 
gebäuden und  offenen  Räumen  am  Schaltbrette,  entsprechend  dem  vor- 
liegenden Tableau  nummerirt.  Uer  Wärter  kommt  dadurch  in  die  Lage,  vom 
Schaltbrette  aus  je  zwei  und  auch  einzelne  der  35  Bogenlampen  je  nach 
Bedarf  in  den  verschiedenen  Räumen  ein-  und  auszuschalten. 

An  der  Fertigstellung  der  .Anlage  zur  elektrischen  Cellulosegewinnung 
und  Bleicherei,  sowie  eventueller  fabriksmässigen  Erzeugung  von  reinem 
Aetznatron  bei  Aufstellung  von  4 — 5  sogenannten  liolländern  wurde  im  heurigen 
Frühjahre  (1895)  begonnen  und  während  des  ganzen  Sommers  bei  gleich- 
zeitig unternommenen  Versuchen  mit  Benützung  von  Quecksilber  etc.  zur 
Elektrolyse  die  Arbeiten  eifrigst  fortgesetzt.  Wie  man  hört,  soll  in  der 
jüngsten  Zeit  die  Gewinnung  der  Cellulose  auf  elektrischem  Wege  nunmehr 
schon  im  Gange  sein  und  die  hiezu  getroffenen  Einriebtungen  sich  technisch 
vollwerthig  erweisen. 

Die  ungebleichte  Holzcelliilosc  wurde  nach  dem  Kelincr'schen  Sulfit- 
verfahren  in  Halicin  erzeugt  und  ist  die  neue  Cellulosefabrik  für  eine  Leistungs- 
fähigkeit von  30.000  kg  trockener  Cellulose  in  24  Stunden  mit  einem  Kosten- 
aufwand von  ungefähr  2  Millionen  Gulden  angelegt.  Täglich  werden 
20  Waggon  Holz  verarbeitet;  das  Holz  wird  zuerst  geputzt^und  zerkleinert, 
dann  entrindet,  gespalten,  von  Acsten  und  Unrcinlichkeitcn  befreit  und  in 
ganz  kleinen  Schnitzeln  der  Cellulose-Fabrication  zugeführt,  wobei  es  in  vier 
grossen  Kocbapparaten  nach  dem  Sulfit verfahten  behandelt  und  wenn  dieser 
Process  beendet,  als  flüssige  Cellulose  in  grosse  Gefässc  kommt.  .Auf- 
*  bereitungs-  und  Kntwässcrungsmascbinen  bringen  dann  die  Cellulose  in 
lufttrockene,  zum  Versandt  bereite  Cartonform.  F'ür  die  auf  elektrischem 
Wege  zu  gewinnende  Cellulose  mit  den  von  Kellner  erfundenen  Apparaten 
dürfte  wohl  ein  weiteres  grosses  .Absatzgebiet  zu  erwarten  sein ;  es  wurde 
zu  diesem  Zwecke  mit  grossem  Vorbedachte  die  neue  Fabriksanlage  in 
Hallein  gewählt,  weil  hier  nicht  nur  eine  grosse  Wasserkraft  und  billige 
Bringung  des  nöthigen  Holzes  zur  Verfügung  steht,  sondern  auch  die  von 
der  k.  k.  Saline  in  Hallein  nach  Belieben  zu  beziehende  Salzsoole  die  äusserst 
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rationelle  FaLrication  elt-ktroclic misrlirr  PrmliKtf  in  ^ünsti^jp  Ausslrlit  stellt. 
Das  SaUberg^xrk  am  Uürobcrge  bei  Hallein  steht  seit  dem  Jahre  1123 
in  Betriebe  und  liefert  nngcAbr  400.O0O  q  Steia«  und  SudMlt,  welche«  aü 
Suülc  zur  Stade  geleitet  wird»  wo  nit  den  bedenteadeo  SatiacaanlageB  aach 
«in  Sooibad  verbunden  ist. 

AuMerdem  besteliea  ie  Halleia  MhoB  seit  Iftogcrer  Zeit  besoadera 
grosse  Rcchenanlagcn  in  t!er  Salzach  u,  zw.  die  bcdcutrndstcn  in  Europa, 
■deren  Modelle  gelegentlich  der  iand»  und  forstwirthschafthchen  Ausstellung 
in  Wiea  aaaieatlieb  bei  allea  PadmiBBera  gereehte  Bewaadaruag  ber> 
.▼orriefea. 

Gegeawftrtigf  benöthigt  die  k.  k.  Satiaeaverwaltuog  io  Halleio  diete 
-^rtrasen  Rechenanlagen  nicht  mehr  im  vollen  Umfange,  weil  in  neuerer  Zeit 
aam  Salieeabeiiiebe  die  Braunkoltieafeueruag  eiagdflbrt  wurde,  iofoge  deitea 
aoGta  hier  der  aeu  errichtetea  Celluloie-Pabrik  eine  aicbt  mehr  beaAtbigte 

erhebliche  Menge  von  Holz  zur  Verfügung  steht,  deren  letcbte  vad  bUlife 
2ubriogaag  die  bestcbeadea  Recheoaatagca  gew&brieisteo. 

Die  Salnoole  wird  mitteilt  des  elektrischen  Stromes  in  AetiaatroB 

un>!  Chlor  zrrlrgt;  tn!t  dtcsfn  StnfT'n  wird  nun  die  Holzfaser  clcktrolytisch 
iiehandelt  und  eine  elektrische  Blcichlaugc  gebildet,  welche  eine  giosae 
Schooaag  der  aa  bleichenden  Cellulose  begrOndet. 

Artznatron  und  Chlorw.T^-^rritoff  bilden  bei  ihrer  während  des  Fabri- 
kation»- und  Bltiichun^spru€c:jscs  stattfindenden  Vereinigung  wieder  Chlor« 
oatrium,  so  dass  dis  Rückbildung  des  zum  Betriebe  nöthigen  Blektrolytes 
fortwährend  von  selbst  erfolgt  und  zu  dieser  neuen  Fabrikation  von  elek- 
«riscb  gewonnener  Holzcellulose  nur  Wasserkraft,  Holz  und  die  Salzsoole 
erforderlich  ist,  welche  Factoren  aber,  in  Halicin,  wie  eben  frOber  erwftbat, 
unter  den  günstigsten  Bedingungen  zur  Verfügung  stehen. 

üie  vortheiihaftc  Verwendung  der  chemischen  Wirkung  des  elektrischen 
Stromea  Su  Bleichzwecken  ist  übrigens  schon  seit  längerer  Zimi  ljr!l<^annt ; 
«wei  RuSMO,  Tichoniroff  und  Ltdoff,  habm  in  Moskau  im  Jahre  1882 
und  auf  der  intemationalea  etektrischea  Ausstellung'  in  Wien  im  Jahre  1883 
-diesbezügliche  Proben  von  elektrisch  gehleichten  Baumwoll-,  Hiinf-  und 
Fiacbsfsscm  zur  Ausstellung  gebracht.  Zur  Herstellung  dieser  Probca  diente 
«in  cyltndrisches  eraaillirtes  Gefftss  mit  doppelten  Wflndea,  zwischen  welchen 
k.iUrs  Wasser  circulirtr;  dir  im  nrf,'is';r  hrfindücht-,  mehr  weniger  com  rn- 
trirtc  Lösung  eines  Chlorides  (Chlornatrium,  Chlorcalcium,  Cblorkalium) 
wurde  bei  ▼erachtedener  Temperatur  derselben  darch  die  Eiawtrkua|r  eiees 
galvaniseht-n  Stromrs  zur  Benützung  als  Bleichllü8si^k-:it  vorhcrL-itet.  und 
durch  eine  Rührvorrichtung,  bestehend  aus  vier  von  eiiiündcr  wühl  isulirtcn 
Kohlcnclfktrodeo,  in  beständiger  Bewegung  erhalten.  Die  von  Feit,  Harz  ctc, 
tjffrcite  Faser  wurde  in  diese  vom  elektrischen  Strome  gebildete  Blcich- 
iuu^f  entsprt^chrnd  lang  eingetaucht,  hernach  durch  einige  Zeit  der  Luft 
ausgesetzt,  und  schliesslich  in  reinem  Wasser  gut  ausgewaschen.  Auf  Grund 
der  hiermit  erzielten  gntea  Resultate,  weiche  diese  Proben  int  Kleinen 
geliefert  hatten,  glaubten  schon  damals  die  Erzeuger  derselben  der  prak> 
tischen  Verwendung  des  elektrischen  Stromes  zu  Bleichzwi:cli.Ln  liii  si  l;r 
günstiges  Prognostikon  stellen  zu  ItOnoeo,  um  so  mehr,  wenn  günstige  Um« 
stinde  die  Verwendung  von  Salzsoole,  Salzseen  oder  Meerwasser  gestatten 
und  hiezu  disponible  WasserkrAfte  u.  dergl.  zur  Erzeugung  der  Klektricität 
zur  Verfügung  stehen,  ao  dass  dann  die  elektrische  Bleicherei  viel  billiger 
kommen  wird  als  jene  mit  Chlorkalk,  welcher  minderwerthige  bleichende 
Eigcnschaftrn  besitzt. 

Die  grosse  Bedeutung  der  Üyiiainomusthiuc  für  die  Umsetzung  der 
mechanischen  in  chemische  Arbeit  hat  sich  in  diesem  schdnea  Beispiele 
der  elektrischen  Bleichuag  voa  Geweben  und  Fasern  tweifdloi  erwiescoy 
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und  wird  bald  auch  ein  weiteres  Gebiet  umfauen,  das  der  Elektrochemie 
neue  Wege  öffnet. 

Heute  liegen  schon  mehrjährige  praktische  Erfahrungen  auf  diesem 
Gebiete  vor,  welche  die  Voraussicht  der  Lebensfähigkeit  einer  speciellen 
elektrochemischen  Industrie  erfreulicher  Weise  bestätigen  und  durch  die 
Erfindungen  neuer  Apparate  von  ausgezeichneten  Fachmännern  weitere  Ver- 
vollkommnungen in  Aussiebt  stellen. 

Ganz  besonders  muss  man  auf  Verbcsserungen  an  elektrolytischen 
Zellen  bedacht  sein,  nachdem  die  unangenehme  Erfahrung  gemacht  wurde, 
dass  bei  der  durch  den  elektrischen  Strom  erfolgten  Zerlegung  von  Salz- 
soole,  z.  B.  die  aus  Kohle  bestehenden  Anoden  leicht  zerfallen,  wodurch 
die  Gebraucbsdauer  der  Zellen  verkürrt  wird.  Um  diesem  Uebelstande  abzu- 
helfen, welcher  hauptsächlich  darin  besteht,  dass  die  sich  ablösenden  Kohlen- 
theilchen  bekanntlich  das  Bestreben  haben,  sich  mit  der  in  den  Zellen  befind- 
lichen elektrolytisch  zerlegten  Flüssigkeit  zu  vermischen,  verwendete  zuerst 
Tb.  Craney  ein  mit  der  Koblenanode  vereinigtes  poröses  Diaphragma, 
oder  es  wurde,  wie  von  Richard  sun  und  Holland,  einfach  Retorten- 
koble  in  der  rohen  Form  als  Anode  verwendet,  wie  solche  in  den  Gas- 
werken erhalten  wird,  und  so  angeordnet,  dass  das  entwickelte  Chlorgas 
wenig  Einwirkung  darauf  hat.  In  England  (Cardiff  in  Wales)  besteht  die 
neue  Art  des  elektrischen  Bleichens  von  Papici Stoff  schon  mehrere  Jahre, 
ohne  Gebrauch  von  Kohlenanodeu ;  die  Zellen  bestehen  aus  kleinen,  flachen, 
I&nglichen  Bottichen  von  stark  verzinntem  Eisen,  worin  viele  Zink-  und 
Platinplatten  senkrecht  stehen,  letztere  alle  miteinander  und  dem  positiven 
Pole,  erstere  ebenso  mit  dem  negativen  Pole  von  drei  Dynamomaschinen 
verbunden.  Hiebet  dient  als  Elektrolyt  eine  Chlormagnesiumlösung,  welche 
mittelst  des  elektrischen  Stromes  in  dm  Zellen  in  Chlor,  Magnesium  und 
Sauerstoff  zerlegt  wird  und  die  aufgestellten  Holländer  oder  Papierstoff- 
behditer  durchlliesst.  Während  des  nun  staitfmdenden  Bleichungsprocesses 
in  den  Holländern  verbinden  sich  die  zersetzten  Stoffe  wieder  und  fliessen 
in  den  ursprünglichen  Bebälter  zurück,  von  wo  der  Rundlauf  neuerdings 
beginnen  kann. 

In  der  neuen  Cellulosefabrik  bei  Hallein  wird,  wie  erwähnt,  die  von 
der  k.  k.  Salme  zu  beziehende  Salzsoole  als  Elektrolyt  verwendet  und 
fortwährend  rückgebildet.  Im  Interesse  der  rastlos  fortschreitenden  Elektro- 
technik wäre  es  zu  wünschen,  dass  die  jüngste  elektrische  Anlage  zur 
Cellulosegewinnung  in  Halicin  auch  vollen  praktischen  Erfolg  erziele  und 
sich  die  Hoffnungen  erfüllen  mögen,  welche  man  schon  vor  einigen  Jahreo 
infolge  günstig  ausgefallener  X'ersui  hc  auf  die  Lebensfähigkeit  einer  neuen 
elektrochemischen  Industrie  gesetzt  hat.  H.  v.  Hellrigl. 


Elektrische  Communication  mit  LeuchtschiOTen. 


VcfichiedcDc  LcDchtschific  sind  mit  der 
Kotie  in  elekttiiche  Commuoicikiioii  geseilt 
«oideo,   uod   OOD    »oil    ein   ocurr  Venuch 
»acb  dem  loduclioosüystcm  gemacht  werden, 
wobei   da«  Kabel   gtotlich   am  Urunde  der 
bcc  liegt  und  die  lclcgiaphi»chcD  Zeichen 
darch  rieo  irenoendeo  Zwischenraum  zn  den 
Espfargiappaialeo    nn    Burd    de«  bcliine« 
darck      elcklromagDctitche  Icductionswir- 
kasgen  vcfmiiiell  werden.  Die  dabei  m  Ver- 
^iiratei^^     wcaduDg   kommenden  Apparate  sind,  nath 
r>>ir(.maamov  ^k^fab«   der    ,MitlhciluDgen   a.  d.  Gebiete 
IS»  a-u  »eimmelt    llatjiij^  Secweteni",  Erfindung  des  Herrn  Syd- 
<»    jdaitg   kc-mmennsraraoit    a'^»eribed,   und   ist   dai  rrincip  der 
liM.,    isb   9vt«   der    ,Mit)il4,    isb  »>i<c 

g   :<03eiaMEI»CB»:   g  :4S343I39«E1 
fonitiicaoaaaioii  SvaraS  |ton>iasira9iutao>|  SnnL 


Verständiganglweise  in  den  nacbstehendea 
Figuren  ver&iunbildiicht.  In  Kig.  l  ixl  B  ein 
Leuchitchtff,  welche«  um  einen  Pilzaaker 
frei  achweicn  kann.  In  dem  Krei*e,  »eichen 
daa  ikhifl  bei  der  Schweinng  darchlaafea 
kann,  ist  am  Grunde  der  See  ein  Kabel  A 
krcislüimig  gelegt,  detien  Enden  in  der  ans 
der  Figur  er>iclillxheQ  Weite  mit  der  KOate 
verbunden  (iud.  Eine  secnndäre  Spule  ist  am 
SL'hille  bcfciitigt ;  diese  soll  snmindest  am 
50  Windungen  eines  itotirten  Diahtes  be- 
stehen, der  den  erreichbar  geringsten  Wider- 
sland besittt.  Wenn  das  Schiff  viele  Eicea- 
besiandiheile  enthalt,  toll  die  sccimdüre  Spule 
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•■W«n  nm  äen  SclilffAlcotper  gfJegt  un<!  »o 
gerichree  letn,  <ia^i  ihre  nn^^nctiiichr  Ach<c 
seolcrecht  au  Ebene  des  Deckes  stehe.  Ein 
iBtermiRirender  Sirom  wird  in  dm  Kabel 
mit  HQfe  Hei  Tasten  K  and  einet  Strom- 
OBtcrbrechers  H'  geiehickt,  welch'  letzterer 
•o  eiofcriirhtet  i>t,  lUvt  er  lien  Strom  einige 
t»n»enJmnI  la  der  ^cuade  uoteibricht.  Die  in* 
ten;  'tirr-nden  Sltöme  in  dem  Kabelringe  A 
etieagtn  der  Richtung  Vach  r«»ch  w«ch»elBde 
elektromoloriiche  Kräfte  id  der  secundciCD 
Spule,  «eiche  in  weiterer  Folge  Wechael- 
■If  tae  Bit  (iMMT  FcttadtanU  Ib  dtr 


Eine  Seite  diese«  Recliteclte«  i«t  iwiichen  die 
Pole  .V  und  ,S  eines  krUftiKen  Hufeisen- 
magnetes gelegt;  ge!it  nnn  durch  das  Recht- 
eck ein  \Vech»el^t^(Jm,  dessen  Kreiiueni  ilef 
Schw^ngungsdauer  dcl  Drnhte»  aogcpasst  ist, 
lo  empfangt  er  Impa^ac  nnd  beginnt  itt 
ichwingeo.  Diese  Schwingungen  bringen  ilia 
lom  CoDlict  mit  einem  abaiicbcD  Rechteck  1\ 
weichet  anf  dentelben  Too  «it  l  ^c  timmt 
ist  und  info'ge  RetoBojjs  wltiihwingi.  Wen« 
sich  die  iwei  Drahtrechtecke  berühren,  wird 

der  Stiomkreii  einer  Locmlbattcrie  gcKblaweo 
«Dd  tSa»  GIodM  erttat.  Dia  ami  gileidi  (■> 


Fig.  a. 


d«*  TekphoBt  T  eiteuges,  deren  Gegenwirt 
darcli  Sehwhgen  «eine*  Dtapimicmu,  «]>o 
darch  «iD  naoMadw  TOnui  aaccielct  wird. 
Di*  Slg^ik  fmdn  nch  dca  Mofw^jnil«« 

Schmarigkcit  d«r  CttrraipöBdcDit 
nlltel«  IttdaclkmMträmen  liegt  hnopWfchlMt 
darin,  dau  «■  nnBaicIlch  iit,  di«  Aafacrli* 
UBittil  dM  aa  der  EmpWangitatiaa  bwdiif- 
t igten  McMcheo  in  iiu>t:>«l'i£«r  Waiaa  sn  er- 
reg eo,  ihn  aufiunifcD,  d«  maa  fltgHdl  nicht 
fordern  kinn,  da»»  er  mit  dem  Telephon 
am  Ohr  lebt.  Dieie  Schwierickeit  wheint 
Herr  Evershed  in  ■aHcrordentlicb  genialer 
Weile  danh  Eifiiidung  tia  Impuli  •  Relais, 
weIcUei  in  l'ig.  i  lUrgolelll  ist,  überwunden 
ta  haben.  lechtwink.ig  gclurrutcr  [>iaht  F 
iftt  10   dem  iioUrendeo   l'rager  J  gebaitm. 


«aa 


itimmica  DrahtMchUd»  «ad  fraiUt, 
zuOÜllg«  Berflhniagm  iaibiga 
SttfMe  to  verhilien.  Daa  «nita  Redrteek 
nag  dabei  darch  WechadilidaM  aatgagaa* 
tai«istar  Rkbiaag  «  laaaa,  waldka  Im 
kafea, 
lerdea  aldlt 
imCoffeapondirea  verwcBdcl^i 
hu  da  W«dMel>trr>m  von  ao~40  Pwtadn 
pea  Saenada  am  gccigoetiten;  tr  wird  aail 
Hilfa  «aar  paaiaadaa  Süainigabel  odar  dvidl 
»oDCt  gerigael»  MItlal  arkaltes.  Das  Sc^ 
aaf  welchem  dieMa  Sjrataai  der  lodoctions- 
telcgriiphie  zoent  veraocbl  werden  soll,  ist 
der  ,East  Goodwin",  welcher  ausserhu^l) 
der  GoodwiD-UntieteB  liegt,  wobei  man  Uber 


Elaktrlseh«  Babnen  la  Wl«ii> 


Wie  aaaaiaa  Laiaia  ans  daa  vonaa« 
gegaugcoe«  Miltli«bnig<B  tdtaaat  iit|  twt 
der  StMt  daich  dai  acna  Localhaliagaaatt 
gewiaM  ihm  bUier  allala  lOitelMBd«  Holt«Ha> 
tcdRa,  iuowtit  «•  kA  Uarlm  na  daa  Baa 


oad  Batriab  wm  Straiaaabatoaa  iMadolt, 
d«B  GaaaaladaB  abgetrataa.  Dia  Ganalada 
kaas  dia  Concaailoa»  «aick«  aia  vom  Stala 
«rwirkt,  wcHar  wfabaa,  ite  kaaa  im  aato- 
BoaMa  WitkBBidiniaa  dIa  Tarife  feitietzaa, 
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si«  bat  das  Kecht  der  Eiolöraog  ood  des 
Heimfalle*.  Aof  Grund  dieser  fnr  die  Gc- 
neindcD  »ehr  schltzcDswertbea  ge*«ixlicheD 
BeslimmoDgcn  hat  die  Comamoe  Wien  bc- 
schioiscD,  dcD  lisD  und  Betrieb  der  elektri- 
sehen  Bahnen  an  einen  Privaiunlcrnehmer 
aa  vergeben.  Der  Beiirksbsaplmann  Dr.  v. 
F  r  i  c  b  e  I  I  fand  während  seiner  Amiswirk- 
■amkcit  diesen  Beschluss  vor  ond  schritt  | 
lofort  so  dc'ten  Aatführang.  Er  veran-  I 
staltete  eine  altgemcine  Otfertaa<>chfeibung, 
fOr  welche  am  14,  t.  M.  der  Termin  er- 
losch. Der  Effect  dieser  An»schreibuDi:  war 
ein  Uber  alle  Erwa>lang  ^lanicndcr.  Nicht 
weniger  aU  lehn  Uewer)>er  tind  anfgetreten, 
iolinditche  and  au«l.-iniii»che,  aod  die  Ge- 
metnde  hat  aaf  diese  Weite  eine  Reihe  von 
Projecten  '.o  die  Hand  bekommen,  welches 
ihr  eimuglichen,  ein  wirklich  gutes  nnd 
prak'tsches  clck(ri«cbes  llahnneti  in  Wien 
entstehen  tu  lassen.  Diese  OffereDten  sind: 
I.  Ednaid  Lacbmann  in  Hamburg; 
a,  Adolf  Springer  in  Wien;  3.  Con- 
tioentale  Gesellschaft  fUr  elek- 
trische Unternehmungen  in  Nürn- 
berg; 4.  Allgemeine  Elekirici 
tits-GcsclIschaft  in  Kcrlin; 
5.  Wiener  Bankverein;  0.  Neue 
Wiener  Tramway,  Anglo-Oester- 
re>c  bische  Bank  und  S  i  e  m  e  n  i  & 
H  a  1  sk  e ;  7,  l!iu-Unlernehmaog  K  1 1  s  c  h  e  1  & 
C  i  e.  in  Wien  aml  Union-Elrklrici- 
tAls-Geselltcbail     in  Berlin; 

Ist  van  Stadler  in  N  e  d  p  e  s  t ;  9.  Franz 
11  a  m  p  I ,  Archiickl  in  Wien  und  10. 
Ikloluren-Triimwsy  E.  B  i  e  r  e  n  i  in  Wien, 
geber  sammtliche  vorliegenden  Projecte, 
^ie  hier  in  ilerseiben  Reihenfolge  angeführt, 
j  n  der  ilie  Oflerten  geoHnet  wurden,  wird 
nunmehr  das  stidtitclie  Hsusmt  Gutachten 
fillen,  die  ilsnu  dem  Magistrate  vorgelegt 
werden  •ullcn,  Dj^s  unter  Po^t  6  genannte 
Consoftium  Uberreichte  twei  Alternativ- 
OfTerlep.  Den  Offerten  war  ein  Convo'.ut 
von  nahem  60  l'lanbeilagen  angefügt, 
welches  ein  vDlUlan<lig  au<^earl>eitete>  Detail- 
project  eines  sijfort  autiufubienden,  ungefähr 
50  km  langen  nenen  elektrischen  1  ramway- 
netzci  in  Wien  darmellt  und  nutterdem. 
wenn  auch  noch  nicht  im  Drtail  au>gc- 
arbeitet,  ein  zur  spateren  gr&amuiten  o  1er 
succeisiven  Ausführung  eotwinfenes  Kr^an- 
xang«net/  eniiiätt.  Die  eine  der  beiden 
AlteiDaiiv-Oäcrten  brz<eht  <ich  auf  den 
Fall,  dais  die  Genicinde  Wien  die  Au»- 
Uhnng  der  von  ihr  lu  erwerbenden  Con* 
cevmon  mm  Kaue  nnd  Betriebe  der  bezug- 
lichrn  Unien  dem  C  o  n  >  o  r  I  i  u  ni,  bc- 
ziehung»wei»e  der  von  demselben  zu  biMenden 
GciC'i-chaft  übertragt,  wahrend  da*-  zweite 
den  Fall  t>e)jan<iclt,  a  <  die  Gemeinde 
Wien  »oMulil  den  Bau  aU  den  Betrieb 
dietei  Linien  derselben  <>e:>elUchalt,  jedoch 
für  Keciii.ang  der  tjcmeinde  (lberlr;igt.  Die 
(ilfereiiicn  vn weisen  aal  <lie  von  iler  neuen 
Wiener  Trartiwsy-lie'ell'Chall  (;ewonneßen 
vieljahrit;cn  Etfatiiangen  Uber  die  lucalen 
VrrkchrsverhaUnisiie  uml  Verkcbribchlrf- 
iisir,   sowie   auf  den  Erfolg,  den   die  von 


der   Firma  Siemens   &  Halske  im  Vereio 

mit  der  Anglo-Oesterreichischen  Bank  in 
Budapest  ausgefilhrien  Strassen-  und  Unter- 
grundbahnen erzielten.  Das  Consortium  er* 
klart,  die  Offerte  sei  dadurch  charaklerisirt, 
daxt  der  Gemeinde  Wien  nicht  nur  ein 
Netz  von  neuen  Bahnen  angeboten  wird, 
fondern  auch  die  Einbeziehung  der  be- 
stehenden Neuen  Wiener  Tramway  und  die 
Verschmelzung  beider  Netze  zu  einem  ein- 
heitlichen Ganzen,  welche«  den  Interessen 
de>  Verkehres  besser  in  entsprechen  ver- 
mag,  a's  ein  Netz  neuer  Bahnen  nl  eiB 
Oberirdische  Leitungen  sollen 
nur  in  dem  tatteren  Stadtgebiete  in  An- 
wendung li<immen ;  io  den  an  der  King- 
Strasse  gelegenen  Bezirken  und  in  den 
böseren  Strasien  würde  eine  unterirdi- 
sche Stromzuleitang  nach  dem 
Mutter  der  Budape'tcr  elektritcbea  Stadt- 
bahn zur  Ausfabroog  kommen ;  in  der 
inneren  Stadt  sollen  Unlergrand- 
b  ahnen  wie  die  im  Baue  be6ndliche  Bada- 
petter  Untergrundbahn  hergeilellt  werden; 
trotz  der  hieiucb  vorhandenen  Verschieden- 
heit der  Systeme  sei  iloch  der  nnmiltelbare 
Uebergang  der  Wagen  von  den  Bahnen 
mit  »berirdiitcher  Leitung  aaf  die  Bahnen 
mit  unterirdischer  Leitung  und  cbento  von 
den  Strassenbahncn  in  die  Untergrundbahnen 
nnd  umgekehrt  gewährleistet  ;  für  die  .An- 
lage <ci  ein  Verkehrimillelpunkt 
unterhaib  des  Stock-im-Eisenplatzes  derart 
auigettallet,  dast  nicht  nur  die  Wagen  der 
einzelnen  Raiiial  Linien  bi<  zu  diesem  Ver- 
kehrsmittelpunktr  durchgeführt  werden, 
sondern  dass  auch  die  Wagen  der  einzelnen 
Linien  in  den  verschiedensten  Richtungen 
von  den  radialen  Strassenbahncn  nnterirdivch 
durch  die  innere  Stadt  hindurch  gefiihrt  and 
ausserhalb  der  Ringttiaste  wieder  auf  eine 
andere  .Strassenbahn  bmautgeführt  werden 
können.  Die  Offerenten  beben  hervor,  ilass 
ihr  Project  den  tümmtlichen  Programm- 
punkten, welche  in  der  im  Juli  1S95  seitens 
der  Gemeindeverwaltung  verulfentlichteo 
Kumimachung  rnibilten  »ind,  vollkoromen 
entsprich),  und  dass  e>,  einschliesslich  des 
be>tehenden  Netzes  der  Nenen  Wiener 
Tramway-Grsellschaf;,  aLe  Wiener  Bezirke 
dnrch  tl<unliclist  er«cliopfrnde  Radial  ,  Trans- 
versal- und  Kun'l.inicn  beitickiichtigt.  Die 
Kinhriilichkeii  des  Nettes  komme  in  einer 
lihersichtitchen,  ansterst  müs>igea  Tarifierucg 
tum  Aus  Iruckc.  Die  Offerenten  räumen  der 
(iemeinde  da»  Recht  ein,  »ich  in  iler  Ver- 
waltung der  neuen  tiesellschaft  durch  Dele- 
girte  vertreten  zu  lassen,  and  bieten  das 
ileimfiillsreclit  des  elektrisch  eingerichteten 
30  km  langen  Schienennetze«  der  Neuen 
Wiener  Tramway  -  Gesellschaft  an.  Die 
OlVeienten  verweisen  darauf,  dass  der  (>e- 
mrinde  im  Minb.lcke  auf  die  seinerjreit  mit 
den  Vororlen  eingegangenen  Verträ,;e  der 
Neuen  Wiener  Tramway-Gesellschafl  gegen- 
wärtig ein  unenigcltlicties  Heimfallsrecht 
nicht  zukomme.  Scbliesshcb  wird  der  Ge- 
meinde eine  Quote  aut  dem  Braito-ErI6>e 
der  verkaaftea  Fahrkarten,  sowie  eine  Bc- 
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Ibeiligune  u  dem  RetBcewi&M  da  g»> 
«mmten  NefeH*  gvbolMk 

Wärde  dieM«  Pioject  geaehmigt,  lo 
mire  die«  aaiweUelttkfi  ein  Iwrter  Schlag 
Ar  die  mit«  Wi«Mr  Trtmway.  Di*M 
iribdtftft  luu  aber  fOr  «tU  vom  ihr  lw> 
Wimw  Rmien  Ui  nu>  Jahn  I9«> 
du  Rcfiit  Am  «ttt»c1i1i«till«fe«B 
StraaiasbenflttvPK.  E$  •■laMhl 
■n  die  prisGipielle  Streiifr>];e,  ob  diMH 
Radit  veriatii  «hd,  dae  aDdeic 

Uatarndimng  dia  Rmica  dar  Wienar 
Tnmmmj  (pu  «dar  tMlmlta  uteiirdi>ch 
bafthrt.  Baitebt  lieh  das  Varkebniftenopol 
aar  auf  die  StranenoberflUche  oder  ackfitit 
«■  den  Uoleroehmer  auch  vor  jeder  Con- 
en rreni  oberhalb  ond  nnterhalb  des  Strauen- 
Niveaiu?  Diei«  Frage  »t  noch  sdeitig  nad 
ihre  Lötoog  in  allen  j^enclii  liehen  [ns;an/:i'ii 
wtrdt  wuhrscheinlich  einnjc  Jaiirc  in  An- 
spruch nehmen.  Da  »her  Wico  so  lunjje 
»uj  die  elektrische!)  Hahnrti  njclit  woftea 
kann  uod  Ha  in  der  WienT  Trnmwiiy  da< 
Skelett  der  Vünfiigen  elektrischen  StraifCD- 
bnhnen  geyetien  i>t,  ^o  It  lieber  Umitand 
bei  der  Eotscheidung  Uber  dai  diexbeiUg- 


liehe  Project  in  die  Waetchale.  Die  ChaooaB 
dar  flbri|;eD  Bewerber  erscheioen  auch  daas 
Dicht  aatiichttlot,  wenn  die  Wiener  l'raoi« 
way  (halnichllch  tar  Autfithrung  der  eldc- 
tHMhen  Bahaaa  banfan  wardan  aoQle.  Dann 
dUa  Gaaallicbaft  nVaila  aich  daao  var  Allan 
■ft  ahicr  JatehnfiahigaB  cMiriidMa  UaMf • 
■ahanng  auocttiam,.  maA  dia  Hegt  at  ifllia, 
daat  aiM  odar  di^  aadere  groue  OeaaU« 
aebafi  n  dam  Warka  herangeiogea  wlrdi 
AalBlIIlg  in,  daia  der  Wlaaar  Baak« 
▼  araia,  «alebar  der  GcoteactioBb  dar 
Traswajr  -  GcaallidMlt  lit,  bMwr  »  kaioer 
der  beataheadea  elelttileehaB  GceelliehaftaB 
eine  Ftthlnog  nnterhalten  soll.  Di«  Enraf- 
tung,  das*  die  Anlage  der  eletctriacfaea 
SiratteobabncD  unter  mehrere  Bewerber 
anfitelheiU  werden  könnte,  scheint  nicht  be- 
rcCitt^jt.  Schon  in  (icn  Heiltiiijiinyen  der  Offert- 
aüsschreibun)^  war  hervor|;ehubcn,  ilas-s  Att 
Verkehr  im  ganzen  Sta  itgetüetc  ein  einheit- 
licher sein  mU^^e.  ]>ni  setit  vor«u*,  '.ia*.s 
nie  Linien  in  einer  eiiic^en  iinni  vereinigt 
sind,  denn  nar  aaf  dicie  Wci'e  w.ire  auch 
die  iweitc  lieri.nguni;,  ninilich  die  dea 
reguiirbaren  Tarifei,  erfüllbar,         M.  Z. 


Einführung  der  elekltische 

Die  btnichover  Stadl vertretang  hielt  arn 
13.  V.  M.  eine  Sitxang  ab,  in  welcher  Aber 
obigen  Gegenstand  berathen  and  Bexchloss 
gefaatt  wurde.  Vor  dem  Eingehen  in  die  Be- 
tathang  ihcilte  der  liUrgermeistcr,  iicrr  E  !• 
he  nick  /  mit,  da»  die  Firma  Kr.  Krizik 
Ihre  Offene  aorlickgeiogen  bat.  Unter  die 
Mitglieder  dar  Sladtvertretnng  wurde  ein  ge- 
druckte* Ezpo<tf  aber  dteae  Angelegenheit 
vertheitt,  welche«  aaafUirUebe  Berechaangen 
dar  Errichtnogakoitaa,  sowia  der  jihr> 
Hahen  BatriabdntteOf  faraar  dar  Koila«  daa 
Uabtaa  pc  Lanpe  aathllt,  aad  awar  ttr 
c*«i  AltaiuaUwiti  i.  FO/  daa  Fall  dar  Auf« 
ataUasg  to«  OaaqufinaidiiMB,  aawl 
DampfkeaealB  ud  >/•  AennalatoireB  aad 
S.  f<lr  da«  Fall  dar  Aabtallaag  voa  drai 
Banpteaachiaaa.  In  antaa  Falle  «ttrda  dia 
gaaaa  elektrlacbe  Beleochinng  dar  Stadt  bahn 
Preise  von  0*35  kr.  per  Kilowaltataada 
24.543  tl.  94  Icr.,  beim  Preise  von  u'40  kr. 
per  Kilowattstunde  21.154  tl.  54  kr.,  im 
zweiten  Falle  licim  Preise  von  0'%^  kr.  per 
Kilow»tl»niiidc  15.;"!  fl,  90  kr„  beim  Preise 
ton  0-411  kr.  per  K  iluwitlshinde  I.v"!;  Ii. 
kokieo,  wahrcnil  die  bisncrigc,  nlletilings  ac- 
genilgende  ('fii.beleachtnng  tO.<»)0  S.  )*hrlich 
kostet,  und  liei  twefkfntspreehender  Ver- 
mehrung und  Verbcsferrjn^;  ir-'i'it-  [I.  kn-tcn 
wttrde.  Auth  i^'  die  Alj^ahc-  de»  eleuttiiclteo 
Lichtes  an  l'nvate  m  AnKcldng  gebracht.  Die 
Herstelinngslioätcn  siQti  bei  zwei  Maschinen 
mit  365.060  fl.  95  kr  ,  bei  drei  Maichinen 
mit  421.515  fl.  93  Itr.  berechne».  Der  StsHf- 
rath  hat  auf  Üroni.i  iler  Cr'mnns-:"nst)erti:trjn- 
gen  erkannt,  das«  et  vortheiihaft  sei,  das 
elektrische  Licht  einzuführen  und  stellte  der 
Stadtvaitrataag  folganda  Schlnmaotiäge :  Dar 


n  Beleuchtung  In  Smichov. 

Gemeinile-Aoaschast  wolle  genehmigen  :  1.  E* 
'  sei   die  elektrische  Beleochtang  in  Smichov 
I  sowohl  für  den  Privatconsam  als  Air  öfTent- 
I  liehe  Sira««eabeleacbtang  eintnfahreB,  n.  zw. 
in  den  Strassen  mit  Glühlampen  von  35  Ker« 
zen;  3.  die  Centrale  sei  mit  zwei  Kesaetn, 
zwei  Maschinen,  zwei  Dynamos  and  23  Accn- 
mulatoren  einzurichten  mit  dem  Bemeikeo, 
daat  die  AatiteUaag  des  dritUa  Kessels  der 
dritleaUaichiBeKaddeeerftbrigaBdan  Drittels 
der  Acenaralatoraa  ant  dam  an  getchehea 
bat,  wao«  dar  hialllr  iddilga  Privatoonaan 
mgnicfaait  aain  irird;  j.  ea  lei  die  Oferta 
dar  Finn  R.  Bartalnaa  lt  Co.  aoia- 
«ahaea,  «•  s«.  1^  den,  den  a)  die  Pim« 
aar  tfmä  Keaicl,  avel  MaaehhMa,  zwei  Dfaa» 
noi^  >/l  AccannlataveB  aafrtdlt  aad  den  dia- 
«atbc  verpilichtet  biaibt,  dea  diittaa  Kaanl, 
dritte  MateMaa,  drillaa  DfMaoi,  ^/t  Ana* 
nalatorea  aar  «faa«  ftr  dia  öHartrlaB  PNiaa 
I  nach  Abng  der  aachgeUenaaB  Proeeata  aaf- 
I  zastellen,  wenn  et  der  Stedtrath  wtnschea 
I  sattle,  das«  jedoch  dadurch  der  Stadtrath  an 
I  diese  Firma  nicht   gebunden  Ist  ond  datt 
»Limit    der    S'.idtrntli    nindi    die»r  F.r^;Linzuag 
der  Centrale,  wenn  er  rs  tiir  y^n'-  lin.iet.  nuch 
einer  anderen  Kiimn  uherrrngen  knnn  ,  Ii)  das? 
d-e  l'irtiia    in  d'n  Strassen    25kciiige  (JlUh- 
lanipcn  errichtet;  c)  wenn  die  f*  irma  ROf  alle 
1    Jiedjn^urii^en    einteilt,  ^\'e!che    der  Stmdtrath 
I    n^>ch  an^^rr  den  der  (jiTerlc  bei^ele^tt-n  Hc- 
I   din^uogcn  be^umnit:    4.  die  StsdlveitreiUDg 
I   wolle    den    Slad'.rath    hevotlmstchligen,  aaf 
I  Grund  dieses  besclilu  iT^,  narh   der  Offerte, 
dem  KostcnBberschlog'-  nnd  den  I'Unr-n,  den 
Bedingungen  und  allen  k^rganxuQgcn ,  we'.che 
'  der  Stadtralh   für  nöthig  erachtet,  mit  der 
i  Firm«  Robert  Bartalmua  A  Co.  in  Brünn 
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einen  rechlsgiltigen  schriftlichcD  Vertr&g  *b- 
(uscblieuen;  5.  die  StadtvertretUDg  wolle  den 
beilaafi^en  Aufwand  für  den  Bau  der  Cen- 
tiale,  de«  Karaini,  der  Fundamente  fUr  die 
Matchinen,  Eininauerung  der  Ketsel,  Errich- 
tong  eine«  Saugbrunnen«  etc.  im  beiläaSgeo 
Koitenbetrage  von  40.1JO0  {].  genehmigen 
und  dem  Stadtrathe  die  Vollmacht  ertheilen 
inr  Vetgebuog  und  AusfUhroag  dieser  Bauten  ; 
6.  die  Stadtvertretung  möge  den  Beirag  von 
lo.üuo  fl.  zum  Ankaufe  verichiedcner  Vor- 
rtihe  für  die  elektrische  CentraUtation  ge- 
nehmigen. 7.  Schlie^ilich  wolle  der  Gemeinde- 
aosachuki  genehmigen,  das>  das  erforderliche 
Capital  im  maximalen  Betrage  Ton  430.650  fl. 
57  kr.  inr  Errichtung  der  elektrischen  Anlage 
bentltzt  and  behuf<  Deckung  m  die  neue  An- 
leihe eiobezogcD  werde,  rUcktichtlich  welcher 
in  einer  der  nlchiten  Gemeinde-Anaschuts- 
Silzungen  der  Antrag  vorgelegt  wird.  An 
diese  Aniräge  »chlou  sich  eine  fast  aodert- 
halbtlUndige  Debatte.  Herr  Director  D  o  u c h  a 
fragte,  warum  Herr  Ing.  Kritik  seine 
Offerte  turUckgeiogen  hat.  Er  wies  auf  die 
glinzenden  Erfolge  dieser  Firma  auf  der 
Jubiläum«-  und  auf  der  ethnographischen 
Ausstellung,  auf  dem  Wenzeltplatse  und  jetzt 
in  Karolinenthal  hin,  wahrend  die  Probe, 
welche  die  Firma  Bartelmns  in  Smi- 
chov  vor  einem  Monate  ausgeführt  hat, 
keineswegs  zur  Zufriedenheit  ausgefallen  sei. 
Man  möge  sich  also  nicht  Obereilen,  sondern 
nochmals  genau  erwügen.  Der  Bürgermeister 
erwiderte,  dass  Herr  K  f  ii  i  k  erfahren  hat, 
die  Commission  habe  die  Annahme  der 
Offerte  Bartelmus  beschlossen,  deshalb 
habe  er  seine  Giferte  sammt  Vadium  zuriick- 
gezogen.  Der  technische  Director,  Herr 
D  n  c  h  u  6,  erklAne,  die  Comniisslon  habe 


sich  bei  ihrem  Betchlnsse  nur  von  sachticheti 
Gründen  fuhren  lassen.  Herr  Kf  i  zi'k  habe 
eine  nicht  convenirende  Spanonog  und  schwä- 
chere Accumnlatoren  projectirt.  Darauf  be- 
merkte Herr  Director  D  o  n  c  h  a,  dass  also 
offenbar  die  Concursbedingungen  nicht  alle« 
das  enlhalteo  haben,  wa<  sie  hätten  enthalten 
sollen,  denn  Herr  Kriiik  hätie  sich  den- 
selben gewiss  accommodirt.  Herr  Director 
D  u  c  h  o  ü  erwiderte,  da<t  solche  Concurs- 
auiichreibnngen  nur  allgemein  gehalten  s«in 
mUssen,  nnd  dass  man  die  Projecte  den 
OflereDten  zu  Uberlassen  pflege,  weil  sie 
damit  zugleich  die  Verantwortung  Übernehmen, 
wahrend  diese  sonst  den  Stadtiath  treffen 
würde.  Im  Verlaufe  der  weiteren  Debatte 
wurde  auch  constatirt,  dass  sich  die  Stadt- 
gemeinde Smichov  an  den  Frager  Stadtrath 
gewendet  habe,  um  welchen  Preis  er  nach 
Ablauf  des  Vertrages  das  Gas  abzugeben 
bereit  wäre,  nnd  es  sei  eine  Antwort  ange- 
langt, wonach  die  Preise  fast  dieselben  bleiben 
würden,  wie  bis  jetzt.  Da  sich  die  Contro- 
verse  Uber  die  Zweckmaisigkeit  oder  Unzweck- 
mässigkeit  der  B  a  r  t  e  1  m  u  s'schen  Offerte 
hinzog,  beantragte  Herr  K  r  n  p  k  a  die  Ver- 
tagung der  Verhandlung,  welchem  Antrage 
sich  Herr  Director  D  o  u  c  h  a  anschloss.  Herr 
B  e  £  k  a  sprach  gegen  eine  weitere  Ver- 
schleppung der  Angelegenheit.  Es  wurde 
darauf  constatirt,  dass  die  vorgelegten  An- 
trage, dass  die  elektrische  Beleuchtung  ein- 
zuführen sei,  im  Stadtrathe  mit  10  gegen  3, 
und  dass  die  Ausführung  der  Firma  Harte  1- 
m  n  s  übergeben  werde,  mit  allen  gegen  zwei 
Stimmen  angenommen  wurden.  Bei  der  Ab- 
stimmung wurde  der  Vertagnngsantrag  mit 
allen  gegen  zwei  Stimmen  abgelehnt  nnd 
die  Antriige  des  Stadtrathes  angenommen. 


Vertheilung  elektrischer  Energie  In  Paris, 


Ingenieur  Laffargue,  unser  stündiger 
Pariser  Mitarbeiter  nnd  Ingenieur  V.  Meyer 
hielten  in  der  .Sod^^d  internationale  des 
Electriciens"  am  6.  November  Uber  obigen 
Gegenstand  einen  eingehenden  Vortrag,  den 
wir  nachfolgend  kurz  resumiren : 

Die  .Socii$t<<  Edison*  Hess  in  einer 
ihrer  grössten  Centralen  (in  der  Avenue 
T  r  n  d  a  i  n  e)  eine  Brow'nsche  Wechscl- 
■trommatchine  von  900  ///',  welche  von 
ihrer  Dampfmaschine  direct  angetrieben 
wird,  aufstellen. 

Die  „Socitfi^  d'eclairage  et  de  for^e 
par  l'Electricit^*  liess  eine  boopferdige 
Corlissmaschine  und  eine  3üOpferdige  Laval- 
Tn4bine  sammt  einer  Dynamo:  „Desrozier" 
aufstellen.  Die  „Societ<  d'air  coniprimi  et 
d'EIcctriciltf'*  constrnirt  auf  dem  „Quai 
Jemmapes"  eine  neue  Centrale  in  den 
beiden  ihr  bereiti  gehörenden  an  Boulevard 
Richard  I,  e  n  o  1  r  nnd  A.  „F  a  r  g  e  a  n". 
Diese  Centrale  wird  vorläufig  eine  Capacität 
yon  2400  Kilowatts  be^iilzen,  nämlich  : 
3  Dynamos  &  Soo  Kilowatts  bei  600  Volts 
Spannung,  welche  von  der  „Soci^i^  Alsa- 
ctenne  des  consiinctioas  mecaniqaes"  her- 
gcatelit  wurden. 


Der  „Secteur  de«  Champs  E!ys<es" 
vermehre  seine  Anlage  durch  eine  Wccbsel- 
strommaschine  von  400  Kilowatts  bei  3000 
Volu,  der  ,Sectenr  de  la  rive  gauche"  baut 
eine  neue  Centrale  von  4000  Kilowatts  am 
Seine-Ufer  tu  I  s  s  y.  Die  Vertheilung  ge- 
schieht mlllelst  Wechselstrom  ä  3000  Volts 
und  werden  in  der  Centrale  IG  Altematears 
\  400  Kilowatts  anfgetteUt.  Die  Betriebs- 
verhältnisic  dieser  Centralen  werden  an  der 
Hand  von  Curven  dargelegt.  Das  Maximum  der 
Stromabgabe  wird  erreicht  an  den  kurzen 
Winlerlatfcn,  nnd  zwar  am  33.  December, 
b  Uhr  Abends,  wo  6778  Kilowatts  verbraucht 
werden.  Im  leltten  Jahre  (1894)  wurden  in 
Paris  7,883.434  Kilowatls-Slunden  coosnmirt. 
Die  Einielnanlagen,  welche  eigene  Anlriebs- 
maschinen  besitzen,  also  die  Privatbeleuch- 
tungen repräsentiren  die  artige  Beltiebs- 
kraft  von  25.760  Pferden  ;  hiebei  werden 
700  Gasmaschinen  mit  3260  Pferden  nnd 
Druckluftmotoren  mit  500  Pferdestärken  ver- 
wendet, 

Mr.  Meyer  sprach  sodann  Uber  die 
commercielle  Leistungsfähigkeit  der  einzelnen 
Sectenrs.  Mr.  Meyer  ist  Director  der  Com- 
pagoie  Conlincnlale  Edison.        K  a  r  e  i  t. 
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Berliner  Elektricitätswerke. 


Nach  dem  Getchirtibericht  (Kr  1894/9S 
itt  im  verRoüsenca  jähre  die  Zahl  der  Ali- 
Dchmer  »ui  2^30  mit  Normal)i>m;>en 
gestiegen.  Die  Gecammt-Stromab- 
g  •  b  e  betroK  68  Milliooea  Ampiie-Stuii  ieu 
gct:cn  57>/i  MUliooeo  im  Vorjahre.  Die  Zahl 
der  in  den  verschiedenen  Zveifen  gewerb- 
licher Thmigkeit  bfnu'tten  Motoren  «tieg 
•von  380  mk  1364  f'Äiiiif  663  mit  2506  PS. 
Der  (ie?elUchaft  wird  irn  i»ufcni1en  Jahre 
noch  ein  etheWic*<er  Zawachi  durch  ilen 
Betrieb  lier  nnch  dem  Au.stcllanjjsp  «Ire  in 
Trej)t<)W  führenden  elektriichen  liahnen 
komln'-D.  vorausgesftir,  das.»  die  tini  der 
groisen  Berliner  Plerdcbuhu-Getelischtfc  aod 
der  Firma  Siement  &  Halake  von  der  Ge< 
Mlbcbafi  ge*cbUMM*M  Verträge  die  Ge- 
BdiBigug  de*  Iftgiitrala  erlangta.  Das 
L.eitonginelz  reicht  im  Westen  aod 
Sädwcften  nunmehr  bi*  tor  Weichbildgreaie, 
wUhrend  «Ii«  Vtrlegiwg  i»  Aatlicber  Richtung 
«od  ilrflldi  b»  WUT  Spn»  lo  aller  Kdrxe 
anfgenoauMB  «ad  so  gefSrdeit  werden  toll, 
das«  dia  laUMktan  Aamaldangtii  an  dieaaa 
Sladnbailaa  miBSf  Meh  aodl  {■  dlea«  Jtkn 
1taf<u¥rirt>Hgt  wardM  kOiiiDM.  I«  dar  Caa- 
Irale  Mavarstraaa«  ht  Jatataacli  dar 
IU»t  dar  fiaandikalMo,  io  dcnaa  die  das 
AafSanlarugaa  liebt  melir  enttprechenden 
Antagaa  aiib  babadaa,  abgebrochen,  und 
dorch  AafMalloBg  iwaier  Dampfdyoamot  von 
4000  M  Mbat  dan  daiu  gcliungen  Keueln 
dia  LatttaagtObigMc  dieaar  Siatioa  auf 
aalaeta  1 0.000  PS  erMbt  worde«. 

Der  RohgewiDn  beträgt  3,5 10.466 
Mark  (-f-  ;i2.So<0.  die  D  i  v  i  d  e  n  d  e  is'/»"  ') 

ge(»en  liilw",!).  Ifn  ervten  Vierteljahre  de« 
denen  Gc<cliaft«|ahres  iind  Ü072  Amptre« 
neu  ani;csc:  l»3<eu,  wAhrend  Anmeldungen 
tüt  weit««  13.906  Ampire*  vorlleceo. 

In  der  am  31.  v.  M.  ilatlgernodenen 
ordenllichen  Generat  Versammlung  wurde  die 
Viir^ele^ite  Bilaot  jjro  30.  Juni  iSijJ  ein- 
stimmig genehmigt  nad  die  vorstehend  ge- 
VHBDte  Dividende  fe-<ti;e>etct. 

Im  N»chfnlf;rn  ien  tiringen  wir  auch  den 
neacn  Tarif  der  Berliner  Elektricitätj- 
werke  aar  Kenntni«  unserer  Leaer. 

Üieseam  I.Jänner  1896  io  Kraft  tretende 
oeae  Tarif  bedeutet  in  doppelter  Hinaicht 
«inen  wetenilicheo  Fortichriit  in  dem  Be- 
atreben, das  elektrische  Licht  weiteren  Kreisen 
zugänglich  au  machen.  Tritt  dnrch  den  voll- 
■ttadigeD  Fortfall  der  Giundtaxen  eine  sehr 
•arhAUdw  Verbilligcog  des  Lichtstromes 
aio,  so  gewinnt  dnrch  Eiafdlirang  der  Kilo- 
mttatnnde  (1000  WaitutaadaD)  alt  Beleoch- 
ttttgMiahait  d«  Tarif  g«as  aotaerordeatUch 
an  EiahcUiaft.  Nor  di«  MSethe  fttr  Zühlar 
IK  aoiaer  daa  Kaalca  dea  SuaBverbf  aoehca 
!■  Zflkiulk  KU  aotftehtan.  Aoeh  für  dIa  Bia» 
Ml  dar  Stromliefernng,  die  KilowaltitaBd*, 
trilt  ciaa  geringe  Ermüs^igang  dai  Qnuid- 
piriiai,  aJUnlieh  ami  60  tt^  aia.  Mach  daai 
tüaaa  TMf  bavadbim  iieh  dIa  Koatea  dar 

SMachlidM*  Gialt-  «od  Bofioltapoo  vlo 
gl:  Dia  am  OMlalaD  vanraidakeo  OMli* 


lampen  haben  pro  Normalkeree  ihrer  Leucht- 
kraft einen  Knerjjieirerbra  jc^i  vnn  31  Walt; 
et  verbrancbi  hiemach  die  loksrxige  Gidh« 
lampe  rand  50  Watt  «od  koitat  itladHeh: 

 =  3  Pf.    Die  Kosten  geringer  oder 

1000       ^  *  s 

stirkar  leacbtaad«'  Lanpen  laders  «ich  eat> 
spMcbeod  ihrer  KeraeoaUIrlta,  m»  da«  eio« 

Skerzige  GlUhU  -  i  Pf. 

«<>      »  r  „     2  , 

n  »  „       ^  „ 

^5        •  r  n      4'7  I» 

3^      „  ,    6-0  , 

an  Strom  consumirt.  Glählampeo  von  dem  an* 
gegebenen  Stromverbraache  haben  eineLebens- 
daoer  von  etwa  800  Standen.  Es  ist  jedoeli 
in  einseinen  Fällen  vortheithafi,  Lampen  mit 
geringeres  Baergieverbranch  pro  Kerae  so 
verweades.  So  VK'braacht  t.  B.  eine  i6kcrc{ga 
Lampe  von  3*6  Watt  pro  Kerie  42  Watt 
ond  kostet  somit  stündlich  (bei  allerdings 
wesentlich  kUrterer  Lebeoadaaar)  rood  S'5  fU 
Bei  Berechsaag  der  Kotteo  fllr  Bag^sliabt* 
balasalitoog»  welclier  die  Strantürke  dar 
ewbaodooaa  Ltapoo  as  Gioodo  iiagt,  tat  as 
baoebtao,  daia  bei  der  BatriabapaBsssc  Da 
das  Aslages  dar  BarKoar  Bldclridtiiawerfeo 
eise  Stmaulfltlw  voo  I  Aapüte  aiaem 
BaergiaveriiiiaBGli  twa  109  Watt  giaicbkasMit, 
enttpradMod  einem  Kofleooifwood  too 
6'S4  Pf.  Üa  Bugeniampea  itels  paarwaiis 
UaleraiDaader  geschaltet  bisoaaSt  10  kettet 
hiernach  der  Strom  (Ur 


Amp.. 


Xdmp.  Pf. 
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ei«  Paar    3  19-6 

d.  h.  pio  Laajta 
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m       »  w 

19-6 
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»      .      9  588 

a      e  e 

09*4 

.      .     '2  78-4 

nun 

39-« 

Da  jedes  Ampöre  Stromstärke  in  einer 

lUigenUnipe  einer  I,ii;ht<larltc  »un  li)o  Keriea 
ai.(u.valent  ist,  un  slellsa  sich  nach  obiger 
Tabelle  ick)  Normalkeiien  Bogenlich;  auf 
3-27  Hf,  prtj  Sunde;  rechnet  man  hierin  in» 
Miltrl  0  23  Pf.  itUndl;ch  fUr  Koh!envcrb.'auch, 
so  Sic  icn  sich  die  Ko.rcn  des  Itogcalichtes 
aof  »tündiich  3-5  Ff.  luo  1 1 » >  Normalkertcs. 

Aauer  den  angeführten  Ermtssignngas 
geniessen  die  Cosnmenten  weitgehende  Be* 
gilnstigaO)'en  durch  Einführung  der  Umaata- 
rabatte,  welche  jedem  Abnehmer  ohne  Aoa» 
nähme  am  Schlaue  des  Kalenderjahres  ge- 
wihrt  werden.  Diese  betragen  je  luch  der 
Grätae  de«  Vetfacanchi  «wiachca  jO/e  »d 
aoo/a.  Siaaabao  bleibas  die  altes,  aöf  der 
da(cb«diolttKelMO  Bfcooi^t  dar  iotlallliteo 
Laaipaa  baatrieo  Baballs  oogcdodeit  bottahes. 
Hit  Eioillbnisg  da*  oeoea  Tarib  fiadat  eio« 
derartige  Hctabiciioog  det  LicbtpreitaB 
osoMOtiieh  saab  bei  gtStierao  Asiagco  alatt^ 
daie  dar  eigeoa  Batriab  aocb  für  IMejepItaa, 
bei  danoo  dio  das  Caotniaobotilab 
wfbaadaoa  Sfebwbatt  adolo  Uiber  sieht 
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enUcheidend  war,  »eioe  Berechtigung  verliert 
und  ist  der  AowhloM  denelben  ao  das  Netz 
der  Berliner  Elcktricilätswerke  in  noch 
böheicm  Maatse  als  bUher  au  erwarten,  je 
intao«Iv«r  §htr  <HcMr  sich  entwickelt»  «od 


je  stärker  die  Stromllefernag  wächst,  um  so 
mehr  erhöht  sich  die  Wahrscheinlichkeit, 
iia&s  die  Elektriciintuwerke  weitere  Vcr?)iri- 
gangen  des  elektriicheo  Lichtes  herbeifähreo 
fvenlen« 


Starkstri 

Oesterreicb'Ungara« 
a)  Oesterreich. 

Brünn.  (Errichtoag  eines  Elek- 
tricttltiwerkee.)  Am  i8.  v.  VL  fand 

unter  dem  Vorsitze  des  Bürgermeisters  R.  v. 
W  i  e  •  e  r  eine  Sitzung  des  Bcleuchtangs- 
Cemit^t  statt,  so  wddier  waA  ab  Bspertea 

Ingenieur  F.  Ross  aus  Wien  und  der  Directnr 
der  städtischen  Gaswerke  in  Magdeburg 
Diekmann  eraddeaen  waren.  Es  wird  nun 
die  öffentliche  OfTcrtau.sschreiliung  liber  das 
Städtische  Elekthcttätswerk  erfolgen.  (Vergl. 
S.  172,  295  and  413  dieses  Jahrg.) 

Gmunden.  (Elektrische  Local« 
bahn  Gmnnden'Vorchdorf.)  Im 
Nachhange  zQ  mterer  Mittbeilang  im  Hefte  V 
1895  S.  139  berichten  wir: 

Die  k.  k.  Statthalterei  in  Linz  hat  hin- 
sichtlich des  vom  Bürgermeister  Alois 
Kaltenbrnnner  in  Gmnnden  vorgelebten 
Vorprojectes  für  eine  schmaltpurige,  mit  elek- 
trischer Kiaft  la  betreibende  Kleinbahn  von 
Gauindeft  Sber  Kirchham  nach  Vorchdorf  im 
Anschlüsse  an  thf  elektrische  Localbahn  in 
Gmandeo  die  Tracearevi&ion  m  Verbindung 
mit  der  Statitwscom misakm  anf  den  ai.  t.  l£ 
«nberaamt. 

Diese  neue  Localbahn  beginnt  im  An- 
aehlnaae  an  die  berdis  beaidiende  elekiriadie 
Bahn  am  Rathhausplatze  in  Gmunden,  ilhcr- 
setzt  den  Traunsee  oberhalb  der  Traonbriicke, 
wendet  eldi  ram  Seebahnbof  der  Lambaeh- 
Güiundenerbahn,  welche  sie  ausserhalb  des 
Bahnhofes  im  Niveau  Ubersetzt.  Von  diesem 
UdwTvetznBgtpaakte  geht  sie  parallel  dem 
Geleise  der  Lambach  -  Ginundencrb  ihn,  den 
Bahnkörper  dieser  Bahn  mitbeDÜtzend  bis 
Kfloueter  1*9  welter»  von  wo  au*  die  Bahn 
in*S  freie  Terrain  gelangt.  Dieselbe  fährt 
dann  über  die  Ortschaften  Gschwaodt,  Obern- 
dorf, Krottendorf  nach  Kirchham,  wo  am 
Ende  der  Ortschaft  eine  gleichnamige  Station 
errichtet  wird.  Von  dieser  Station  führt  die 
Bahn  längs  der  Bezirk^strasse  über  Falken- 
obren,  bi«  selbe  vor  Vorchdorf  und  in  der 
nächsten  N'iüic  vun  Et^^enber^  ihr  vorläufiges 
Lude  crreiclil.  Dieser  Lndpunkt  wurde  ZA'cuk- 
mässig  darum  so  gewählt,  weil  von  da  aas 
wieder  leicht  die  Verlringerung  über  Eggen- 
berg nach  Eisriediing,  eventuell  Pettenbacb 
«od  GrQaan  hergestellt  werden  kann.  Die 
I,änge  der  eingeleisijjen  Bahn  vom  Rathhaas- 
platze in  ümunden  bis  zu  ihrem  vorUuügen 
Ende  betrigt  14*3  jbi».  Die  Spurweite  ist, 
gleichwie  bei  der  bereits  hesfelicnlen  i  rk- 
triäcbea  Bahu,  I  m.  Als  die  grosstc  Slciguu^ 
in  der  cnrrenten  Strecke  wird  $0^/00,  und 
zwar  als  .Auffahrt  zor  SeebrUc  e  angenommen, 
im  Uebrigen  jedoch  iS^m  el«  Maximaltteiguog 


in  Aassicht  gestellt.  Ais  kleinster  Halbmesser 
wird  wie  anf  der  bestekenden  e  ektrischen 
Localbahn  49»»  nnReoommen.  Die  ganze 
Bahnlinie  erhält  folgende  Stationen  und  Haue» 
•tdlen :  Rathhausplats  Gnnndeo,  Traaaderf, 
Seebahnhof,  Ensthof.  Baamgarten,  Gschwaodt, 
Oberndorf,  Krottendorf,  Lamsing,  Kirchham, 

IFalkenohrea  vad  Vorchdorf. 
In    Anbetracht    der    schwierigen  Pin- 
arbeiteo  bei  der  Verbindung  des  Kathhaos* 
platiee  Gmunden  mit  dem  Seebahnhofe  wiid 

die  Bauieit,  vom  Tage  Irr  Ertheilung  des 
tiaucooseoses  an  gerechnet,  auf  iVi  Jahre 
festgesettt. 

Die   Baukosten    der    neuen  Localbaha 
werden  rund  joo.000  fl.  betragen. 

Prag.  Wie  wir  bereits  beriditet  haben, 
fand  ttezüglich  der  elektrischen  Ring* 
h  n  h  n  K  f  i  1  (  k's  eine  Commission  statt. 
I  lerr  Ing.  K  f  i  i  i  k  ist  nämlich  beim  k.  k. 
'  liandelsminiaterinm  um  die  Bewilligung  znr 
I  Erruhtnng  einer  kleinen  elektrischen  Ring« 
bahn  in  der  Richtnog  von  der  Psrkstrasse 
beim  Franz  Josefs  •  Bahnhofe  über  ZÜko« 
durch  die  Karlsstrante  und  die  Taboritengasse 
nach  WoUcbao,  längs  der  dortigen  Friedhofs* 
maner  Uber  die  Schwarzkosteletzer  Aerarial« 
Strasse  nach  der  Stadt  Weinberge,  dorch  die 
neu  projectirten  Gassen  am  Weinberger  Bris^ 
haase  vorb^  dnrdi  die  KrooeagMNi  ttber 
den  Purkyni^platz,  durch  die  Palack^strasse 
and  bkrctaga^se  durch  die  Juogmannsstrzsse 
nach  Prag  zarflck  com  Frans  Joaeft-Bahahole 
einj^cschri'tea.  Die  Statthalterei  hat  über  diese 
projectirte  Bahn  die  politische  Begehangs* 
eommission  anf  den  14.  r.  M.  anberanmir 

nnil    CS    wurde  die<e  Cummission    auch  am 

15.  und  16.  November  fortgesetzt.  Im  Auf* 
trage  dea  Handelsmintsterinnis  hat  die  Statt- 

halterei  die  Leitung  der  Commisition  geführt 
und   es  wurde  mit  der  Leitung  derselben 
Herr  Bezirkscommissir  M  a  h  1  i  n  g  betraot; 
ferner   waren  aawesend :  in  Vertretung  des 
Ilandelsministeriams,  bezw.  der  General -In» 
spection    der   österreichischen  Eisenbahnea 
Herr  Ober- Ingenieur  Stf  izek,  in  Vertretoag 
der  Poit-   und  Tetegraphen  -  Dircctioa  Herr 
I  la^euicar  Müller,   and   die  Vertreter  der 
I  sonst  betheiligten  Behörden  und  Aemter.  Die 
j  Commission   verhandelte   zunächst  darüber, 
ob  gegen  die  Eiseobahotrace  irgend  welche 
prind^etlc  Einwendungen  erhoben  werden» 
Iliebei  gaben  die  Vertreter  des  Prager  Stadt« 
j  ratbes  die  Erklärung  ab,  dass  die  Stadtgemeinde 
Prag  im  Vereine  mit  den  VorstadtfenMinden 
'   sich  nm  die  Concessioa  für  ein  ^an^es  Neti 
I  von  elektrischen  Bahnen  bewirbt,  in  weiches 
sowohl  die  Stadtgemeinde  Prag  als  die  Vor- 
orteyeineinden    einbezogen    wer  lcn    w  "t  *"en, 
i  und  iwar  zu  dem  Zwecke,  damit  eine  eis- 
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behäche  LeitDDc  nnd  auch  die  oiedrigiteo 
Vu\tT  ]'i  ir-iivi  uti'.i  SO  dm  AafordcfUDge  □ 
de*  I'ub'.ikutns  am  besten  cnl»priich*l>  weriie. 
Von  den  ubn^cD  lDtfre«4cnten  wnr  icn  keine 
KinwenduD^L-n  gef;ei^  »'j^i  I'ttrect  erhoben. 
Am  zweiten  1  «(;e  nshin  liie  i  irnnussion  die 
Ucgehiing  der  gsnien  ^^tre^:ke  vor,  wobei  an 
deu  W  itischancr  b  riedliüfen  mogclADgr,  ilaraaf 
hingewiesen  und  vuq  den  ^likower  Vertretern 
•ach  verlangt  wurde,  dmii  aavier  der  Babn- 
lisic  lilBgU  der  ErafrieduDg  det  WoUcluDer 
FttodhoCw  BOck  eioe  zweite  Linie  in  eioer 
BBimtlclen  Gatte  errichtet  werde,  weil  bei 
ibatlicbeii  Gelegenheiten  die  Stiaise  mit 
Wngen  UberTullt  witre.  Am  dritic-n  Tage  warde 
das  Protokoll  Uber  dieBcgehMnj;  .-itifgcDOmmeD. 
Uicbei  erhob  der  Vettreier  der  Pohiei-Direclion 
Herr  Ober-Comnisoir  Petriitek  gegen  die 

SniJectiiMi  Bahn  am  tkhafhelUpoUteiUehcn 
Ltahildtlcs  tCinwendoogra.  Die  Vertreter 
der  Stadlfcneind«  fttf  «rhotwa  gldcbfaiu 
BbwMidtuigtB»  lud  stMr  fageM  jOMii  Tfaeil 
der  Tiace,  walcb«  in  WdidtbiU*  d«r  Siadt 
Png  liegt,  weil  di*  Si«llf«miid«  PMg  ein 
«i^B«a  BahBBatt  biMa  wiH;  dm  Vareon- 
ecwioB  tDT  Vomdni«  der  Vombeilea  bebe 
■le  bctclM  «rlMgl,  ele  Mtai«  diJur  sieht 
sideMeDf  dkM  «ia  Aoderer  mf  ihrett  Terri- 
torivm  eloe  Beba  bane,  wbw  wenif  er  kdcne 
sie  diet  Miatten,  alt  ea  waetebeoewetth  »ei, 
daji  dai  Eiscnbahanctt  die  Siadt  Prag  sammt 
den  VoritMdten  nmfaaie  and  die  Uahnen  eine 
aiaheitliche  l.'-iliin^  haben. 

Prcdazxo,  Tiro;.  (E^cWrriiche 
Belenchtuug.)  Uic  Arbeiien  lur  llcr- 
•tcllnni;  lie*  Waaiercac.ns  i;n.l  der  debinde 
für  das  Krablitsemcnt  de«  licrin  0'»-Maf 
üuriina  in  Mezxavatle  kind  v><liriidet,  jcne  der 
Turbinen  ord  I  )ynnni<jmniicliincn  der  Vollen- 
riuny  nahe,  so  dii-s  also  schon  in  den  oichateo 
Tiit;eii  liie  elektrische  ISrleuLli'ung  der  Ort- 
sch.ii;   rrcdnriij  funclioniren  «irii. 

Kumbur^.  (  K  le  k  ; .- 1  i  c  h  e  Ii  c  I  c  u  c  li- 
I  n  D  g.i  Üie  LiemeindeverlretaBg  hat  anf 
Grand  del  Tom  Sladlrathe  Julian  Pfeifer 
juD,  erstatteten  Referates  über  die  Errichiung 
einer  elektri<chen  Cential»t*tirm  fUr  Kelench- 
tnng  nnd  Kraltäbertrigang  in  Rnnburg  and 
aber  die  in  diesem  Zwecke  bereits  ein- 
geleiteten (irobeweisen  Zeichnungen  tur  Licht- 
nnd  Kraftabnahme  beschiosien,  eine  elek- 
trUche  Centralslatii/n  als  Uemcinilc  Anstalt  2a 
anicbicD. 

Wl«n,  (Elektrische  Beleach- 
taag  Am  Hof  mnd  «nf  derFreiuog.) 
Gegeawaitig  werdca  An  Hof  aad  a«f  der 
Frefaeg  die  aoibwaadigen  laaldblloacB  tu 
der  Ton  «an  aeboa  avUirlea  elcfctriebea  Be- 
leaebiaag  der  beidca  PMin  «orgcaoBBen. 
Zaaicbit  werden  probemiae  llobiltalaa  cr- 
fieblet,  die  Lanpen  werden  in  eiafaclnlerFotni 
ttfrtiaehl.  Midi  den  Ecgabnlna  der  Proben 
•oUdieHdbendbneaiiottoftd  dieiwedmlaslgste 
Fom  der  Lempen  festgestellt  werden,  wonach 
dMO  bit  iQm  kommenden  Frühjahre  die 
provisorischen  Säulen  durch  sechs  passende 
and  in  gefälligem  äiyle  anigefuhrieCandelaber 
für  die  definitive  Beleiichlang  dieser  Markt- 
pjittM  crteict  werden.  Für  den  ilo(  sind  drei 


I  solche  in  Aassicbt  genommen  ;  die  erste  an 
der  Ecke  vi>  i.vif  der  Credilanstalt,  d;c  zweite 
bei  der  .M.inensittle  und  die  dritte  nächst 
der  Keslnarnlion  ,,iiir  goldenen  Ka(^el'\  Auf 
die  I-teiung  knminen  drei,  u,  iw.  eioe  »or 
die  K« «■ni[>"ebank.  dir  /»eile  ror  da«  Haas 
hreiunj;  Nr.  I  und  die  iritie  vor  die  Schotten- 
kiiche  zu  »tchen.  Mit  der  Eiorichtnng  der 
Liciitaniage,  sowie  mit  der  Lieferung  det 
elektrischen  Stromes  fdr  dieselbe  wurde  die 
lalemationale  ElektriatiuGesellacbefibeinMit. 

Deutschland. 

Berlin.  Am  15,  v,  M.  hat  der  H  o  e  r- 
d  e  r  -  Ii  c  r  w  e  r  k  5-  und  1 1  ti  t  !  e  II- 
verein  sein  System  f  u  t  elektri- 
sche Strasse  II  ba  Ii  neo  mit  iintef- 
irdischer  .S  1  r  r>  m  z  u  f  u  ii  r  u  n  j;,  welches 
wir  -m  Hei  e  XI\',  iSijJ,  S.  y)^  nuslulirlich 
bcschciebcn  haben,  einem  Kre>t>e  vuit  ^n(.h• 
veraländigen  vorgeführt.  Es  hatten  sich  etwa 
huodeit  tachlente  eingefunden,  darunter  der 
\  urMticndc  dea  Vereines  fUrF-iverbnlmkuode, 
Wirkl.  (leh.Oiier-RegieruogSfath  S  :  r  e  l  k  crt, 
Re,;. - loHiiieistcr  S  c  h  r  i  in  p  f  f  von  der 
Kiinia  Siemens  &  Halske  und  andere 
hei  v.irtagen  de  Elektrotechniker.  Zur  Vor- 
führung gelangten  drei  Modelle,  von  denen 
das  eine  den  Neubau  einer  e'ektriichen 
Siraisenbahn  darstellte,  währen:!  die  beiden 
anderen  die  Umwandlang  von  l'fei  te-  etc. 
Bahnen  in  elektrische  veranscbanlichleD.  Die 
aus  Gussiahl  bestehenden,  besonders  imprS* 
gnirten  Cantle  des  Sjrstenwi  «Hörde*  wentea 
in  Stücken  von  ilfgtn  Ltagt  bergeeleltt, 
welche  beim  Verlagen  nit  eiaaader  verbnn« 
den  ead  darch  eherne  Bttdie  geetUitt  werdea« 
Bei  einer  Betaeteagiprobe  «on  4000 1^  bat 
■ich  lieiMrlel  Delematlon  geievt.  w 
diesem  ^paien  der  Vonmg  vor  dem  Betoo- 
UnMrbm  gebahrt.  Ott  Gewidit  fut  Meter 
Caaal  betragt  itel^,  der  Pieie  circa  35  llli. 
Sehr  »naretdi  cnnaimirt  Itt  der  Hocrder 
Stromeninchmer,  welcher  flr  Rolleontect  nit 
KuhtungsroUe  eingerichtet  iat;  ein  Scbiffcfaen 
BBterhalb  der  Contactrollen  eerliinderl,  den 
dInM  Im  Waiser  laufen,  felbi  die  Ent- 
wässerung nach  den  Canalisationsrohran 
stocken  sollte.  —  Einen  zweiten  von  ihm 
ctinadcnen  Stromeninehmer  demoastrirte 
Herr  Ree.- Banmeisier  1!  1  r  n  b  li  u  in.  Der 
Appani;  hcrulit  nul  <iem  Syitem  des  Schlüif- 
Cuntactc»  uud  be^teill  su«  einer  lio;/-.thed»e, 
an  welcher  S!<Ji  scillich  zivci  l'cdcru  be- 
finden. Die  letzteren  luj^en  siirh  «ahrenil  der 
fahrt  an  die  im  Cnnnl  bctin.lhchr  Leit.inj; 
und  können  liurtli  oiue  emtache  llebelvor- 
rahluiiy;  nut  Sjieirklinke  ausser  Cuotact  ge- 
tetut  weriieti,  »o  d««»  der  UeberffanK 
der  unterirdischen  zur  olJerlrLil^chcn  Stroni- 
suflihrung  sich  leichter  bewerkstelligen  lässt, 
als  bei  dem  Hurder  S>romentnebmer,  welch' 
letzterer  freilich  anch  dauerhafter  ist.  Die 
interessanten  Vorfithrangen  worden  durcb 
eine  Ansah!  Zeiclinangen  veranschaulicht. 

Die  Firma  Siemens  &  Halske  in 
Charlotteoburg  h.Tt  l>ei  ilem  k:jri^;!icheii 
Poluei  Präiidram  die  Concession  zur 
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Brrichtnng  eioer  e'.  ektriichen 
Bahn  nachguurhl,  welche  im  Ansclila«« 
mn  ein  «choD  früher  eiogereichtei  Pioject, 
den  Norden  mit  dem  Often  Ber- 
lins ilurch  eine  elekttische  Bahn  lu  ver- 
bincien,  nunmehr  an  den  Uau  der  Haha 
nach  der  Gewerbc-Aus..«teUang  am  (jörliiier 
Kahnhof  anschlieuen  tiill.  Dirse  protfctirte 
Linie  fo'.gendc  Trac«   nehmen  t  Hi!i»inn 

an  der  Aagustiirasse  beiw,  (irotae  ilam- 
borgerstratte  bit  zur  Molackstrasiir,  durch 
diete,  Dragoner-,  Koch-,  Nene  Friedrich» 
atrassc.  Schickler-,  Blamen-,  \Va.loer-Theater>, 
Markn*-,  MichaeUkiich-,  Melchionlraue, 
utilich  Uber  den  Mariaoaeoplali  dnrch  die 
Wiaogel-,  Fiicklerstrasie,  dann  wettltch  ttber 
dm  Lantitzerplati  dnrch  die  Wendenttrasse 
U(  tum  GörlliicT  Bahnhof.  F«Ua  die  Kirma 
dieae  Verbindnog,  aowit  UtA  dit  früher 
ciagerelchten  Projecte  geneha^  «rlUUl, 
liegt  die  Abikht  der  Ilcratellong  wimr  voll- 
«UBdiBm  ekktriidwB  Riocbtl»  Ab- 
tmSguagßMnAm  «ar.  DIt  Lialt  wBrd*  aldMi 
dm  obcBfMMutM  SUMMBtlfai  Meh  Tr^ 
tow  ItioMii,  voa  dort,  trat  tiocm  •«wt.  ab-  ; 
wcUtcuflüdMi  Vaitng,  dla  Uatargniadbaha  ; 
tteaattcad  flbar  Stnlra,  Rnmacbburg, 
IJchtenberg,  Wtiiiaaif  bia  Fnlwir  wtk«> 
gelegt  werden;  dort  wird  iBa  Twaea  aa  dl« 
bareiu  im  Betrieb  bcfiodlidia  elek<ritche 
Bahn  nach  dem  Geinndbronaca  aageidilotaea 
aad  von  letzterer  Station  aus  dnrch  die 
Grfintbaler-,  Hoch-,  Garten-,  Groaae  und 
Kleine  Hambarger  .Strasse  nscll  illMn  Aa- 
faagapaoki  gelegt  werden. 

Za  daa  Projaela  flr  die  vaterlr- 
diaeba  Streaiaafabrnng  der 
•  laktriaeban  Baha  Bebtenttraase- 
Tra|Mow,  hat  der  Magiftrat  der  Firma 
Siameaa  &  Halaice  die  Geaahaügaag 
artbeUt. 

Dem  Baa  der  alafcttlacbaa  Aaa> 
ataliaagtbaba  dar  VInaa  SiaBcaa 
4  Halab«  atabaa         ibr  «an  Sabaa 

dar  Oamiiada  Ticplow  kaiaa  SAfriarigkeltea 
aiabr  tm  Wage.  Da  trotz  dea  Enlgegee- 
hoaiment  der  genannten  Firma  eine  Einigung 
■Uder  Nachbargemeinde  nicht  erzielt  werdrn  ^ 
koaate,  hat  nimlich  der  KreiuuHichusi  des  i 
Kreiica  Teltow  ein  MathlMort  gesprochen 
and  die  mangelnde  Zusümmun);  aaf  Gruud 
de«  §  7  des  Klcinb»hn|;esct^c^  vom  28.  Joli 
1892  im  Zwanj;swege  (jei^-eben.  Ilie  Gerneindc 
Treptow  knüpfte  an  die  Krthciiung  ihrer  Zu- 
stimmung liie  ücrlingutigen,  da&s  <lie  {Jnler 
nehmerin  die  Slra>sen1>eleucliiun|^  bewirkru 
lasse,  und  die  Fortsetzung  der  Bahniioic  vom 
Auv.IlI  iirj;<park  bi*  nach  IVepiow  auf  ihren 
Wunsch  zwci^eieisig  ausgeführt  werde.  Pen 
enteren  ilieier  I )i!fcren2|>unktc  hat  der  Kreii- 
auMchuist  durch  Ablchonng  erledigt,  und  be- 
züglich des  zweiten  betiimmt,  dass,  sobald 
ciieie  Frage  er«  actuell  geworden,  aber  die- 
iaiba  die  Aafaicbiriiabdfde  aaiacbaidea  aoUa. 

Das  kOnigliciia  Laadrathiarot  dei  Tel- 
lowar  Kniaet  lül  aa  dea  Magia trat  von  Berlin  1 
daa  Eim^  gnichial,  das  Pnjaet  flu  eiaa  i 


s  u  (1 1  i  c  h  e  Vo  r  or  t  e  b  a  h  n  mi!  clcVin.chem 
Beliielie  in  wohlwollemler  Weiie  lu  lurJern 
und  recht  bald  la  genehmi|{rn,  H»  von  «Icr 
Genehmigung  der  im  Slalibezirk  iieriin 
belegenen  Strecke  der  Hej;iiiii  der  Au»- 
fiilirang  der  in  den  Vurijr;en  lic(»endcn 
Strecken  abhängig  sei.  Es  waie  ausMr- 
ordentlich  erwUnscnt,  wenn  liie  Itahn  weoig- 
Meiii  iD  ihren  iiauptlinien  anfanj^s  lS<)t> 
I  voJendet  werden  icänate,  da  sie  ein  wichtige* 
V  c  1 1. e  a  1  Muittel  flr  dia  AantaUaag  la  Tr^Mv 
sein  Würde. 

Nadideai  dar  Kaisar  Geaehmi» 
gnog  za  dem  Projecte  der  Ifiarichiaag 
elelciritcber  Betriebe  vom  2U>olo- 
gitchen  Garleo  und  vom  Dönhoffsplatz  nach 
derTreptowerAnisteliung,  sowie 
vum  I),iiiliijtis]:Uti  nath  fler  Kexl.cnbcrger- 
tcke  -  ljluj;auerBlriis»e  erthcut  hat,  »endet 
»ich  jelit  die  Grosse  lierliner 
Pferde  - Kisenba  II  n -  Gesellschaft 
mit  der  Bitte  an  das  Polizeipräsidium,  mit 
Rticksicht  auf  die  kuiie  Zeit  bis  zur  Eroff- 
□  uug  der  I.eiiunj;siDlii^eii  lu  gcslallcn  and 
die  zusUndigen  Keviervurbianile  mit  ent- 
sprechender Anweisung  lu  veuehei»,  (ileith- 
zeitig  hat  die  GeseÜschalt  dm  M.-i{;i>traI  ge- 
beten, seiDeri.eils  für  il.f  &  'i''riij;c  Zuiaaaung 
zur  Vornahm*  jener  Aibcitea  etozaireics. 

Dia  Barllaar  Blabtrieltita* 
werka  babasdaatlligiitraie  das  Project 
znr  Variagang  voa  Kabeln  fttr 
die  Stronsaf ttbraagen  za  den 
elektritcben  Strassenbah  n  I  i  n  1  e  n 
Zoologischer  Garten-Trcpiow,  I)ijnho!ii.j> 
Treinow  und  üönhofisplau  Giaganersuassc 
der  iiii>><.rn  Heriinrr  l'lerdcciscDbahn-Gesell- 
achalt  zur  tjcnchmigang  uberreicht.  Die 
Speisung  ^Jiiuii;lii.iier  Hjluilinien  soll  tob 
der  Ceri;raUt-itiun  in  licr  Maucrslrasse  ans 
erlulgen,  un<i  zwai  Uiiüclst  vier  gesonderter 
Zuleituiigeu  nach  l'iil|^e:uii:n  l'uni(ten:  I.  I'ots» 
damer-  und  Buiowsitas^c,  2.  Gro^sbceren- 
nnd  Telto« erslrasic,  3.  l'finieu-  uiv:i  Wauer- 
thorstraiic  uua  4.  \Srau^el-  umi  Skaiiticr- 
strasae.  Diese  vier  Zuicitunespunkte  sind 
durch  Kabel  mit  einander  vcrbucjcn,  welche 
Unga  der  Bahnlinie  verlegt  werden  and  von 
denen  ans  die  Stfaaualbbiaaig  aar  Arbaili> 
leitang  erfolgt. 

Den  Bertiner  ElektridtHtswerkea  ist  vom 

Magistrat  die  Genehmigang  zar  Ver- 
legung der  Kabelleitungen  be- 
hufs Speisung  der  elektrischen 
Bahn  Behrenslrasae  -  Treptow 
in  lolgenden  Sirassen  eitlMÜt  WOCdes: 

I.  ia  dar  SchtttaaaUraaaa  adrdUch  vaa 
der  Blaaai»  bis  Ktiaditehstraiaab  ia  dar 
Scbatscnstrafsa  sildlieb  vaa  dar  FMcdricb- 
bis  Markgrafcastraaaa,  3.  hi  der  Blatl^ralba» 
■traae  wastlicb  «ob  der  Scbtttaaaatrasea  Ids 
gegeaaber  derjaaketsnaaie,  4.  ia  dar  Jaabcr« 
airaaSB  iOdiieb,  5.  ia  dar  Riueniraase  »«dlicb, 
6.  ia  dar  Alataadftorwnawe,  westlich  *m 
Ritter  bis  Ofsaieastrawe,  7.  ia  der  Keicbea- 
beigeratiassa  sMOck  MM  Eiisab8thar«r  bis 
GitBaaaMttBiaai,  S.  ia  dar  CHuaaiisuan^ 
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von  Reicbenberger-  bis  Wienentnute,  9.  in 
der  WieBentrmme  eSdlich  von  GrQiiraentruie 

bis  Göriitzcr  Ufer  über  den  Landwehrcanal. 
Jeoseiu  der  Weichbildgreoxe :  I,  in  der  Loh- 
mIhlcDilEUfe  bU  tar  Tf^ptower  Brttck«, 


2.  dem  SchlesiBcheo  Busch  bis  xar  K<Spe« 
nicker  Ludttnisse,  3.  in  der  KSpcnIcker 
Landstratse  bis  za  dem  vom  Gewerbe* Aas- 
■lelittngsqUue  sam  Aattteltangsbahnhofe 
Aihreoden  Wege. 


Neueste  Petentoachrichtan. 

lOtgslbeUt  vom  Tedinifeb«ii-  wnA  PiRteiitbaiMn,  Iageai«ar  MONATH. 
WiM,  L  jMoalfgottstrMM  4, 

Die  Är.nn<-1  düngen  bleiben  acht  Wochen  aur  Eineiobtna:  .^rTt  ndl.  h  »atgslagt.  N»ch  |  24  de« 
P»t«nt-OM<>txi<<!  kikua  lunerbalb  dieser  Zeit  Rlnspriicb  geRen  die  Aamaldimg  wtftn  MsBgAl  der  Meobslt 
odi  T  vr  I  lU  rrt^'Llj'J.elier  KntnahiBe  erhobeD  werden.  Dm  oblgo  Bureau  iHTOIgl  AbllltiTfftM  Ata  Anwelfhlimn 

und  iiberuijuiut  die  Vertretang  iu  allen  £lu<pruoh»-AiigeIc>geabeitai, 


Deutsche  Patentanmeldungen. 

SO.  S.  8766.  Slromaboehmer  fUr  eldcrri«die 

R<»Vin?n  mit  obcrirdisclu^r  Strom^u- 
tuiirung.  —  Lawrence  Copeiand  Seelye, 
Washington  und  George  WaMH§tan 
Bumham^  Luzern.  8./6.  1895. 

ai.   G.  9155*  Verfahren  tarn  Ausglühen  der 
Kohlenfäden  von  Gltthlampen.  —  Adam 
Charit»    Girard    und    Em  est  Avfftute 
Oeorffc  Street,  Paris.  i4./ä.  1S94. 
,    H.  16.306.  Eldctriwbe  Bogmluape.  » 
Dunlfl    nigham  nnd  {Wiüiam  Eenry 
l*erkitUf  High  Street.  aa./7.  1895. 
„    K.    13.071.    Blcktriiche  Bogealampe 
mit  Regelung  durch  Soleooide.  — 
Klein,  Erlangen.  15./7.  1895. 
K.  13.095.  Hoifsontal-BogeDlampe  fttr 
kleine  Scheinwerfer.  —  Körliu/f  &  Ma- 
tkietm,  Leatxsch-I.eipiig.   22. /"j.  1S95. 
^     P.   6642.   LeituügaauoniuDDg  für  lange 
elektrische    Stromkreise.     —  Michael 
Idvoraky  Pupin,  New* York.  10. /i.  1894. 
„    U.  15.312.  Zählvorrichtung  fUr  erlangte 
Vtrbtndungen     einer  Fernsprechstelle 
oder   dcrgl.    —    Frmiz    Qnutrani  und 
Enul  llililthrand,   Paokuw    b.  lierlia. 
25./IO.  1894. 
j,     S.   8810.    V.  rr;  hMin.^    rm  Snmmirung 
der  Aasscblage  trei«>cKwiDgcnder  Zeiger 
Messgeratben ;  Zns.  z.  Pat.  75.503. 
*9ie?'''>f^  &  Baltke,  Berlin.  26. /6.  1895. 

30.  B.  iS.ooo.  Elektrische  Antriebsvor- 
TiditttDg  fttr  Strasseiifislinence.  —  Ar* 
ehüatd  H.  BnntMO^  Toronto.  13./8. 

at.  U.  104S.  Umwandler  Atr  WedMebtron 

mit  gctrcDiiicD  Spulen,  —  Ünion-Elek- 
trieüüU-QetelUchaßf  Berlin,  a^j,  1895. 
H.  16. IIS.  EinrichtiiBg  *iir  Herstdlnng 
von  Meiallniederschlägen  auf  elektro- 
lyüscbem  Wege.  —  Mkhard  ütaÜ^Uld 
wid  WiBam  Stepney  JfaiteMn,  London. 
20.5.  1895. 

ao,  S.  8223.  Stromabnehmer  für  elektrische 
Bahnen  mit  Oberleitung.  —  Siemen»  & 
HaUke,  Berlin.  15./9.  1894. 

Mm  S.  8777.  Elektrisches  Messgeräthf  — 
Siemen»  &  Iluhkc,  Berlin.  13./0.  1895. 
^  W.  loAja*  Fernaprechgeber  mit  Vor- 
ridktiiBg  MUB  Lockern   der  Kohlen- 


ClMM 

IbeilehcB.  —  Jamtt  MamM  B^fton 
and  Edgar  Charle»  ^rktr,  London^ 
England.  23./1.  1895. 
45.  Scb.  10.487.  Brntapparet  mit  elektriiclMr 

Ilcizvorrichtung.  —  Otto  Sdiult«,  StnM- 
borg  i.  E,  23./2.  1895. 

75.  W.  I  i.a  16.  Verfnhren  sar  elektrolytiedien 
Herstellung  von  Bleich  flüssigkeit.  — 
Juliut  Weist,  Brünn.  7./9.  1895. 

85.  B.  15.012.  ElektMsch  bethltigter  Ab> 
sperrbahn.  —  F.  Buttke  &  Oir.,  Aciien- 
Qeselhchaß  für  JietalUnduthri«,  Berlin. 
26./7.  1893. 

20.  Sch.    10.317.    Unterirdiicfhe  Stromin- 

fiihrungs  -  Einricbtung  für  elektrische 
Bahnen.  —  Theodor  vnn  Schendel, 
Mecbdn,  Belg.  4./1. 

21.  A.  4148.  Körnermikrophon  mit  mehr* 
fachen  Elektroden.  —  Charte»  Adam»' 
RandaV^  London.  10./12.  1894. 

49.  Z.  3029.  Verfahren  zur  Herstellosg 
nahtloser  Rotationskörper  durch  com* 
binirte  elektrolytische  und  mechanische 
Arbeitsweise.  —  CaH  SSpwmoiikgf 
Budapest.  6./5.  1^05, 

21.  U,  16.431  Ferosprecheinrichtuog  mit 
Sammlerbetrieb  des  Mikrophons.  — 

Firma  Eric 

Glaishammer.  4.^9.  1895, 
„    K.    12.193.  Selbetthitiger  Umvdialter 

für  zeitweise  elektrische  Beleuchtung.  — 
Gustav  KumOf  Schöneberg-Berlin.  9./10. 
1894. 

,  M.  11.655.  Gefäss  für  elektrische  Batte- 
rien. —  John  Milea  Mqfiat^  Cnrlsfield, 
Engl.  26./3.  1895. 

40.  H.  16.094.  Verfahren  und  Vorrichtang 

sar  Elektrolyse  im  Sthmelzflu<s,  — 
Fr,  Hornig,  Taucha  b.  Leipzig.  11./5. 
»895. 

48.  B.  17.918.  Vorrichtung  zum  Galvnnisiren, 
—  Joltn  Bofawrdf  Dubnque  Jowa.  ^3^7. 

»895. 

«    H.  15.798.  Vcrfabren  xar  eloktrolytischen 

Darstellung  von  reinem  Blei.  —  Dr.  Lud' 
icig  Böpfner,  Berlin.  2772.  1895. 

75.  K.  12.805.  ElektrodenSijpstem  fflr  elektro- 
lytische Processe.  Dr.  Carl  KtUntr^ 
Wien  nnd  Uallein.  13./4.  1895. 
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PeDttche  Patentertheilune«n. 

OllM« 

20.  84.464,  StiomiufUhrung  fttr  elektriKhe 
B«haen  mit  in  ela«titchrin  Uehänte  liegen- 
der IlaaptxituDg.  —  Leitmeyer,  üerlio, 
ll./ii.  1894. 

21.  84.534.  Indacttonimotor  mit  mehrlbei- 
ligcD  ätrumwenderbäraten  —  E.  Arnold, 
Karlsruhe.  6..  lO.  1894. 

75-  84.547.  Vertahreo  lor  Elektrolyse.  — 
Dr.  W.  Bein,  22.  10.  1893. 

20.  84.573.  Canalverschlu»  (Ur  elektrilche 
Bahnen  mit  uolerirditcher  Stromza- 
ftthrung.  —  C,  A'n^/eW,  Straubing,  Uayern. 
30./II.  1894. 


CIsaM 

20.  84.601.  StromzQfiihrung  für  elektri«che 
Bahnen  mit  Theilleiterbetrieb.  —  A.  Bc' 
naek,  Nurnberg.  6 /II.  1894. 

21.  84.561.  Eieklricit*t«iihler.  —  J.  Perry, 
\joaAoa   29./ 1.  1S95. 

,  84.593.  Einrichtung  an  elektriachcn 
Krartoiatchioen  mit  Ankertchieoen.  — 
./.  S.  Lofcli,  Snmmit  Station,  ./.  U.  Phil- 
lip§,  J.  H'.  Hoyer  Dod  J.  H.  liVUianw, 
Pottsville.  II./9.  1894. 
42.  84.565.  Nummerkirten  -  Ans^eber  far 
Wartezimmer  mit  elektruchem  Fernmelder 
für  die  tugehörigen  Sprechzimmer.  — 
F.  Ütcheidei,  Kün'gtberg  i.  Pr.  26./4. 
«895. 


LITERATUR. 


GrundzüRe  der  Sicherheitstechnik, 
für  elektrische  Licht-  und  Kraftan- 
lagen. Vuo  Dr.  Martin  Kall  mann,  In- 
genieur, Sladtelektriker  von  Berlin.  Jena,  Ver- 
lag von  liuttav  Fiicher  1895.  —  95  Seiten, 
45  Abbildungen.  Preis  2'8o  Mark. 

Diese  Abhandlung  bildet  zngleich  die 
IJ.  Lieferung  des  Handbuches  der 
Hygiene,  herausgegeben  von  Dr.  Theodor 
Weyl  in  Berlin. 

Die  Elektrotechnik  hatte  in  dem  leisten 
Jahrtehnt  nicht  allein  die  Feuerprobe  ihrer 
Lebens-  und  Mitbewerbefühigkeit  im  All- 
gemeinen  zu  bestehen,  sondern  auch  den 
rapide  gesteigerten  Forderungen  rUcksichtlich 
der  persönlichen  Sicherheil  zu  entsprechen. 
—  Uasi  die  Elektrotechnik  hinsichtlich  des 
ersten  Punktes  diese  schwere  Probe  auf  das 
glinzendste  bestanden  hat,  beweist  wohl  tur 
Genüge  der  grossartige  Auftchwung  der  elek- 
trotechnischen Industrie  nn<l  die  enorme  Aus- 
dehnung von  elektrischen  Anlagen  jed- 
weder Art. 

Dass  aber  die  angewandte  Elektridtät 
auch  im  Stande  ist,  den  höchsten  Anforde- 
rungen der  Sichel heitslechnik  und  der  Hy- 
giene vollkommen  gerecht  zu  werden  —  dies 
gelangt  in  der  vorliegenden  Behandlung  zum 
Nachweise,  indem  in  derselben  eine  Dar- 
stellung der  Anfordeiungen  gegeben  wird, 
welche  rückiirhtlich  des  Wohles  und  der 
Sicherheit  der  Allgemeinheit  an  elektrische 
Anlagen  genlellt  werden  müsien,  aber  auch 
gotellt  werden  können.  Bei  dem  knapp  be- 
mecsenen  Räume  einerseits  und  der  ausser- 
ordentlichen FU'ile  des  Stufles  andererseits 
kann  eine  eingehende  Erörterung  in  die  so 
mannigfaltigen  Verhältnisse  natürlich  nicht 
erwartet  werden,  immerhin  aber  dürfte  der 
Herr  Verfasser  den  lublichen  Zweck  erreicht 
haben  :  den  leider  noch  immer  vorhandenen 
falschen  Vorstellungen  Uber  die  Sicherheits- 
bedingnn|>en  elektrischer  Anlagen  zu  begegnen 
und  die  Zweifel  an  der  Güte,  Sicheihcit  und 
Gefahrlosigkeit  rationell  und  technisch 
vollkommen  hergestellter  elektrischer 
Starkstromanlagen  in  serstreuen. 


Der  Inhalt  des  Boches  zerfkItt  in  drei 
Hauptabschnitte.  Der  erste  Abichnitt  ent- 
hält mit  Rücksicht  auf,  dem  Gegenstände 
ferner  stehende  Leser  vorerst  eine  knrx« 
Darlegung  der  Stromsysteme  und  der 
elektrischen  Grössen,  worauf  vom  Stand- 
punkte der  Sicherheit  für  Leben  nnd 
Gesundheit,  der  Fenersgcfahr  nnd  der 
Betriebssicherheit  im  Allgemeioen  der  Emflnss 
der  Spannung,  der  Slromstlirke  und  der  Isola- 
tion niheren  Bctrachtuogcn  unterzogen  wird, 
an  welche  sich  einige  der  gebräuchlichsten 
Messmeihoden  antchlietsen.  Recht  anziehend 
ist  der  Artikel  „Physiologische  Effecte",  ia 
welchem  der  Verfasser  den  Unterschied  der 
Wirkungen  auf  den  menschlichen  Körper  bei 
Berührung  der  Pole  eines  Transformators  und 
eines  Ruhmkorif sehen  Fnnken-Inductors  der 
Ursache  nach  darlegt  und  einige  Unfälle  durch 
Hochspannnng  anführt,  noch  welchen  tu 
schliessen,  die  elektrischen  Hinrichtungen  für 
sehr  bedenklich  gehalten  werden  mü<sen. 
Sehr  beherzigenswerth  sind  die  Ausfuhrnngen 
des  Artikels  „Isolation";  in  demselben  wird 
der  Hnus-Installationen  im  Allgemeinen  gaax 
besonders  gelacht  nnd  hervorgehoben,  dass 
gerade  diese,  infolge  mangelhafter  Herstellung 
durch  zwar  billige,  aber  zumeist  an- 
kündige Unternehmer,  es  sind,  die  den 
elektrischen  Betrieb  bei  der  AUgemeiobei* 
in  Verruf  bringen. 

Im  zweiten  Abschnitte  werden  in  knapper 
Form  einige  allgemeine  Sicherheitsvor- 
kehrungen in  elektrischen  Anlagen  und  zwar 
der  Reihe  nach  in  den  Kraftstationen,  den 
Leitnngsnetzen  und  den  Haus  -  Installationen 
beschriet>en.  BetUglich  der  Kraftstalionen 
werilen  die  Erdschlatsanzeiger,  selbstthiligen 
Ausschalter  nnd  Abschmelzsichernngen  er- 
woihnt.  Etwas  ausführlicher  sind  die  Leitungen 
un<l  besonders  die  unterirdischen  behandelt. 
Bei  den  elektrischen  Bahnanlagen  mit  ober- 
irdischer StfomzufUhraog  und  RUckleitung 
durch  die  Schienen  wird  empfohlen,  um  Be- 
schädigungen von  Gas-  and  Wasserleitungen 
zu  verhüten,  die  Schienen  thunlichst  von  der 
Erde  zu  isoliren  nnd  sie  lelbst  untereinander 
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nt  Mtmd  ta  iwcImw.  —  Btw  MldM  1w- 
llrug  dlirfw  «iMt  whr  «chw«  berniteUeB, 
■■hr  tottiptdig  «ad  fir  Um  Ouw  iamm  ad 
crlialten  leiii. 

bei  den  onterirdltchen  Lcitaogea  werden 
di«  KkMoiDlTeo,  AbiweigkiUten  nnd  Kabel* 
«Ulla  Iwwbrieben  und  wird  •<>d*on  auf  die 
nchcn  troa  Leitnngtfehlero  and  aof  die  Er- 
■ch»lB»Wg«f orm en  der  darani  entstehenden 
SlAnwe»  md  Gcftbrea  (Bcapd  md  Ex- 

Ei  folgt  dann  ,Sicherheitjeinnchiiin^eo 
tnr  Vethatnn^  und  liekimpfung  der  l^eitungi 
6turnn^;er-.*  Diese  Matirrgeln  werden  in 
elckirurlic,  mccii;iDische  and  administrative 
anler>chic  :rn.  Unter  lic«  enteren  wird 
der  >r]b^i:liat:^rn  Sithciungen  nml  <?« 
Ai)i>ar«:rr.  iiu  OrtsKc-liiniuun^  auf^dre'.f Qcr 
Fehler  gedacht  ua4  xur  bihahuug  der  Sicher- 
heit die  Verwendung  tod  Accumulatoren, 
aoisolirter  Mttteilciler  und  die  Isoli- 
rang  der  Kabel  gegen  Kohrleitangen  und 
•aderc  MeuUmatacn  des  Erdreiches  ein- 
pTobUn.  —  Dia  latxteie  Massregel  bietet 
•och  befcitt  des  necbMiKben  Schuti,  in- 
dem (laaiil  dia  Verlegung  der  Kabel  in 
Canil*  a.  w.  gamkat  iat,  tmlclt*  latihre 
noch  catopceehcnd  mit  LafacbXcbtcs  in  ver- 
aahen  <!n  t. 

Heinrich  ilcr  nHm<nt*traliven  Sicher- 
heiIsnlas^r^^;f .11  vv  r  l  s^rr  nthf^;  betont, 
das*  auxter  U«r  »trcm;<rn  l'.er>  L;un^  Irr  [hi!i- 
seibchcn  Vorschriften,  1h-.  ilcn  Ltülutu:''- 
hertteilnngen  ein  „Hini1itihan;lÄrbcitcn"  der 
bcthei.i^Ien  Vrrwa]lutif;en  tincr"..-is*.i;:li  ist 
DOd  die  KtlCK'^icht nnhine  iler  cidl-h  auf  ''.ie 
andere    mit    Keclit    ^;i-(r>rlrrt    werden  lU'jsi. 

E«  folgen  dann  einige  wiclitige  Erörte- 
rangen  über  die  AasfUhrnngen  von  I laas- 
anlagen and  die  Störungen  in  denselben, 
worto  unter  anderem  aof  das  Unstatthafte, 
Btroznfllhrcnde  Leitungen  auch  n>echanisch 
aa  beanupmcheo,  hlngewienen  und  die  Keoer« 
gefkhrltcbkcit  der  HolMdatsIoiitea  henror- 

Dar  latit«  AbwhDitt  liasdeU  ran  cleV- 
triKÜiait  Lichta  Mlfatt.  Ea  wird  das  Wesen 
dar  Gltthlamp«  und  der  Bogenlampe  er- 
Arien nnd  eine  verKleichen  le  Reinchtang  «her 
den  Energieverbrauch  dieser  beiden  Licht- 
arien angcilrJt  ;  auch  wer  ien  ver|;leichen  ie 
Kostenberechnongco  beiU};Ui.h  de*  (J.iih- 
lichte«  und  der  Gasbeleuchtung  angeführt, 
nach  weichen  trott  ungüiuliger  Ann.ihinen 
ein  erfolijreicher  Mitbew^rb  de*  ersteren 
auch  Mnoichtlich  des  Preise«  möglich  ist. 
Kodlirh  «ird  noch  der  Klfiict-  uiiil  Thea^cr- 
belrui  li  i;r  ^,  v  i  *ie  der  Deicuclitung  von 
Ei'rt:-  utiti  äuaisenbahnwagen,  aU  anch  Her 
Verivcndang  von  Scheuwerfera  beim  Bogen- 
liebte  gedacht. 

VerschiedeDc  andere  Anwendungen  der 
alektrucbea  Siarksirüme,  als  «.  ii.  zur 
Klirnag  der  Abwässer  a.  a.  und,  ob- 
wohl ia  dea  RaliBcn  des  Bache«  gebttcig, 
wegea  Maagd  aa  Raam  alebt  ia  Bettacht 
gawy  voidaa. 


«aa  den  VanagafUirtaB  craicblliek, 
lat  dicM  Sehiift  rächt  letaanrertb  md  kaaa 
baitaa*  aaipfoblao  mnlaa 

Wir  kttaaea  aber  aicbt  ombtn,  la  ba* 
merken,  da«  wir  bei  einem  ans  dem  Herten 
Deutschlands  stammenden  Bache  den  Ge- 
brauch von  Kre Midworteni,  wie  t.  Ii.  ,invo1> 
Viren,  tangireo  le,  Temien/en,  drfect,  Fottolat, 
pradominiren"  a.  s.  w.,  (ur  die  unsere 
deutsche  Sprache  Jca  i>ioa  vollkommen 
wieder  gebende  Worter  besitxt  —  gerna 
vermieden  gesehen  hiiiieo.  B.  Ii.  R. 

Gruridffesetze     der  MoieUiilar- 
phy.siW,  \  OQ  ln>;enirur  Tb.  S  C  h  w  a  r  (  I  e. 
Mit  25  Abbildungen.     Preis  4  Mark.  Ver- 
lag von  J.  J.  Weber  in  Lelptig. 
1  Der  Verfasser   ^ncht   in    diesem  Boche 

dem  infolge  der  neueren,  die  Klnhcillich- 
I  keil  in  der  Verur«aciiang  aller  Naturvoigange 
mehr  und  mehr  hervorhebenden  Fors«:hangS* 
crgebnisse  auftretenden  Uedürfniss  nach 
einer  gegenseitigen  Anuiherrang  und  selbst 
innigen  Verscbmeltung  der  mechaniach-physi« 
kaltacheo  Grundprincipien  Rechnung  in  tragea. 
Zu  dem  Zwack  hat  der  Verfasser  auf  der 
Gmnd'.aga  dca  Farallelogtammgeseltes  der 
KräfleMMomensetznng  eine  allgemeine,  für 
Statik  lud  Dynamik  giltige  Grundformel  in 
eiafach  zatiaaaUer  Waiaa  eatariclieit,  welefaa 
aaalag  dar  bcrUhatan  Maxvab'icbaB  elektro' 
dynMaiaeben  Giaadglctebaag  iat  aad  «ine 
«yttenaliwba  Geaidtang  dar  geMuanitaa 
Sttüfc  aad  Dyaaaiik  gaalatlat,  wie  solch« 
achoa  troa  d'Alaaibert  aad  Lt^rmage  aaga- 
■Habt  ward«.  Aai  dieaar  aaaaa  Grandformel 
■iad  die  Potachi  aller  amcbaaitch-phfiika» 
liidian  GniadpriadpieB  ahnlailaB  aad 
wird  dadarch  der  Bewcia  gdlefert,  data  daa 
ganze  mechanische  Naturgetriebe  anf  dem 
Dualismas  von  Wirkung  und  Gegenwirkung 
beruhend  sich  in  Schwingnngen  und  Rota- 
tionen voIUieht,  wie  von  den  bedeutendsten 
Korsclicrn  l.r-reirs  .ni^eniiriimeii  vrur  lu-ii  i«t. 
Aii  Anh«Q^  iil  iQ  'icm  ilm  he  eine  r'jI 
nettere  Beobachtungen  IjCijruii  Ictc  l  arlien» 
theorie  beigefügt,  wudurcli  der  *u  lict  New» 
ti.i,  seilen  Hypothese  lie,;endc  Widerspruch, 
das«  weisoes  Licht  zugleich  vielfarbiges 
I  Licht  sei,  besciiigl  Un.l  die  Wahrnehtnnng 
I  von  Licht  md  Farbe  auf  e>ncn  phyiiikaiiscii- 
I  optlachea  ftoecat  zurJckgefolirt  whd, 

I  Dio  Elektrich.a.  I  :it-  k  i:se  uni  vet- 

'  stmndUche  I>ar»tellung  der  Li raudgeielze  sowie 

'  der  Anweudiingen  der  Eiekrrlcit.it  zur  Kraft- 
übertragung, Iteteachlung,  El'klrumeollurgie, 
Gnivanoplastiii,  Telegraphiie,  TcIcphunie  und 

j  im  Sijjnalweseti.  Fi!r  je  lenuaiin  geM:hildert 
von  Th.  S  c  K  vv  :i  r  I  r  e,  E.  J  a  p  i  n  g  uad 
A.  Wilke.  Kuntie  Auflage.  Vollständig  BCa 
bearbeitet  von  Dr.  .\lfred  Kitter  TOB  Ufba* 

.'  n  i  t  z  k  y.  Mit  102  Abbildungen.   tO  BogOn. 

i  Üct;iv.    Gcbundeu    So  kr.  =  1   Bl.  S» 

'  A.  Hnrileben's  Verlag  in  Wien. 

I  >ie  rasche  Eatwicklunf;  der  Anweodaagca 
dar  Klektridtät  bat  aia  allscltigea  Intaraiao 
aa  der  Eüektroladuik  wacbgerafea,  ao  daaa 
nach  alle  Kiaiac,  ardche  der  clekttiadMa 
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WisicDichaft  aad  Technik  ferner  itehen,  ein 
lebhafte!  Verlangen  bekondco,  Uber  die  neue 
Cnllurmacht  belehrt  zu  «erden.  Dietem  nalttr- 
lichen  Wunsche  aller  Gebildeten  entgegen- 
inkommen,  halle  die  Verfasier  veranlaMt, 
sieb  XU  einer  CoUectirarbeit  zu  vereinigen 
und  die  einzelnen  Partien  der  Elektrotechnik 
in  gemeinvertlindlicher  und  knapper  Weite 
darzuitcllen.  Die  schnell  erreichte  fttnfte  Auf- 
lage zeigt,  dass  das  Buch  daiu  dient,  wozn 
es  bettimmt  ist:  tu  einer  Eioftthrang  in  die 
Elektrotechnik. 

VertbeiluDg  des  Lichtes  und  der 
lumpen  bei  elektrischen  Beleuch- 
tungsanlagen. Em  Leitfaden  für  Ingenicure 
nnd  Architekten.  Von  Josef  Herzog,  Ing,, 


Budapest,  nnd  Cl.  P.  F  e  1  d  m  n  n  n,  Ing., 
Köln  a.  Rh.  Mit  35  in  den  Text  gedruckten 
Figuren.  Preis  3  Mark.  Benin.  1895.  Julias 
Springer. 

Da«  vorliegende  hübsch  ausgestattete 
Werkchen  soll  Ingenieuren  und  Architekten 
einige  Anleitungen  geben,  in  welcher  Weise 
elektrische  Lichtquellen  zur  Erzielnng  be- 
stimmter Belenchtungeo  angeordnet  and  T«f  • 
theüt  werden  können. 


Ole  neuen  Gebiude  der  gross- 
herzoglichen  Technischen  Hochschule 
zu  Oarmstadt    Fcsluchrift  zur  feierlichen 
Einweihung  der  Neubauten  am  28.  October 
1  1895.        21  Tafeln.  Darmstadt.  1S95. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Bruniren.  Wie  man  bekanntlich  Eisen 
durch  Chlorantimon  braun  beizen  kann,  nach 
welcher  Methode  GewehrUufe  und  Geschütze 
brttnirt  weiden,  to  soll  nach  der  Erfindong 
eines  Franzosen  eine  ähnliche,  aber  tief 
schwarte  Heizung  durch  Wismuthchlorid  er- 
halten werden  können.  Nach  einer  Miliheilung 
vom  Internationalen  Patent  -  Burean  Carl  Fr. 
R  e  i  c  h  e  1 1,  Berlin  NW.  6.  wird  die  Heise 
•OS  einem  Theil  Wismuthchlorid,  6  Theilen 
Salzsäure,  5  Theilen  Alkohol  nnd  50  Theilen 
Wasser  ia'<ammengesetzt.  Die  Mischung  wird 
mit  einer  BUrste  auf  die  völlig  gereinigten, 
entölten  Eiscntbeile  aufgetragen,  noch  besser 
aber  diese  in  die  Flüssigkeit  eingetaucht, 
darauf  ein  kochendes  Wasser  gehalten  und 
in  diesem  eine  halbe  Stande  belassen.  Eine 
nachträgliche  Behandlung  in  kochendem  Oel 
soll  den  Uebeizug  noch  danerhafler  machen. 

Guttapercha  wurde  bisher  bekanntlich 
oar  durch  Anzapfen  der  Büumc,  deren  Saft 
die  Gntta  bildet,  gewonnen  nnd  dadurch  die 
betreffenden  Waldbeslsnde  fast  ausgerottet, 
da  der  Baum  nach  mehreren  derartigen  An- 
bohrungen  eingeht.  Nun  fand  jedoch  ein 
bollündischer  Chemiker,  dass  nicht  allein  die 
Rinde  des  Haumes  den  werthvollen  Sait  birgt, 
sondern  dass  die  Blätter  im  Verhältnisse 
sogar  mehr  Gutta-Ssft  bergen  wie  der  Stamm 
und  int  mna  nunmehr  in  den  beircflendeu 
l'Unlaiien  dazu  Ubergegangen,  nur  das  Laob 
der  Bäame  zur  Gottaperclxa  -  Gewinnnng  zu 
bentitztn.  Die  Blätter,  deren  der  Baum  zwei- 
mal im  Jahre  ohne  Schädigung  seiner  Ge- 
sundheit t>eraubt  werden  kann,  werdrn  von 
Eingeborenen  gcsammrlt,  getrocknet  und 
gehen  in  ganten  Schiiliadungcn  nach  Frank- 
reich, wo  man  dieselben  mittelst  Schwefel- 
kohlenstoff cxtrahiit  und  so  eine  obendrein 
viel  reinere  Gutta  gewinnt.  Wird  das  Ver- 
fahren allgemein,  so  dürfte  ein  Sinken  des 
Preises   der  Gutta   wohl   zu   erwarten  sein. 


Industrielle  Verwendung  des 
Chroms.  Das  im  elektrischen  Schmelzofen 
hergestellte  Gatschrom  (CCr^)  ist  schwerer 


schmelzbar  als  Platin,  lässt  sich  feilen  und 
nimmt  eine  schöne  Politur  an.  Es  wird  von 
der  Luft  und  Feuchtigkeit  nicht  angegriffen 
und  ist  auch  gegen  ätzende  Alkalien  be- 
ständig. Im  Verhältnisse  von  0'5  Procent  dem 
Kupfer  zugesetzt,  bewirkt  es  eine  grössere 
Widentandsfähigkeit  und  hält  «ich  in  der 
Atmosphäre  besser  alt  reines  Kupfer ;  ebenso 
lässt  et  sich  mit  Alnmininm  legiren. 

Eine  Eisenbahuslgnalubr,  welche 
eine  Neuemng  auf  dem  Gebiete  der  Uhren- 
industne  in  Verbindung  mit  der  Elektrotechnik 
darstetit,  soll  demnächst  zur  Einfübrnng  ge- 
langen. Sie  hat  den  Zweck,  in  Wartesälen, 
Keslaurantt  etc.  beliebig  viel  Minuten  vor 
Abfahrt  einet  jeden  fahiplanmässigen  Zuges 
tu  läuten  und  gleichzeitig  die  Kichlung,  wo- 
hin der  Zug  fährt,  mittelst  des  l'äfelchent 
antuzeigen.  Die  Signale  dauern  etwa  eine 
viertel  Minute  nnd  wiedciholen  sich  täglich 
selbsilhiilig  genau  mit  der  eingestellten  Zeit. 
Aendert  sich  der  Fahrplan,  so  können  die 
Signale  ebenfalls  beliebig  und  anabhängig 
von  einander  eingettelit  werden.  Die  Be- 
dienung der  Uhr  ist  wie  die  jeder  anderen, 
sie  braucht  nur  alle  acht  Tage  auf|;etogen 
zu  werden. 


Die  Steigerung  des  Kupferprelses. 
Die  Einrichtung  und  der  Betrieb  von  elek- 
trischen Bshoen,  Beltuchtungs-Anlagen  a.  t.  w. 
verlangt  immer  mehr  Kapfer  and  wird  daher 
der  Bedarf  an  diesem  Metalle  in  den  nächsten 
Jahren  beträchtlich  steitien.  Aus  den  Ver- 
einigten Staaten  t.  B.,  die  360  Millionen 
Pfund  Kupfer  oder  mehr  als  die  Hälfte  der 
Weltproduction  liefern,  gelangt  nur  noch  der 
vierte  Theil  auf  den  Weltmarkt.  Da  dort 
der  Bau  von  circa  25  grosseren  elektrischen 
Bahnen  —  nach  Angabc  des  „Hamburger 
Corr."  —  derzeit  geplant  wird,  so  düifte  bald 
auch  dieser  Rest  im  eigenen  Lande  Ver- 
wendung finden.  Denlschlands  elektrotech- 
nische Industrie  gibt  der  amerikanischen  nichts 
nach. 
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Elektriscber  WMarstAnd  beim 
Contact  verschladener  MeUUe.  In  deo 
pCompte*  rendu»*  macht  Ed.  Hr«aly  von 
der  aaffallendeD  Tbatuche  Mitibcilung,  dus 
die  CoDlactstellen  xwiichen  gewiueo  Metallen 
«iocs  bttttehUicben  ekktriacl»»  WiderMasd 
MfwetMM.  Zar  Uotertachang  diaacr  Encbai* 
k«ag  bstl«  «r  Aaubl  gtBs  «bao  (e- 
•cbliffeBac  MdallplMln  raf  «iMadar  gcproMt 
uad  mm  in  6tm  «iacii  Z«Mig  «luv  What> 
«oiM^idMa  Billek«  «■gdchaltct.  tk  tmgt* 
dA  daDD,  daat  bot  der  BwAbrapg  voo  Ziok- 
aad  KopferplallM  aar  «in  gani  geriogcr 
WUwmad  aaftikt,  «illwm4  bai  aadaiaa 
Malalkii  iria  Blai  aad  Cliwa.  Blal  aad  Ma- 
lalaiain,  Zita  «ad  Alamtniam,  Zidd  and 
Eiaaa,  WlMath  «ad  Eiieo  o.  «.  w.  im 
AogeDbüdC  der  ZannaieactellaDg  ebenfalls 
nnr  ein  geHager  Widentand  vorhanden  ist, 
der  aber  im  Verlauf  einiger  Stutirieu  erticblich 
anwächst.  In  citiem  Fall  >lic(j  ilcr  Wuler- 
■land  iDoerhulb  j  MandcQ  von  o'4  aaf 
J  Ohm,  Durch  t^^tc^e*.  ZuMkiiimenpres&cu 
der  y.-Micii  wirii  ilcr  \Viiierst«n<i  ^;rrinKcr, 
jeUu«.!)  ihi  iOBt  Znoahme  mit  der  Zeit  noch 
immer  dentlicb  wabiaaksbu;  (Al^T  r. 
P.  u.  T.) 


KraftsLatlon  am  Niagara.  Ueber 
die  Niuj;ura  Cun)[iaiiy  kuniinen  dem  „Elct- 
tncinti"  sehr  intcrcsvnDte  Nachrichten  aus 
Atuenlca  ivi,  wclclic  'iieics  Uoteineiiiiini  in 
ein  ganx  neuet  Licht  »lelleo.  Der  Stadt 
Baffalu  wäre  lebr  viel  daran  gelegen,  von 
der  Niagara-Staiion  auj  mit  etektriicbeai 
Strom  versehen  lU  werden.  Nachdem  dia 
Gesellschaft  dia  mit  genannter  Gemaiad« 
arsprilngl  tb  alipalirte  Conceiaion  nicht  accep- 
tirt  halte,  war  man  in  BoHalü  der  Ansicht, 
daw  die  gestellten  Bedingungen  vielleicht 
ftr  die  Gesellschaft  «a  bvt  wXren  und  that 
allat.  am  die  Absieht,  Strom  von  Niagara 
•aeb  Baflalo  ca  brbifM,  «a  caaUaiian.  So 
■adadna  aiaa  aotar  rndtraa  dt«  arsptllag' 
Heb  «Bf  50/9  das  Gawtaaw  boacMcma  Ab- 
gabaa  UM  dia  Sladt  aaf  a'/^/«.  Naa  war  man 
alMT  aicbt  waaiB  arataaai,  a«  beoierken,  da«« 
amA  jetit  aocb  die  Niacara-Conpaay  gar 
■fadit  Mtaaa  laadkte,  die  Kraft  van  Niagara 
aaeb  BalUo  ss  bnagen,  sondant  «a  vidacbr 
aa  grawaa  Aiatraagaagaa  aiebt  ftblaa  liaia, 
ia  dar  NO»  dar  Fftlla  aiaa  Fabrikiatadt  aa 
arbaaaa  aad  bai  diaacr  Galcgaahdt  ibraa 
aaigedehatea  Laadbesiis  daselbst  *o  voribdl- 
haft  al«  möglich  an  Mann  zu  bringen.  Nach 
dieser  Mittheilung  wäre  also  das  ganie  anter 
so  |;r(JN>arIi^cn  'rilii.iM.lieii  Aii<(iitien  am 
Niagara  bc^otincnc  ünictDchmen  in  erster 
Linie  eine  laBd-iuiibmg-Spccu.aHi.in  unii  die 
£lektrolechoik  mir  ilie  h'ltij;^r.  rr^p.  der 
Köder  lur  dm  indubtnellc  i'ublikuni.  — 
Gegen  die  Gcscbicbaft  macht  sich  begreif- 
licher Weise  ein  t;ri!»ser  LriwiDe  m  der  ent- 
tänscbten  Bev<.ilL:crung  der  Nachbarhl.idle 
bemttlvbflr,  »clcber  auch  in  hLt:igcii  An- 
grifTen  »u(  den  Erbmier  des  Wertere,  I  ruf. 
F  o  r  b  e  iMOi  Aurdriick  kommt.  Iq  »einer 
Va;tbatdigaog  bat  Piof.  F  o  r  b  e  •  aBge« 
tohkklacinaaaca   daa    tffimlarhfB  Boden 


verlassen  und  bat  sich  Jurch  eiae  FlOlaaBik 
gegen  Amerika  and  die  Amerikaner  so  an' 
populär  gemacht,  wie  es  dort  seil  geraumer 
Zail  kaiaaat  Engländer  gelnagaa  iit.  Sie 
traailt  ^tomt   


Batohoung  fOr  atne  wissaoscbaCt* 
UelM  JCtttdadiniig.  Aaa  Lgadea  «ird  ba- 
richtet:  Dar  ama  Secretär  der  Maaigatt 
aaaartkaaiidwn  Betaduft  äberteidOa  aa 
8>  Novaaibar  daa  baidaa  englischaa  Natar* 
fon^ora  Lard  Ra/laigb  aad  Finfeaaer 
WiUiaaa  Raaaay  ehaa  aali«bOOOD«iDara 
iasicndea  Chadi,  daa  Dwaa  dai  Saittb> 
■  ealaa  laatltat    WaiUaflsB  Ohr ftia 

Argoo  aasgesetzt  bat. 


Elektrotechnischer     Verein  in 
Prag.     In    der    Vereins  Versammlung  am 

9.  V.  M.  hielt  Herr  Professor  Dr.  Poluj 
I   einen  Vorlrai^  übtr  ^'■'rV.trodynaroischeSlrum- 
,   wagen  von  Lord  Keiwin*.  Nach  eioef  kuTLea 
1    Kriaineiun^  des  Piinci(>es,  welclie^i  bei  diesen 
MesUDsliomcotcn    zur    Anweuduoi;  kommt 
und  nach   welchem   d  e  elektrodjrnamische 
Wirkung   swiaciien   iwei,   von  elektrischen 
Strömen  durchflosseoen  Spulen  der  Sirum- 
breifen   proporliona!   sind,   leigte   der  Herr 
]    V<ii tragende,    wie    iic    lu    mes-ende  Strom- 
I   ^laIke  aus  der  Vcrscbielfuri;  eines  Gewirh'es 
I    .Angs  cinc4  mit  Scala  versehenen  Wagebalkcns 
I  bestimmt  werden  kann.    Hietani  wurde  die 
Einrichtung  einer  von  White  in  Glasgow 
aosgefilhrten  Stiomwage  fQr  Gleichstrom-  and 
einer  swettea  Wage  ftir  Wechselstrommessun» 
gen  elngchvad  besprochen  und  erläatert,  wie 
mit   diesen   Mesainstrumenten    sehr  kleine 
Stromstärken  von  1  bis  100  Centiampire  und 
sehr  grosse  Stromstärken   von  35   bis  250O 
Ampere,  feraar  SpaaBnagea  bis  ai«hia>«  Tan» 
»eod  Volt  aad  gtoiaa  Bflecta  fiHwaaaa 
arardaa  kSanam, 


aitabaobaehtangen  am  OMUakan 
la  WaahlDgloo.  Die  Gewitlerlttada  dact 
aidi  aiaa  achebliaba  Fördemng  tob  daa  iatar« 
eataatea  Baobadtfaagen  verspredMai  wdcbe 
Prafeatar  Adle  «aa  daa  Sigaal Office  der 
Vereiaiglen  Slaataa  ia  dam  vargaagaaea 
Soaatar  ia  Aakiipfaag  aa  daa  gnMea 
Waahiagtea-ObcUikea  bageasea  bat  aad 
welche  defstibe  aine  liagar«  Raib«  von  Jahrea 
hindurch  hoffenllfeb  brtieuea  wird.  Das 
fragliche  Denkmal,  das  bekanntlich  an  Höhe 
unter  den  menschUchca  Bauwerken  nar  dem 
Pariser  Kitteliburm  nach»iebt  und  dat  uiciit 
blos  aile  l^AUtcn  licr  ^^tallt  \\'Äsnin;;ltm.  sou« 
dern  auch  alle  naturhcnen  AniiuJicn  des  Cu- 
lumbia-Districf *  überragt,  Imt  sicii  vwn  Anbe- 
ginn a  s  ein  brxuniierpr  Lieliliii(;-*zielj"inlct 
der  ciektiiscben  Ealiadungcn  aaa  dcu  Wolken 
tiewabn  ,  uunutteibar  nach  »einer  Fertig- 
»tcilung,  IUI  Jahre  18S5,  wurde  e«  xweimal 
von  Blitzschlägen  ^ctrutlcn    ond,  wenn  auch 

Iniir  unbedeniemi,  au  »cmeu  i'yramiUio  be- 
schädigt. Ungleich  ist  auch  die  nächste  Nacb- 
baracbaft  de*  Kiaaaaobeliskea  —  die  l»«ita 
Waaactttkha  daa  Faitmae  aad  Ibca  Ufer* 
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gegend  —  eine  besondcri  blituchlagrelche. 
Pcofeiior  Mc,  A  d  i  e  bat  nan,  wie  die  „Nator- 
witteDtchnftüche  Wocheotchriri"  mlulieill, 
VeraDitaliuoKco  getrofTen,  diese  Umitäode 
für  feine  Unteraochnngen  dergestalt  no<zliar 
tu  machen,  da«s  er  jeden  einzelnen 
Blitz,  der  auf  das  Monainrnt  oder  auf  irgend 
einen  Punkt  in  der  Nachbarschaft  desselben 
niederfiihrt,  photographirt,  ond  zwar  gleich* 
seitig  von  drei  verrchieHenen  Panltten  aui : 
von  dem  Dache  des  Wetterbureau«,  da«  gegen 
a  km  nordwestlich  von  dem  Obeli>ken  lie^t, 
von  der  Kappel  des  Capitolt  an«,  die  »ich 
ebenso  weit  Östlich  davon  befindet  und  von 
einem  Hanne,  nahe  bei  Fort  Mycr,  ungefähr 
4  ibm  westlich  davon,  EHe  so  gewonnenen 
Photographien  tollen  dann  die  Grundlage 
photogrammelriicher  Herechnnncen  Uber  die 
Lüng>-  oiid  Qneidimensionen  drs  Bliizitrahles 
und  seiner  etwaigen  Verzweigungen,  sowie 
auch  Uber  seine  Stärke  and  dergleichen  I 
bilden,  und  es  dürfen  davon  umso  cxaclere 
Resnltate  erwartet  werden,  als  a^le  möglichen 
Aosmoase  des  Obelisken  auf  das  Genaueste 
bekannt  sind  oder  doch  ohne  Schwierigkeit 
ansfindig  gemacht  werden  können. 

Natürlich  handelt  es  sich  bei  den  Benb- 
achlungen am  die  Nacbttjewitter,  weil  nor 
diese  elektriicheti  Entladungen  am  besten 
und  sichersten  zu  photographiren  sind.  In 
der  ersten  Hilfie  des  die>ji|ihrigen'  Summers 
waren  diese  aber  ausnahmsweise  in  Washing- 
ton sehr  selten  und  von  »ehr  geringer  Inlen- 
aität  und  es  gelang  daher  Piofetsor  A  d  i  e 
bis  Anfang  August  nur  in  einem  einzigen 
Falle,  einen  Blitz  in  den  drei-  verschiedenen 
Ansichten  festzulegen. 

Tiu»%  der  genannte  Gelehrte  alt  lang« 
jihriger  Gewiiterbeubachter  der  vereinsMoal- 
liehen  Welterwarle  und  als  Fxperle  in  der 
Kunst  der  Wolken-  nnd  Bliizphotognphie  in 
hervorragen  der  Weite  dazu  berufen  erscheint. 


die  betreffenden  Unteriochnngeo  aDzattellen, 
sei  nur  beiltufig  erwähnt,  nnd  ebenso,  dast 
derselbe  eine  Methode  ersonnen  bat,  einen 
Blitzschlag  mit  einem  hohen  Grade  von 
Wahrscheinlichkeit  etwa  twei  Secnadeo  ror* 
her  zu  bestimmen. 

Bin  Flusskab«!  von  IIOO  Mellen 
Länge  wird  demnächst  der  englische  Tele- 
graphendampfer ^Karadsjr"  im  Amazonen- 
Strom  auslegen  nnd  damit  eine  der  inter- 
essantesten Arbeiten  in  Angriff  nehmen, 
welche  die  Geschichte  der  Kabellegung  ver- 
zeichnet. Wenn  die  Wasseiverhaltnisse  filr 
den  Tiefgang  det  Schiffes  ausreichen,  ioU 
die  Legung  direct  von  Bord  ans  grtchehes. 
Das  Kabel  wird  von  Para  an  der  atlan» 
tischen  KUste  ausgehen  und  to  weit  bit  in'i 
Innere  fortgeführt  werden,  wie  der  mächtige 
Strom  schiffbar  ist.  Von  da  ans  soll  die 
I  Leltarg  unterirdisch  weitergeführt  werden 
bis  nach  Lima.  Alt  Vorarbeit  sind  Ver- 
metsungen  de*  Klussbettea  schon  seit  langer 
Zeit  ansgefdhtt,  un<t  man  glaubt,  daaa  der 
Dampfer,  der  einen  bei  räch  thchen  Tiefgang 
hat,  bis  weit  in's  peruanische  Gebiet  wird 
vordringen  ki^nnen.  Der  Amaxoneaatrom 
überschreitet  die  bratilianisch  -  peraani<che 
Grenze  ungefähr  in  70  Gr.  westl.  Lange, 
von  wo  aus  sich  seine  Nebenflütse  östlich 
ond  wetttich  verlheilen  nnd  ungefähr  bit 
tnf  70  Mei  eo  von  der  padfi«cben  Küste 
■nfwarls  gehen.  E<  ist  übrigens  etwieien, 
dass  der  Strom  auch  im  peruanischen  Ce- 
biele  noch  schiffbar  ist,  da  vor  etwa 
2U  Jahren  eine  Anzahl  Kanonenboote  io 
diesem  Thetle  stntionirt  waren.  EU  tolle« 
darnuter  hal.izeuge  von  mehr  all  800  Tonnen 
Wasserverdrängung  gewesen  tein,  die  in 
Eniopa  gebaut  waren  und  von  Callao  sat 
iliren  Weg  durch  die  Mageinianitrassc  nach 
dem  Amazonenslrume  genommen  haben. 


VEREINS-NACHRiCHTEN. 


Obronik  des  Vereines. 

Unser  Uclcjjirtcr  in  der  Vcrbands- 
Comtnissiun,  Herr  Ingenieur  F.  Russ, 
berichtrt  uns  aus  Kisenach,  dass  nach 
langer  Beratbung  die  Sicher  bei  ts- 
V  o  r  s  c  Ii  r  i  f  1 1;  n  des  V  r  r  l)  a  n  d  r  ,s 
definitiv  vereinbart  wurden. 
Wir  bei;riissen  dieses  Ergebnis  auf 
das  Wärmst«*.  Herr  Injj,  F. Ross  wird 
hicrGbrr  in  der  Vcrrinsversaiiiinluu^ 
am    11.   d.M.  ausführlich  berichten. 

Programm 

für    die    W  rnnsvrrs.imnilungrn  im 
Munate  Ueccmber  iSyJ. 

4.  Üeccmbrr.  ^ — -  Vortrag  des 
Herrn  Ing.  A.  Pesch  cl  aus  Frank- 


furt a.  M.:  „Ueber  loatallationcn  etek- 
trischer  Leitungen  in  Wohnräumen." 

II.  Üecember.  —  Bericht 
übr-r  die  Arbeiten  der  Verbands-Com- 
mission  in  liiscnach  und  Referate  aus 
Farhzcitschnftrn,  erstattet  vom  Herrn 
Ingenieur  F.  K  o  s  s. 

18.  December. — Vortrag  des 
Herrn  Ingenieur  Josef  Kareis: 
„L'ciier  Kraftübertragung." 


Die    Vcrcinsversammlungen  (Inden 
Im  Vortrngssaale  des  Wlssenachan» 
liehen  Club,  I.  Eschonbachgasse  9, 
I.  Stock,  7  Uhr  Abends,  statt. 


VarantworDit^lKT  It<'dkci>-ur :  JiisKK  KAIfKlS.  —  Selhutvi^rltc  dw  Kl«ktr«t«obniaebeii  Vereiiia. 
In  ComiDiuiicin  Imi  LKUIL&NN  &  WKM'ZK].,  Itucbhandlong  Ar  Twlmik  Ud  Koaat. 
Dmok  \oD  R.  Kl'If-S  u  t  u.  in  Wien,  V..  'II  nimniifliHrill 


Zeitschrift  für  Eleictrotechnik. 


xin.  Jabrf.  15.  Oecember  1^.  Heft  xxnr, 

— 

ABHANDLUNGEN. 

Ueber  die  Bestimmung  der  Frequenz  von  Wechsel- 
strömen, 

Von  THEODOR  WULF,  S.  J. 
Aua  d«m  pfa;»k«UicIi»n  Inttitnte  der  k.  k.  Unlvenität  in  Inatbnick.*) 

Da  heutzutage  viele  physikalische  Institute  von  einer  Centrale  aus 

mit  Wechselstrom  versehen  werden,  so  dürfte  die  Schilderung  einer  Me- 
thofle,  welche  die  Frecjuenz  solcher  Ströme  mit  den  gewöhnlichen  Lnbo- 
ratoriums-I  lilfsmitteln  rasch  und  bequem  zu  bestimmen  gestattet,  nicht  ohne 
Interesse  sein. 

Aul  einem  Eisenstativ  von  0*5  — i  m  Höhe  steht  eine  Mario  tte- 
sche  Flasche,  deren  horizontale  AusAussrOhe  an  der  Spitze  einen  Durch- 
messer von  etwa  2  mm  hat   Wenn  man  jetzt  einen  hufeisenförmigen 

Elektromagneten  bis  auf  i — 2  cm  nähert  und  den  Wechselstrom  durch- 
schickt, so  dient  das  Stativ  als  Anker,  es  erfährt  bei  jedem  Stromwechsel 
eine  kleine  I*>schütterung,  Bei  jedem  Stosse  wird  aber  auch  ein  Wasser- 
tropfen hinaus'_;eschleudert  tmd  der  Strahl,  der  sich  vorher  ganz  unregel- 
mässig zertheilte,  löst  sich  jetzt  in  ganz  i^ieichmüssig  aufeinander  folgende 
Tropfen  auf,  so  dass  man  mit  der  :ZaJ]:*.dTer  Wassertropfen,  die  in  einer 
Secunrlc  durch  irgend  einen  Querschnitt *'d(^r^äa)^  '^eh^  zugleich  die 
doppelte  Freqnetjz  des  Stromes  hat.        ■  ' 

T^etraclUet  man  den  Str.ihl  (kiich  eine  stroboskopische  Scheibe,  so 
i-^t  es  leiclü,  die  Scheibe  so  zu  drehen,,  /la^äs.die  Tropfen  schein!)ar  still 
stehen.  Zur  Ermittelung  dieser  Umdi  ehungsgesehwindigkeit  kann  man  sich 
eines  Zählwerkes  bedienen;  in  Ermangelung  eines '  solchen  benützte  ich 
einen  gewöhnlichen  Morse'schen  Schreibapparat.  An  die  Achse  der  Scheibe 
war  ein  Kupferstift  angelOthet,  welcher  bei  jeder  Umdrehung  einmal  in 
ein  Oiiecksiibcrnäpfchen  taudite  und  dadurch  einen  Hilfsstrom  schliessend, 
auf  dem  Streifen  des  Morse- Apparates  einen  Punkt  erzeugte. 

Wenn  nun  der  Strahl  scheinbar  still  stand  und  der  Schreiba|)parat 
bereits  functiomrte,  wurde  durch  cunstantes  mechanisches  Niederdrücken 
des  Ankers  ein  längerer  Strich  auf  das  Papier  gezeichnet,  und  sobald  die 
Au&eichnung  beginnen  sollte,  wurde  der  Anker  freigelassen.  Ebenso  wurde 
zu  Ende  der  Beobachtung  zuerst  der  Anker  angehalten  und  dann  erst 
der  Ililfsstrom  geöffnet.  Auf  diese  Weise  wurden  nicht  nur  alle  Verzö- 
gerungen, die  das  Oeffnen  unrl  Schliessen  des  Stromes  immer  mit  sich 
bringt,  anf»eschlossen,  sondern  es  konnten  auch  ans  der  Entfernung  des 
ersten  und  letzten  Punktes  vom  Beginn  und  Schluss  der  Beobachtimgszeit 
noch  Bnichtheile  von  Umdrehungen  gesdiätzt  werden. 

Ist  dann  «  die  Zahl  der  Umdrehungen,  welche  die  Schübe  während  i 
Secunden  machen  musste,  damit  der  Strahl  stillstehend  erschien,  ist  ferner 
die  Anzahl  der  Oenniinfren  in  der  Scheibe,  SO  ergibt  sich  n  die  Frequenz 
des  Stromes,  aus  der  Gleichung 

2nt  =  k$,        oder  c», 

K 

WO  c  =  —  gesetzt  ist. 

*)  SitsttDgriMrieht  der  k«i«rl,  Akademie  der  Wifseniclitfteii  in  Wien. 
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Es  wurden  stündlich  meist  drei  Sätze  von  Beobachtunj^en  gemacht, 
deren  jeder  sich  über  60  Secunden  erstreckte.  Da  es  nach  einiger  Uebung 
keine  Schwierigkeit  mehr  hatte,  den  Strahl  mehrere  Minuten  lang  fast 
unbeweglich  zu  erhallen,  so  wurde  zwischen  je  zwei  S:itzen  einfach  der 
Anker  des  Schreibapparates  fünf  Secunden  hindurch  angehalten,  so  dass 
man  für  diese  drei  Minuten  die  mittlere  Geschwindigkeit  der  Maschine  als 
constant  voraussetzen  durlte. 

Obwohl  die  Rinzelresultate  kein  allgemeines  Interesse  beansprudien 
können,  so  mögen  doch  zur  Beurtheilung  der  Methode  einige  der  besseren 
Beobachtungen  beispielsweise  hier  angeführt  werden. 


Zeil 

der  Deobachtttog 

Toareoiaht  der  itrobotk. 
Scheibe  während  60  Secnndco 

Freqaeni  de«  WeehteUtromet 
wihreod  I  Secnnde 

*l 

»» 

•» 

29t  S 

291  4 

291*2 

43"  7a 

43-7» 

43 -68 

4    „  Morgen!  

292 

292 

29»  5 

43  80 

43«o 

43  "87 

9    .     Morgens. .  . . 

»89- s 

1 

289 -6 

289-4 

43 -43 

43-44 

43-4« 

In  keinem  der  angeführten  Falle  betrug  die  Differenz  zwischen  zwei 
Beobachtungen  mehr  als  0*5  Umdrehungen  unter  nahezu  300.  Es  ist  also 
schon  das  Einzelresultat  aul  '/«"/o  genau. 

Eine  bedeutend  grössere  L'ebereinstimmunvj  liesse  sich  natürlich  er- 
zielen, wcrm  man  für  jeden  Satz  eine  lrm>;cre  Bcobachlungszeit  nähme, 
so  dass  die  angegebene  Methode  bei  aller  Einfadiheit  der  Ausführung  den 
für  wissenschaftliche  Untersuchungen  erforderlichen  Grad  der  Genauigkeit 
gewähren  dürfte. 

Das-s  solche  Bestimmungen  bei  Wechselstrommessungen  von  grösstem 
Werthe  sind,  mag  folgende  Tabelle  zeigen,  welche  für  den  Verlauf  eines 
Tages  die  am  Innsbrucker  Elektricitütswerk  *)  beobachteten  Schwankungen 
registrirt. 


Beob- 
achluagi- 
teit 

Frcqoenx 

Beob- 
achtnogi- 
teit 

FreqacDz 

ßeob- 
achtuDgf 
xeit 

Frequenz 

7*  Vorm. 

43  ^t» 

Nachm. 

43  «»S 

8^  Abends 

43  SO 

8 

43'5* 

■t 

*. 

*iSo 

9 

4345 

9 

43S8 

j  3 

n 

43 

'o 

43-38 

»" 

43  SO 

1  * 

n 

43  45 

11^  NachU 

43  70 

««  - 

43  S*» 

S 

1* 

43-5» 

4 

4380 

43  •(>3 

6 

n 

43  55 

5 

43"  63 

1 

' 

• 

43<'i 

7*  Vorm. 

43-47 

M;ui  sieht,  dass  die  Geschwindigkeit  sich  Vurmiltags  ziemlich  constant 
erhält;  zur  Mittagszeit,  wo  die  Maschine  weniger  belastet  ist,  steigt  sie 
merklich  an  und  nimmt  Nachmittags  wieder  ab  bis  gegen  5  Uhr.  Zwischen 
5  und  7  Uhr  Abends  zei,;ten  sich  durchgehends  grössere  Unregelmässig- 
keiten.   Aul   eine  diesbezügliche  Anfrage  ertheilte  die  Verwaltung  de» 


*)  Uaszelbe  wird  durch  Wasserkraft  betrieben. 
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l.lc-ktricitiitswerkes  bereitwillij^st  die  Auskunft,  dass  zu  dieser  Zeit  einer- 
seits verschiedene  Motoren  die  Arbeit  einstellen,  anderseits  für  die  Abend- 
beleochtunt,'  eine  Umschaltung  der  HasctüiMn  vorzunehmen  sei.  Das  Mini« 
mnm  der  Geschwindigkeit  <,'egcn  o  — lo  l'hr  Abends  wie  das  Maximum 
walirend  der  Nacht,  erklären  sich  von  selbst  Die  ^rösste  Uitterenz,  welche 
tnnerhiüb  einer  Zeit  von  14  Stundeo  beobaditet  wurde,  betn^  nahem 
2  Froccnt. 

Aehnliche  Schwankungen,  wie  zwischen  den  einzelnen  Stunden, 
bestellen  zwischen  den  Tagesmitteln,  doch  ist  der  allgemeine  Verlauf  der 
Geschwindigkeit  an  den  verschiedenen  Arbeitstagen  dem  mitgetheilten 
durdiau*  abnHdi.  Weientfich  ändert  werden  sieb  die  Verh&hniMe  selbst- 
redend an  Sonn-  und  Feiertagen  und  wieder  ander»  im  Wuter  gestalten. 


Nitschmann's  Zugmelder  ffir  Warteräume  und  Bahnsteige. 

In  neuerer  Zelt  finden  m  Deutschland  jene  Ankfindigungssignale  zu- 
nehmende Verbreitung,  welche  als  soi;LTi:inntL'  Zu.;  meld  er  in  der  Regel 
nur  in  grossen  Stationsgebäuden  oder  in  ausgedelinten  baluibofshalien  auf- 
gesteOt  werden,  und  lediglich  die  Bestimnning  haben,  das  durch  die  Thür- 
steher  vorzunehmende  Ausrufen  der  zur  Abfahrt  bereiten  Züge  im  Intel  esse 
der  Reisenden  durch  auff.Ülige,  nicht  misszuverätehendc  und  nicht  all  zu 
rasch  vorübergehende  Zeichen  wirksam  zu  unterstätzen,  oder  wolil  auch 
^'anz  zu  ersetzen.  Ein  solcher  vom  Re^ierungs- und  Hanrath  Nitschinann 
angegebener,  von  der  liraunschweiger  Eisenliahnbi^nai-Hauanstalt  Mu\ 
jadel  &  Comp,  ausgefilhrter  Zugmelder  (D.  R.  G.  .M.  Nr.  31.89;), 
dessen  Anordnung  aus  Fig.  i  und  2  leicht  ersehen  werden  kann,  zetcluiet 
sich  von  den  meisten,  ähnlichen  Zwecken  dienenden  Vorrichtungen  durch 
seine  ausserordentliche  Einfachheit  aus,  indem  die  Ankündigung  der  bevor- 
stehenden Zugsab^iten  im  Wesentlichen  ohne  Beihilfe  mechanischer  An- 
ordnung, bk>s  durch  Schliessong  eines  Beleuditungsstromes  geschiebt.  Ein 
flacber  llusseilich  mehr  oder  minder  reich  veizierter,  architektonisch  aos- 


.''  I7'.'i  ':(  1':.  ,  ; 

Flg.  2.  F:>;.  I. 

geluhrter  Holzkasten  A'  K  wird  liurch  >chra<^  eingefügte  Bretter  a  in  so 
viele  w.ij;;rechlo  Fächer  j^ctheilt,  als  Zugsrichtungen  gemeldet  werden  sollen, 
und  jedes  soldie  Fach  erh^t  als  Vorderwand  eine  mattiite  Giastafel,  an 
der  jenes  Schlagwort,  d.  h.  jener  Stationsname  angeschrieben  wird,  welches 
bezw.  welcher  die  dem  Felde  zugewiesene  Zuysrichlung  kennzeichnet. 
Ausserdem  befindet  sich  neben  oder  oberhalb  des  Kastens  A'  K  eine 
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allgemein  giltige  Aufschrift,  welche  nicht  transparent  zu  sein  braucht  und 
die  etwa  lautet:  „Zu^  in  d  e  r  R  i  c  ht  un<,'  nach"  oder  „Zug  zur  Ab- 
fahrt bereit  nach-*  oder  einfach  nur  „E  i n  st e  i g  e n  n  ac h"  u.  dergl.  An 
der  V'erglasung  der  Querfelder  sind  die  Ruchstaben  der  betreffenden  In- 
schrift freigelassen,  der  übrige  Raum  hingegen  ist  auf  der  Innenfläche  der 
Glasplatte  mit  undurchsichtiger  Farbe  belebt.  Für  Rewrthnlich  bleiben  deshalb 
die  Aufschriften  derOucrfilcherunsichtku  und  dieselben  können  erst  erscheinen, 
wenn  das  Innere  des  zugehörigen  Faches  beleuchtet  wir<i ;  dann  erscheint  aber 
die  Schritt  ebenso  scharf  und  deutlich  bei  freiem  Tageslicht,  als  bei  künstlicher 
Heleuchtung  des  Aussenraumes  otler  in  dunklen  RiUimen.  Zur  Innenbeleuchtung 
dienen  für  jedes  Fach  vier  bis  sechs  gewöhnliche  ülühlichtlampen  /j  bis  Ig, 
die  mittelst  eines  Stromschliessers  eingeschaltet  werden,  der  natürlich  an  jeder 
beliebig  entfernten  Stelle  angebracht  werden  kann,  jede  Stromschliessung 
bewirkt  das  Sichtbai  werden  der  bezüglichen  Aufschrift  und  dieser  Voryang 
ist  zugleich  von  einem  Glockenschlage  begleitet,  welchen  ein  auf  dem  Api>arat- 
kasten  anu'ebrachtcs  elektrisches  Läutewerk  abyibt,  wodurch  die  Reisenden 
auf  das  Erscheinen  der  Zugsnieldung  noch  im  Besonderen  aufmerksam 
gemacht  würden.  Die  vorgedachten  Lampeneinschalter  sind  gleichfalls  aller 
einfachster  Art  und  etwa  ähnlich  denjenigen,  welche  m;ui  für  gewöhnliche 
Hausbelcuchtungsanlagen  benützt;  sie  können  natürlich  ebensowohl  für 
alle  Zugsrichtungen  und  —  falls  mehrere  Zugsmelder  vorhanden  sind  — 
auch  für  alle  diese  Vorrichtungen  an  einem  Punkte,  sei  es  am  Bahnsteige 
oder  im  Telegraphenzimmer  der  Station  gemeinsam  aufgestellt,  oder  getrennt 
auf  mehreren  Orten,  kurz,  überall  dort  angebracht  werden,  wo  sie  dem 
zuj,'se.\pedierenden  Heamten  bc(]ucm  zur  Hand  sind.  Die  Anzahl  der  etwa 
auf  mehreren  Orten  ties  Bahnhofes  anzubringenden  Zugsmelder,  welche 
stets  gleichzeitit,'  und  übereinstimmend  arbeiten  werden,  ist  in  keiner 
Weise  beschränkt.  Sollen  die  Mclileapparate,  beispielsweise  auf  Bahnsteigen 
an  wandlosen  Punkten  Aufstellung  finden,  dann  kann  der  Inschriftenkasten  auf 
einer  S;iule,  z.  B.  einer  Hallensüule  angebracht  oder  auch  an  der  Decke 
oder  Dachconstruction  aufgehängt  und  nach  Befinden  gleich  auf  seinen 
beiden  Seiten  mit  Aulschriftentafeln  versehen  werden.  Es  ist  selbstver- 
ständlich, dass  sich  der  Nitsc  h  m  a  nn'sche  Apparat  besonders  für  solche 
Stationen  eignet,  welche  entweder  sellist  mit  St;u"kstromeinrichtun>,'en  ver- 
sehen oder  an  Elektricitätswerkcn  angeschlossen  sind,  so  dass  die  erforderlichen 
Beleuchtungsströme  gleich  dircct  zur  V'erfüyung  stehen  oder  durch  I^dung 
einer  Accumulatorenbatterie  leicht  beschafft  werden  können.  Der  Strom- 
verbrauch ist  übrigens  ausserordentlich  gering  und  beträgt,  einen  Beleuchtungs- 
strom von  loo  Volts  Spannung  und  eine  Brenndauer  von  fünf  Minuten 
vorausgesetzt,  für  jede  einzelne  Zugsmeldung  beiläufig  nur  Vs  Ampere- 
Stunden. 

Die  vorstehend  geschilderte  Verwenduni,'sweise  des  elektrischen 
Lichtes  Hesse  sich  ohne  Schwierigkeiten  auch  für  eine  Reihe  anderer 
Ankünditjungssignale,  Rückmelder  u.  s.  w.  verwenden,  da  es  keiner 
Schwierigkeit  unterliegt,  die  Ein-  und  Ausschaltung  der  Lampen  auf  auto- 
matischem Wege  durchführen  zu  bssen. 


Berichtigung 

zu  dem  Aufsätze 

Die  Dreieckschaltung  und  die  Sternschaltung  beim  Drei' 

phasensysteme. 

Von  Dr.  A.  »on  WALTENHOFEN, 
im  Hefte  XXIII  dieser  Zeitschrift. 
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Auf  Seite  634  amü  die  auf  die  Fif{.  1  bezüglichen  liüchstaben  a,  b, 
e,  il,  e  und  /  im  Texte  nicht  in  der  richtigen  Anordnunsf,  sondern  um 
ein  Buchstabcn-Int  i\all  cykUsch  verschoben  aagefilhrt.  Die  betreffende 
Steile  soll  aUo  lauten: 

Denkt  man  sich  nun,  bevor  die  Hauptleitungen  an  dw  An«äilat»< 

punkte  a,  b,  c,  d,  r  und  /  ant,clL>fjt  sin  i,  liie  Anschlusspunkte  6  und  c, 
ferner  d  und  c  untl  eijen-u  /  im  1  «  liurch  je  eine  (in  der  Zeichnung 
punktirt  angedeutete)  Leitung  verbunden,  so  erhält  man  den  Ivciterkreis 
aibtVLdtlilfa,  in  weichem  bei  gleichsinniger  Hintereinanderschaltung 


Fig.  I. 


der  Spulensysteme  I,  II  und  Hf  die  Summe  der  in  denselben  erzeut^ten 
StrOme  circuliren  wird. 

Diese  Summe  wird  Null  sein,  sobald  zwischen  den  drei  aufeinander- 
folgenden StrOmen  eme  PhasendifTerems  von  je  einem  Drittel  einer  Periode 

bestellt  F.s  ^hv\  iKo  dann  auch  die  Leiter  bc,  d>  un  1  fn  stromlos;  min 
kann  sie  demnach  lortlassen  und  ihre  lijiden,  welche  gleiche  Potentiale 
haben,  vereinigen,  nSmlich  h  mit  9,  d  mit  e  und  /  mit  a. 


Der  Hysteresis-Compensator  von  Abdank-Abakonowicz. 

Die  Uotertucbuogea  von  Ewio|r,  Hopkinson  und  Amierea  babeo  . 
gelehrt,  wie  sehr  die  Wirkimg:  des  Eisens  von  seieem  frOherea  magoetiscliea 

Ztisfnnd  abhängig  ist.  Hf-sonderf  Aiifirifi-ksaT-nkc;!  \rn1icntfn  in  rficser  Hinsicht 
namcotlich  die  in  Mcssiostrumcntcn  verwendeten  EiscDmassco,  weil  dicscibca 


Fi;.  I. 


die  Angaben  des  lastrumeotes  beeinflussen  und  Fehler  \-erursacben.  Trott- 

dem  erfreuen  sich  aber  solche  Mcss.ip  ;ai  atc  ihrer  Einfachheit  und  Bilbjjkeit 
halber  grosser  Beliebtheit  und  kOnoen  ja  auch  ohne  weiters  aberall  dort 
Mgeweodet  werden,  wo  eine  grosse  Genauigkeit  nicht  erforderlich  isti 
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Um  den  schädlichen  Einfluss  des  Eisens  zu  verbaten,  bat  A  b  d  a  n  k 
einen  ebenso  sinnreichen  als  einfachen  Apparat  construirt,  welchem  er  den 
bezeichnenden  Namen  Hysteresis-C u  m  pcn  s a  to  r  beigelegt  hat.  Ucr  ge- 
nannte Zweck  wird  bei  diesem  Apparate  dadurch  erreicht,  dass  ein  magnetischer 
Stromkreis  mit  einem  oder  mehreren  Stahlkernen  so  combinirt  wird,  dass 
die  Kraftlinien  der  letzteren,  welche  Abdank  den  secundüren  difTcrential- 
magnetischen  Stromkreis  nennt,  jenen  des  magnetischen  Hauptsiromkretses 
entgegen  wirken.  Durch  die  sorgfältige  Herstellung  des  richtigen  Verhält- 
nisses zwischen  dem  primären  und  secundären  Stromkreise  kann  für  alle 
Ströme  innerhalb  der  Scala  des  Instrumentes  ein  Uifferentialwcrth  gclundeo 
werden,  welcher  diesen  Strömen  proportional  ist,  d.  b.  der  Hysteresiseffect 
des  ersten  magnetischen  Stromkreises  kann  durch  jeoeo  des  anderen  neu- 
tralisirt  werden. 

Fig.  I  zeigt  die  Anwendung  dieses  Principes  auf  ein  Gleichstrom- 
Wattmeter.  Die  Spannung  wird  durch  die  bewegliche  Spule  gemessen, 
während  der  Hauptstrom  die  Spulen  H  des  Hauptelektromagnets  und  h  des 
sccundären  oder  compensircnden  Elektromagnets  durchläuft.  Der  das  Haupt- 
feld erzeugende  Kern  A|  ist  aus  Material  vom  kleinsten  Hystercsis- Werth 
hergestellt;  während  der  Kern  K,  der  Nebenspule  z.  B.  aus  Stahl  oder  sonst 
einem  Material  von  hohem  Hystcrcsis-Cocfficienten  besteht. 

Die  doppelten  Pfeile  der  Figur  deuten  die  Richtung  der  magnetischen 
Kraftlinien,  die  einfachen  Pfeile  jene  des  Stromes  an.  Durch  Veränderung 
des  Querschnittes  von  A,  und  "™  diese  Kerne  wirkenden  Ampire- 

windungcn  und  der  Lufträume  innerhalb  der  magnetischen  Kreisläufe  ist  es 
möglich,  ein  Verhältnis  herzustellen,  welches  die  Proportionalität  von  Strom 
und  rcsultirendem  magnetischen  l-''eld  nie  alterirt,  so  dass  die  Drehung  der 
Armatur  den  das  Instrument  passirenden  Watts  thatsächlich  proportional  ist. 

Andere  Apparate  dieser  Art,  wie  z.  B.  Relais,  wurden  auch  bereits 
mit  Hysteresis-Compcnsatoren  versehen  und  finden  sich  solche  Combioationen 
in  ,The  Electrical  Engineer"  beschrieben.  Ks. 


Neuerungen  in  der  Erzeugung  von  Bleichflüssigkeit  durch 
Elektrolyse  von  Kochsalzlösungen. 


El  dürften  jetzt  nshezD  15  Jahre 
veritnchcn  sein,  seit  Mittheilungen  Uber 
Verauche,  die  Zersettoni;  des  Kocholiei 
dorch  den  elektriichen  Strom  zur  DarileliDng 
von  liicichmitteln  nnd  Alkalien  auszunutzen, 
in  die  Oeffenilichkeil  gedrangen  sind.  Wir 
meinen  damit  in  erster  Linie  nur  solche  Ver- 
suche, welche  die  Uebeitragung  dieser  Ver- 
fahren in  die  Praxis  zum  Endziele  halten, 
denn  rem  iheofctitche  Forichungen  auf 
diesem  Gebiete  sind  aus  viel  früherer  Zeit 
zu  verzeichnen. 

Wenn  man  auf  den  15j.'ihrigcn  Ent- 
«icklungsgang  dieses  Zweiges  der  praktischen 
Elektruchemie  zurückblickt,  Su  kommt  man 
znr  L'eberzeuguDg,  dats  die  Schwierigkeilen, 
welche  sich  der  Losung  der  betrefleuden 
Anignben  entgegenstellen,  wohl  gro<«e  sein 
niDssten,  um  eine  relativ  so  lange  Zeil  zu 
deren  Bewilligung  zu  erfordern. 

Diese  Schwierigkeiten  wa'cn  aoch  in 
der  That  bedeutende  und  sind  hauptsächlich 
daranf  turUckznführcn,  da»  es  bei  den  che- 
mischen Eigenschaften  der  bei  der  Elektro- 
lyse des  Kochsalzes  aurtreteoden  Endpro- 


dncte  lehr  schwer  war,   einfache  praklisclie 

und  nicht  zu  bedeutender  Abnützung  noter- 
worfene  Apparate  zu  constrniren  und  aade- 
rerseits  die  aufgewendete  Energiemenge  mög- 
lichst weitgehend  anszunUtien. 

Dass  manche  Erfinder,  welche  ihre  Ver- 
fahren nnd  Apparate  zu  früh  und  nnrdf  der 
Praxis  Ubergaben  und  dann  die  in  Aussteht 
gestellten  Erfolge  nicht  erzielen  koonteo, 
dadurch  bei  den  Interessenten  einen  gewitsen 
Pessimismus  gegenüber  den  Destrebangeo 
der  Elekirocbemiker  hervorriefen  und  infolge 
dessen  der  raschen  Verbreitung  dieser 
Neuerungen  gewiss  keinen  Vorschub  IcUtetea, 
wul.eii  wir  nur  nebenbei  bemerken. 

Die  Elektrolyse  des  Kochsalze*  kann  von 
drei  verschiedenen  Gesichtipunkten  ans  darcb- 
gefUhrt  werden  und  zwar : 

1.  Gewinnung  einer  Bleichflflttigkeit, 
bestehend  ans  untertJilorigsaarem  Natron, 
neben  unzersetttem  Kochsalz. 

2.  Gclrennle  Gewinnung  des  Natrioins 
und  Chlort  in  Form  von  Natronlauge  and 
Chlorgat. 

3.  Gewinnung  von  Chlorst. 
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Da  'ip  in  Hie  zweite  Grnppe  fallcDden 
Methoden  wohl  haoptücblich  für  die  che- 
mixcbe  Grottladitttrie  von  Belang  sind,  ood 
die  Chloraff^ewinniirif^  nnr  geringes  Interesse 
habeo  dtlrfte,  wollen  wir  ans  in  Nachsteheodem 
blos  mf  die  Betprecliniig  der  elektro- 
lytischen  Erzeugung  Yon  Bleich* 
flftsiigkeit  beschräokcD. 

Bei  der  Zenetmig  des  Koclunlies  ohne 
AnwesduDg  eines  Diaphragmas,  bei  welchem 
VcrCabrea  BleicbÜässigkeit  erzeugt  wird, 
treten  melireTe  Processe  gleichseitig  neben- 
einander auf.  Diese  Vorgänge  wurden  von 
Oettel  (siehe  «Zeitschrift  für  Elektro- 
chemie*^ 1S94/95)  eingehend  ttadirt.  Der 
Huptprocess  besteht  darin,  dass  Chlor- 
natrinm  durch  den  cickirischen  Strom  in 
Chlor  uud  Natrium  gespalten  wird,  dass 
Natriam  mit  WiMer  anter  Wasserstoffent- 
wicklung  Natronlange  bildet,  welche  sich 
mit  dem  freien  Chlor  xu  unterchlorigsanrem 
Natron  verbindet.  Nebenbei  treten  aber  im 
antergeordneten  Maass*  noch  andere  Re- 
actionen,  sowohl  Oxydationen  als  Kednc- 
donen  enf,  «eldie  banptifldilich  Cbloret- 
bildung  und  Rückzersetznng  von  bereits 
gebildetem  Hypochlorit  zu  Chlornatrinm  be- 
wirken ond  infolge  der  Wertbletigiceit  der 

erzengten  VerbiDdungen  für  den  I'Ieich- 
prooeas  eine  Eiböhoug  des  Energiever- 
bnodiefl  und  daher  der  Betriebskosten  ver- 
■nachen. 

Diese  Nebenprocesse  nun  durch  prak- 
fSuAui  Conitrtietloo  der  elektroljrtischen 
Apparate  und  durch  geeignete  Arbeitsweise 
gegenüber  dem  Hauptprocesse,  der  Bildung 
des  unterchlorigsauren  Natriams,  auf  ein 
Minimum  zu  reduciren  ond  dadurch  eine 
möglichst  weiti^ehf tii!<-  An^nütznng  der  n\\(- 
geweodeien  Eucrgie  iu  czielen.  war  die 
Hnnptbe&trebung  der  »ich  mit  der  LösQBg 
dieser  Aufgabe  beacbäCtigenden  £lektro« 
Chemiker. 

Die  ersten  Apparate,  wdcbe  tu  dem 

erwähnten  Zwecke  conslruirt  wurden,  waren 
noch  auf  Faralielschaltung  gebaut  und  arbei* 
teten  bkw  aüt  5  Volt  Spannung,  10  dam  eigene 
DynamoTOaschincn  und  starke  Leiinngsnctze 
bei  den  betrefienden  Anlagen  erforderlich 
waren  nndt  die  vielen  nothwendJgen  Contacte 
sn  Unannehmlichkeiten  führten. 

Es  war  daher  schon  alt  grosser  Fort- 
sebritt  s«  begrflssen,  ala  die  Hinterein» 
anderschaltuug  der  Elektiudeu  Im  Elcktru- 
lyser  lelbst  in  Anwendosg  kam  und  man 
dadurch  in  die  Lage  verletzt  wurde,  die 
Apparate  für  beliebige  Spannungen  zu  bauen. 
Man  konnte  infolge  dessen  bereits  vor- 
handene Dynamomaschinen  zur  Erzeugung 
von  Bleich  äUssigkeit  verwenden  und  war 
der  vielen  (  ontnctachwierigkeiten  mit  einem 
ücblajje  cntiiubtu. 

Nur  über  das  ansnwendende  Anoden- 
malerial  waren  die  Meinungen  noch  -^^-hr 
verschieden.  Von  den  zwei  überhaupt  m 
Betracht  kommenden  Materialien  waren  Kohlen 
im  Anschaffungspreis  zwar  billig,  nützten 
sich  jedoch  rasch  ab,  veiunreinigten  die 
Blcidittttssigkeit  «ad  erforderten  eine  Fil- 


tration derselben,  während  wieder  das  Platin 
in  den  bisher  angewendeten  Anodenformen 
ra  hohe  Anlagekoiten  nnd  hierdareb  an 
hohe  Amortisntionsquoten  bedingte. 

Endlich  ist  es  Herrn  Dr.  Kellner, 
dem  vnermfidlielieo  Portdier  anf  dem  Ge. 

biete  der  elektru'yti-chen  Chlor-  uud  All.ali- 
erzeuguog,  gelungen,  durch  Erfindung  seiner 
sogenannten  „Spitzenelektrode*,  wdcbe  bei 
sehr  geringem  Platingewicht  grosse  Strom- 
dicbten  zalässt,  auch  diesem  UebeUtande 
abanhelfen  nnd  dadnrch  der  dekiroIytiscIieB 
Erzeugung  von  Bleichflüssigkeit  .1  einem 
praktischen,  einfachen  nnd  dauerhaften  Appa* 
rate  an  verhelfen. 

Der  Spitseneldrtrolyier,  Patent  Dr.  K. 

Kellner,  besteht  aus  einem  "pri'TTintischen 
Kasten  aus  Hartgummi,  in  welchen  cme  der 
Betriebitpannnng  entsprechend«  Anaahl  von 
hintereinaoder  gesehatletttn  Elektroden  ein- 
gesetzt ist. 

Die  Elektroden  bestehen  aas  Hart« 
gummiplatten,   weldie   anf  eigenthttmliche 

Weise  mit  dünnen  Platinstiftchen  in  Form 
einer  Bürste  versehen  sind.  Diese  Stifte 
sind  blof  an  den  beidoi  ioifersten  Platten 
zu  /  «M'i  |:rir.?iDscbafllidien  Contacten  ver- 
einigt, welche  mit  den  Polen  der  Dynamo- 
mawhfoe  verbanden  sind. 

Der  untere  Theil  des  Hartpunmigeflsset 
ist  trichterförmig  ausgebaut  und  trügt  den 
Eintiittsstutzeo  für  die  zu  zersetzende  Koch« 
taliUitnng*  IMeaelbe  steigt  switchen  den  ein« 
zelnen  Platten  auf,  wobei  die  int  Eingange 
erwähnten  Processe  sich  abspielen.  Die 
Bildung  de«  nntercbiorigsanren  Natrons  wird 
durch  das  Auftreten  r{ni?<^  an  Aepfel  er« 
innernden  Geruches  bemerkbar«  Die  aas 
dem  Apparate  dnrdi  swei  seitUdie  Caalle 

ablaufende,  bereits  actives  Chlur  cnthnlten  1  e 
Lösung  hat  infolge  der  chemischen  Ke« 
aetionen  im  Elektrotyser  dne  gewisse  Tem* 
peraturerhöhuDg  erfahren  und  wird  daher 
in  einer  Kühlschlange  auf  ihie  arsprüng- 
Uche  Temperatur  gebracht,  worauf  sie  wieder 
in  den  Elektrolyser  swtfickkehrt. 

Die  CirculatioDsgeschwindigkeit  wird 
so  geregelt,  dass  der  Gehalt  der  Lösung  an 
activem  Chlor  bei  jedem  Durchgang  um 
ca.  0*050/0  zunimmt  und  haben  die  Versuche 
gezeigt,  daüs  man  am  ükunumi&chcstcQ  ar- 
beitet, wenn  man  den  Gehalt  der  Lösung 
nicht  über  i'^/j  actlve*.  Chlor  bringt.  Diese 
Lösung  wird  dann  je  nach  der  Verweaduug 
anf  entsprechende  Stirke  verdfinnt  nnd 
direct   zur  Bleiche  verwendet. 

Aus  dem  Gesagten  ist  ersichtlich,  dass 
man  den,  an  nnd  für  sich  ungenauen,  in 
den  Bleicherden  ttblichen  Vorgang,  die  Stärke 
der  Bleichlösongen  durch  dicDkhte  in  Bcaum^« 
graden  anzugeben,  nicht  auch  auf  die  elek- 
trolytisch erzeugten  Bldchflüssigkeiten  an- 
wenden darf.  Man  mnss  hier  schnn  Hte 
Titration  mit  uoterschweliigsaureiu  AaUuii, 
Jodkaliom  nnd  Stirkdösnng  an  Hilfe  nehmen, 
welche  genauere  Resultate  ergibt,  von  jedem 
Arbeiter  gelernt  nnd  in  I — 2  Minuten  durch- 
gcftlhrt  werden  kann. 
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Die  ZuuBmenietmng  dtr  cnmgtia 
«inptoccDtigsD  Bl«khfltt«iigk«it  richtcl  neb, 
glekbe  SpuMBC  wd  Slramdlehte  votmU' 
geteltt,  Mch  d«r  CoBeMtmtiaa  dar 
gawandlHi  Knchsalilü.-QQi;  nod  «Mb  der  bei 
der  Elektrolyse  ci»,ichaUeecB  TenperalDr. 

Bei  einer  dnrcluchntUücheD  Temperaiur 
TOB  2CfiC.  uai  Verwendung  einer  zeha- 
prucentigen  Koc)i«altlo»ang  eolhä'.t  die 
Bleichdüssigkeit  bei  einem  Gehalie  von  lO  o 
activem  Cbior : 

untertliluny-aurefi  N.-iirua 
O'ij« '  ^    ch!üräa;;rcs  NalioQ 
7'<M'  n    i:iiz(:isel/.'.e>  Ci»;i»tBaUluni 
Oller   die    in    fii.cr   ictitiprocenligen  Chlor- 
natiiumlosaDg   cntha/.rnca  6"/(,  Clllor  lind 
dau  tnf  folgende  Verbin  dungca  «eitheilt: 
|0/g  U  >ls  Na  CIO 
O'a  j,    „  NaClO^ 
4'S  p    ,  NaO. 

Dfo  sUwireBde  WeidUHtiaigkeit  iit  nO- 
iHtadii  klar,  «w  aekmdbea.  I^«l>h^heia 
Geneh  itad  taüt  iieh  an  dar  litti  liaDiIkili 
lang«  unrerlndert.  Nach  tacelaii£cm  Stahes 

nimmt  die  Hleichkraft  ebeuo  wie  bei  Chlor^ 
kalklöttiogen  natürlich  ab  und  iit  diese  Ab- 
nahme Tcrtchieden,  je  nachdem  die  FJüsjiig- 

kcit  im  Uuiikfiil  li  ier  :m  I.iclite  nufhcw.iJirt 
*»ird.  Kiti  flicsbcni^l  chrr  1  Jauctvcrsu :h  er- 
gab folgrniic  Kc^u-tftlc 
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Au«  'iicscr  Talirile  litV.l  liciv  ir.  d.iss 
die  ek-i;ifü,)üicli  ciJtu^tc  Hlcictiliuisi^kcit 
■ich  im  Lichte  n  cht  >u  [:>-.(;h  ter>eiz:,  aU 
ChlorkalklutUHK.  Im  I'unVcIri  verhalten  »Ich 
beide  Lösungen  im  Anfanj^c  zicmlicri  );l<:i-:li 
und  wird  er*t  nach  I4tägigem  Stehen  die 
leichtere  ZencUbafheit  der  CUedtalkMeiiiig 
bemerkbar. 

Filr  jeden  Chemiker  ist  es  evident, 
dais  sich  beide  L<>«ungen,  gleiche  Meugen 
activcn  Chlors  vora09);e3etit,  bei  der  Itleicbe 
im  Grossen  und  Ganzen  gleich  verhalten 
werden.  Ks  wurde  dies  auch  durch  eine 
Keilte  von  vergleichenden  Versuchen  fest- 
gestellt, welche  in  Leinen-,  Uaumwolle- 
ttnd  Jutebleichereiec  durcligefilhrt 
Knuden.  Ale  Vorlheil  bei  der 
Aaweadoiig  elektroly tiicb  ei- 


eeagter  BleichfMeaigkaitea  iet 
jedoek  bervaraukebea,  data  d»e 
A«««F«ecIi«K  der  gablci«ht«tt 
Stoffe   ein   letefctcroa  iat  ««d 

vom  Säuere  nach  dar  Bleiche 
Unig:ia^  genommen  werden  kann. 

Ueber  eine  Reihe  von  Versuchen, 
welche  da«  Verhaken  der  elektroljrtischea 
Bleichfliluigkeii  yyei  irll  beim 

Biete  he  n  von  UaterlUcbera 

klarstellen    v<iil-.en,  «oUeB  Ulr  MlflietelMOd 

noch  berichten. 

Diese  Versuche  wurden  von  Herrn 
N.  \V.  A  g  1  o  b  I  i  n,  Director  der  Mann- 
factnr  von  A.  K.Novikoff  io  IwaD0-Wo«<- 
neseock,  im  elektrochemischen  Laboratoriam 
der  Herren  Siemens  &  llaltke  in  Wieo 
dnrchgcfäbrt,  und  ^chen  w'.r  <l»t  Gutachtea 
de«  Herrn  A  g  1  o  b  1  i  n  nachstehend  wieder» 
.Am  29.  Mirz   1895  erhielt  ich 


alelltroebcmitcheo 


Laboratoriam  der  Firi 
i»  Wie«  eia« 
Natnm, 
Fileate  dce  Hena  Dr.  K. 
Ketlaer  voa  ob^cr  Firma  gebantia  Appamla 
erteitgt  wotdea  war.  Die  Bleichflaieigkeh 
war  KBI  ober  achtprocentigea  Kocikial»» 
lötnag  darfeateUt  wordca  «ad  eatlüdt,  ab 
sie  mir  fHr  auiae  Veraache  Ibccfebca 
»utile,  O'340/i  activae  Chlor,  war  daher  in 
heilig  auf  ihtea  Chlorgehalt  einer  Chlor* 
kalklösung  von  circa  l"  B,  äquivalent.  Für 
meine  Hleichversnche  verwendete  ich  zwei 
vcrschittlen  sl.Tt'ue  LTin^;rr.,  niiiiilivli  ; 
aj  litciclitUi^igkcit  mit  0-034O  g  Ci.  k>  circa 
o-inB.,  b)  tileichflilcligkeit  mil  OVM*/«  Cl. 
=  circa  O'20,fl  B. 

Da  ich  fUr  die  Versuche  keine  eigent> 
liehen  UnlerlUcher  zur  Verfügung  liatte, 
nahm  ichfertiggedruckteCattunCf 
SU  dass  ruhig  behauptet  werde«  kann,  daea 
an  die  elektrolylisch  enoagio  BleichtlUssig- 
keit  stürkere  Anlorderunfea  gestellt  wardea, 
als  in  der  Praxis  je  vorkommen,  indem  beim 
Bteictwn  von  Uaiertdchem  aar  nickt  fixiite, 
mit  der  Verdick«eg  ««Igenageae  Farbtbeila 
zu  entfernea  aiad.  Tiota  dieeer  obAklea 
Anfordemngea  Warden  adtr  gHaetige  Re> 
«vitale  cmielt,  wdebe  ich  iplKer 
fassea  werde. 

Die  sa  den  Vertachea  ga 
Cattaae  wardea  in  geM-ohater  W^ae  aiit 
Satullnra  ge«anert,  mit  Natronlaage  gebda^ 
und  diese  Operationen,  sowie  dai  Waacbw 
wiederholt.  Das  B.iuchen  wurde  in  einem 
ofifenen  Gcf.isse  vorgenommen  und  darauf 
gesehen,  dais  die  Cattungrobca  während 
des  Kochens  stets  unter  <',cr  KU^ü^keit 
blieben  und  '!ahcr  c:ne  llildung  von  0\y- 
cellulote  vermieden  wurde.  Au.s  dem  Ge- 
sagten geht  hervor,  dass  das  BSuchen  nur 
auf  primitive  Art  durchgeführt  warJe  ond 
nicht  mit  den  Opt^r^i' innen  liirr  FtaM>  vet- 
flicften  werden  kann,  daher  die  ertieltea 
^Qtcn  Kesu-iate  ia  aocb  gllaa^gereai 
er«ciieiti«a. 

Die  vorbereiteten  Cattuiprobea 
aaa  mit  deo  swei  obea  eraribatea  LSaaagea 
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bebtodeU  nad  hierbei  fotgeode  RetilUte 
erxielt : 

t.  V  i  c  t  '  j  :  i  a  b  I  a  a  m  1 1  i  a  n  n  i  n  und 
l!  r  c  c  h  w  e  i  n  »  l  e  i  n : 

Kacb  Ii  Miautta  ia  Lämng  a)  bleibt 
tiac  Itavn  «idubare  blkvIldM  FtAt.  Nacli 
15  Ulantaa  1b  LAiang  6)  voDttAodig  tat- 
fiirbl. 

i.  Alltaria    mit  Thoaetde  «ad 

ZionbeizcD; 

Irl  I.i.air,  e  '1  timMi  l8  Slonden  fwl 
voUsliD-Jic  fTitfirbt.  Ks  b>IH»  eint  gani 
leichte,  yrlljüihe  h.irliuny,  »eltlie  eher  von 
Uebcne^lCD  der  Beiie  »U  von  Aluarto  her- 

3.  ABiltaacbwara  aofTttrkltch- 

roth  fcdraekt: 

In  r-ö.unj;  /')  r.ach  iS  Stunden  bis  enf 
cioe  knuiB  uiCiUiciic  auf  Kiseiisalie  zuiück- 
aaföhrende,  gelbliclie  Farbe  ticliieicht. 

4,  Brillantf rSa  mit  Gerbtlure 
nad  Br«  chw«ia  at«ia  gabalit: 

In  Lötuag  «)  ia  30  MiaBt«a  voVrtladig 

gebleicbt. 

5>Cateeho;i  tult  a  i   Ii  r  otatanran 

Kali  gebcixl: 

Ia  LfiiMf  a)  und  i)  nach  bilbilttadiger 

Einwirkung  keine  Bleiche. 

6.  Coerulein  mit  Chrombeice: 
Ia  Lfisang  »)  und  b)  nach  40  Hiaaten 

Sputen  vno  kichter  Kosafäibung. 

7.   AiizariD    mit    Tbooerde  und 
Zionbeiicti  grd&mpft: 

Ia  Löttaag  a)  und  ö)  uacb  40  Mioaten 
Spoiaa  wa  Idehtar  lUMaOrbaag. 

8.  A  I  i  J  n  r  i  Ii  In  i  I  K  i  i  c  D  Vi  c  i  /  c  : 

In  Losung  l'i  nnvb  iS  Stunden  Sparen 
von  gelbtidu-i  l  .irliung,  tlic  aaf  die  Eben- 
beiM  tarScktalühien  i>t. 

9.  lad i go: 

Id  L  jsung  a)  und  b)  nach  l9  Staadcn 
Sparen  von  biAulicher  Flürbaag. 

10.  Chryiaolia: 
In  T  O  uii^  a)  nach  ij  Uiaataa  fatt 

vulUlaodtg  entlarbl. 

II.  Blaaholi  aiil  Efaaabaisa: 
Nad  s  Stnadita  ia  LBtoag  a)  and  6) 
voQttladlg  aatfarbU 

la.  Krenzbeere.  •—  Damptgrila 
mit  Thonardabeice: 

b  LBaang  «)  lad  b}  aadi  *  Sloadea 
voliitladig  calftrbt. 

Ava  daa  vaiatdiaadaa  Veraachea  iunn 
Bwa  «cUietwa,  daii  aiit  dea  varwcadatca 
ddrtrolytdcb  dargetletllea  Utaagaa  von 
mtarcblorigtaarem  Natron  Pflan^.enfarbstofTe 
aad  Farbrn  der  Rosanslingruppe  im  All|,'e- 
meinen  xelir  Icictit,  AniliDschwan  und  Indigo 
etwas  schwieriger  zu  entlerncD  sind, 

\\  u <  ;  f .  1 1 1 :.  1 1  tl  ; i  -  ;  IL  [  f  r  e  s  ^  n  n  I  r  ^ '  e 
and  werthvolltte  Kesultat  obiger 


Vertaefc«  bildet,  itt  die  ThaU 
lache,  da«*  bei  slaiaitliehca 
(I  u  rc h  gef  8  h  r  t ea  BleiebTeranchaa 

die  Starke   der   B a u m w o  11 f a s e r 

nicht  im  geringsten  vermindert 
w  u  f  il  e,  w  11  h  r  c  11  il  t  t  t  *  bei  der 
Blei  c  Ii  r  [;cilrucklcr  uii;l  i;e(4rbter 
C  a  •  I  u  n  c  in  1  :  c  c  '.  s  t  L  Ii  1  u  r  k  .1  i  k- 
lotunj^cn  ein  1/eiicutcnJer  l'cst.g» 
bei  l »  V  e  r  ■.  ■;!  s  t  e  1  11  t  r  ^  M. 

l)ie  Vortlicüc,  wckhc  durch  il.e  An- 
wcDdutif;  ejfktiiiA  tif.th  cttcuj;ter  K.cicli- 
tlduigkeit  erzielt  wculen,  >ui!i  inrintT  An- 
sicht nach  die  folgenden  : 

I.  Da«  Süuern  der  Waaie  kann  voll- 
»tändig  wegfallen  und  ist  infolge  der 
leichten  Lotlidifceit  der  Natronialza  aiae 
Waschung  geailfead,  wodurch  die  Bleich* 
liaaMa  wacaatüiä  etmlMigt  «rcrdca. 

a.  Dardi  die  Verbraitmig  der  Aouaeatak» 
10  lafabrikation  wird  der  LeblaaqtrooeM 
immer  mehr  verdrängt  und  i<t  daher  eine 
Steigerung  der  Cblorkalkpreite  zu  erwarten. 
Selbst  wenn  sich  die  Flekttocbemie  auch 
ilcT  Kr,- f  □j;uiii;  .lei  Chlorkalkes  irn...  .Im  1  j;i , 
was  nach  slciu  Ucrzeiligen  Stande  (i:r  liinj^c 
vie;.L'u!it  anzunehmen  wlre,  dUrfti:  ■'.n^  in 
den  einzelnen  Fabriken  »orzunehmcti  i^  D  ir- 
(tellnng  von  lilir.clitlus.igkcit  auf  clc'h-lr.j- 
lytischera  Wr^^-  l>ei  tialbweg»  billiger  Kraft 
Immer  noch  nuiiifciicr  luMaataa,  ala  der 
j  Bezug  von  Ctilurkäik. 

3-  je  langer  ofTene  Fässer  mit  Chlor- 
I  kalk   im  Gebrauche  sind,   desto  mehr  liakt 
I  der  Gehalt  an  activem  Chlor,  wtbread  bei 
Anweaduag   der  Eiekuolyie   ttets  gleich 

i starke  LficBBgea  tob  wterdilorigSDureai 
Katnm  «ad  iafolge  detaca  itcti  gleicba« 
Welse  aad  glelcbe  Fettigkeit  der  Waate  er» 
zicJr  werden, 

-}.  l>.c  li1ri(!ic  m;l  )i!ilerclil'-iri^;»ni;rcin 
Nntrun  >;elu  \jcim  r.:nlc(;en  der  in 
die  Lc/sung  lienätcr  vur  sich,  liIs  Lei  Aa- 
wendnng  des  bei  riilu.-kalklileulie  ub'.  ijhca 
Verfahren»,  die  Wnsrc  in  Clilrirka'.kli.sung 
blos  zu  tianken  und  an  der  I.ui't  lir|;cii  .  j 
lassen.  D*  da<  Kinf-.ilircn  v,.n  geiunueften 
Reservoiren  in  den  i'dcicliricieD  keinen 
Schwierigkeiten  begegnet,  »ir  l  dnrrh  die 
Anwendung  der  Lösungen  von  unir  ch  i.rij^- 
saurem  Nsiron  das  Aaatiocknen  und  die 
Bilden)^  ^t'iber  nedica  tob  Oa^ccUaktie 
vermieden.'' 

Wie  ans  dem  Gesagten  hervorgeht,  sind 
die  Vottheile  der  eiektroljrtiacitea  Bleiche 
ganz  bedeutende  aad  erBbt^  aat  aar  aaeb 
eia  Bild  Uber  die 

Heratellungakoaiea 
elekttolytiaeb  ersengtar  BleiebflUaigkeit  ta 
gebea. 

Nabaiea  wir  x.  B.  an,  eine  grSaaere 
Leinenbletcbe,  welche  tiglicb  900  In  Chlor- 
kalk «erlmacht,  wolle  sich  das  gleiche 
Quantum  Chlor  in  Form   von  Bleicbfltlisig» 

kei(  durch  Elektrolyt  erzeugen. 

W'nui     ni.in     l'ir     die    l'ii.tu^uiij^  ''.es 
I  Ulcichmittels  24stt)ndigcD  tietrieb  in  Aussicht 
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nimmt,  to  UMflt  di«  crfiwrdcdMw  Kimfk 
rnid  too  BF. 

Die  Anltge  erfordert: 
EleklrolytUche  App«r«l«  .  ,  .  Ä.  9,000. — 

Ke«ervoire   .  .  „  a.ooo.— 

Dynamomatchinen  j,  ^tgOO,— 

Pampen,  Bleirohre,  Mähne  .   .  ,  S.50O>— 
MeniDttnoieote,  Kabel,  Zabehte  »  i^onOk— • 
SomtB«  .  .  .  fl,  30.000. — 

liie  üctncbskoiten  fchwaiiLeu  natürlich 
sehr,  ]e  nach  den  Kotlea  der  Kraft,  dem 
Hreiie  des  Kochsaltes,  der  Höhe  der  Löhne  etc. 
Bei  AnMhme  sitUercr  Wertbe  kann  mu  die» 
eelbCB  im  Mgcoder  Webe  inameefMecB. 

a)  bei  \V  s  s  s  e  r  k  r  a  f  t  : 
100  UI'  durtli  J.}''  ji  07  kr.  d.  nr- 

Stunde   fl.    16. Sil 

2  besvsre  Arbeirer  i  fl,  1.20  .    .  „  2.40 

2  (jl.nliche  Arliriter  &  fl.  — .85  1,  I.70 
1000  A<;  K'ichia^z,  wenn  theilweise 

W^ederge^^ inuun^;  fin^   „     10. — 

Amortisaiioa  und  l'atentprAmie  .  ,  8.— 

Tiglich«  BetriabtlKNten  .  .  It  3V1.90 
i)  P  n  m  ]-  f  V  r  a  f !  • 

100  Hl'  durch  24h  iKcl,  Amorti- 
MtioD  ondVerrinsuii^;  <lfr  Dumpf- 
maschinen  und  Kcwel,  Kohlen, 
Wartong  etc.  ia  Somam  mit 
2  kr.  die  /7PSt«nde    .  .  .  .   ,    48. — 

Die  socdigen  Püs-.cn  wie  bei  a)  .    „  22.10 
Tägliche  Uetriebikoitea    .  .   ti.   70  it> 

Diesen  täglichen  Betriebskoiten  von 
(1.  3^i.'io,  rc^ll.  rl.  70.111  is)  der  Ankacfs- 
preii  lilr  900  kg  guten  Chiorkallu  gegen- 
flbcr  m  siellra,  dem  miia  b«  deo  jeis^n 


I  FreUMrbaltaiiMni  mit  mbidetleu  90  It  «i> 
I  nebmcB  mow. 

'       Et  trollt  rieb  «bo,  die  eoailige«  lirlbcr 
'  erardiaMi  Vortbdle  §iit  oldil  eiafefeftoet, 
eine  bei  WaMerknft  bedcMtmide,  Imi  Dempf* 
kreft  noch  ganz  beiricbtfiebe  Cnptnie  in 

den  Koftfn  des  Bleichmittel*. 

Naturlk'h  tritt  auch  bei  kleineren  An- 
In^cn  aU  der  als  Pei»i>'.el  t;ett»lil"en  eme 
eDt*prcchcDdc  Erspurni»  ein,  wcStlir  nur 
dnrch  die  Amortiiation  der  bei  kleineren 
Betrieben  «leU  relativ  etwas  höheren  An* 
lagekoiteB  am  «in  Gerlsgcret  rermbidctt 
wird. 

Dau  diese  neuesten  KmcgerKchafteo 
fär  die  Chlorkalkconramentea  vun  ^rü«<ier 
Bedeolung  sind,  nnterliegt  Ifciccm  Zwcifcj. 
E«  sind  auch  bftfiJ«  mehrere  eleUtro^ytische 
I  Uleich-Anlagen  mil  Kelincr'ichcn  Sjjit^en- 
etektroiy«ern  im  Hau,  so  eine  ibupierdige 
Anlage  für  die  Celliilote-Fabrik  der  Kellner- 
Partington-Co.  in  Ilallein,  eine  SOpferdige 
Anlage  fUr  eine  Strobsloff-Fat>rik  in  Ungarn 
tiod  mebrere  kleioe  Aeleceo  iüt  Fabriken 
der  Temtinmncfa«. 

Im  cWttracbemiecbea  L«boratQ(!im  de« 
Flnn«  Siameas  9t  H«l«be  fo  Wieo, 
kann  jederieit  ein  |ppfardl|er  DemOBebStleB» 
apparat  jm  Betriebe  beeidttigt  ipccde«  «ad 
geneBa(ienniu,«iein»adlgeduihiiDfdei|Ste» 
gern  bereit,  Rclieelastea  BieitftlBHigkeit  fir 
Vertochsswecke  zu  aberliueea.  In  ABbetrackt 
des  Unxtandes,  das*  «tmintUche  Bleicb« 
.  fliitsigkeiteo  beim  Stehen  allmilig  an  Bleich- 
I  kraf:  verlieren,  ist  es  geboten,  die  lu  Ver- 
Mith-'Wecken  c.ii^escliitktcn  Proljcn  ning- 
lichst  rasch  ta  verwenden  und  bis  tum 
GelwiKlw  im  Onaiiela  anlniMimbren. 


AUg«melD«  ElaktriciUlti 

Wir  entnehmen   <1eni  O escUtltl^erieble 
dies<r  Gesellschad  Kol^iemlef : 

„Nicht    c;iuchcmachcndcQ  Xcaernngen, 
jfjiideni  der  Aus^eslallung  fiuherer  Krrungen- 
»thaftcn  war  «las  ab^clnafenr  13.  Gescliitft»'- 
jaiir   (vom  I.  juli  1S94  bis  30.  juui  li>95) 
unserer   Ueselüchafi    gewidmet.    Die  Ans- 
deho'iDg    de«    cltrktristlien    Lichtes  nimmt 
ungeaLhtet  der  l'oitschnlte  anderer  licleucii-  1 
tangsalten   immer    gewaaijjere  I);meii«ii!iien 
an,  and  die  Vortheile  der  elck;ri5Lbcn  Kr.ifl-  ' 
Übertragung  scheinen  der  Industrie  und  dem 
Kleingewerbe  neue  Bahnen  tu  eröffnen.  An  ' 
der  Spitte  steht  das  von   uns  zuerst  vorge- 
fahrte Drehstromsystem,  namentlich  bei  Ans- 
nutzang  von  giässeren  Natarkräften  mitleltt 
Fetnleitnng. 

Elektrische  Bahnen  fanden  in  gleichem 
Maatse  die  Billignng  der  Behörden,  wie  die 
Gunst  des  PabUkuns,  ent  ibte  Ueberlegcn- 
beit  über  eoiwltwihe  IVaction  erkannt 
wurde;  laogMmer  estwidcelte  «ich  die  elek- 
trische SUdtebeleocbiBDg,  vielldebt  geiade^ 
vrdl  grtoere  and  atttlere  Ceamnnea  sim 
Scbutae  ihrer  Oaewerke  Jettt  «Ofsialien,  die 
£lektrici:llt  ia  eigene  Venmltong  in  nebmen. 


•GMAllBcliaft  In  Berlin. 

I^lc  Zah!  lier  .\n(>estellten  und  Arbeiter 
QDserer  GescUschsilt  hat  sich  vun  33S5  im 
Vorjahre  aof  5121  gehoben.  Die  Pruduction 
wuch*  dementsprechend  und  es  wurden  bei- 
spielsweise 3049  Dynaro  iB  und  Kleklromo- 
toren  mit  22  8  MiKioncn  Watt  (es,  Ju.iXx^  l'S) 
I>eistunj4  i.erjjesiellt.  Die  Fabrikation  grosser 
Pyti  .tni>s  entwickelte  sich  in  erfreulicher 
Weise.  Die  ersten  wurden  an  die  EUektto- 
chemiichen  Werke  ia  Bitterfetd  geliefert; 
tregenwürtig  !ir|;en  Jiestellangen  für  mehr  als 
2u  I'ynamoi  mit  JS'S  Mtllionen  Watt 
(ca.  Su.coii  J'S)  Leisluiiy  vor,  damnler 
20  Maschinen  von   mehr  ait   luoo  i'S  jede. 

Die  Zahl  der  theils  im  Betriebe,  theils 
im  Haue  befindlichen  Strat>eabahnen  unseres 
Systems  ist  von  19  auf  39,  die  BahnUngn 
von  195  1.-771  auf  383  il-Tn,  die  Z«bl  der  Motor- 
wagen von  350  auf  bSo  gestiegen.  Die  Kraft- 
Stationen  dieser  fiabaen  eatspiechen  einer 
Leistung  ii^sjo  PS  gegen  5950  PS  im 
Vorjahre. 

Die  Stadtbalm  Halle  hat  auch  im 
vcraoMeaea  Jabn  befriedigende  Vacltebff 
ergebniaae  ariMnebl,  Dia  Verbnadlmgan  mit 
der  Unlle'Kban  Flerdebabn  Aber  Eiafiümag 
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4l«s  dcktiiidKB  Betriebet  lind  xom  AbtcMn»« 
gAOBOMB,  nnd  alt  dar  Sudtgemeinde  iit 
wfifra  Varachmelsug  beider  Uotcroehinungea 
nd  eiaheltlicber  BelrtebtfdhniDg  saf  des 
BaboneticD  eio  Vertrag  ge«d>:o>scii,  welcher 
perfect  wird,  sobald  die  »taatlitlie  Aiifsichu- 
l>fli<iriie  (Jen  rlcklrisclien  l'.ctricb  auf  ilcr 
jetit  noch  mit  ricrJen  bctjicbcneQ  Sirasjca- 
bilbn  ge«e)>migt. 

l)ir  firVlriichcn  S'.rsKieobahneo  in 
Planen  i.  V.,  in  Altenbur^,  wo  in  Ver- 
Ijintiiitij^  mit  der  llnlin  ein  E.ekir(el!ä<iiwerk 
lur  Bi-  euchlanj;  i.ifr  Slaiit  von  uns  errichtet 
werden  koonlc,  und  in  K  u  n  t  g  ^  1j  c  r  g 
sind  dem  Betriebe  iilier^^elien,  auch  wur  den 
ErweiteraDgnnlagCD  der  Struaaabahaen  ic 
Christian!  a,  Kiew.  C  he  SkS  Itt  Vnd 
L  0  b  e  c  k  betriebsfertig. 

Im  Bioe  befindeo  sich  ausser  den  be> 
reits  im  Torigco  Getchäflsbericht  erwähnten 
Strassenbahnea  in  S  p  a  n  d  a  u,  D  a  o  i  i  g, 
Kiel  Folcbe  in  Stratsbarg,  Stutt- 
gart and  Bilbao,  welche  sümmtlich  vom 
«ainalnchcs  tum  elekiritchen  Beirieb  über- 
gingca,  ferner  die  sogleich  als  elektrische 
Bahnen  coocessionirten  UoternehmnogeD  in 
Leipzig,  sowie  io  Genua  und  Umge- 
bnng.  Von  dicaen  «nrde  dia  Bahn  im  Straaa» 
borg  weaiga  Tag«  aed)  Abeehliw»  eoieni 
Getchifujebret  Ib  Betrieb  feietit ;  denelbe 
kmala  ia  Stuttgart  aaf  aSmam  Tbail 
der  Siredim  Milte  ScjMembcf  md  to  G««na 
bli  fMt  tnr  HUrie  de»  der  Societk  d  i 
Fer  TO  vi«  Elettrieba  e  Fvaicolari 
geliArcBdes  Ntfcee  AHtmg  OclolNr  1895 
bcgonaea  werden.  Die  BctriabaafMEnaogea 
in  Spaadaa  and  Bilbao  Mehca  bi  waaigca 
Monaten,  die  ia  Kiel,  Dantlg  nad  Lciptig 
in  der  erste«  Hüfte  des  Jahres  1896  so  er- 
warten.  Der  mit  einem  Capital  von  0,250.000 
Maik  gegründeten  Actlen-Oeielischaft  , Leip- 
ziger K,  le-lrischeStrassenliJvlin" 
haben  »ir  ua&crc  Conce^sionsiecbte  odcdI» 
gellllch  Ubertragen,  indem  wir  len  Bau  des 
anssictilsvollen  Uoterftehn.ens  in  Gcner»!- 
Eotreprise  ilbemnl^nicn  ünd  uns  an  dem  t'on- 
sort>am  tor  Verwerthuiig  der  Actien  der 
Leipziger  ElektriadieB  SttaneBllthB  be- 
theiligten. 

Da«  liahnonteraehmen  t:i  (irnua  hat  in 
dem  abgelaofeaen  Ge->cHri{t»;3hr  cnicri  cio^sen 
Aufschwaog  (la  Jurca  j;cii.jnimen ,  dass  wir 
die  SociCiä  di  i-eiiuvie  LIettricne  e  Kuni- 
colari,  deren  Actien  wir  bekanntlich  bc- 
Sassen,  xam  Erwerb  sammtlicher  Actien  der 
Socieiit  dei  Tramways  Orieniali  veranlassten, 
einer  Gesellscbafl,  die  aiit  <lea  Concessions- 
recbten  mm  Bau  ond  Betrieb  elelrtrischer 
Trambahnen  fUr  den  0<ten  vuD  Genua  und 
für  die  Vororte  bl«  Nervi  ansgcrU«tet  war. 
Die  GeselUchaft  hatte  mit  dem  Bau  noch 
■icht  begoitnen,  wir  werden  daher  ihr  Bahn- 
aeia  mit  dem  der  Socieilt  di  F«rTO*ie  Eiei- 
TridM  e  Fanicoltii  Baaammni  aatbaaas  aad 
ctoea  elahdtlicfaca  Betrieb  vorbcteitea. 

Nabfia  gleichteilig  ant  dam  Erwarb  dar 
Society  dei  Tramwayi  Ocfe«t«ll 
werde  aa>  tom  der  Siedl  l3«Ma  die  du- 
eeirioB  für  dea  Baa  aad  Betrieb  aiaaa  Eiek» 


tridtittwerkes  nr  Bncignig  wa  Iklit  and 
Kraft  eitbeiit.  Wir  habaa  mit  Zaitimmmig 
der  Stadt  Geena  dieien  Vertrag  nit  ellea 
Rechten  «ad  Pflichten  auf  eine  von  ntu  ge- 
gründete italienische  Actien  •  Gesellschaft 
„Officine  Elettriche  Genovesi" 
■iberfragen.  Die  Inlerc^'-en  dieser  drei  Ge- 
I  ^eiUchaften  wei-cn  aaf  ein  engcit  Zitiamrocn» 
i  gehen  hin,  im  alle  \  .. :'!!•■  «n  (jeuiesscn, 
I  welche  sich  aus  der  ZnoraincDleiung  der 
Betrieb«  ergeben.  iJanüt  ist  in  teclinisclicr 
I  ond  wtrfh!tch«fi|iclier  Keriehuog  eiöc  staike 
rositiun  f;e?LlnlTen,  weiche  durch  einen  be- 
sonderen Unuian  1  noch  begünstigt  worden 
i<;.  Vl-i  ist  uns  nämlich  gelungen,  auch  für 
die  seit  Jahren  beslehende  grosse  Pferde- 
bilin  der  C'ompania  tlenerale  Francese, 
weiche  Genua  tau  äampSerdarena, 
P  e  g  I  {,  V  o  1 1  r  i  und  Pontedecimo 
verbindet,  eine  Transaclioa  in  die  Wege  in 
leiten,  durch  welche  dieaes  Unternehmen  io 
den  Belitz  einer  neugegrUndeten  italienischen 
Actien-Gesellschaft  „Unione  Italiana" 
abergeht.  Wenngleich  wir  an  dieser  dircct 
nicht  beiheiligt  sind,  MO  haben  wir  eines 
massgebendes  Eioflai*  Bttf  den  Baa  nnd  Be- 
trieb der  UatarachmBBg  nicht  minder  im 
e^«aen  laterait«,  ata  dem  der  Uiitea  G^ 
aaeacr  GewUechaftca  sw  «s  ■tehen  w 
nocbt.  Dieie  drd  Behaea  werthii  aedi  eoa- 

ein  Netz  von  laad  90  Iw»  GdcisHage, 
130  Motorwagcs  aad  Sber  loo  AalilBg^ 
wagen  aabea  «isar  1*4  Im  laagaa  Disbtaeil- 
baba  iai  Betriebe  habea  aad  «oa  der  Cea- 
mklatioa  der  Oflfieiae  Blettildw  Geaoveil 
den  alekttieckcD  Strom  Isedehen.  Nachdem 
die  Uatereebmnnges  soercit  gediehen  waren, 
durften  wir  die  weitere  Darchtuhmng  der 
Finanzge<chä(te  der  mit  einem  Capital  von 
30  Millionen  Francs  unter  unserer  Mitwir- 
kiintC  ^;ef;rundeten  Bink  fiii  eleiclrischr  Unter- 
ochmurgcn  :n  Zuricb  abcriasaen,  weiche  den 
gr6-<seirii  Tlieu  uiuerei  ActieabtlitlM  iB' 
twisctien  erw.jriien  lia'.. 

liie  zur  /cit  mit  Pferden  betriebene 
SlrasM'Mloh:!  in  Kiiimberg  ist  durch 
Kniif  in  iiir-er  Ki^euihum  äbergegaugen, 
njcli  lern  wir  dut  CuQcesaion  für  den  Baa 
und  Betrieb  eines  Klektricilitawerliet  ia  diaicr 
Stadl  erhalten  hsiten. 

liei  AliSLhiui'.  des  Geschäftsjahres  halten 
wir  ferner  in:l  noch  zwölf  Bahnverwaltuogen 
Vertrüge  abgeschloisen,  bezw.  praliminirt. 
Eins  dieser  Geschäfte,  die  elektiische  Ein- 
richtuog  der  Ntirnberg  -  Kurtber 
S  t  r  at  tenb  a  h  n  •  G  e  t  e  II  scba  f  t,  llt 
bi<  henle  ai>weit  gediehen,  dnm  mit  dam 
Bau  begonnen  werden  konnte. 

Die  Gesanimtleislong  der  Ceuiralstalionea 
für  Licht-  und  iCrafuweeke,  welche  wir 
iheiU  für  eigene,  theils  Ar  Raoiaang  Dritter 
baacn,  and  tllMr  die  wir  enc  zamebt  a^os 
im  letitcn  Bericht  gelnaiert  liaben,  betritt, 
nbgeeehca  vea  Babaea,  md  sj  MüHeawi 
Wall  (33.000 18f,  Kaae  CoaetMieaia  «ai* 
den  an«  ertheilt  Bb  die  Stidte  Magde-  ^ 
barg,  Oeidetheim  sad  Scbinal« 
Icaldan,  lowie  für  die  Kraae  Teltow 
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unil  N  i  e  ('  e  r  b  n  r  :i  .  ni  i  Ol  .crsiTrc).  Wir 
l'c;'bsiLl;1i;.'i:ii,  liic  Wl-li.^:  ^uii/.cli-.'  tüf  ci^'^nc 
K«*-JiöOtig    tu    baijfu   uuü    .'u   1  ■t-'re-'ll^rll,  Ultj 

sie  «pAIcr   cventur.M  L<i,  m  );rk(-r.>Lh-l'<T) 

za  bbeiiragen.  Die  tiacli  deia  Drchitiüm- 
»ystem  eiboute  Centrnle  Strftssburg  hat 
rediueitig  den  bctiicb  eröffnet,  nm  die 
StioiDliefeiDng  für  die  Landei-ÄlWtcllnDg 
diueibtl  übciDehtncD  tu  kCaacn. 

Uclwr  die  AutButsniig  d«r  Lander 
W*fttetlir«ft  bei  Gttlela  kiit  du 
CoBMitifliB  a«ch  Midit  endg^tig  «BliMcdco. 
Dkgagtt  fit  Dir  die  Aubnlng  der  Wener- 
lifift«  dtt  Rheint  u  dte  Snllc  der  Venoclu- 
Gtiellideft  tuiritchca  nae  Actha  -  Gcscll- 
•chafk  nli  vier  MütioMO  Merk  Gnmduipital 
g«lrcteD,  dercB  Bcktrieillinretk  mur  eoMter 
Uftwirknag  eaagefuliit  weidea  aoil,  Anck  die 
SteliöMe  is  Beiccku  «d  ScvüJs  «iDd  neck 
im  Vra. 

Die  Gesellschaft  für  den  Baa 
von  Untergran  il  bahnen  führt  aU 
erstes  Objcct  den  liau  eise*  Tunds  nnter 
dem  Spree  •  ficU.  woRlr  noter  mierer 
tkcHlgug  «in  facieftdcm  ComortieB  sn- 
anninentrat. 

lo  Halle  efgah  rfer  S»n'i«b«hiil>»lrieb 
ci;,cn  vcril.cil'.jaren  Kcin^rwirn  v'^ii  Ij'  j'Vü' 
in  Karisrnbediexar  i^eit  mit  l'leidea  beuiebene 
Tfainbalin  eioeD  solchen  von  (fi.o. 

Unscie  Detheiligong  an  der  im  Raa  be> 
griAmen  Leipziger  Elektrischen 
StrniieBbahn,  nül  welcher  wir  einem 
CüBMrtiiia  angekOrigtof  dttifte  im  lenfeBdcn 
Juki«  »Ii  Natten  icelitlit  werden. 

Waj  eadlleh  «aiere  CapitahbetkeiltKun^ 
bei  der  Firma  F.  Ilardtmutb  &  Cu. 
in  Wien  anlangt,  so  tielt  dieselbe  anf 
die  gemeinschnflliciit:  Krn^lilun^;  einer  h'ul>ri^ 
von  Kohltnslibcii  tu  l'.iuiia  bei  Raubor  hm,'' 

Aus  der  Bilanz  heben  wir  noch  folgende 
Zahlen  hervor :  Maschinco  und  App.trate 
l,49ü,uc(j  M.  (i,  V.  1, 220.000  M.),  Immo- 
bilien 3,708.780  M.  (1.  V,  2,807.455 
Conto-Curtcnt-Debitoren  und  zwar  Guthaben 
bei  den  ISaokeo  4,aOj.34S  M.  (i.  V. 
7.V33'4<)3  M-),  Getkaben  bei  den  Berlinrr 
EIckiriGiiittwerken  2,341.50}  M«  (i.  \'. 
•,913,253  kl.),  Cuthubeo  in  lanfendcn  Kech- 
anagen  a,S4J-i74  W-  V.  4.707.1 17  M.), 
Gtttbnbeo  bat  das  Fitialea  1,334.973  M. 
(i.  V.  1,906  6*5  M.>,IaitiatatioMa  3M.768M. 
(i.  V.  595.848  M.)  vad  Caalialaa  bn  eigenen 
HeUicb  1,051.983  M.  Intgetanint  endieiaen 
die  Cbnio-Correal' Debiloren  dcmnadi  nit 
ia,l33.75t  M.  (i.  V,  16,996.308  M.)  in  der 
BltMt,  Aef  den  Waarea  -  Conto  hgurircn 
]BfCBtMbc«tiiade  mit  3,532.939  M.  (■.  V. 
4,toSj035  M.)  sowie  Aolagea  tn  Arbeil  mit 
4,101.968  M.  Uaa  Conoortial-Coato,  welches 
dieCoBsoriien  fär  Verwerthnag  der  Atum.-Pat. 
In  Ociteiieicb,  Sladlb.  Halle  5}-udic«l,Elektr,- 
Get.  Mamburg,  Verein,  Karl»,  i'ferdcb.  Comp,, 
SaTillaaa  de  Elcctr.  Comp.,  Baicdenn  de 


E'>ec1r.,  Ges.  für  den  Hau  von  Untergrundb,, 
l  oii>.  ..  V.ji.  finc«  Spfee-TunneU,  KrafiUiiertr. 
Kl  riiife  ilni,  F.  Hardtmulh  &  Co.  Wien, 
I- .  liaKiirrjulh  dt  Cu,  katibor,  Leipziger 
Str; --scrili.  ■  l.es.  iimfjiil,  betifiert  sich  anf 
I  <':4.5"7.  M.  (  "1  \  '>'j»bre  2,963.348  M.i. 
Die  <>u;igatioai«clmj<i  lier  GeseJ>chafi  betragt 
4  7S8.4HKI  M.  (1.  V.  4,844.(.nx)  M.);  der  Be- 
liebt stellt  eine  weitere  A«H;abe  von  Obli- 
gationen in  Auuiicht.  Djc  Cun:o  -  Corrent- 
Creiiitoren  bezifTera  sich  auf  3,2U9.&8o  M. 
(i.  V.  2.575.S73  M.).  Der  Reaarvafbnd«  eotbait 
4.479.479  M,  und  der  anuerordentliche 
KeservefomU  500.000  M.  wie  im  Vorjuhr. 
Der  Ge»chafts,{ewino  beträgt  4,035  8Ö7  M. 
gegen  1893,94  3  n)5.98l  M.,  mithin  mehr 
839^(86  M.  An  iiandluagsaakoitea  werden 
dagegen  *cran»gabt  31S.915  Bf.  (i.  V. 
345.439  kl.)>  an  Steaera  waiea  t76i.i«4  M. 
(i.  V.  163.697  H,)  ti  tabka,  u  Abaehfcl- 

bungen  werden  iugaaattmt  875.275  H, 
(>.  V.  5  78.7  So  M )  verweadatt  woaaeb  ein 
Keingewiaa  vofi  8,677.318  H.  (i,  V.  2,136,866 
Mark)  verbieilit.  Dieter  ReiagewiaB  wird 
wielolgt  vertheili :  1 1%  Divideade  2,t0OO00 
Mark,  (i,  V.  9'Vü  =  i,8oo.oo<j),  Taatifcme  dci 

Auf^!(i,lsr[l  hc.  I  lO.OOü  M.  (i.  V.  90.000  M.), 
vertiagi>]i.,i.>«i^e  Tantieme  au  den  Votsiaad 
105.000  M.  (1.  V.  135.000  M.),  Grati6:a(ion 
an  lieamte  und  Dodrnng  des  Pensionsfcodi 
Ilo.O'  ü  .M.  (  .  \  .  90.U<H>  M.),  Wohlfabtt«- 
einri(;!i!utn;eD  25.1J0Ü  M.  (1,  V.  10.000  M.) 
und  Vortrag  auf  neue  Kecbnuri',;  o;  ;iS  .M. 
(i,  V.  ti.nhh  M.).  L'eher  iie  Aus«ki.U!eu  Itr 
Jh.»  i.Tufrthle  i Iculuifi sjiilir  bemerkt  der  Be- 
liciu,  iltki»  h-ti  aDgeotcsicaen  Preisen  der 
Werth  und  Umfang  der  vorliegetideo  Auftrüge 
die  Ziffern  des  letzten  Berichtes  wetenllich 
übeitiilT:.  Was  dies  bedeuten  will,  ergibt 
sich  darall«,  das«  «seh  dem  vfiriSbriften  Ge- 
iber  iL l;".  rl.ntn.il«  AibeUcn  im  ll-tr:nj;' 
von    mehr   als  40  MiUiunen  .Mark  voriageu. 

Am  2.  d,  M,  fand  unter  Vorsitz  des 
Heim  Dr.  Siemens  die  ordentliche  Generai» 
Versammlung  statt,  an  welcher  37  Actioalre 
mi:  4416  Slinmea  tbeilnahnwa.  Die  vor- 
gelegte Bilamt  nebst  Gewioa-  nnd  Varhwt* 
lechuaag  pro  1 894  95  wurde  einstimmig  ge- 
nehmigt, Vorstand  und  Aafsichtsratli  die 
Enllattung  erthel.t  uud  die  Dividende  auf 
!!<'(>  fesigesetit.  Dieselbe  kommt  sofort  zur 
Au»zahlung.  Die  Herren  Ludwig  Delbrück, 
Commerdenrath Friedeothal lud  Commer» 
cicaratk  Mogo  Landen,  welche  tnranimAMig 
aaa  dem  Aafiiehlaiitk  naMebiedea,  «atdca 
eihadmm^  wiadergnwf  Ut,  Anf  Anfrage  tkcille 
der  Gcaeraldireclor  Rntkeaan  mit,  daa» 
die  BeatcUoagea  grttiaar  acien  als  im  Votf  akie ; 
Zahlen  wolle  Redner  aicktnanaan,  am  kdae 
ttbeimktiigea  HoOneagea  aa  erweckea.  In  der 
»ich  kieraa  anckUeMeaden  comtltnirendeo 
Aufaicktmllla*  Sitzung  wnrde  Herr  Direcbw 
Dr.  Siemens  zum  Vorsitzenden  nad  Herr 
liankier  KndoU  Suitbach  (in  Firma  Ge- 
brüder Sulzbach  in  Frankfurt  a.  M.)  zum 
aleUrertrctcaden  Vociitaenden  wiedcrgewiblt. 
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Hamburgische  Elektrlcl 

Dem  Belichte  über  ila«  emie  Jlelneb»- 
jahr,  vom  l.  April  1894  bis  30.  Jani  1895, 
entnehmen  wir  <3a»  Ful|;ende:  ,Am  l.  Joli 
1895  u'jtTiishin  ihe  derteiiige  CuinmnDil!;- 
GeselUci>aft  Schockert  &  Co.  In  Ndrn» 
berg  vom  llambargischen  Staate  die  bis  da- 
hia  tUdtischen  Klekiricitütt- Werke,  and 
gttedtt«  im  Verein  mit  aDderen  namhaften 
Firmen  am  I.  Apnl  1S94  die  A>:tteo>Ge- 
•elNchaCi  Hamburgische  EleJttricitSt«- Werke, 
welcher  die  weitere  Aasriiliiung  d«  Ver- 
träges  ihrer  Vorgaogeiin  mit  der  hietigen 
FiiiMc-Depstattnn,  brtreffeitd  ilm  Vcnorgang 
dw  Stadt  Kcmbarg  mit  «laktriKhcr  Energie, 
Hbcftracttt  wwde.  Der  in  dieteoi  Zwecke 
tmie^  •iforderKelie  Uhh  uwI  AixtMHt  det 
ftbenunnoMa  Cmtnle  Im  dar  PDatairata« 
md  die  Bniclitepc  «on  AcnmtitQiin- 
UilcntetioBCB  la  St.  FtidE,  SophicaitraMei 
end  in  St.  CeorA  BSckmunitrsiWi  wurde 
idion  *M  de»  Votbe«it(erB  in  die  Wege 
ge^dlet  snd  im  «bgetttifeDefl  Gei^&fujalir 
vollendet.  Genannte  Centrale  zaianaMn  mit 
den  Unier«iationen,  von  denen  die  in  St.  Panli 
bis  jetzt  noch  von  dem  Elcktricitüts-Werke 
in  Altona  gespeist  wird,  liefern  den  derteit 
abtuEt-ljcii.'.cn  Sin  m  fUr  Licht-  ond  Kraft- 
zweckr.  liic  hierzu  nulhige  mavchinelle  Ein- 
richtung icr  (  rntrale  besteht  aui  '>  Kcs-cin 
von  der  Firm:i  Ewald  Berningh-iui  la  Uais- 
burg  mit  je  250  Hei?;: 'thc  und  iil'^At- 
motphiilren  Ueberdrnck,  ü  Dreifach  b'xpan- 
tionsJampfmatchinen  von  der  Firma  F.  Schi- 
chan in  Elbing  von  je  500  7//'  normaler 
und  h'"<lll'  iii.ixuiin  cr  Leistung,  O  Stück 
direct  antuknppelndcD  Dynamo«  für  je  4Cü 
Kilowatt  von  der  Eleklticitüts-ActieogescU- 
Schaft  vormaU  Schuckerc  &  Co,  in  Nürnberg 
nnd  4  Transformatoren.  Im  ersten  und  zweiten 
Stockwerke  über  drm  Ma<chinensaale  befindet 
sich  die  Accumulatorenbatlerie  Ittr  8(iou 
gleichzeitig  brcOBCode  GltthlampcB  ii  ib  .V.V. 
Cm  dem  wwlieelkdall  Badflifaiua  oaclt  elek- 
trischer Energie  gerecht  zn  werden  und  ins> 
besondere  den  Einwohnern  der  Vororte  die 
Vorzüge  des  elektrischen  Lichtes  nicht  l.inger 
vorzuenthalten,  beicblow  der  Aufsichtsrath 
den  Ubu  riaer  swcitca  grfiMerea  CeatreJe  an 
der  ZoilveneiniBledcriBge«  Dieaclbe  iit  fflr 
6  MaKbioenecgKgile  k  looo  BP  vrojediTt 
•nd  es  wird  erlkolR,  noch  bis  Eade  dioei 
Jebiet  mit  eiiKni  Tbeil  der  Aal^  den  Betrieb 


täls-Werke  in  Hamburg. 

eriiffüen  ?ti  Ic'innen.  Für  liis  Krruhlijng  vrin 
AcLumuInt' ircn- Ij  n'rrsf  i^^ii  incn  in  ']-_'n  Vurortca 
Kotherbaura-iiarvesiehttoe  und  Utilciibosi.t 
wurden  zweckmitscig  gelegene  Grundstücke 
an  der  Eppenriorfer  Chaussee  and  Arndtstrasie 
eiwoiben  nnd  wird  der  Uaa  der  Stationen 
voraussichtlich  im  Laufe  des  folgenden  C>e- 
BChnftsjahres  zur  Ausführung  gebracht.  Zo 
Deginn  des  Geschäftsjahres  am  1.  April  1894 
Waren  an  das  Leitungsnetz  angeschloiten  in 
der  inneren  Stadt  334  Consumenlen  mit 
9033  A\  in  St.  Pauli  33  Consamenten  mit 
850  A.  Für  SirMienbahaxwecItt  werden  ge- 
liefert im  Monet  Apnl  1894  Kilowatt« 
ttnaden.  An  ScUnwe  des  eMen  BetiielMjehrce 
wwen  ugeieldomcB  in  der  baeran  Stndt 
S39  Conanomien  mit  tS.ao4jt»  in  St.  Pauli 
74  Conpnnentea  mit  2140  id,  in  St.  Georg 
S 3  Cdmnmcnten  mit  Bso  il.  Die  Abgebe  au 
elektriicliem  Strom  f|r  Stmeienlielmewedte 
betrag  im  Joni  tS9S  «79.880  Kitowmtituden. 
Einen  erbebÜdien  ZiiwaiAa  an  Stmmliefemne 
wird  im  kommenden  Betiietwjalire  die  Ana« 
dehnnng  dea  StraHenbehalietriei)««  bringen, 
einerseits  durch  Umgestaltung  des  Pferdebahn- 
betriebes auf  weiteren  Linien  der  Hamburger 
Stras«en-Ei:-etil/alui-(  Ff  Ntlischafr,  ntKlerrrsciH 
I  durch  Einfulirun,;  <lr5  clc'>itri*chcn  l;cln<-be4 
«•ci'cn-.  'icr  Hani'jutij  -  AltnTincr  l'tf^r  ie'lj.ihn- 
OesclUi  Iwft  und  Uer  Ua.-uUutg  •  Aitunaer 
Trambahn  -  Gesellschn/t.  Das  Gewinn-  nnd 
Verlust  -  Conto  weist  nach  Abzug  der  in 
zweckentsprechender  Hulir  vijrt;cnumtncnenen 
Abschreibungen  und  iJourung  tic»  gesetzlich 
vori;cschi  ^ebenen  Reservefonds  einen  Rein- 
gewinn von  113851  M.  auf.  Es  wird  bean- 
tragt, hiervon  107.060  M.  filr  jO/i,  pro  anno 
Dividende  auf  das  eingezahlte  Acliencapilal 
von  5,c>iii'.ooo  M.  zu  verwenden  und  den 
Rest  auf  neue  Rechnang  vorzutragen.  Durch 
Ueberaalime  der  neueo  Cenictle  au  der  ZoU- 
vereinsniederlnge  fowie  durch  den  geplanten 
Erwerb  des  Altonaer  Elektricitülswerke»  von 
der  Elektricilats-Actien-Gesetlschaft  vurDUÜ* 
Schnckert  &  Co.  in  Nürnberg  wird  im  L^enfe 
des  nnchiten  Geschiftsjahres  ein  Capital  von 
rund  6  ooo.<x:)o  M.  ntilhig  werden.  Zar 
Uecluing  dieaer  Somme  wird  rorgetchlafen: 
I.  eine  BrhSlinBg  de«  Actiencapitals  am 
a,ooaooo  H.,  «.  die  Augabe  voa  Obi^«* 
tiooen  in  USbn  bia  an  4,000^000  M. 


StarkstronianUigen. 


Oasterreich-Ungarai 

«)  Oe«terreicli. 

Badgaatefn.  Bfaie  der  grttiaien  FHvat- 
aatates  in  dem  berBbrnten  Bedeorto  Gaitein 
l«t  die  dct  Hoteliera  Windtsehbnner, 

der  im  Tortgen  Jalire  die  etdcriacbe  Beleach- 
taag  in  leinem  „Gasteiner  Hof  eingerichtet 
nad  heuer  eine  Erweiterung  durch  Aufstellung 
einer    dritten   Dj-nnmomascbine  vornimmt, 


um  anch  idaco  „Blicabeth-Mor'  lammt 
DependaHean  aa  bdcnclhlen.  Eise  eaniral  gn* 
icgene  Tnrbioe  lielert  die  für  eiroa  700 
nkoatirtn  L«ntpcn  erÜBcderUelie  Kraft, 

Die  Snricblnoc  becotgt  die  Flmm 
Kreneaesiir,  Mayer  &  Co.  in  Wien. 

Gabb>iun.N.,  BOhmoo.  (Blekt Ti- 
sche Straaienbabnen.)  Die  Ttacea- 
revision  und  StatiottacommitMoa  dienr  pro- 
jectiiten  Bohoea   wnidon   nm  s8.  Kr 
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beendet.  Seitens  aller  Gemeinden  and  Cor- 
poratioDCD,  wie  der  Gabtonzcr  Üezirkiver- 
Iretnog  ood  der  Gablnozer  Siadtgemeinde, 
sowie  rier  Reichenberger  HuMieU-  nod 
Gewerbckammcr  «ruide  dai  Pioject  anf  du 
f  raiuligite  begrUut.  Die  voa  der  Bezirk  t- 
Tertretnog  gettellten  BcdiBgmigea  fUr  die 
BsBltiang  dar  StraMM  wurden  von  drm 
CgMoniMMWcdwr,  Herrn  Gutta*  Hoff- 
aiftBB,  togCBomneti,  m>  d«ia  aia  voUca 
EiDTtracbinra  ercielt  war.  Zum  Schlwi« 
jedoch  sßittm  der  Beiididita|ilaMn  R«p- 
prich  VOB  Gabtow  «mI  Benrath  HeiatI 
•ua  XeldMiibeii  eiaes  Froteit  gegen  die 
Bealliasg  der  StraeecB  m  Fratokotl,  dem» 
rafolge ea  Herr  G.  H o f  f a a« a  fOr  swack- 
lelliig  faad,  voa  ajaer  eofettigea  Dnreh- 
Itlltniag  der  BegelnBgaeoMdttlon  nb.'u- 
itAea  Ua  isr  EMaebeidmttg  dar  punci- 
pUka  Frage  der  StrassenbenttUnsg  dlucb 
daa  k,  k.  HaDdeUminitierium, 

GolUng -Steeg.  (Localbabn  mit 
elektrischem  Betriebe.)  Die  k.  k.  Lan- 
dcsrcgicrur.^;  in  SaUbarg  bat  im  t.iiivettieli- 
men  ijul  der  k.  );.  Slallhalterei  in  Linj  hin- 
sichtlich (ic5  von  der  llavi-L'ijlernehmung 
Kitachl  &  Coiü|>,  in  Wien  ;m  \'ereiiie 
mit  Rudolf  Urbanilzky,  iS^n-lDgentear  m 
Lins,  vorgelegten  VorprojeLtcs  für  eine 
SChmilsjiuii^e,  liul  c!el(lri»(;licr  Knifl  tn  be- 
treilieii'ie  Lucalbaho  von  iler  Mation  Golling 
der  Si;,:.tr  :i..li::.inic  SuUbuig-Bistliofshofen 
älicr  Ahtenau  umi  Gio«au  n»»,:)i  -Steeg  rism 
Ansth'.ui.5c  an  die  gleichoair.ige  Statiun  der 
Staatsbahn^mic  Sieinacb  •  Irdoing  •  Attoang» 
Puchlieim  die  'I'racenreTliioa  aaf  deaa.  De- 
cember  anberaumt. 

Jobannisbad  itl  Bfibmen.  Der 
itthcige  Curhausbesiirer,  Herr  George  Stef- 
(a  n  tiUst  ftlr  den  jährlich  an  Frequenz  zu- 
nehmenden Carort  bei  Tranteaau  eine 
Centralitation  für  elektilscbe  Beleucb- 
toag  «ilttiDÜiclier  OlTentlichen  Objecte,  Tro- 
iD«Dadea  Uld  Gälten  errichten  und  hat  die 
tum  Kreneaesky,  Majrer  ft  Co. 
ia  Wies  adt  der  Aiauhraag  der  Aalaga 
bcinnt. 

Poa«Mtsan,  BOhaiaa.  Dia  Flnaa 
Majcr  *  Madet  eniehtct  dtMlbst  «ba 
aea*  CaoliaaehlemiBareL  DiotAiilaga  iit  in 
graieaM  StHe  gadaabt  md  wkd  deaigamJtu 
BiiS  iUm  HUfinHtelfl  aasgerttttek  aein, 
waläM  daa  ■aoe<.-cn  Anraedenagen,  die 
lUr  iMiicbaitKtien  i;«*(ellt  «Cfdes,  ent- 
^aeheo.  Bi  iat  MibaiiMttUadBcb,  das> 
aater  sokhea  UnaliDden  bei  Schaffnng  der 
Betriebskraft  an  die  AuHlfltUBg  der  elek- 
trUcheu  Knerj^.e  i;edacht  worden  ist,  and 
hat  sich  die  genannte  Uoternehiriun^;  an  die 
Firma  Ganz  &  Co.  hehufi  Au.snilieilnn}; 
eines  CHi>i:liijyii;cIi  i'mjcc^rs  ^ewemicl. 
l^ic»c:i  I'iLiiect,  wclLhci  au^h  zlt  jV^sfülirung 
gelant;CD  ».nl,  hui  Llin  dje  Anwendung;  utid 
An&nutzuii^  der  eiektriicticn  K:alti.l  er- 
tiagung  10  besondcfs  vorlheilhaftci  \S  ci^c 
lur  Vciuiiklichung  gebiacht.  Hirnmch  wird 
im  Moscbineohauf-e  iler  S>.ldcninicrei  eine 
Dynamomatcbine  anfgeilellt  mit  einer  Lei* 
ataagtßlUgkaU  vi»  *$  PS,  velehe  dte  Prl-  i 


märmaichine  fflr  die  elektrische  Krafiüber- 
tragnng  bildet.  Oer  von  dieser  Dynamo  er> 
teiigle  Strom  wird  an  die  Arbeitsmotorea 
abgegeben,  welche  Elektromotoren  nach  der 
Tjpe  Delta  der  Firma  Ganz  dl  Co.  C8a> 
stiolrt  aiad.  Mit  Rücksicht  »nf  die  ver> 
scbiedcaaft%an  Betriebszwecke,  welchen  dies* 
Elekiromotoren  dieaea,  iiad  dieaelbea  in 
verschiedenen  RlebtavgcB  «ad  UUcalioaea 
UDiarg^biacht,  aad  baiilg^  die  Dialaaa 
swiicbaB  je  eipew  BMtlrifflifrl'ftr  aad  der 
FHbMt Baacbiaa  dawbidiaitlUcli  drea  loo 
Dar  ehia  dar  ElektraaMtoeaa  besorgt  dia 
titeckaalieba  FSidet aag  der  Cbaliaerde  aae 
dam  Gewteavagncbaehla;  ala  iveiler  fw< 
lieht  die  WaaMrbeihaBg  dieaee  Sdnebtea, 
wohingegen  der  driue  Motor  dia  Asfnb« 
n  atfiUka  bal^  «iaa  Fanpa  aaiamnca» 
taelche  aaa  ateaia  a«f  den  Fabrikatcrtaia 
bedadlicbea  Sache  'las  -Wasser  sangt 
und  in  ein  höher  gelei;eaes  Samroelbassin 
ttberlührt.  Die  gesammte  Schlemmerei-An- 
lage wild  begreiflicherweise  aoch  elektrisch 
be':eiiclJlet.  Kür  liiesr  Zwck:^e  ist  eine  eijjeoe 
ent-*i-ircchendc  Dynamomaschine  Vür(;cschco. 

Sehr. 

Prag.  (K  I  e  k  t  r  i  »  c  h  e  Bahnen.) 
Herr  Dr.  M  i  I  d  e  in'.crpcUirte  im  Siadtrathe 
iitu  Hürgf rmcislcr  llertQ  Cj  r  e  g  o  r  ,  in 
weictieiii  Studiniii  «itli  ilie  l'rau'  elek- 
trisciien  l.tahnen  betiodet.  llcir  IJar^jcr- 
mei?(cr  G  r  e  g  u  r  erwiderte,  das*  da*  *Ie- 
>ia:h  um  die  V<jrconce«!iion  bereits  eiti.;e- 
I  rcici.t  wurde,  d.ns  vod  den  Varstadtgemeinden 
bisher  keine  Aeutserungen  eingelaufen  sind, 
obwohl  ihnen  alien  die  Entotlrfe  und  Pläne 
zugeschickt  worden,  und  doss  von  den 
OlTerenten  einer  schiititich  nod  twei  mtiod- 
lich  angefragt  haben,  in  welchem  Sias* 
sich  die  Stadtgaitteinde  Prag  die  E/g&uaag 
und  Verbesserung  ihrer  OfTetten  deakt, 

Teplllz.  (Stadtbahn.)  Ia  dar 
Sitzung  des  StnJtveiordneten-Collegioms  vom 
39,  V.  M.  wurde  ein  Antrag  des  Stadtratbes 
dähiBgebead,  die  erforderlichca  Schritte  b»> 
bot»  Ebiedikaag  dar  Coacassioo  fdr  daa 
Baa  der  aadbbeieSdaateB  Sttaneababaea 
-  ebinMiea  —  aiabeUif  «na  Betchlaata  er* 
bobaa^  uid  aa  wird  nunmehr  aamallgUijb 
daa  Geeadi  am  BewOlignng  der  VoiraabBa 
der  tccbatalMB  Varatbeilaa  iBr  dlaiea  Baba« 
projeet  data  Ha^lH^aiitariam  Ibeneickt 
«erden.  Dem  erwllwtea  Aatraga  tag  eia 
avffabrlieher  Bcricbl  aa  Gmade^  dem  wir 
das  Nechitehcode  eataebmen :  Die  Stadt- 
gemeinde TcpIitz^Schttaav  beabsichtigt  die 
ilersiellnog  nacbbenannter  Strecken  inner- 
halb ihres  Gemciodegebietes  als  Kleinbahn 
mit  elektrischem  oder  aiiimaluchein  Betriebe 
hetzuDteileo.  Mit  RUckticht  auf  die  bestchcode 
Kxinl)alin  mit  c!ckti;5chcm  Hctiiclie  VOB 
leplilz  nach  iLichwi.d  wurde  d;r  Ai^^mitt- 
lung  der  [>t!ijei.tir;en  StreclteD  der  Stadtbahn 
detail  vortjenoniuien,  dass  durrh  d;e*cdjeu 
die  bcslehciiiie  clek■.rl.^Lllc  Klembaliti  in 
keiner  \\ci*c  beiulut  i^der  tu  ihrem  lic- 
triebe  l>ccintr.i^liUj;;  wird,  Die  von  der 
äiadlgcateiude  Tepliti-äcbüaaa  projectitte 
I  Kleinbahn  thdil  dcb  1»  a««l  Gnppeat  aad 
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twtit:    I,  Croppe :    \'rmi  AiifnahaiKgelidLiic 

der  Aauig-Teplitter  Eisenbahn  «aigebead 
führt  die  projectirte  Trace  durch  die  Hania« 
»tra«*e,  die  TheresicDgaue,  Schulgaise,  die 
Eichwaldentra»«,  die  Alleegaue,  die  JSger- 
seile  und  mündet  ein  in  die  Biliner  Aerarial- 
ttraise  ond  endet  ror  dem  Aafnahmsgebünde 
4«r  SiMioa  dar  projeclirtn  Loenlbnhn  Tep- 
litt-RakÜMabaif.  Vom  dar  «rwduiten  Linie 
xweigt  am  unteren  Ende  der  Jigerxeile  eine 
zweite  Linie  ab,  führt  dorcb  die  untere 
JägericUa  ibcr  dta  SeUiMiplnts  in  die 
Lnageguw  ud  tadtl  raf  d«B  MMkt{>UtM. 
IL  G»ppe;  Von  AnfiwhiMgtbiad«  der 
AiiMig>T<iilita«r  BiMMbahn  flibit  <M«  Lbi* 
dofch  die  NofdMfKMe,  die  Bihnhofttraxe, 
dia  KSi^MtniM^  Ibct  dio  Stcfamplatz  in 
die  inhklnuM^  dwcih  die  Pnpntnm  cur 
TapUnerGflMiuttk,  wo  diMdbecadet.  Von 
diner  Tnee  tweift  ftnftifi  dar  iMfer- 
atfaiie  dna  umm  liiia  »b,  «alehia  onta» 
halb  der  Mümtidtcltt-Aal^iim  dardi  di« 
Schönauer  Badgu&c  niebal  dem  Stehibitde 
in  die  Gitelaitraste  mündet,  durch  welche 
dieselbe  mit  BenUlxnng  der  AerunaltUasM 
nui  Keke  der  Nur-ivlrusse  in  die  frühere 
Ljaic  r^omundct.  l'ur  die  Giuppe  1  wurde 
im  Falle  iits.  elektntciien  Beiriebe«  an 
einem  gceij;oeten  l'unkie  entweder  bei  der 
Aerarial^'.rRsse  nach  Hiim  oder  am  Ende 
der  Alleeyusic  ein  eiil»iirerhcndcf  l^laU  für 
die  F.rrnrhlaQR  einer  e'.ektrinhen  Centrftl- 
stntiQO  gefunden  werdcD ,  während  die 
liruppe  II  von  eiper  in  <icr  stidlisihen 
Gasutodalt  :a  errichtenden  CcotraiststioD  in 
Betrieb  ^esct^t  werden  kann.  Sollte  auf 
irgend  einem  Grtinde  die  Herstellung  der 
Strecke  der  Kleinbahn  sich  früher  noth- 
wendig  erweisen,  aU  r'ie  e'ektriichen  Cen- 
tralstaiioaen  hergestellt  ■i-.r.i,  fr,  sollen  diese 
Strecken  provisori<ch  dorch  aaiianlilGbe 
Kraft  in  Betrieb  geseist  wtfdm  kSancs. 
(Vergl.  H.  XXI,  S.  596) 

Trtest.  (Elektrische  Bahn.)  Das 
k.  k.  flandelsministerium  hat  Herrn  Julius 
Modern  in  Wien  die  Bewilligung  zur 
VonuluM  techatochnr  Voraibeitea  fBr  eiae 
idialqHiiifi  UdeiabahB  mit  iMiiiisdiai 
Bcirieba  taa  Trieit  aadi  OpSiaa  mit  e*ea- 
tMllaa  FartMliaagaB  aadi  Stuaaa  aad 
PnMccco  las  Siaaa  der  beMdseadea  Worowa 
aat  die  Daacr  eiaca  Jahtct  eitbeilt. 

Vlllacta.(BUktrIncbe  Beleaebp 
tvs£t)  ZÜe  am  Fana  de«  Dobmlieb  in 
Kttrataa  rriMad  gakgeaa  Stadt  Villuh  wird 
UMaea  Xariem  die  ehktrlMhe  Beletwhiaag 
erhalten.  Wie  wir  Khos  im  lUfte  X!X  1S95, 
S.  544  meldeten,  wird  zur  Krzeu,;ui)g  de» 
elektrischen  Stromes  eine  Wasserkraft  her- 
angezogen, welche  in  der  Umgebung  der 
Stai]:,  unri  zwar  bei  der  .S|jii  iimdilml, 
M  ü  ;  !  n  c  f  n,  ^i/f  km  vuiu  iitii  ;:;;cLjit-;c 
culleriit.  [le^P;;«!!  lit.  IJit-.u  Wa^iL-;  Ivi  ;dt  Ix- 
Sit/t  c,i.e  Encr,Mc  vnn  tuud  i;  ■  III'  bei 
einem  (->e)j..lc  \ ä  m.  Die  Aii^nuliuin; 
df-r  Wa>.MTi;r;ifl  ^t-->^l>ieht  »ernaUtUt  cioet 
T  uruiDCiiari.ra;;^,    und     die    Ii rzt-Ui;!;:^^  und 

Vettheitung  des  erforderlichen  elckirischea 
StioaM»  wild  bewirkt  aack  daai  S]r«tanie 


der  Wechselstrom  •  'I  raiuformatoren  der 
Firma  Ganz  &  Comp,  in  der  Centraistation 
werden  zwei  Wechselstrom  -  Maschiaen 
4S.fxH>  Watt,  Type  Ganz  &  Comp.,  aaf- 
gestellt,  welche  625  Touren  pro  liiaate 
machen;  die  Einfilgang  einer  j^leichartigea 
drittea  Djraamo  ist  vorgesehen.  Uer  in  der 
ErzengungsKtte  prodocilt«  Strom  wird  eine 
Spannung  von  2000  Voitt  aufweisen  nad 
durch  die  Transformatoren  aa  dea  Abgabe- 
stellen  auf  100  Volt  gebracht  wetdaa.  Vaa 
der  CentralalniiM  wird  die  Mwagte  EMt* 
tridtit  bii  a>  die  Feripheria  der  Stadt 
mittelst  einer  eberirdieebea  ZaWlaag  ge« 
fibrt.  Hier  an  der  Stadlgieaia  wird  ciaa 
eieerae  Uebetgeagwdiile  ptaidrt,  aad  «oa  da 
ab  wcrdea  die  itraBfUreadea  Mndbrkafael 
durch  da*  geaawunte  WeiehUM  uBicrirdiscb 
eingelegt.  &allehit  ilt  die  Veitotguitg  der 
prlrateB  Bdaadttang  iaAnnicfat  genommen. 
Die  HafümiBg  der  fiffisatlidien  Beleuchtung 
mittelst  EUektricit.i;  i!>t  bis  auf  weitere«  aoeh 
in  Schwebe  gelassen,  weil  durch  den  be- 
stehenden Gasvcrtrag  die  Gemeinde  in  ihren 
diesbeiilglicben  Verfüguujjeti  noch  beichruiikt 
cr»Lheiiit.  Die  Anmeldungen  lum  lie/ugc 
der  clcktiUchen  lieleachloug  liegen  vua 
privaten  Consumenien  hereils  in  i.iefriedt- 
gender  Weise  vur,  and  ut  es  insbcbondere 
auch  l.tenicrkenswcf  th,  dass  in  dem  be- 
kannten \\'armljade  „Villuch"  glrichfails  die 
clek:ri5the  Ueleuchtnng  cmgefuhct  werden 
wird.  Die  Aasführnng  der  i'urhincnanlüge 
iom  Zwecke  ccr  .^usnütiung  der  Waxter- 
I  kmft,  Mime  der  elcKtrisclien  Anlage  snr 
Ericngung  des  .Mromc»  und  ullcr  crforder- 
licbeci  Itittaliationen  geschieht  durch  die 
Firma  Ganz  &  Comp.  Die  Errichtung 
eines  Elektricitätswerke-i  ttir  Versorgung  der 
Sudt  Villach  ist  «mii  vun  dem  Geiichts- 
punkte  erf,  eulich,  dass  trotz  des  Wider- 
standes der  Casnoternchmuag  und  trotz  ihrer 
Berufung  auf  angeblich  verbriefle  auMchliess- 
liehe  Rechte  die  Ertheilung  der  Bewilligung 
znr  Schaffung  des  ElektricitHlswerkes  uud 
zur  Einfiihrung  der  elektrischen  Beleuchtung 
aiebt  anfgeiudten  werden  kaanle.  Et  t»t 
TPraelünücb  der  Biaifeht  nd  der  enargi- 
wbcs  Pftrdemag  der  kSrataeriaebcaLaadca- 
regietaag  n  verdanken,  wann  die  Stadt 
Villacb  aagekindert  der  Vordwile  einer  der 
■oderaitca  Ncaermsgca  thcilhaflig  wird, 
elae  Nenaraag,  dia  lieraieB  Ist,  nr  lleliaag 
der  Sladt  nad  der  WohUäbrt  ihrer  Barül- 
karnng  wesentlich  bciauti^eo.  (Vei|^etebe 

a  XL\,  s.  544.)  8^. 

b)  Ungarn. 

Budapest.  (Eisenbahnproiec t.) 
I)er  k^l,  ungni  isi.:lie  Hnnde'.*tnin:ster  im!  dru 
,  lludapester  Ingenieuren  Alois  K  ii  r  c  /  und 
Fraui  H  i  :j  n  e  r  Lei  g.eichicitiger  Vetlan- 
jjernng  der  1  lauer  der  Uercll»  (faher  dem 
Ci-incesi-oi)s*erbcr  Ingenieur  Franz  Hüh- 
ner eiiiieiUeu  Vurconcession  die  Bewilligung 
zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für 
eine  von  der  Station  Badapeti* 
KeletipdtyaadTar  (04tbafaidiaÖ  der 
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kg!.  iin)  ar.  Slnni  vlmiMisti ,  eveiuürll  rinrtn 
Jon-Nt  i;cc  j;Qr;cn  i'i:n)(lc  nÜLtiit  .Icr  Kere- 
peter  un<l  C'omurer  l-iauptstraue  abzwei- 
gende und  über  PnEL(n-Sicn(-Miha1y,  Ctömür 
und  die  (icmarkuDg  der  Gemeincia  F(itii  bi* 
Vereteghäta  führende  sehBaU 
tpnrig«  Localbahn: 

•>  flk  4i*  Verlängerung  dtewr  LIaie 
TOB  VeccMgUM  au  bis  Kb-Stett-MIUH 
und  von  dnit  «u  Mt  cit  dta  doftign  im- 
riidien  WetaTtb«»»PI«i>i»ch«lCT  t 

6)  eio«  von  d«r  nIttnfUg«  SittlOB 

F6lh  der  Linie  abzweigende,  bis  Rakoi- 
palou  f3t)rende  Fliigelbahn  der  llnaptlinie, 
Bnd  zwar  im  Betriebe  dm  Gwunnitneties, 
zur   Einführung  de«   elektrischen  Betriebes 

an  Sti-)li"  i1f%  urvi'r.ln^iich  in  Aussicht  );e- 
nomaicncn  1  )mr  pfbi::ric';ic5,  auf  die  Dnacr 
eines  Jnhfcs  ctthci;t. 

An)  2S.  und  2%  Üctol>er  fand  die  poti- 
tl!ch>adminiftrative  Uegehong  der  vom  Grafen 
Johann  N.  PejacscTich  vom  Itnda- 
pester  V.  Hezirke  au«  TorlSufj-,«  b  i « 
Vact-Hartyin  projectirten  Strassenbahn 
atatt.  Diese  circa  25  Am  kngc,  mit  elektri- 
•eher  Kraft  zn  betreibende  und  theilweite 
mit  Benützung  des  Straisenkörpers  als  nor< 
malspnrig  heTznstellcnde  Localbahn  zweigt 
im  Bereiche  des  V.  Stadtbezirkes  voa  einem 
nächst  dem  WeatbnliBbafa  geJegeaen  geeig« 
aeten  Punkte  ab  vad  wird  mit  Btrmniag 
voa  Ralcot-Palela  Über  Fdth,  Vemcgliiia 
oad  Rdtot  wrifafig  bit  Vaia^HaitydB  aai« 
gabavt  «ctdea.  Eia  RaapUiMck  dieier  BatiB 
üt  der,  die  VerptovIaaliraBg  der  Uaaptetadt 
■a  Ittvdera* 

Dar  kgl.  ungariidie  Haadclnai^cr  hat 
deai  Harn  Dr.  MlaK»rme*,  kgL  »fleat^ 
il^Cfi  Nefar  ia  Vcnoct,  uad  den  Herrn 
Dr.  Ladwig  CsAvek,  Advocaten  in  Pu 
pett  und  CoBtortea  die  Bewilligung  i\ir 
Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine 
vom  llaaptzollamtsplatxe  i  ni  IV. 
S  t  a d  I  Ii  c  .•  i  r  k  <•  ilmkr«  1  >'.i)nniif!-r,  Pc^t, 
InnersUilt)  :iD5(;chi'nrlc  und  nach  l'crlig- 
»lellun^;    ilfr    im  ln-^nttenen  dortl^r-n 

Slaattbrät.k?  !>m  rc  thl-isriti^cti  Donntiufer 
über  Albertfrtlva.  Üciafijk  uml  J:c  (ii-inir- 
knng  Her  Gfim'inio  K i<-I'i:t.-n)  Iiis  N^i;y- 
T  <-  T     n  y    f  u  }i  r  (*  n  il  c    n  o  r  m  n  ]  5  ]i  u  r  1 1^  c 

Strastcneiaenbahn  aof  die  Dauer 
eise«  Jahres  cf  theilt 

(Prajaettfla  StraaiaaaiaaB» 
bahB  Bit  «lalttrifleltaBi  Batrieba 
voB  rechtiafaraaitigeB  Braekaa- 
köpfe  der  coaceiiioalrteB  Staate» 

brücke  a  m  E  s  k  a  t  e  r  (Scbwarplmte) 
aas  bis   Badakrtti.)    Die  Badapealer 

hauptstädtische  Municipaiverwaltong  hat,  vor- 
behaltlich  der  ministertollen  Uesliitignn«;,  dem 

t  ivil-In^tiiicar  .Salesm^  ('.  !i  :i  t  r  y  'iif  Urwilll- 
gODg  jum  i'.:iu  um!  Hr:r:cb  einer  vum  2tiUiin!li- 
gen  recht»seuii;eti  IJonaubrilukcnl;' ■jili:  der  v  o  in 
Esküter  aui  .-u  citiMeu.leu  slaat.iiiicu 
Donanbrücke  ausgehenden,  mit  Üenätxting 
entsprechender  StrassenzUge  und  mit  lie* 
rllhrung  des  Eru^betkörhaz  (Elisabelhspital), 
de*  Virotmajor  (Stadlmaierhof)    and  des 


Bahnhofes  der  auf  den  Sväbhegy  (Schwabeo- 
bcr>;)  f lilirrnileii  /.:ihnradbahn  und  weiterhin 
ilber  Lip<itn;c;  j  ( I.en-.oMifeUi)  und  da»  Ver- 
gnilgungs  -  EtAiiIi>S';ment  ,^JCp  .uh.ifne* 
(,Schüne  Scltülerin*)  bis  zur  Sommer» 
frische  Budakesz  führenden 
Strasseneisenbahn  nebst  mehreren 
von  der  Haaptlinte  abzweigenden  Flägel- 
babnen  ertfaeut.  Der  Baa  der  Uaapllinie  aoU 
bU  znra  Beginne  der  1896er  MiHeaalane- 
Ausiiellung  einer  ikhieaenverbindung  zwi> 
scbcB  dea  Sladtbcziiken  nnd  der  grossen 
Laodes-Iirenanttatt  in  Lipötmezö  wird  iim 
hauptstürttische  Commnnelverwaltung  dl* 
MdgtichlKit  der  ReaUsirung  des  Piejeclaa 
diudk  GewMhniBg  einer  aoagiebigcB  Sab« 
ventioa  aoiMil,  tut  daicb  GiaadabcraMaflam 
firdani. 

I T)  Hflnpester  Stadtbahn-Ac- 
ticDgetell  Schaft  für  Strasse  n- 
bahnen  mit  eicktrisciiem  IHe- 
triebe.)  Die  Direction  der  liufispcstcr 
Stadtbalin-Getellschaft  hat  im  Kinvcriieliiiien 
mit  der  hanptstidtiscben  Miiutc  i  -i  behuriic 
be»i;''il<K«eii,  eine  von  einem  geeigneten  l'unkte 
ihrc^;  ÜctriebsnetzeS  »n  «icr  n')rH;i(.lien  Feri- 
idicric  der  Stadt  gegen  Sühlen  nbzwcik;en<ie. 
m  der  Kichtnng  der  Tancisgasse  bis  znm 
„Neuen  \  olkigBitcB*  fthreada  Uate  sb 
erbauen. 

(Untergrundbahn.)  Am  4.  Oclober 
haben  im  Bereiche  der  Bedapeitcr  Uatergrund* 
haha  —  dercBOherhaa,  «awie  die  Sttomleiinng 
bercMa  fetdggatettt  Ist  aad  dem  giniKche 
VallaadBiig  aar  aiahc  «ob  der  Ordanng  der 
StniHeadeeka  aad  der  Aoalfthnag  voa  De- 
taiiarbeilea,  SlatioaMlarlchtaBg  etc.  abhiagt 
—  die  camintwtoaellaa  FtabeCuftca  aUt  dm 
speefell  den  AafordarviCca  dai  Ualaf|fBBd> 
li.iV.nbrtrirbe^  entiptecbaad  aagefaitiglcB 
Waggans  t>ci;nnncn.  Ia  dem  Beiriebe  diesar 
Bahn  «oi >n  /wcicrlfii  Motorwagen  zar  Ab- 
wendong  gelmiücn.  Nach  dem  einen  Systafll 
wirken  die  Etektromoluren  mittelst  Uebcr» 
Setzung  anf  die  Wagenachsen,  wührend  dae 
7\vritc  —  neuere  —  Sy*lem  (biranf  beruht, 
dasi  die  MiitDien  unmittelbar  auf  die  Achsen 
nufmiintirt  encbeinen.  Keide  Systeme  er- 
wiesen sich  als  ^we^:ketlt•pr<^chen^^.  Der 
Trubeiag  durchfuhr  die  .Strecke  von  der 
Vofusmartygasse  bis  zur  Arenistrasse  mit 
einer  Geschwindigkeit  von  »0—25  .t  u  per 
Slundc,  doch  i«t  zu  beachten,  da*s  die  nor- 
roiiie  Fiilir(;r:.cln»)ndlgkeit  auf  dieser  Dahn 
40  km  im  iJorchschnitte  betragen  »ol'.  So- 
wohl der  Antrieb  wie  auch  das  Anhslten  der 
Wagen  ist  ruhig,  ohne  listiges  Stessen  er- 
folgt. Es  ist  die*  einer  der  Firma  S i em e n s 
&  Halske  gehörigen  automatischen  Ein- 
schnlinngsvnrrichtung  zazmchreiben,  die  es 
möglich  macht,  die  Triebkraft  gleichmüsaig 
zu  steigern.  Die  Stationen  erhalten  mit  allem 
Comfort  ausgestattete  Wartelocalitlteai  wetdie, 
sowie  die  gesammte  Strecke,  darch  elektri* 
«iches  Licht  erleuchtet  werden. 

(Projectirte  Metropolitan- 
bahn  mit  elektrischem  Betriebe.) 
Die   Commtuul  -  Verwaltung    bat   ia  der 


Frage  tlrr  CoQcessioniraeg  der  vom  Di- 
rector  der  r]cktro(echni«chrn  Abttifiiong  der 
Gaq  x'*chen  iMi<i;hiDeiirabcik»-Actiengesr1l- 
schaft  io  Bu'lapesi  und  Leober«dorf,  Profe»-f  r 
Carl  Zipernowiky,  projectiiteo 
t  ropo  )  i  t  >  n  b  •  h  a  mit  elektrischem 
betriebe  in  Budapett"  den  B*- 
■cblnas  gefaut,  den  Beginn  der  VeThandl—gf 
von  der  ErttMhiDg  «UM  Gotachtena  von 
Seiten  der  v«lt  FMjMMUMail  alt  Finaaikraft 
i»  Awaictlt  genommenen  nngariscben  Bank 
fAr  ladaMrie  nnd  Handel  abhüngi^  tu  machen, 
MM  «eldiei»  AiiliMe  du  «pai  twaptctidti- 
■dmi  iBfniNiiBt  b«HBtiliiad«lt«  Voi» 
pt^ßdtMttnlt  dar  gcaaaBlu  Stak  tübtt- 
nitldt  wwdc  Den  Prcv«cM  wfolg*  rall 
eim  AniaU  dei  IV.  Sladitaiik  (Incntadt) 
■ach  ißm  Snttm  dar  U«Mrnfla«t«rbah>  (wie 
aelbt  dmeit  am  das  WakhUlde  dar  Stadt 
Ua  laak  Stadtarittdcheit  arbatt  wird)  dordi- 
dabcnde  LiaicB  hcrcaftant  werden,  deren 
tBBtar  des  Bereidh  verbaater  Fischen  (al- 
lende TheiJstrecken  als  TaDoelbaulen  ood 
•tiiaerhalb  der  Innentadt  znm  Anichltuie  an 
die  Linien  der  clcklrii^ofi  betriebenen  Stadl- 
bahn uq4  der  auf  elc'f,tri»chcn  Betrieb  um- 
zugestaltende n  dcrtriU(;eii  Pierileltahn  aU 
Obergrondbahn  ansiafuhren  siud.  Esoe  weitere 
Linie  i«t  zur  \'er1jiii(l'i)i^  m.t  den  donaa- 
rechUofersciügen  Hcrirken  (lUnIlJ,  Ofep)  als 
Tonne. bahn  unl<:;  ic:  Unnau  und  deren 
ForUetlUOg  als  (Ji>erj;ruinibahn  bis  rata 
Bahnhofe  der  auf  den  ^vALihegy  ( S'  liw.iben- 

bargi)  (ttbreaden  i£ahnra(lt>aba  projectirt. 

M  imaros-Sailgot.  (E  i  a  a  b  b  a  h  n- 
p  r  o  j  a  c  I«)  Dar  kgl.  aagariacba  Kandel«- 
w!ii(«ter  hat  dem  Heim  Radolf  H  n  b  e  r  in 

MiCf maros-Sziget  die  Bewilligang  zur  Vor- 
nabat«  tecimisther  Vorarbeiten  fur  eine  von 
der  St«tRin  MärmarDs-S/igc;  -  Majjtrir  dci 
Mdrmaro»cr  SakUahueo,  d.  i.  der  Idmen 
Mirmaros-Sxigel-Maglir-Rona'/i'l:  utui  M-^r- 
in*ro5-Siigetb-Magt!<r-  Akna-SialiDa  abiwei- 
gende  und  d;e<e  mit  k  renzförmige  r  \'er- 
»vrciKonj;  im  llereiclie  der  SfaHf  Mirmarix- 
Szigct  und  mit  Anwendung  der  Sjnji^sette 
der  M;itnniit<.i>er  .Salrbalinen  in  der  Ütaiion 
Märmatos-Sriget  der  kgi.  ungar.  Staatsbahnea 
mit  den  I>inieo  äzerencz-Märmnros-Siiget 
and  M<irmaros-Siiget-Nagy-Bocsko-Körömezö- 
(Woronienka-StaBitlau)  der  kgl.  ongar.  Staats- 
bahnen  and  der  in  deraa  Beirieb  stehenden 
LocatbAbn  MänBBMi|<$aig^-Kis-Bocsko  ver- 
biadeade,  anpadoglieh  fUr  Dampfbetrieb 
projectirt  geweiene,  nunmehr  aber  für  elek- 
trischen Beirieb  eingerichtete  SltaMasauen' 
baba  aar  BefOrdenug  voa  Pcnoa««  aad 
Fraebten  aaf  die  Daaar  etaiei  Jähret  crtbeilt. 

(Proj  eu  t  i  r  l  e  S  c  b  ni  a  I  5  jj  u  rba  ti  n  m  i  l 
elektrischem  l!e  triebe  aus  dem  Be- 
reiche des  )1  u  il  s  ]:  e  >  !  c  r  IV.  Stadt- 
bezirkes Inncrstadt,  xnm  Millen- 
Bioma-Ausstellongiplatj.) 

Die  Direction  der  Firma  Ganz  & 
Comp.,  MaichioeDfabtiki-Actiengesellschatt 
Ja  BadapetI  nnd  Leobersdorf  ist  im  Vereine 
aÜ  in  Firma  Koessemann  &  KUbnc- 
na  DB  BBt  die  BewiUignog  tum  Bau  aad  Be- 


triel)  einer  aas  dem  ücrciche  dr*  IV.  Üudajjester 
Su  liljezitke*  vom  Kgyelem''jr  ? ! ' n r. eraitäts- 
(lUtr)  iin5geh*nf!en  nn'l  mit  l^c tmi/iuii;  rnt- 
sprcchcn^lcr  Stiaiscnzjgc  bis  7um  Industne- 
paiaste  der  MiUentiiiim«-AassteJiDag  fuhrentiea 
1*3  Arm  langen  schmalsparigen,  ausschliesslich 
aar  fflr  den  Personenverkehr  einznrichtenden 
Suaiaanbahn  mit  elektrischem  Betriebe,  and 
zwar  nur  filr  die  Daner  der  AasstcUnng  eiD- 
geschriiien. 

Zur  Erzengong  dea  elektrischen  Stromea 
znm  Betriebe  diaier  Lina  wird  eine  eigea« 
Caatiai'StrooietteBgBDgntalion  erbaut  wer- 
de», wcicha  aacb  Scblaas  der  AussteUnog 
BBd  ABflaa»aac  dar  geBaantaB  Bahabnie  fttr 
Zwadc«  dektniebar  Bataa^taag  aad  aaai 
Betriebe  von  MotorcB  fflr  du  Kieiagawarba 
Verweodnng  fiadaa  aoU. 

MlBkoiCfcffltraaaBBtiBaHbBbtt 
mft  elaktriaelt«Bi  Batriebe.)  Die 
stXddtche  MunicipalbehSrde  der  kgl,  Fr^ 
Stadt  Miikolcz  hat,  vorbehaltlich  der  mini- 
steriellen Bestätigung,  dem  Consortlam  Dr. 
Stefan  Csithy-Sz  abo,  Franz  K r e n n d 
and  B^Ia  G  e  r  ;  t  e  r  die  l^ewilligung  zum 
Bau  nnd  Betrieb  einer  vom  Bihnhofe  der 
I.inLe  H:itv.-(ii-Miskijli-?-Kassr.  (Ka-ci.au)  der 
ligl.  Ungar.  Slaatibalinen  a,is,;ehendet»  und 
im  Bereiche  der  Stadt  Mi^l-ol-:/  sich  ver- 
zweigenden Srr.Ts-icnci'ienba'in  erihei  t,  deren 
Fioaniirun^  Ijereits  sirlierj;e-stebt  ist. 

Szomtjathely  [äteinamangt-t  ].  (Eisen- 
bahn p  ruj  ec  l.)  Der  kf^l.  ungansi  he  H.tii- 
dclsmioisier  hat  der  Eleklromotoren-Actieo- 
gesellschaft  des  Comitates  Va;  (Eiseoburg), 
Vas  vdrmegyei  electromoa  mUvek  r4^szvifny- 
fd'iig,  als  der  Kechtsnachfolgecin  Her  nr> 
sprdnglicben  Projectanteo  Eugen  N  n  g 
Engen  Knebel  und  Alexander  G  o  t  h  a  rt 
die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer 
Vorarbeiten  für  eine  von  der  Knolenpunkt- 
station  Stoaibatbely  (Steiaamanger)  der  Sttd« 
bahnlinie  Wr.«Naattadt>Gr.<KaBicaa  aaige- 
hende,  eiaaraottB  Ua  *bb  Hayer^Mbaa 
Eisenguuirarka,  aadataaüa  aieh  lai  Barakbe 
der  Stadt  SiQBbatbdr  vataweigcada  Stiaaeaa- 
eiseababa  mft  alaktiiidiam  Belilebe  aaf  die 
Daacr  aiaai  Jabrc*  arUwilt. 

Deutschland. 

Berlin.  Die  Gesellschaft  fUr 
deaBaa  vonUntergrandbahnea, 
die,  wie  wir  seinerzeit  berichteten,  einen 
Tunnel  uuter  der  Spree  zwischen  Stralau  nad 
Treptow  bant,  und  welcher  nach  VoUeadnag 
dieses  Taonels  dis  Anlage  einer  elektnadm 
Baba  bi*  aaa  «ehlBaiecbea  Babahof  aageaigt 
krt,  hat  baim  FoUaei^rllridina  and  Mai 
Uagiatnit  faeaatiagt,  Ihr  die  Fortitthiaag 
thiar  Baha  daidi  die  SohieUaiw,  Walhiar- 
thealar*  aad  Maritutfaiw  aacb  daai  laMia 
dar  Stadt  leboa  {etat  In  Prftieip  sa  ge- 
nehmigen. 

Die  Berlin-Charlottonbnrger 
Strassenbahn -  Cef.  ellschaft  hat 
beim  Magistrate  beantragt,  ihr  die  vorUufige 
Genehmignng  zur  Ausfiihrang  einer  Strassen* 
baba  v«in  Flau  vor  dam  Braadeabarger  Tfaor, 
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Uoter  den  Liodcn,  LuKtgarlen,  Kaiser  V/iU 
helmitrtsie  mit  tpäterer  Weiterftthfuiif  bis 
rar  Lo(hringerstruse  za  erthvUeiiS  ri*  mnint 
fir  dkM  Linie  dl«  Pdorittt  fttr  tleh  te  Aa- 
sprvcii,  dft  dem  wtptVnglkiMi  CiMie«niniKr 
ihrer  llamBOkSm  laeh  OwIottcobaiK,  des 
Capitüa  Malier,  die  Aai^e  eiiM  Pferde« 
bahB  Unter  de«  Liadea  benit»  genehmigt 
r;  mf  AllerMdniea  Befehl  war  jedoch 
die  Srkelmk  mrBckgezogen  und 
dafür  die  Beantneg  der  Domtheenitraate 
gestattet  worden.  I>ie  Linie  »oll  anteiirdisch 
betrieben  werden,  und  iwar  mit  unterirdincher 
StromftthroDg  nach  K  i  r  m  t-  n  >;  &  II  .'^  I  (• 
k  e'schem  Syntem.  Des  Weiteren  bittet  die  ge- 
nanDtc  GesetUchaft  om  Genehmigung  tnt 
Benuliaog  der  Wilhelm»trii<«e  nuf  der  kleinen 
Strecke  von  Unier  ilfn  LiniHcn  bi*  Behren- 
Strasse,  um  durch  die»r  Vpil)ir.rlnnk;»»trc-vke. 
die  mit  der  zur  Zeit  im  1  .  .  l  ,.1  ncn 
AB»s(e!!nng«lii)te  d(«r  K.rmu  >  1  e  ni  e  n  >  & 
H  n  !  5  k  c  sicli  cr^icl-.cndc  Kirn;  mic 
schiiesMD.  Heide  l'itmen  tteabxichiigen  thre 
Wagen  auf  den  beiderseitigen  Gelelten  cur- 
siren  lu  lassen,  um  dadurch  einen  durch* 
gehenden  directen  Verkehr  von  Westen  nach 
Onaa  and  amgeliehrt  tu  armöglicfaea.  Fahr* 
pilaa  oad  Beirieb  eallea  «ialMltnA  geregelt 
werdi^n. 

Ucber  die  innere  Verbindungsbahn  in 
der  Berliner  Gewerbe>AussteI- 
Inag  1896^  w Kleba  dea  Verkehr  auf  dem 
Aoeetelhnigiplatee  «emittela  wU,  Uegea  ieut 
folgead*  liittheilaagea  von  Die  «od  der 
dektroteelniedM»  PabrOc  GebriMer  Naglo 
aaetofllhreBde  «ad  u  bctrdbeade  clelnrlidie 
Behn  toll  den  Verkeliie  inaerlidb  des  Amt- 
•teliung«Keläodee  dkaea;  sie  itt  tafolge 
deaiea  aa  jirejeelbt,  dass  sämir.tliche  wich- 
tigee  Gefalnde,  Mwie  alle  Eiut;^i>gc  und  Aus- 
ginge de«  Auoslellungsterrains  berührt  wer- 
den. Die  Bahn  ist  eine  eingeleisige  Ringbahn 
mit  einem  in  sicli  se!ll^t  zur.lL-kkr'hrcniicn 
Schienenweg  und  wird  »is  Niveaubahn  mit 
der  Anlav;e  von  zehn  Stationen  antgefUhrt. 
An  (önf  Stc  len  krenzt  diese  Bahn  die  llaupt- 
verkchrf « e^e  :  durch  Unteifulirung  der  li.id«, 
ticzw.  Uel)crfi;lirtint;  dir.ier  Wr^c:  uIilt  die 
Bahn  soll  der  Verkehr  gesiclier!  «erd.cn.  J-.s 
werden  in  der  1  iaujilvi-rkehmeU  achtzehn 
Zttge  gleichzeitig  auf  der  Hn'm  vcikrhren, 
Welche  3*5  km  lang  ist,  eine  Strecke,  weiche 
dreimal  iu  der  Stunde  darchfabren  werden 
wird.  Zum  Betriebe  dieser  Bahn  ist  das 
Strom-Aeqnivalent  von  450  PS  in  Aussicht 
geaomnien,  eine  Strommenge,  welche  vud 


Syndicate  der  ElekttotecliBikcr  erieugt 
werden  wird.  Das  Syndicai  hat  es,  wie  der 
„B.  Börs.-C*  schreibt,  unternommen,  ausser 
der  KreftitatioB  im  Haupt-ABtstellungsge- 
bilde  voa  ckea  3000  PS  eine  besondere 
Rraftstation  epaeerbRlb  de«  Ansiiellenge 
terrains  zu  erbiaea,  uod  twer  Ur  etwa 
1000  P8. 

Dr«8d0n.  Der  Rath  der  Stadl  Dreiden 
bat  die  Ei&fllhraog  dea  elektn- 
•  cbea  Betiiebea  anf  eänmlli- 
ebea  Stratteab  aballaies  der  bei- 
de* la  Dreades  boatebe^en  Slnaicnbaba* 


Gesellschaften  beschlossen  und  ftlhrt  diesen 
Beschluss  aunmebr  atil  aller  Beecbleunigottg 
dnrcb.  Die  Liefcraag  dee  nun  Betriebe  er- 
tordetllchea  Stromca  erfolgt  dardi  die  Sladt, 
waldia  !■  dem  Zweehe  die  «ob  der  Flmaa 
Sieaea«  tt  Halak«  wiptla^icb  ftr 
dcf«a  lUebanag  etbaale  Kraflitallca  er* 
worbcn  bat  aad  aannwhr  ealir  erbehTfcJi 
Tcrgrüssert  IMe  Stadt  «teilt  aadb  die  ge- 
sammten  Stromzufahrangiealagaa  fkr  die 
Stiatsenbahnen  her  and  wird  dieselben  in 
eigener  Verwaltung  unterhalten.  Die  Strassen- 
bahnen  haben  der  Sladt  (9r  das  Vorhalten 
und  die  Un'erlmltiiiif;  iler  l.eilung>aniagen 
gewisse  Abj^'abcn  lu  zahlen,  wihrend  sie 
sich  dl-  (^e  rUeanlagen  nnd  den  Wa^;"  j'irk 
»rlbsi  vH  brsrhaffen  ond  üu  nnterh.ilren  lial>en. 
Ibc  S'iTom/uiühian^s-Anlapen  für  d;c  Strassen- 
buluien  wcrilen  vcin  drr  Stu  it  DrcMlcn  zum 
"I  iieil  olieririi:Äch  und  mm  '1  heil  'jr.lcnrdi^ch 
aasgcf-Jhf  E,  und  /wnr  überirdisch  üuf  den 
iiarli  nn«5cn  fiihrend'-n  Linien,  unterirdisch 
in  den  verkehrsreichen  Strassen  im  Innern 
der  .Stadt.  Die  zur  Stromabnahme  erfonie:- 
liehen  oberirdischen  Contactdrfthte  werden 
an  quer  Ober  die  Strasse  gespannten  Diahtea 
befestigt.  Die  letzteren  werden  an  zu  beide« 
Seiten  der  Strasse  aufgestellten  eisernen 
Rohrmasten  oder  an  Wandro*etten,  welche 
an  den  Häusern  angebracht  sind,  befestigt. 
Die  Stadl  Dresden  hat  ticb  in  Bezug  aaf 
die  oberiidiacfaen  Leitnagen  für  da«  System 
Siemeai  dt  Hai  »he  estacbiede».  Die 
■ntcilrdiKha  Straamfuhi«^  «iid  aaeh  den 
Syatam  Klette  aaegeflUut.  Dleeea  Spätem 
geitattet  die  BelbehaUiag  der  ia  dea  Slnnaca 
Uagaadaa  FhariaaebfaiBeB.  da  dar  dl«  Va»- 
fatadaag  alt  dea  istctHlidNa  LeiloBp» 
canal  hertteDeade  SeUtta  aicht  Ia  dar  Schieae 
liegt,  wie  bei  dem  Badapeiter  Syitem  der 
Firma  Siemens  &  Hatske,  sondern  neben 
der  .Schiene.  Das  System  gestattet  eine 
leichte  und  tifuaeme  Zngänglichkeit  de» 
Leiliin);>cnnales,  ohne  dass  hiezo  das  Strassen- 
jiünster  aulyelirticben  lu  werden  braucht,  da 
der  1  .rdiin^sc-annl  meiner  ^unrrn  I.ifige  isach 
mit  trLn;fürnii^en  i'lattcn  abgedeckt  "ini, 
wcicl'.e  nu:  P.'l^^te'rllate^ial  iiasgciilUt  siDii. 
Der  Kath  der  Mndt  I>rcsden  hat  dieses 
System  <lL-r  nnterirdischen  btromzulcitnng 
erst  lUnri  cn  i^ütig  angenommen,  nachdem 
er  sich  von  der  Rewthrnng  desselben  auf 
einer  Ver  tut  hs^trccke  in  Dresden,  welche 
sechs  Monate  im  Betriebe  stand.  Überzeugt 
hatte.  Sämmtliche  Speiseicitungen  werden 
in  die  Gide  als  Kabel  verlegt.  Da  dieselben 
Wagen  im  Durchgangsverkehr  thcils  auf 
Bahnen  mit  unterirdkclier  Leitung,  theil* 
auf  Bahnen  mit  oberhdiacher  Leitung  fahren 
tollea,  Bll«iea  «ie  aatargemta  mit  Strom- 
abnehiaHa  aowohl  fBr  oberirdiicbe  all  auch 
für  «Bterfrdiicbe  Stromwleilwiiy.  «i^seheii- 
werdea.  Alle  Arbidtea  r'  '  '  * 
fiihrang  oder  dacb 

tong  begriffea.  Die  CrepjBMK^BMFKralt* 

~;ation  wird  Ende 
bj) ::Uakai;ei  üind  zum  grQsi 
verlebt.  Die  dbcrirdlicbca  J 
mOntirt,   Nur  d(i^J||||||^clicn  Leitiuigt- 
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anlagen  lassen  sich  mit  Rücksictit  nnf  die 
dabei  erforderlichen  Betootrongaarbeiten  erst 
im  Lftttfe  dieses  Jalirei  in  Angriff  nebmen. 
Doch  sind  alle  hierauf  bezüglichen  Veriräge 
sbgeachlouen.  Die  Stadt  Dresden  bat  die 
LieferaDg  d«r  MucbinenaBlmge  für  die  Br> 
Weiterung  der  Kraftstatioo,  ferner  die  Liefe- 
rung und  Verlegung  der  Speisekabel,  die 
Aosfühning  der  oberirdischen  und  uoter- 
irdilcfaen  Leitungsanlagen  der  Firma  S  i  e- 
mens  &.  Ilalske  Ubertragen.  Die  beiden 
Bahngesell&chaften  haben  sich  ihre  elektri- 
schen Wagen  «nch  bereit«  beschafifi,  und 
zwar  die  Deutsche  S  t  r  asse  n  ba  h  n-G  e- 
sellschaft   bei  der  Firma  Siemens  & 


Ilalske,  datjtr^'en  ilie  Drc  -  Icner  Slras- 
senbaba-Gesellschaft  zur  Hälfte  von 
der  UDioii*Blektrictt8rs>Geiellscheft  nnd  cur 
anderen  lläTtc  von  Siemens  &  Halske. 
Zum  Frühjahr  1S96  wird  der  elektrivche 
Strassen behobetrieb  in  Dretdvn  io  einem 
Umfange  und  bi  da«r  Einheitlichkeit  Plate 
greifen,  wie  et  noch  in  wnpigen  SUdtcn  der 
Fall  ist. 

München.  (Elcktricität  in  der 
Kirche.)  Gej^en  Ende  des  vorigen  Monates 
ist  in  der  Ludwigskirclie  eine  elektrisclie 
Beleuchtungsanlage  fertig  geworden,  die  es 
ermöglicht,  diese  Kirche  fortM  »tiadig  elek* 
trisch  zu  beleuchten. 


Neueste  Patentnachrlcliteii. 

lO^etheHt  vom  Techniechen»  nnd  Petentbnroa»,  Ingenlenr  HONATH. 
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SO.  S.  8752.  Durch  mechanische  Steuerung 
vom  Wagen  aus  bewirkte  Stromzuführung 
für  elektrische  l£isenbabneu.  —  Juüus 
iSidker,  Dresden.  1./6.  i895> 

AI.  R.  9490.  Verfahren  zur  Pefestigang  von 
Drähten  an  Isolatoren.  —  üeiur,  liuäot/, 
Berlin.  a4./4.  1895« 
ff  R.  9808.  Fernsprechanlage ;  Zus.  z.  Fat. 
7S*75S«  —  Georg  Jüaer^  Stuttgart.  4*/iO. 
1895. 

„  T.  4384.  Elektrodenplatte  für  Stiom- 
Sammler.  —  Julin$  J.  Timmiit  London. 
98./2.  1895. 
n  W.  11.041.  Aufbau  von  Thermoelementen 
ZQ  grösseren  Batterien. —  Alfred  Wundtr» 
IkJi,  Brüssel.  2y./6.  1895. 
36.  St.  4193.  Elektrische  Wärmevorrichtong 
für  I' hs-i-igkeiicn.  —  Fmil  S'otz.  Stutt- 
gart, uud  Frlütiridt  Wdkeim  ScJündler- 
Jenny,  Kennelbach  b.  Bregens.  s74> 
180S. 

45.  Z.  2001.  Elektrisch  betriebener  Kipp« 
pfleg.  —  F(ArUe  Umdmrt$tlu^9kiBr 
Matcitineti,  F.  ZimmetiMum  CSt>.,  Hall« 
a.  S.  27./7.  1895. 

48.  H.  16.090.  Verfahren  snr  elektrolytiseben 
Gewinnung  poröser  Metalle.  —  Dr.  Lud- 
voig  Ilüpjner,  Berlin.  10./5.  1895. 

58.  K.  13.173-  Elditrische  AosrfldcTonich- 
tung  an  Fressen.  »  CoH  Knaue,  Lcipsig. 
i9./8.  'S95. 

ao.  H.  15.321.  Signal  mit  elektrischer 
Steuerung  durch  den  fahrenden  Zug.  — 
Ii  i7/iam  F.  Mall,  New  •  York.  39./10. 
1894. 

31.  L.  9904.  Verfahren  zur  Herstellung  der 
wirksamen  M«<5«e  für  elektrische  Sammler. 
—  Hickard  Ltinie,  licrÜa.  13  /10.  1895. 

49.  H.  10.218.  Elektrisch  beheizter  Löth- 
kulben.  —  Max  if«o«,  Ane,  Engeb. 
i2^b.  1895. 
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68.  A.  4289.  Eine  Vorrichtung  zuiu  Zurui.k» 
ziehen  einer  Falle  dnrcb  oine  auf  elek- 
trischem W^ege   ausgelöste  Gegenfeder. 

—  Carl  Ädiinger,  Elberfeld.  8./4.  1895. 
31.  E.  4313.  Ankerwickloog  für  elektrische 

Maschinen.     —     Hudolf  EidtOMfftr, 
Yonkers.  N.  Y.  IO./9.  1894. 
„    E.  4374.  EldttrIeitStssihler  mit  einer 

durch  Strom  Wirkung  hecinnussteD  Unruhe. 

—  Carl  Erbtn  und  Emanud  Bcrgtnaimt 
Berlin.  30./6.  1892. 

65.  A.  4408.  Elektrische  Schiffsteuerung.  — 
>lc/ien  '  GeselUcha/t  JSlektricUäUwerke 
(vorm.  O.  L.  Kummtr  0?e.),  Dresden- 
Miedersedittz.  11./7.  1895. 

75.  H.  15.907.  EIcktroiytischcs  Diaphragma 
aas  llorti^ummiblz.  —  Dr.  F.  Uttren^ 
Hannover.  36^3.  1895« 
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31.  84.619,  Vorrichtung  zur  Regelung  des 
Standes  der  Flüssigkeit,  in  galvanischen 
Elementen  durch  Dmcklnft.  —  S,  A, 
Hunderlich,  Ulm  n   P   8./8.  1894. 

,  84.647.  Kegelungsvornchtuog  für  elek- 
trische Erteugeroiasebioen  mit  nngleich» 
m.issiger  neschwindigkeit,  —  «/,  Ä 
Leuis,  New- York.  I4./3.  1894« 

„  84.648.  Elektrlcititssihler  fttr  ein  Strom« 
vertheilungssysteni  für  WechseNtrom.  — 
l^ioti  -  Elekiricilät*'  G€9eU»^af\  Berlin, 
aa./s.  1895. 

„  84.649.  Verfahren  zur  Umwaodlnng  von 
Gleichstrom  in  Wechselstrom;  2.  Zus. 
z.  Fat.  78.825.  —  M.  JJutin,  Paris. 
14./6.  1895. 

„  84.661.  (ctiiraUchn'ter  für  eiektrisch- 
maschtticli  bctncbcuc  TheaCeibuhnen.  — 
FUktricituU  -  Adien  •  GeseUacha/l  vom. 
.Sc/iwcA'ff f  i!v  ('i'..  Nürnberg,  und  0, 
LavUcntcii'agtr,  München.  36./4.  1895. 
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21».  84.673.  Durch  irin^nf?:irhr  A Ii ; iri.n- (» 
vom  WagcT)  sns  Uci-iiktc  Stioniiulf itunj; 
für  elck::i:ctic  Hahnen  mit  ir.irr- 
bet'i<-li.       ./.  M.  /■iitiü.urr,        j  ir !;ihia. 

^  84  7,^2.  .Slr»nuuleitung«can«l  für  elek- 
;ri.c  ie  Itabnen.  —  ^Mt«*  JbiMt«, 
berün.  i  /S.  1894. 
21.  84.675.  Ferosprechcr  mit  im  Mittelpank  t 
befe»tigler  Schallplatte.  —  W.  A.  Xico- 
iaftMuk,  Berlin.  J5./I2.  1894. 
,  84.676.  WechiCiHrom  -  Motorzühler  mit 
Awi^tidimc  iwt  in  den  Stromverbraa- 
cImtb  wMagleB  waadcrlicben  FhaaeO' 
trtrKhiebsB^.    O.  Baai,  KailcnIraUfa. 

y    X4.691«  AnnBiceroRiclitnDg   lar  Vtf 
hmnag  des  EincMtcM  bd  ErdidtlBW. 


ClaiM 

-  Th.  C.  CagkimAO,  UI^,N.Y.4^9. 

•894. 

,     S4.692. SchaUiitifiswruc  für  cr.nccniri'che 
\V'«?ch«clitrQnit:(ibcl,  —  t'dlen  A  Oiiille- 

28./10.  1894. 
„    84.714.    S^re*   TheilaneMyitem  für 
Wech^elitrom.  —  Bektrieitab  '  AtHmt' 
GetellMchqfl  SAmktrl  h  Cf«., 

Narnberg.  t^ilO.  1894. 
,   84.715.  Se1iald*Mnd  für  gal«aaiiek» 
Elemeate.  —   Dr.  G.  Lmmrm,  Ttote. 
28./J.  1895. 
z6.  Elaktriachar  Gwvftader.  —  J, 

74.  S4.724.ElchMMllMSiclieriieiUTorrichtmag 
g«gcn  Biabiadk  —  A.  Wolf,  Bad«|MM. 
lO^J.  lS»5. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Zur  Vcroaislduuij  von  Unglücks- 
fällen durch  Etektricität.  I>i<  bei  c.ck- 
iri^chen    Sirumanlagen    infolge    von  Lavor- 

dem  k.  k.  lliti'ielMiiiii;»Icrirm  Vcran!.i:sarig 
geboten,  britn  k.  k.  Mini-.tcr.:iiii  fjr  1  ultUi 
DtS'l  Us!*rrriLht    aniurc^rii,  «Uc  BcvöU 

Urning;  ntr:\\  <1iir.U  'üc  .Scim.c  über  da» 
Wciteo  der  E'.ektricität  and  namentlich  dber 
die  mit  dem  lieslehcD  blanker  I.eitoogeo 
bc)  hoher  Stromspannung  verbutidene  Leben«- 
gsfahr  belehrt  werde.  In  Anbetracht  dessen, 
dAs«  solche  Belehrnngen  seibit  dorch  die 
Voikttcfaaleo   zu   verbreiten  M  iOgC« 

reigter  ist,  alt  btuke,  der  BOTttbniDg  atu- 
Kcsettte  LettvogM,  welche  bochgcspaante 
ätröme  führen,  nnvenaeidlich  ioMMr  Ubifiger 
werde«  müssen,  ttmm  Oberhaupt  tob  einer  , 
grMMudge»  BnlwidduBg  der  radctratedmiic 
«ar  vortbeihiiA«B  VenrartbiiBg  billiger  Be>  I 
nJetaakzifl»  die  Rade  sein  mH,  hu»  rl-f! 
leU^eaaaate  MiaiMariam  die  Herm:i^.\be  ' 
der  von  Uofratb«  Prof.  Dr.  Adalbert  von  ' 
Waltaabofea  verfasweea  Scbrift:  „Re- 
lehraag  über  die  Vermeidung  von  Uaglttckt« 
fldlea  darcb  Elektriatiit  und  ttber  die  HOfe- 
in  loldiaa  FilleB'  waalaot. 


Elektri.sr hl-  KI:ii;;elii  In  den  russi- 
schen Elsejilj.ihuiiiticij.   Aus  Feter«bnrg 
wird    berichtet,    das*    die  Absicht  hcstchc. 
in    s.;Dimtiichen    Ki-enbahniügen  elckiiiMhc 
Kliii|;eln   eininrichlen.    Die  Leitung    s  ll  m 
den  Wagenraum    fuliren,   in    welchem  »ich 
die  Cvndin  teure   wihrenJ   der  Fahrt  aufzu- 
>  pflcccD.    In  .\nbc;racht  dessen,  daxa 
Tjdc    FuUUkum    oft   in    die  Lage 
die    Vermittlung    oder    das  Ein» 
'•»nduttcurs  anturufen,  daraaf 
M,  weil  kein  Cooiluctenr 
enchciat    die  geplante 
s  /:wecknaarig  aad  wOa- 


Zurichten  von  Telegraphen- 
Säulen.  Eine  recht  .'•innrclchc,  vie'.  .^rl>e.t 
crspareode  Werk--<-t;  ;mRsc(iine,  wrlcKe  dem 
iCweeke  dient,  die  Enden  vun  Telegrujuien- 
»tangen  and  holzetaea  Telephoodrnht-l'lristen 
zu  l.eat'.ieireri,  wurde  vor  Kvreem  von  licr 
Ma<i.!iinciif-bnk  Plckles  *  S  )  n  10  Mao- 
ehester  fertig  gtsiel.!  unil  urbeitei  io  einer 
eagUichen  .■^thnei  irmülile  mit  bestem  Erfolg. 
I>a  man  in  lün^lan-i  für  'relephuiuiraht-Lei- 
tungeo  uicht  wie  bei  uns  eiserne,  aondera 
hdlzerne  Pfosten  auf  den  Dacbgar&ttea  aa» 
Wender,  <;o  bürleo  dieselben  einen  gangbaren 
Massenartikel  Icr  Holxbranche.  Besagte  Ma- 
tcbine  bohrt  in  die  Pfosten  gleichzeitig 
•iaimthche  Löcher  für  die  Iiolaloren,  ebee- 
so  ein  solches  oben  in  den  Kopf  uad  fraiM 
leltieren  spiti  an ;  die  eiazeiaaD  Bohrer 
sind  gegen  einander  «erMilbar,  m  daia  die 
Locher  in  baiiabigaa  Abetitodca  «am  mw 
ander,  obesw»  aacb  nnlet  baUiMfea  Winkeln 
gegen  ctnander  aaf  dam  U«diB|  veithailt, 
gebobrt  Warden  kflanen.  Den 
SSgewarIc,  A.  Aapen  in  Bladcbara, 
die  Uefenag  von  Telegraph  iaHangen  ala 
SpadaUm  bea^bt,  behauptet,  aiil  HaUe  der 
aanaa  Maiddaa  ia  eiaar  Ifiaat«  acht  Pf«hle 
ia  beKhriebenar  Welae  fertig  bearbeiten  zn 
konaea ;  aar  Badicnang  derselben  ia  nur 
ein  Mana  erfonleriiefa.  (MiigetbeUt  vom  la- 
lernalionalen  Paten|iAaiaaB  Call  Fr.  Raichelt, 
Berlin  NW.  6.) 


TeIi:phonle,  Der  Kerasprechverkebr 
in    Herlin    inii    Zerbst,   UalUaatedt,  Güsten 

(.\tiUaU),  ixliwe'.e:  uiiii  Stendal  ist  Ende 
vorigen  Monats  enittnet  WL>rdcn.  Die  Gebühr 

für  ein  gewuhnlictacü  Getpitich  bis  uur  Dauer 
voa  $  Miaatan  betriigt  1  M. 


Shia  neue  Erilndung  Im  ,^  ^ 

tungswasan,  die  Verbreitaag  finden  dtrfit, 
iet  dem  lafenlaar  Hermann  Niewarth 
g^lBttgea.  Et  kt  diat  aina  blaia«  alalt< 
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Irlsehe  6  c  n  ! « m  p  e  far  Ziniitter- 
beleacktDD^.  Di«  Lampe  'at  oach  An* 
gäbe  der  ,8.  B.  Ztg."  in  der  TechDi'chen 
Hochichnle  m  Ch«rlolteobarg  gepittft  worden 

un-i  i-ullen  deren  jihijtiiriietristlie  Mc^vuri^^cD 
die  (»duiligsteu  Zalilen  crj;cben  habcu. 

Der  Pantelegraph  v  on  CerebotanJ. 

M'.nsi^jnnre  CrrebotiDi,  llau^inaliU  .Irs 
J'a|>strs  und  1  )otnbenefict*t  iti  Milinlicn,  .Jcr 
jjcnin'e  Krlini^fr  dei  Tac'iyta.iitoporucter, 
(uhrie  am  iS.  v.  M.  in  Jcr  Wr-Aiiia  vor 
einem  zah^rcii  iien.  znmeisr  fattikunuigeo 
l'ublikom,  seinen  i'Äiitele;^raphen  vor.  Wir 
entnehnien  riem  ^Hcrlmcr  H.  C."  hierüber 
Folgende« ;  In  den  8oer  Jahren  bereits  war 
es,  als  Prof.  Cerebotani,  der  ticli 
aeben  seinem  Beruf  ali  La^fuilitcher  Geist- 
Skher  dem  Stndiom  ilcr  P)iy,ik  ond  Tech- 
Bologie  mit  vorzttglichem  Erfolge  gevrldmet 
hat,  seinem  Tachytopometer  oder  Teletopo« 
graphen  bekannt  machte,  ein  Insirnment, 
das  dan  dient,  aatomatitch  in  kürzester 
Zeit  topogTaiilliKhe  Landausüialimen  tu 
bewerlnielliien,  mit  d«Mm  U9fe  Japm 
gegemrtitif  entdrt  wird,  im  eadi  liliwicbt- 
licb  der  Leedeeraßnbm  mit  des  dbr^ea 
CBttnrrSIlMn  «elteUcn  ae  kdmea.  Selbet 
fRr  Jeaea,  dir  dei  Feehee  aer  «riav  keadli; 
Iii.  «BT  ea  Mkr  iatcnmni,  dteten  boch- 
geMdlles  Hein  de«  {leHeeiMiheB  Clenu  in 
deataelier  Spraebe  einen  to  klerea  und  an* 
schau  Heben  Vortrag  über  eiae  Erlind  an  g  zu 
hören,  die  eine  Umwätznng  in  cn-icrem 
internationalen  nnd  {(eichiirdichen  Verkehr 
bc»':ikr::  '  :.Nn  Wcchseluntcrschcit'en,  He- 
^lauSiguu^^cu  'ies  iclc^jinjihi^chcn  cnd  te!e- 
ph()ii:*t-hcü  Vcikehrs,  ^;o^l.:tl:l^[  tri,  Jie  Vcrtr.T),^r 
wiU  man  lianiit  künftig  in  vo  li;ilti^cr  l*'orni 
ilureh  den  Tclcyrai'hcn  v'ü!li;eaen  lu'srii 
aDii  in  «^ctchnangeu  wtid  man  bilUUclic  Dac- 
si  eil  sagen  verschicden<ter  Art  anf  demselben 
Wege  übermitteln.  Wie  in  der  ne!5chifhfe 
der  Wissenschaften  nod  der  Ethniiunjjcr 
dieselben  oder  verwandte  Probleme  haulig 
gleichseitig  ihre  L<5«angen  gefunden  haben, 
scheint  es  auch  mit  dem  Pantelegrapben 
der  Fall  zn  sein :  der  Amerikaner  Gray 
seigte  kttrslicfa  eine  L<»S«ing  dieser  Aufgabe; 
jelal  WrBOballlGbt  Uoniignore  Cerebotani 
eiaea  vea  ihm  construirlen  Apparat,  dessen 
EtrhUbUg  nnd  Vorführung  ebenso  inier* 
eiiaat  trar,  wie  die  Eifiodong  genial  ist. 
1a  gaas  rigcstbOAlicher  Weise  Ubertrigt 
Heir  Carebotaai  dw  Paacip  dm 
Harse'MihflB  SchrcibcMegiaphen  eaf  die 
Canrivadhrift  vad  Fcdeittlchaeaf.  Dar  voa 
Ihm  TarfefMbfl«  Appant  bealelÄ  eat  drei 
Haapttbrilea:  ia  der  AvfgaibciilatioB  dca 
dektriicbea  Tatenapbeaappaiatas  «ardea 
die  SdÜttOgtt  «BcBewegaaBea  dta  Sehniba- 
■tifke«  ia  der  eaaiytlfehen  Art  voa  Ordtnatee 
zerlegt ;  eine  zweckmässig  fuoctionirende 
Maschinerie  bewirkt  die  Aiiswechsluni;  dcv« 
e'.eUirschcn  Stromes;  in  der  Aufnahme* 
italiiin  aber  voll/.ieht  sich  automatisch  dnrch 
den  clclitri-.chc-n  S^rnni  liie  Umkehrnnt;  der 
Bewegong,  die  hier  die  aufgegebenen  Schrift- 
iflfe  aaiMjFpiieh  nea  rcprodaeirt  Den  aElcli- 


Irolechnischen  Verein  in  Berlin"  nnd  dem 
^Verbände  deutscher  Elektrotechniker"  be- 
absichtigt Monsignore  Cerebotani  gleich» 
falls  seine  Erfindung  vorzuführen. 


Projoct  eines  AuIzukl-s  auf  den 
Mont-Blanc.  Nach  der  Bahn  auf  die  Jung- 
frau, ein  Aufzug  auf  den  Moni-  Blanc.  So  chimä- 
risch diese  Idee  aucli  k  in^cn  iiiai;,  so  be- 
«fhäfti(»t  die-elbe  doch  j;ej^en*uriifj  eine 
Anj^li:  franz  j<i5t'ner  In^;cnirure  und  dürfte, 
wenn  man  da«  hülh:^c  Lnpital  i!U>:immen- 
brinj;'.  aucii  zur  A-.nfulirunj;  ki_>iiiMien.  M, 
P.  I  s  a  r  t  i  e  r,  Mincn-Controior,  bat  diese 
originelle  Idee  erfasst  und  alle  nüthi^eo 
Vorslndien  gemacht.  Sein  Plan  besteht,  wie 
uns  das  Patent-Bureau  J.  Fischer  in  Wien 
diesbezüglich  mittheilt,  darin,  dass  er  von 
einem  oberhalb  des  Ortes  Chamoonix  in 
der  Seehöhe  von  2  2fy>  m  gelegenen  Punkte 
aas,  eine  Galeric  int  ft  einem  senkrecht 
unter  der  Spitze  des  Moat^Blanc  Uegeaden 
Punkte  führen  will.  Olew  Galttle  oder 
Tunnel  bitte  eioe  Uaga  voa  STooai,  die 
Lüage  dei  bis  sor  Spiilae  aatwlfU  la  flihrw- 
daa  Schaehtca  wlide  3539 «»  belragca,  Herr 
laartiar  will  aieh  aar  DarehfDfaaag  der 
Arbeit  eiacc  Cainoaa  !ai  Gearicfate  ma  ao  < 
bediaaaa,  «alcber  Blttebt  atarlMr  Fedeia 
auf  efaem  Aaftage  nht  nod  die  Atbehac 
nod  BohnaaadiiMB  aafUmoit.  Der  CiliMB 
würde  rar  der  TOllkommcncn  FefligateOang 
des  Werkes  nicht  hinabgelassen  and  na«s 
demnach  seine  Anbringung  und  Contirvclion 
eine  derartige  sein,  dass  er  der  Wirkung 
der  Sprengschässe  wid-rstehcn  kann.  Inner- 
halb de«  Caissons  bctiniien  sich  Maschinen, 
durch  v^-clcbe  die  losgelöste  Fcl-iii^'.se  zrr- 
klciu^stt  wird.  Zur  Heraus«cUaiIuug  dieser 
Masse  würde  man  sich  der  jedenfalls  zahl- 
reich zu  begegnenden  Was«er1anfe  bedienen. 
600  HP,  die  Mr.  Isartier  dem  nahe- 
gelegeuen  Arve-F'-iu-,;;  entnehmen  j^c- 
nugen  zur  lobetne^^eTnin^;  r.'.lcr  Maiclnneti. 
Em  Hötel  soll  am  1-iisse  des  luaneis,  ein  an- 
deres oben  auf  dem  Mont-B.anc  erbaut  werden. 
Die  Beförüemng  der  Pa>sagiere,  die  30  Mi> 
nuten  in  Anspruch  nimmt,  würde  mittelst 
elektritch  betriebeaea,  ia  vier  Etigea  aa> 
geordaeten  Aafiagaa  geachehaa. 

Die  Aucnützung  der  Wasserkraft- 
Weiche  Bedeatnag  die  Was^eikräfte  von  jetxt 
ab  fkr  die  Tecbailc,  als  zur  billigen  Erzen« 
guag  vaa  eleklriacb<B  StrSmca  nnd  deren 
vieteeitigfB  BeslltMBg  habe«  «erdea,  iit  all« 
gemcia  betcanat  and  bildet  die  AaiBBtnmg 
der  Niagan^FlIle  mittdit  Tarblaaa,  «e 
g^B  50,000  P8  aar  Eneagang  elekiriacber 
Eaargie  oatibar  genncbl  werden,  eia  groei- 
aniga  MepieL  Aber  tu  an  brancht  gar  sieht 
Ober  Ab  Oeeaa  tu  gehen,  deaa  «acfa  in 
Furopa  befiadea  *icb  aar  Zeit  schon  Bei- 
iele  von  bydranllseh  eJeIctrischea  Anlagen, 
die  den  amerikanischen  nicht  oacbtlehea. 
So  z.  B.  in  der  Schweiz,  welche*  Gebirgt- 
Und  alleril,r^<  nesi^;»-  \V.!isi:rfAi:e  in  Meuge 
aufweist,   die   in  ihrer  Ausnulrung  colossale 

KiaftaMgaaaa  dantdlca,  Nadulehead  «elea 
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die  gtÖl*'cii  ;Ierariit;<-t:  'l'LjrliiiX'aanlagen  «of- 
geführt.  So  die  VVctke  vou  CdÄvre  bei  Genf, 
welche  im  Sominer  I3.O00,  im  Wioter 
18.000  PS  liefern  können;  tu  6rug)>  int  eine 
tI^  Ii  ijjtcf  l.yiiro  ctktri^^lic    AnU^c,  zu 

Wviinii  eine  m-.iIil-  von  251":,  zu  Sjj.ctuc 
Villi  Si- o  ^'>  ;  zu  l'-rrin^artcn  (fCcuss)  w  ird 
ein  Cietalle  mit  1300  l'S  aatgeDÜtzt,  zu  Baiieo 
ein  solches  mit  400  J'S.  Ferner  befindet 
»ich  eine  Anlage  bei  Roppoldingen  in  der 
Vollendung,  die  2500  PS  leisten  wird,  eben 
eine  solche  Anlage  wird  tu  Aaraa  fertig- 
getteltt,  betw.  antgebant,  die  lOS"  PS  er- 
gibt; Uli  CO  sind  noch  mehrere  in  AagrtAT 
genommen,  <U«  auiammcn  gegen  1$JOOOI'S 
Iahten  w«^en,  to  d«M  «icb  der  g«ate  er- 
iwhe  Kraltgewinn  alsdann  tnt  1x5,000  PS 
■tdlca  wM.  Dieie  ZaUeo  ergebae  wiedenim 
«B  hwpUit  «k  Ickhl  M  aaDn^  iit,  aiit- 
tdirt  der  EleklTidllt  Kraft,  Winiia  nnd  lieht 
nach  d*  liilllc  um  eneagea,  wo  SlainkoliUB 
odar  a»dani  BtaaaaMieriiiiLCD  ^ar  nklit  tat« 
IttMimeB,  wobei  dcmtigc  Aa.i.gen  nodi  den 
Vortheil  biete«,  die  geworaene  Knft  aor 
dafachfie  Weife  an  die  Süllen  des  Bedarfes 
an  leiten.  (Miigetheih  vom  ioteroationalen 
Pateotbaiean  Carl  Fr.  R  e  i  c  h  e  1 1,  Uerlio 
N.  W.  6^) 


Eine  Eisenbahn  auf  dem  Meeres- 
boden, die  alto  durch  dm  Wasser  h:ii  lurctj- 
fährf,  kommt  zum  nüchiten  1- ru)j|:i)ir  :iti  dfr 
englischen  Küste  iwischen  lSri^;'ri;un  nn  i 
Ko'liDj^ticaii  zur  \'i>l^ctiiii:M^.  i 'jc-  <jr.^incKc 
Bahn  Ituft  lier  Ruste  «ullang,  und  znitr 
(ind  die  Schienen  >o  anf  dem  MceresbodcD 
verlegt,  da»»  dteteiben  nur  zur  Zeit  der 
Ebbe  fiei  liegen,  während  zur  Zeil  der  Hoch- 
fluth  das  Wasaer  6»  hoch  daiüber  steht. 
Nichtide«toweaigcr  wird  die  Bahn  aiich  liano 
ihren  Betrieb  versehen,  und  zwar  wird  dies 
In  der  Wette  intiglich,  da»s  roiiteUt  bohler 
bnchter  Ei^enrohre  ein  ftbcr  den  hochtteo 
Wattertpiegel  heivoiragandna  Untergesteil 
«onairairt  wird,  welche»  «mien  die  Käder 
trügt,  oben  aber  e^n  eleganten  Salon  fSr 
die  Rciaendcs  arbltt  Oer  Betrieb  der  Bahn 
«rfolgt  auf  elelUrtacben  mitteltt 
,oberirdiacbor"  Siromzufuhrang,  wenn  nan 
hier  diew  Beanchsung  gebraacbe>  darf  ud 
die  Kralt  ttitiBbt  GelenUMttoi  anf  die  im 
Wauer  hnfenden  LatifrSder  Ubertragcfl.  Ge- 
wiss ein  gtni  orig  ncilrs  Unternehmen,  wel* 
ches  aber  seiner  Lii^cmut,  sowie  de«  Um- 
Standes  wegen,  da»  Hiighton  cUs  beliebteste 
und  besuchteste  englische  Seebad  ist,  f^anz 
gewiss  auf  Rcii'nliiiit.it  ir^hLe-i  '.,^1111:  liic 
Kosten  der  A;i!:ii;e  crsircLki-:i  .ith  aut  uo- 
gefähr  6*1' i,(t:v  I  .\::irk.  ( Mit^jetliciit  vom  intcr- 
natluDalen  Palentbureau  Carl  Kr.  Reich e  1 1, 
Bwlin,  H,  W.  *w)  

Eine  merkwürdige  Ki  schelnung. 
H.  Overhoff  aus  Haarlcm  sclitcibt  der  Zeit- 
•ichiifl  „D.  Weiler*  :  W;ilirer.d  de«  he(ti(;en  Ge- 
w'ittrs  sm  7  September  vonS  Ul>r  50  Mjo.  bis 
Uhr  2-  Mi'U  a.  ni.,  welche;!  «ich  >lnrch  eine 
^gio»se  Zahl  gewaltiger  Blilzatrablen 
e,  bcobacbtata  Idi,  wübraad  daa« 


seil  ttncii  7  Uhr  sich  in  östlicher  Richtung 
enllcrnlc,  eine,  wenigstens  meiner  Meinung 
nach,  eheusK  merkwürdige  wie  unzweifelhaft 
höchst  seltene  Erscheinung,  welche  ich  sehr 
gerne  erklärt  haben  möchte.  Zwischen  7  Uhr 
iin !  7  Uhr  ts  Minten  Wiiri^en  nätt«Hch 
ciDigcmnIe  im  SO  '.ind  Ü>(_)  colosi-alc 
und  naiiezD  ganz  v  e  r  l  i  c  «  1  e  Blitz- 
strahlen Von  mir  gesehen,  weiche  nach 
einem  aiutserordentlich  kurzen  Angenbiicke 
wieder  im  Ganzen  «icbtbar  wur- 
den, oder,  wenn  ich  mich  vielleicht  etwaa 
deutlicher  ausdrücken  darf,  mit  einen 
Male  im  vollen  Glaaae  wieder 
aufleuchteten  oder  erglüht*  B. 
Bei  einem  dieser  Biiiutrahlea,  wdcker  «t«m 
in  dar  Mitt«  eina  Art  von  Vcrdickaag  in  dar 
Gestalt  «iiwi  Uaadatd  gUlaaeBdca  Fkdies 
zeigte^  wiatebotla  dl«  t^ialliafi«  Kraehei« 
«ug  tieh  aalfaat  swaimaL 

Hodi  «toala,  ao  w«it  idi  mich  wenig- 
alcna  aibiMni  kattn,  b«h«  ieh  aofchoa  be- 
obachtet. V«»  «{««r  Ceatebtit lä- 
se h  a  n  g  <—  dam«  bis  fcb  TSIUg  Uber- 
^u-ugt  —  war  hier  keinetfallt  die 
Rede.   

Ein  Unglücksfall  auf  der  elek.- 
trlichen  Strassenbahn  In  Clevaiand. 

Wie  an»  New  -  York  le'r^'i  a|jh.i: li  ge- 
iiicliiet  w.inir,  i-.t  am  .A:jttiii  ilrs  17.  Ni>» 
M-mbcr  c'.ii  W.ij^t-n  iler  clcktnsclicn  Scrasscn- 
li:i;'.n  ni  (.'lcvri:in  1  mit  e".»;i  ;o  I'rtK.men 
tiii'i.li  lias  Gil'trr,  >I><  die  Oelfauog  to  der 
^r  issen  Brücke  ülirr  den  Ohio  abschtieast, 
«fnii  da»  MiitcIsiüLk  t;'i1''eh'  um  Schiffe 
[i.i'.siren  zu  lassen,  iluiLliijcfahrcn  und  lol 
l-uis  lief  in  den  Strom  lutiabgesttlitt.  Wie 
da«  UnglSck  eigenitich  pattirt  ist,  darüber 
lauten  die  Berichte  verschieden.  Nach  dea 
eriien  Berichten  tcbeint  die  Schuld  dea 
Schaffner  zu  treffen,  dar  abetieg,  alt  der 
Wagen  auf  die  KrOcbe  kam  «ad  aahiell, 
wie  es  die  Regel  ist,  nm  sich  zn  über» 
zeugen,  ob  der  Weg  frei  war.  In  diesen 
Aiigeabiick  gerade  passirie  ein  Schiff,  dl« 
SrUAcBwirtcr  ach  lotsen  da«  Gitter  oad  ba* 
gaaoe«  daa  MiiteUUlefc  tu  drebea.  Der 
Schalbcr  aber,  wahadiaiBlicb  gablaadet 
durch  die  aaUraicbea  rioktiiadicB  LidMar, 
bemerkte  da«  Bichl,  aovdeni  »teilte  die 
VTcicbe,  wiabta  dam  Hoformaim,  weitana» 
fahrea.  «od  bcatiag  aallMt  dea  Wages 
wieder.  Der  MflMtaMua  drehte  den  Strom 
wieder  an;  der  ichwer«  Wagen  schost  vor- 
wärt«,  zeitrüminerie  das  Gitter,  hielt  einen 
Au);enblick,  als  sammle  er  neue  Kraft, 
bahnte  sich  dann  durch  das  (^lUrrueck 
seinen  Weg  vorwärts  und  stürzte  J  .nn  un- 
mittelbar darauf  in  licii  jjjl.ncnilen  Alp[;fUDd, 
süminiliche  Ins»:.»««  luii  tu  Ii  in  d  r  I'irfe 
rossend.  Augenzeugen  versichern,  d.Ts  die 
Passagiere,  »obatd  »ie  die  drul^cniie  Gelahr 
lif-itiei^len,  initrr  erii.-eizlu  lieii  SchreckeUs- 
lutcu  in  wilder  llaiüt  nach  dem  hinleren 
Ausgang  »tilimlen,  >ich  dort  aber  10  d^m 
Gedränge  gegenseitig  so  eng  stauten,  dass 
es  keinem  gelang,  zu  entkommen.  Mit  ge- 
walligem Krach  »tttnie  der  achwere  Wagen 
in  da»  Waiaar,  back  aaf  apriltt«  dar  Giacht 
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mi  iamm  mMagßA  die  Wogn  VbM  «Ut 
UacNicIcSiclMn  nMaiawB.  ao  Pimoa^  Mntra 
ihr  LcbcB  da.  Bla  wdUter  Bcikhl  imfi, 
du»  dit  SwbwhiiiifoindMgBg  mai  der  Seile 
der  Dreltbrildte,  wo  des  UngNkii  penirte, 
kIh»  ttit  diel  Wd^cB  vielit  im  Oideung 
war  Es  ist  die«  ctac  Hcbctf OftidltaDg.  *» 
Mteclegi,  (iais,  weDB  die  Dreilbtteke  offen 
der  elektriscbe  (>trom  aaf  eine  Kn(- 
feraoBg  *O0  SOf)  Foks  «urKehoben  i»t  uad 
lO  lange  unterbrochen  bleibt,  bii  die  IlrilcWe 
wieder  i;e*chlo«>«n  nnd  da«  Gilter,  d»»  »ich 
VDrjjcMhiilicn  hni,  wic  icr  ij.;kgef»IIen  Ist! 
1  iiauaclic    lüt,    ila^s  (ii'icr   sich  vor- 

geschoben  h«itr;  iilirr  i-i.rn  n  ist  '1  liatiache, 
das*  der  elelitiischc  Stinm  nicht  nnter- 
brochen  vxr,  denn  «onnt  liuttr  iler  Wn^^^n 
fic'u  riiclit  » citerhewrgen  kuoncn.  Eibc  Au(- 
■<  jrurn;  Jiescs  Uiritande»  i«t  die  Stra*»en- 
bahn-Ciesfl  ■^tlüifi  sthiiltlig  gebiiehen 

Actien  -  Gesellscbafl  für  Fera- 
spnolip«t«nto.  Wie  den  ,B«rI.  WSim.^: 


BitgeiheUi  wird,  bat  die  AciieiipGe«eU*cb«ri 
Air  FerstprechpattBi«,  ucbdem  lic  vm  de« 
IteiMflteheB  Feteetunt  ihre  MUIler'iebeB 
Pttente  beneOend  BewitigDog  der  SlOnmgCB 
oberirdiwher  eldctriMber  SchlelfleltBagett 
gcgeneiiMBder  trnlx  dee  SlBapfBdiB  der 
i<<.Mcii.s|ir>«t  io  foUea  ■•AgeMouett  Un- 
L-kD^c  ^üge&proebtB  erbelleR  iiaUe,  nnaniehr 
gegen  die  Reicbipoit-Verwal- 
tung  den  CiTilprocett  wegen 
PatentTcrletzung  angestrengt  mit 
der  Hehaaptnng,  da«  die*«  aof  sämmiÜchen 
neuerli.TMicn  UcofrlfinJ  F  crn  =  ;ircc!ilinicn  cioe 
ADsfühiuligsloim  de«  M  a  .  1  e  t'sL-hru  Ver- 
fahren« mit  Eifolg  anwendet,  nod  mit  •\<;:n 
Klage-Antrape,  dais  die  Post  vcrurthi::;t 
Wellie,  tiie  Yrrlet/iinj;  iltr  Mulle  r'fchen 
i'atcDlc  nu(  Icn  nrncrljüalcn  !•  eriiiprech« 
lloien  aojLiicikenncn  uml  <iiL-  (jcsc'.iachaü 
voll  fn  cni'c'ri.i  lijjcn,  auch  auf  V'eilaogea 
lirr  letzteren  dir-  ihre  Petent e  TertelnndeB 
Liaien  xa  besetii^eu. 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Ohrtilk  4M  TirtiBM. 

4.  Novtrmber.       Sitiuog  <lcs 
Vortrags*  und  Excursioas>CoDite. 
8.  November.  —  Sitzung  des 

Regulativ-Comiti' 

II. November.  —  Sitzung  des 
Vortras*«  uod  Kzcurtiont-Coniiti. 

13.  N  ove  in  ber,  —  SiUuo^  des 
R  egulai  i  V*  Comite. 

l8.  Novenber.  —  Silmni;  des 
Vortrags-  und  liscursions-Comiic. 

20.  NovemlitT.  —  Bejjinn  der 
Vortrags-Saison  1895 — 1896.  Vor- 
trag des  Hrrrti  Iii'^^fnifiir  I-'r.  K  f  i» 
2ikaus  l'rag-Karolicciul.il ;  „ücbrr 
eioe  elektrische  Bahn  mit 
Scroas a  ( a h r u D g  im  Niveau.* 
DerVorsitzcndc,  Präsident  Hofratfa 
Prof.  Dr.  Boltzmann,  ln  -rii^st  die 
Versammlung  anlässlich  des  Saison» 
Beginnes,  bringt  cinigr  gf sehÄftlicbe 
Vereins. in^elegcnheiirn  .tur  i\r;i:uti:s 
und  erthcilt  sodann  Herrn  Ingcoirur 
K?i{(k  das  Wort  m  setoem  Voi- 
uagr 

Wir  werden  demtiäclist  einen 
•osliabrlicheD  Beriebt  iber  diesen 
Vortrag  bringen.  Die  Versammlung 
war  ausscrordentlicb  zahlreich  br- 
aucht und  waren  auch  viele  Glstc, 
daruater   Bezirksbauptaiaaa   Dr.   v.  | 


F  r  i  e  b  e  i  s,  mehrere  Reiduraths» 

Abgf^tiiilnete  u.  A.  m.  anwesend. 

Wie  wir  im  Hefte  XXI  mit- 
theilteo,  bat  der  Aoaachuss  eiaeo 

Cyklus  von  f;rmrinfrissliclieo 
Vorträgen  über  EIcLtrotecb- 
B  i  k  veranstaitet,  w  eiche  im  Peat* 
saalc  des  Ocsierr.  Ingenieur-  ilod 
Architekten-Vereines  abgehalten  wer- 
den. Wir  können  schon  heute  sagen, 
dass  diese  Actioa  einen  nach  jeder 
Richtung  hin  gl&nzeoden  Erfo?^  bat. 

Der  erste  dieser  jjiiinil.'iri-n  Vor« 
träge  fand  programmgemäss  am 

12.  November  statt.  Der  An- 
tirang  hiczu  war  ein  aussiiordint- 
licher  und  der  Saal  vollständig  aus- 
verkauft, so  dass  viele  SpSlterkon» 
mende  nicht  mehr  Zutritt  erlangen 
konnten. 

Unter  den  Anwesenden  befan* 
den  sich  Rczirkshauptmann  Dr.  v. 
Friebeis,  Stadtbaudircctor  Ber- 
ger, Grwcrbc-Oberinspector  Kulka, 
viele  Professoren  der  Hochschulen, 
die  Hofräthc  Ritter  v.  R^hm,  Ha« 
berer,  Jeitcles,  Vulkner, 
V.  Waltenhofen  u.  A.  m. 

Der  V'creins-Präsidcnt,  Hofralh 
Professor  Dr.  H  o  1  ti  m  a  nn,  begrtisste 
I  die  Versammlung  und  eröffnete  den 


Vortrags  -  Cyklus  mit  einer  kurzen 
Einleitung.  In  derselben  wies  er  auf 
den  innigen  Contact  hin,  d«r  heute 
swiscfaeo  Wissenschaft  uod  Praxis 
besteht.  Derselbe  mantfestirt  sich  bei 
der  Fli'ktri'technik,  sdvvic  ic  der 
Aeusscrlicbkcit,  da»s  die  Techniker 
ihre  elektrtscben  PuDdaioeiitaliiiaaBse 
fast  durchaus  nach  grossen  Physikern 
beaeoaeo,  während  andererseits  die 
Pbyaik  voa  deo  ^omco  durch  die 
Technik  geschnfTcnrn  Mitteln,  mit 
denen  verglichen  die  der  wissen- 
schaftlichen Laboratorieo  winsig  sind, 
Nutien  2ielit.  Rhen  so  wichtig,  als 
die  Enidcckuot;  ucuer  Thatsacheu, 
meinte  Prof.  Kol  tz mann,  sei  die 
Abersichtiiche  Darstellung  der  ge- 
fandeoea  tind  die  Verbreitung  ihrer 
Keaatoit. 

Zu  leuterem  Zwecke  wurde 
vom  Blektroteebnischen  Verein  in 
Wien  ein  Cyklus  grraeinfassli<hcr 
Vorträg«:  über  Wirkungsweise  und 
Anwendung  der  Eiektrtcitftt  veran- 
staltet. Der  erste,  he»it<'  von  Herrn 
Prof.  Zickier  su  haltende  Vortrag 
wird  der  Brkltraog  de«  Weaeoa  und 
der  Fundamrritnleig^f  nsrhnft^Ti  der 
blcktnctiät  gewidmet  sein  uaü  der 
Natur  der  Sache  gemftaa  experimen- 
teller Demonstrationen  entbehren. 
Die  folgenden  werden  die  Krreugung, 
die  Wirkungsw  eise  und  die  technischen 
Anwendungen  der  ICIektricitAt  an  der 
Hand  sahlreicher  Experimente  ver- 
anschaulichen. Prof.  Boltzmann 
scblieast  mit  dem  Wunsche,  dass  das 
Interesse,  welches  diesen  Vorträgen 

schon  jctJt  (.•nt)^'cj.;i-n)^(.-l>ra(  Ilt  u  iirde, 
im  Verlaufe  derselben  sich  noch 
•teigern  m6gt,  und  bittet  oua  Herrn 
Prof.  Z  i  r  k  I  r  r,  seinen  Vortrag  zu 
beginnen.  (Lebhafter  Ueifall.) 

Im  ersten  Theile  seines  Vor- 
trages gab  Pr<if.  Zickier  eine 
Schilderung  der  Entwickeiung  der 
Elektrotechnik  in  den  letzten  zwei 
Decenniea.  Er  berührte  faiebei  ein- 
gehender die  drei  wichtigen  Gebiete  : 
Beleuchtung,  Kraftübertragung  und 
Telepbooie,  und  stellte  an  sahireichen 
statistischen  Daten  d!«*  grossen  Fort- 


schritte fest,  welche  auf  dirse-n  Ge- 
bieten in  ab  verhältnismässig  kurzer 
Zeit  gemacht  wurden.  Die  Oberaus 
rasche  Entwickelnng  auf  allen  jenen 
Gebteten,   die  wir  heute  unter  dem 

\;imcn  j. Rlcktrotcclinik"  zusnmmcn- 
fassen,  lässt  bei  jeaeo,  welche  diesem 
Fache  ferne  stehen,  leicht  die  Mei« 
nung  aufkommen,  dass  diest-  eine 
auch  in  ihren  Grundlagen  neue 
Wiaaeoschaft  lei. 

ücr  \'ortra^cndc  u-idcrlept  diese 
irrige  Anschauung,  mdem  er  an  einer 
grdaaeren  Zahl  von  Beispidea  zeigt, 
dr»^««  man  srhnn  spit  einer  Reihe  von 
Ucixunicn  sich  dcrsctbrn  Gesetze,  wie 
sie  in  der  I-Ilt-ktrotrrhmk  Lpoützl 
werden,  bei  der  Beurtheilung  elek- 
trischer Vorgänge  bedient,  und  dass 
es  schon  ebensolange  dem  Principe 
nach  (aat  alle  jene  Mascbtneo,  Appa- 
rate und  Vorrichtungen  gibt,  die 
hfutc  dftn  FJcktrotrrhniker  zu  den 
mannigfaltigsten  Zwecken  nir  Ver- 
fflgung  stehen.  Neu  and  flir  den  Auf- 
schwung maassgebend  sind  nur  die 
in  den  leuten  Jahren  an  den  ver- 
schiedenen Erfindungen  (bdoetiona- 
maschinen,  elektrischen  I.nnnpen, 
Accumulatoren  u.  s.  w.)  erreichten 
Verbesserungen  und  Umgestaltungen, 
welche  eine  bedeutend  höhere  Ocko- 
nomie  zur  Folge  hatten  und  dadurch 
deren  praktische  Anwendung  in 
Grossen  möglich  machten.  Nachdem 
der  Vom  iiiTcnde  die  Stellung,  welche 
liic  Elektricität  unter  den  Katur- 
kräften  einnimmt|  durch  einige  Be- 
merkungen beleuchtet,  die  Ansichten 
über  d;ts  Wesen  derselben  mit  t-ini^^en 
Worten  berührt  und  auf  die  grösseren 
Schwierigkeiten,  welche  das  Erfassen 
elektrischer  Hc^rlfTp  'T,-^enOher  sol- 
chen auf  anderen  Gebieten  ergaben, 
hingewiesen  hatte,  ging  derselbe  auf 
den  zwfitcn  Tlirril  seines  Vortm^fs 
„Die  Etlfiutrrung  der  wicbiigsten 
Grundbcgnlii-  der  Elektrotechnik", 
über.  Er  knüpfte  seine  diesbezQglichen 
Betrachtungen  an  bekannte  Begriffe 
der  Mechanik  an. 

Unter  lebhaften  Betfalle  schloss 
dieser  erste  populäre  Vortrag. 


■«BtwoitUeb.  r  '(xiit.Hwi  JOSUT  KAUK18.  - 
laCiisnil».^«.  )<f  I  JtBIUMll  *  Wnm] 
i'i.iM  " «  B.  ffiUB  Ii  On,  ia  ' 
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